”” ORGAN FOR STATS
0G PRIVATBANERNES
LOKOMOTIVMAND.

UDGIVET AF
DANSK LOKOMOTIV-
MANDS FORENING.

18, Aarg. Nr. 10. I

Redigeret af C. M. CHRISTENSEN.

' 16. Maj 1918.

Nogle Betragtninger ang. Loko-
motivdrivhjulenes Afbalancering.

Fra Engelsk ved Otto Bendixen.

Kontravegtene i Lokomeotivhjulene opfyl-
der en dobbelt Hensigt. FFor det forste tjener
de til at udligne Centrifugalkraften fra Veegten
af de rundilgbende Dele som Krumtappe,
Drivtappe og Drivsteenger og give Hjulene en
ensformig Omdrejning. Ior det andet hjelper
de ogsaa lil Udligning af de frem- og tilbage-
gaaende Drivveerksdele og formindsker de af
disse Masser i en ret Linie fremkaldte for-
styrrende Bevaegelser for Lokomotivet. Ved
forstyrrende Bevwgelser forstaar man de Be-
veegelser af hele Lokomotivet, som har [nd-
flydelse paa dets rolige [Lgb paa Skinnerne,
og dermed Sikkerheden under Korslen. Des-
veerre lykkes Udlignnigen af de frem- og til-
bagegaaende Masser ved Hjelp af Kontravieg-
tene i Hjulene kun ufuldkommen, som vi se-
nere skal se. Men man har for Tiden ikke
andre Hjeelpemidler, som kan treede i deres
Sted. > {

To-Cylinder Lokomotivet har jo paa hver
Side et Drivveerk, og som bekendt er Krum-
tappene altid her fortsat 90 for hinanden, saa-
ledes at en af disse stedse staar gunstig til
Udgvelse af Igangseetningskraften. Drivveerks-
delene som Krydshoved, Stempel og en Del af
Drivstangen lgber altsaa altid en halv Stem-
pelslagleengde efter hinanden og eendrer ved
hver Hjulomdrejning deres Retning to Gange.
Herved bliver, navnlig naar Cylindrene sidder

udvendig, fremkaldl en Drejebeveegelse af Lo-
komotivet og bringer det til at svinge om en
lodrel Akse, og den er saa meget mere meark-

bar jo kortere lLokomotivets Hjulstand er
valgt. [Endvidere indtreeder ved den hver

Gang pludselige Forandringer af Drivveerk-
massernes Stilling ved Enden af Slaget en
tilsvarende Tilbagesvingning af den gvrige Del
af Lokomotivet, hvorved der fremkaldes Sving-
ning af Eokomolivet paa langs ad Sporet.
Disse forstyrrende Bevaegelser, Rystebevee-
gelsen fra Centrifugalkraftens Virkning og
Svingbevaegelsen fra de frem- og tilbagegaaende
Drivveerksdele, er naturligvis saa meget
storre jo sveerere Drivveerksdelene er, og
vokse med tiltagende Hastighed. Rystehevae-
gelserne staar i et bestemt Forhold til Loko-
molivveegten. thi jo sterre denne er, desto
ringere er dets Beveaegelighed. Bliver ILoko-
motivet koblet stramt med Tenderen, saaledes
som det oftest er Tilfeeldet, saa maa ogsaa
Tenderen tage Del i Svingbevaegelsen, og
denne bliver derved betydelig formindsket.
Langt gunstigere end ved To-Cylinder Loko-
motivet er Forholdet ved Lokomotiver med
tre eller fire Cylindre. Svingbevegelserng
er ganske vist wved Lokomotiver med
tre Cylindre de samme som ved to Cy-
lindre, Rystebevaegelsen fra Centrifugal-
kraftens skadelige Virkning belgber sig der-
imod kun til en Syvendedel af den ved disse
Maskiner. Lokomotivet med fire Cylindre
har paa hver Side to modsat lghende Driv-
veerk. Her finder altsaa en mnaturlig Udlig-
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ning Sted og Rystelsen bliver kun fremkaldt
ved Uligheder af Drivveerksvagtene. Den be-
lober sig mweppe lil en Tiendedel af det al-
mindelige Lokomolivs. Ogsaa Drejebevaegel-
sen er ringere, nemlig kun fire Tiendedele
af en To-Cylinder Maskines.

Hvis man altsaa ved el Lokomotiv med. to
Cylindre lod lige svere Vaegte lgbe modsat
Drivvaerksdelene, saa vilde en fuldsteendig Ud-
ligning finde Sted, og Lokomotivet lgbe meget
roligt. Men det er ikke praktisk udferligt.
[ Aaret 1900 blev af Kranz Lokomotiviabrik
i Minchen bygget et Iltogslokomotiv, hvis
Drivvaerksdele var fuldstendig udlignede ved
en modsal lgbende Vewegt. Begge Cylindrene
laa mellem
over for Krumtappene. Ved Kobbeltappen
var en Plejlstang forbunden, der bevaegede en
mellem lo sarlige Paralleller styret Vagl frem
og tilbage udvendig ved Rammen. Da Vegten
var holdt saa sveer som Stempel, Krydshoved
0. s. v.. var allsaa en fuldstendig Udligning
for disse Dele fremskaffet. Men Indretningen
bestod ikke sin Prove. Paa Grund  af det
haarde Udslag at Vaegten ved Slagenden i hver
Retningsveksel, blev Tappe og Aksellagere i
Lobet af kort Tid slaaet itu. Heraf vil man
se. hvor viglig Dampkompressionen i Cylin-
deren er, som ved Slagenden bledl atbeder
Drivverksmasserne.

Staar Hjulets Krumtap overst eller nederst,
saa gor Kontraveegten en med Stemplel mod-
sat Beviwegelse, som er ca. syv Tiendedele af
Stempelvandringen. Paa denne Streeckning
bliver altsaa Drivveierksdelene tildels udlig-
nede. Ved Slagenden gor Krumlappen en
mere lodret Beviegelse (se Maskinleeren, 11
Udg.. Iig. 319 og 320) og i del dede Punkt
kan det fra Drivverksdelene hidrerende Tryk
kun gaa lil Aksellageret. Den Ll Udligningen
besltemte Del af Kontravieglen springer i detle
Punkt i IFelge den levende Kraft fri, afveks-
lende foroven og forneden og frembringer de
saakaldte overskydende Centrifugalkreefter,
som har en Springen af Hjulsweltene til Folge,
vil sgge at hweve dem fra Skninerne. Da nu
disse Krewefler let antager en betenkelig Stor-
relse og i hurtig [glge frembringer en Be-
lastning og Aflastning af Skinnerne, saa har

Rammerne og Kobbeltappene
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man herfor givet bestemte Regler. Efler §
108 i Foreningen af tyske Jernbanefunktion:e-
rers [Forskrifter skal den i hvert Hjul optric-
dende overskydende Cenlrifugalkratt ikke be-
lobe sig lil mere end 15 pCt. at det hvilende
Hjultryk. Men da nu Centrifugalkratten med
tiltagende Hastighed stadig vokser hurtigere,
saa bliver den ved lltogslokomotiver veesentlig
storre end ved Godstogslokomotiver, naar
man tager den tilladte Maksimalhastighed i
Betragtning.

Ved et Godstogslokomotiv med 60 km. Maks-
imalhaslighed lader sig derfor uden Betaenk-
ning 40 pCL af de frem- og tilbagegaaende
Dele udligne at Kontraviegt. Persontogsloko-
motiver med 90 km. Hastighed vil derimod
kun tillade en Udligning af 20 pCt., altsaa kun
Halvdelen af Godstogslokomotivets.

Den hamrende Virkning af Konlraveegten
mod Skinnerne er med de tilladte 15 pCt. af
det hvilende Hjultryk netop saa stor, for ikke
al udeve nogen skadelig Indflydelse paa Over-
bygningen. Hjulels Belastning og Aflastning
belgber sig ved 8000 kg. Hjultryk til 8000
0.15 = 1200 kg.

I Amerika paalsegger man sig ingen Begraens-
ninger i delte Forhold, men Llillader laggt
storre Centrifugalkreefter. Men som vi i del
folgende skal se efter  Railway and Locomo-
tive Engineering” har man nu ogsaa der
Blikkel aabent for dette Forhold.

Den rigtige Afbalancering af et Lokomotivs
Drivhjul er. som Erfaringen viser, et vigtigt
Problem, men del er ikke saa let at lgse, som
man ved farste Qjekasl skulde synes, og mange
Jernbaneulykker, der ikke cr blevet fuldt op-
klarede, turde have deres Aarsag 1 urigtig
Afballancering af Lokomotivets Drivhjul.

[kn lgs Remskive paa en Aksel eller el al-
mindeligl Vognhjul, som lgber paa Sporet og
drives ved Korelgjets Beveegelse, danner ingen
seerlig alvorlig Hindring for fuldkommen Af-
balancering. Tyve Pund anbragt foroven
paa Hjulel kan afbalanceres med 20 Pund for-
neden. naar de lo Viegte er diametralt mod-
satte. Tyve Pund tilfgjel ved den hgjre Fjer-
dedel, ligeledes diamelralt modsatte. Hvis
disse Veegte fordeles ud over den samme Af-
stand fra Centrum, d. v. s. ved Hjulkransen og
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bergrende hinanden omitrentlig som en sveer
Ring. en konlinuerlig Ring, saa er Afbalan-
ceringen fuldkommen.

Hell anderledes sliller Sagen sig, naar dei
geelder at afbalancere et Drivhjul, hvorved
Vieglen af de i horisontal Retning frem- og
lilbagegaaende Drivvierksdele skal afbalan-
ceres af en paa Hjulel anbragl og saaledes
roterende Kontraveegl. Ingen fuldkom-
men Afbalancering er derfor mulig, men en
Tilnzermelse herlil er dog opnaaelig, naar
Konstrukteren er fuldkommen fortrolig med
de FFaktorer. som spiller en Rolle ved Pro-
blemels Lesning, og gennem en rationel Teori
forstaar at anvende dissc paa det bedste.

En af de belydningsfuldeste Anvendelser
som smedcl legeret Staal, Nikkelstaal, har
fundel nutildags, er til Fremslilling af l.oko-
molivets Drivveerksdele, idet man derigennem
har opnaael at kunne gore de frem- og tlil-
bagegaaende Maskindele saa lette som muligl,
uden al den negdvendige Holdbarhed forrin-
gedes: Tidligere fremslilledes Stempl,.r,
Krydshoveder elc. af Smedejern paa Grund
af den billigere Omkostning, og Driv- og Kob-
belslaenger gjordes tillige sveerere end det af
Hensyn til Holdbarheden var ngdvendigt med
Henblik paa del da anvendte mindre gode
Materiale. Hensynet til' Vaegten blev betraglet
som veerende af underordnet Betydning, thi
al formindske denne forggede faktisk Prisen,
. Fabrikationsomkostningerne, hvor paradok-
- salt det end skulde synes. 1 1896 var Prisen
~den forste Betingelse og Veegten kom i anden
Rackke. 1 1914 var del modsatte Tilfweldet.
Saaledes berelter det amerikanske Tidsskrift
HRailway and Locomolive Lngineering®.

En af Grundene, om ikke Hovedgrunden,
herlil stammer fra det ydre Virkefelts Krav
- 0g ikke fra del meckaniske, idet man fik
- Ojnene op for den gdelggende Virkning, som
- et daarligt atbalanceret Lokomotiv havdepaa
“ Spor og Broer under Nutidens Trafikforhold
- og store tunge Maskiner. Lrkendelsen heraf
* @ndrede Synspunklet og omformede scnerc
. de svacre Maskindele. ,2Hammerslagel af et
slet afbalanceret Drivhjul affeder et farligl
. Forhold. og del giver i Virkeligheden Valget
& om, hvadenten del endeligl vilde veere bil-
" ligere al formindske Hammerslaget af Hjul
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mod Skinne ved Hjelp af lettere frem- og
lilbagegaaende Drivvierksdele (og derigennem
leltere Kontraveegle i Drivhjulene) end at tor-
pge Skinnernes Veegl. Spergsmaalet var al
praklisk Betydning og krievede en Lesning.

Belragt en Side af Lokomotivel med dets
Stempel ved Begyndelsen af Slaget. Lad os
sige, al Trykket paa Krumtappen ecr Vesl og
Konlraviegten er Ust, naar begge begynder at
bhevieges, og al det er muligt da at afbalan-
cere den horisonlale Veegt cller Systemel af
de tfrem- og tilbagegaacnde Dele megget ngje.
Men de beveeger sig hver isar i en Cirkel,
Krumlap og Kontraviegt, og gaar hurtig i for-
skellig Relning for hinanden, som . Bev:egel-
sen foregaar. Ved del Punkt, hvor Krum-
lappen er i sin nederste Stilling og Kontra-
vaeglen i sin gverste, er der praktisk tall liden
eller ingen Afbalancering at de frem- og til-
bagegaaende Dele, og det opadgaaende Sving
af Kontravegten seger at heve Hjulet fra
Skinnen. Delte kan maaske finde en Benwv-
nelse som dynamisk Formindskelse® eller
Reduklion (,,dynamic abatement®), hvis man
synes saa, fordi det er det modsalle al ,,dy-
namisk Forggelse (,,dynami augment®). .

Tjenestemandsbevagelsen.

Midier til Fremme af 8amfaleisen mellem de
ovrige Steender og Tjenestemsendene.

= Naar det er ensaaalmindelig udbredt An-
skuelse, at Tjenestemmendene er 2den Rangs
Arbejdere og derfor kun kan kraeve 2den
Rangs Indteegter, da staar dette i ngje IFor-
bindelse med, at det ude i de frie Erhverv
er den almindelige Anskuelse, al al Slats-
draft virker slgvende paa Bedriflens Funk-
lioneerer, at den faste Slilling hindrer [Ev-
nernes frie Udfoldelse, at kun Kamp for
Bradel gor opfindsom, aarvaagen, villiestaerk,
udvikler Selvsteendigheden, Selvtilliden. Po-
litikere og Dagblade, der modarbejder de Be-
streebelser, der er oppe i Tiden, for stedse
udvidet Stats- og Kommunaldrifl, agiterer
bl. a. for Udbredelsen af deres Anskuclser
ved at fremswette Paastande, der gaar ud
paa. at lige saa opdragende og udviklende



Muligheden for personligt Initiativ virker, lige
saa slgvende virker den faste, bundne Stil-
ling. Dette Forhold medfgrer uundgaaeligt,
at den Opfatlelse opstaar, at det maa veere
2den Rangs Arbejdskraft, der soger ind i de
fastlennede Stillinger. Det er derfor denne
for vor Stand saa farlige Agitation ingen-
lunde tilstrickkeligt al overlade til vore Agi-
tatorer gennem vore Blade og paa vore offent-
lige Mader at fremhwwve de store Krav, der i
de forskellige Stillinger vitterligl stilles Lil os
Tjenestemeend, at belyse, hvor alsidigt dg be-
tydningsfuldt vort Arbejde er, al henlede Op-
maerksomheden paa, at det i mange Tilfelde
var en dybtgaaende Forstaaelse af dette For-
hold og en deraf opstaaet Interesse for vort
Fag. der dikterede os Valget netop af den
Stilling. vi beklaeeder. Selv den dygtigst frem-
forte og mest iheerdige, vedvarcnde Protest
fra Tjenestemeendenes Side vil ikke veere til-
streekkeligt. Tjenestem:sendene gor klogere i
at tage Ondet ved Roden; thi hvem tor
benaegte, at der er Mangler ved Statsdriften,
saaledes som disse Foretagender i Alminde-
lighed ledes — Mangler, der medferer, at
Personalet baade her og der indenfor Lla-
terne i Stedet for sladig at gaa mere op i
deres Gerning tveertimod efterhaanden mere
eller mindre mister Interessen for deres Fag.
[Et dygligt Arbejde i Statens Tjenesle bliver
sjaldent lennet efter Fortjeneste, de initia-
livrigeste og selvstiendigste blandt Tjeneste-
meendene faar sjeldent Lov til at gere sig
geldende. Derfor modarbejder Tjenestemaen-
dene hedsten for vor Stand saanedverdigende
Agitation ved indenfor hver enkelt [tat gen-
nem vore forskellige Organisationer at ar-
bejde for genmemgribende Forandringer paa
Arbejdspladserne af en saadan Art, at Ar-
bejdslysten og Kappelysten vokser blandt
Tjenestemendene, for saadanne  Reformer,
som gger de enkeltes Ansvar, som nerer
Selvsteendighedstrangen, som vaekker Inter-
essen for at dygtiggere sig selv. [F. [Eks. vee-
sentlic Forskel paa Tjenestetiden ved de
travlieste' og ved de roligste Arbejdspladser,
en lilsvarende vesentlig Forskel paa Over-
arbejdsbetalingen, Bestillingstilleeg til Lonnen
paa Pladser, hvor Ansvaret gelder Menneske-

liv eller storre Kapitaler, personligt Bestil-
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lingstilleeg til de Tjenestemeend, der dyglig-
gor sig i Sprog, sterkt forogede Avancements-
muligheder derved, at ethvert Arbejde af le-
dende Art udelukkende udferes af overord:
nede Tjenestemeend, betydeligt foragede Lon-
ninger ogsaa for det overordnede Arbejde,
Muligheden for Avancement — efter forud-
gaael videre faglig Uddannelse — fra Funk-
tioneerklasserne til Embedsklasserne osv. osv.

Tkke ved Kamp mod de gvrige Stiender,
ikke ved selv yderligere at skille os ud fra
den gvrige Befolkning, men i forste Raekke
ved at dygtiggere os selv til vort Arbejde,
ved indenfor Statens og Kommunens Bedrif-
ter at arbejde for saadanne Reformer. som
ovén for nevnt, skaber vi Forstaaelse og Re-
spekt for vor -Gernnig og bringer vi den Talc
til at forstumme, at vi er 2den Rangs Arbej-
dere og ber vere tilfredse med 2den Rangs
Indtegter.

Mon de fire Civilelaters Tjenestemaxend
trods de Savn vi har lidt, dog ikke har gav-
net vor Sag derved, at vi i saa mange Aar
under Dyrtiden ikke protesterede imod at
modtage de altfor beskedne Dyrtidstilleeg, man,
gav os. og al vor Taalmodighed forst bristede,
da vi efter 3 WAars bitter Kamp for  jat
holde vore Hjem oppe, i Sommeren 1917
maatte arbejde fra Slutningen af April til hen-

.imod Oktober for at opnaa et beskedent Eks-

tradyrtidstilleeg. Og mon det ikke tilsidst skal
vise sig, at Tjenestemaendenes Repraesentanter
gjorde klogt i selv da og imod Flertallet af
Tjenestemendenes Unsker at modtage det Un-
derbud. man gjorde os for endnu eet Aar,
i Stedet for paa det daveerende Tidspunkt at
styrte Tjenestemendene ud i en Kamp mod
det gvrige Samfund. K amp skal selviglgelig
ikke paa Forhaand afvises fra Tjenestemaen-
denes Side som et Middel; men det bogr vere
det Middel, vi sidst af alt griber til.

Mindst af alt ber Tjenestemeendene dog
etablere politisk Kamp. End ikke und-
tagelsesvis ved et Rigsdagsvalg, hvor en Lon-
ningsreform er forestaaende. At Tanken har
veeret fremme ved dette Valg forud for en
usedvanlig gennemgribende Lgnningsreform
er ganske vist saare forstaaeligt, thi aldrig
har Tjenestemsendene v:eret saa foruretlede
som i de senere Aar, hvor der er Nodstilstand
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i mange af vore Hjem, samtidig med, at vort
Arbejde har veeret endnu mere forceret end
siedvanlig (og dertil kommer, at det ved et
Valg. hvor der netop stemmes for og imod
fri Handel. Maksimalpriser, Rationering af
Fedevarer og Kl:eder osv., er moralsk forsvar-
ligt. al de materielle Interesser i forste Rack-
ke dikteres Kns Slemmeafgivning); men vi
Tjenestemeend ber atter her gere os klarl, at
det uklogeste, vi kan gere, er at skille os
ud fra det gvrige Folk. lkke blot siger For-
nuften os, at naar der kreves 8000 Stemmer
til et kebenhavnsk Folketingsmandat, da er
det tvivlsomt, om vor Kandidal bliver valgt,
men vi ber yderligere kunne indse, at vi ude-
lukkende opnaar at skabe Misstemning imod
os blandt samtlige de store politiske Partier,
som alle gnsker detl storst mulige Antal Parti-
feller. Vi ber tveertimod gennem en dygtiglt
ledet Tjenestemandsbevaegelse skabe For-
staaelse hos alle Partier, som skal gores til
vore Venmer, ikke til vore Modstan-
dere. Vi skaber ikke Respekt for vor

. Stand ved at drive ensidig Standspolitik og

undlade at tage Del i den Kulturpolitik, der
drives af de forskellige Partier. Og atter her

. bor de enkelte Tjenestemaend bidrage de-

res til, at de forskellige Partier interesser.r
sig for vor Sag, derved at enhver enkelt Tje-
‘nestemand viser i Gerning, at han og hun
‘er gode Partifeller, som nzrer levende Inter-
esse for de store Opgaver, der er oppe i Ti-
den. og som kraever Leosning. Om vi ogsaa i
den Henseende begyndte med at demm e
os selv, vilde vi faaUjnene op for, at det
store Flertal af Tjenestemend har veeret alt-
for daarlige Partifeeller indenfor de forskel-

- lige Partier.

Ikke Udskillelse fra det gvrige Folk

tettere sammen med dette — .ind paa
Livet af de ovrige Steender — Samfglelse
"mellem de andre og os — dette er Vejen til

Opnaaelse af en retferdig Verdszttelse af og

":-'Betyd:ning for vort Arbejde.

Der er ingen Tvivl om, at dersom hver

- enkelt Tjenestemand forstod, at det ikke

Ry T
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er nok udelukkende at overlade Arbejdet for
Forbedring af vore Kaar til vore Organisa-
tionsledere, men at hvert menigt Organisa-
tionsmedlem har sit store Ansvar at bere,

da vilde Tjenestemandsbevagelsen tage Fart,
da vilde vi hurtigt naa det Maal, at de andre
Steender til enhver Tid ever Retfaerdighed
mod os, regner os for dygtige Medborgere
i vort Land, for uundverlige Medarbej-
derei vort Samfund, lige saa berettigede som
de ovrige Stender til at sidde med til Bords,
naar de Samfundsverdier, vi er felles om at
producere. skal uddeles.

Marts 1918. :
H. Jespersen.

Sikkerhedskommissionen

Personalets Tjenestetid.

Angaaende Tjenestetiden for Personalet i Lokomo-
tivtjenesten og Trafiktjenesten har Kommissionen-fore-
taget videregaaende Undersogelser for at komme
til Klarhed over Tjenestetidens Laengde.

Paa Grundlag af Kgrselsfordelingen pr. 1. Maj 1915
har man beregnet I.okomotivpersonalets gennemsnitlige
Tjenestetid for Lokomotivforere ved Togkersel i fast
Tur til 8 Timer 33 Minutter daglig pr. Tjenestedag,
nemlig ca. 2191/, Time i 30 Dage, Reservetjenesten er
her regnet som halv Tjenestetid; regnes den som
fuld Tjenestetid, bliver Timeantallet 2411/,. Pr. Maa-
ned i 30 Dage har dette Personale haft ca. 4!/, Fri-
dag, af hvilke de tre har ligget saaledes, at de hver
har givet en samlet Frihed af over 36 Timer. Taget
under eet anses dette Personale derfor som ret gun-
stigt stillet.

Da Gennemsnitstal jo imidlertid ikke giver nogen
Vejledning for, hvilken lengste Tjenestetid der paa-
legges Personalet, og da Kommissionen med Rette
tilleegger dette Sporgsmaal afgerende Betydning for
Sikkerheden, har man gennemgaaet en Rakke enkelte
Tjenestedage, som af Personalet har veret anset for
de strengeste, og mod nogle af disse har der kunnet
rejses den Indvending at de maa anses for at vere
ret streenge fordi de bestaar af en langere samle
Nattjeneste eller begynder med en meget tidlig Mor-
gentjeneste, mod andre, at de kun rummer Kkorte
Hvilepauser paa en lang Dagtjeneste, og i enkelte
Tilfeelde har Nathvilet mellem fo Tjenestedage veret
temmelig kort.

Den gennemsnitlige Tjenestetid kan efter Kommis-
sionens Anskuelse  ikke fremkalde Overanstraengelse,
men ved en ujevn Fordeling af Tjenesten fremkom-
mer altsaa visse streenge Tjenestedage, som bor
soges undgaaede.

Kommissionen ser en stor Fordel deri, at Turene
— ifelge en mangeaarig Praksis — overvejes i For-
ening med det Personale som skal udfere Tjenesten,
men det paapeges samtidig, at Personalets Onsker
undertiden gaar ud paa at samle Tjenesten for derved
at opnaa lengere samlet Hvile og Fritid, i hvilken
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Henseende der hentydes til den Tjeneste, Lokomo-
tivpersonalet havde haft forud for Toguheldet i Fre-
dericia den 18. Juni 1913, da Lokomotivfereren korte
forbi Stopsignalet. 5

. Da Lokomotivpersonalets Tjenestetid allerede er
ordnet ved de i I'jor fastsatte Regler, stiller Kom-
missionen kun Forslag om at Reservekorslen i gaa
vid Udstrekning som muligt ordnes turvis, at der
ved stadig tilbagevendende Togforsinkelser vaages
over, at Tjenestetidens Langde ikke forrykkes i saa-
daa Grad, at Hensynet til Togsikkerheden settes til
Side, samt at der tilvejebringes Bestemmelser, der iV
nogen Grad sikrer, at Hviledagene anvendes eiter
deres Hensigt i hvilken Henseende henvises til Sve-
rige, hvor man skelner mellem FIridage, som Tje-
nestemuanden frit kan disponere over, og H jem me-
dage, paa hvilke han ikke maa forlade sit Hjemsted.

Iovrigt deler Kommissionen den af Dansk Loko-
motivmands Forening fremsatte Betragtning, at det
cr af afgerende Betydning for alle Sikkerhedsforan-
staltninger, at lLokomotivpersonalet ikke sloves ved
for lang og streeng Tjeneste.

Kommissioner er gaael ud fra, at hvis Tilfeelde
af denne Art skulde findes eller forekomme, vil om
ikke de tilsynsforende saa Personalet selv direkte
eller gcunem dets Organisationer henlede Opmerk-
somheden derpaa.

Det gennemsnitlige daglige Antal Tjenestetimer var

i 1915 for hele Landet:
Antal Tjenestetimer

Togferere ........... od M SR N o B AR Tim 8: Min.
RANATIEstres, ad Sty yT0J 10 3 inhe, P 5 LIEESS Inia st — B —
LoRBbEtientel Su s it e v BB 5wl S S — 8¢ -
Stationstorstandere. ...t ... . wov. it oos - 95 —
Assistenter :

Stationsbestestyreren .................... ... 8,6 Timer

Blok-, Telegraf- og Signaltjeneste...... SRR

Andei, og blandet Tjeneste............. .. a. 8s —

Stationsmestrey 41’ Bhk= it A1 w1y BT 1,y —
Portorer:

Rangering med Maskine ................... 81 —

Blok- og Signaltjeneste .................... 85 -—

Anden og blandet Tjeneste ................ 9,7 —

Stationsbestryrelse (Togeksp.) .............. 10,2

De rejste Sporgsmaal om ugentligt I'ridogn og Re-
gulering af Tjcnesteliden udtaler Kommississionen sig
ikke om, da dette Sporgsmaal har verct henvist til
en serlig Kowmmission, og Indforelsen af en tvungen
Aldersgrense finder man ikke Anledning til at anbe-
fale, da man finder det rigtigst, at den enkelte an-
sattes foresatte har Ansvaret for, at Afgkedigele finder
Sted, inden Alderdomssvakkelse har gjort en fortsat
Tjenesteydelse tilraadelig.

Adruelighedskravet.

I' mangfoldige Retninger frembyder al Jernbane-
drift Fare for Uheld, og det ligger i Iorholdcnes
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Natur — ' udtaler Kommissionen — at der af Hen-
syn til de alvorlige Folger, som saadanne Uheld let
medforer, maa stilles ganske swrlige Krav om DPaa-
passelighed til det med Jernbanedriften beskeeftigede
Personale. Manglende Aidruelighed betegnes derfor
som uforenelig med en paalidelig og samvittigheds-
fuld Udforelse af Tjeneste ved Jernbanedrift.

Kommissionen omtaler derneest, at den Tid jo endnu
ikke ligger saa fjernt da en | zrlig Rus“ ingenlunde
ansaas for beskemmende for en Mand, men den For-
andring til det bedre som efterhaanden er sket i
Befolkningens Syn paa disse Forhold, har da ogsaa
medfort en stadig fremadskridende /Aidruelighed
blandt Statsbanepersonalet.

I Aaret 1907—16 har der i Anledning af manglende
Aidruelighed foreligget 597 Sager vedrorende 500 Per-
soner. I Forhold til Personalstyrken er Antallet af
de implicerede Personer altsaa' ca. 4 pro mille. I‘or
391 Tjenestemaends Vedkommende forelaa Forseelsen
forste Gang, medens kun 109 Personer havde forset
sig to eller flere Gange, Af disse sidste blev 83
afskedigede. En Del af dem var ikke pensionsberet-
tigede, og af de pensionsberettigede blev 39 afske-
digede uden Pension: Endvidere blev af de forst-
naevnte 391 Personer afskedigedes 39 som skonnedes at
vere ligefrem- forfaldne til Drik eller af anden Aer-
sag uegnede til Tjenesten.

I Straffesagerne folges nu den Praksis, at Lokomo-
tivpersonalel i Almindelighed kun faar een - alvorlig
Advarsel med Trusel om ojeblikkelig Afsked i Gen-
lagelsestilizelde og afskediges straks, naar (en-
tagelse sker, mcd mindre der er gaaet saa lang Tid,
at I‘orseelsen maa betragtes som ,ny* ikke som
Gentagelse. Det ovrige Personale faar derimod  al-
mindeligvis 2 Advarsler og afskediges forst naar de
forser sig tredie Gang. Endvidere paatales det hvis
Indberetning om Beruselsestilfeelde undlades.

Kommissionen finder intet at indvende mod denne
Iremgangsmaade, men anbefaler det som baade for-
svarligt og rigtigt at forbyde Personalet ved den egent-
lige Driftstjeneste i Tjenestetiden og indenfor et
passende Tidsrum inden Tjenestens Tiltreedelse - at
nyde alkoholiske Drikke, hvis Tilstedeverelse paa
Tjenestestedet derfor ubetingeteburde vaere forbudl.
Endvidere anbefales en Bestemmelse som den i Tysk-
land gzldende, hvorefter Tjenestemandene skal
melde sig hos deres narmeste foresatte ved Tjene-
stens Tiltreedelse. Sporgsmaalet om at gaa saa yvidt
at kreve fuldstendig Afhold har Kommissionen:ikke
ment at burde tage Stilling til, fordi man mener, at
dette Spsrgsmaal maa afgores paa et bedre Grund-
lag og tildels efter saadanne socialpolitiske Hensyn,
som det ikke er Kommissionens Opgave at beskaef-
tige sig med.

Det anses for ubetinget rigtigt, at de ved Lokomo-
tiv- og Togtjenesten samt Sikkerhedstjenesten paa
Stationerne beskeeftigede snarest muligt fjernes fra
Tjenesten, naar Advarelse mod Spiritusnydelse har
vist sig frugteslos, men den i de sidste Aar ahvendte
Fremgangsmaade, hvorefter der ingensinde indrem-



" mes den afskedigede nogen Pension, betegnes som ubil-
lig, idet der dog kan ligge mange Aars tilfredsstil-
lende Tjeneste forud, ligesom Tjenestem@ndene jo
_ yder Pensionsbidrag,
~ Her ber de konkrete Forhold vere afgorende, og
Kommissionen mener, at § 29 i Pensionsbestemmel-
serne ber kunne bringes i Anvendelse saaledes, at
der, hvor @mstendighederne taler derfor, paa Fi-
. nansloven sgges bevilget en nedsat Pension, der som
Minimum formenes at kunne svare til en saadan Liv-
rente, som vil kunne erhverves for Vardien af Pen-

- sionsbidragene med paalebne Renter; — men selv-

folgelig uden at dette bor opfattes som en Ret for
de paagseldende til i ethvert Tilfelde at erholde en
saaledes begrenset Minimumspension.

Jernbaneulykken ved Fetsund
Bro (Norge.)

Vi bragte i ,,Ldkomotiv Tid.” Nr, 24 1917 en Beret-
ning om den Jernbaneulykke, som den 15, August f.
A. skete ved Fetsund Bro i Norge, Som man maaske
vil erindre korte et IHurtigtog fra Charlottenberg sam-
men med et Grustog, som holdt paa den ny Bro ved
Fetsund Bro, og hvorved en Passager drzbtes og en
anden saaredes haardt  Aarsagen til Ulykken var
den, at Sporskiftet ikke var lagt tilbage til Normal-
stillingen, frit Hovedspor, men stod til Sidespjpret
over til den nye Bro, hvor Arbejdstoget holdt. Sig-
nalposten ved Sidesporet betjentes af en 1%-aarig Tra-
fikelev, Hurtigtoget kortes af Lokomotivforer Amunds-
rud, som blev suspenderet Han er kendt som en
af de mest forsigtige og samvittighedsfulde Lokomo-
tivforere, ” 3

Tidsskriftet ,Jernbanemanden skrev om denne
Ulykke, at et stort Ansvar falder paa dem, som har
sat den unge Trafikelev paa den betroede Post, og
ej heller mente Bladet, at det kan delges, at Loko-
motivfereren har vist Uagtsomhed, idet en Lokomo-
tivierer maa kore varsomt mod faste Signalposter og
vaere forberedt paa, at der kan vises Stopsignal og i
saa Fald kunde standse.

I Lokomotivpersonalets @rgan  Lokomotivmands
Tidende“ havdedes, at en saadan Ulykke kunde ske
for hvem som helst og at @rganisationerne gentagne
Gange har paapeget forskellige Mangler ved Signal-
vaesnet og Bremsebestemmelserne, Ligeledes frem-
heevedes, at Jernbaneadministrationen var sikret ved
Paragraf 109 i Tjenestereglementet, som vi anferte
i vor @miale af Ulykken, men at der var den Hage
herved, at naar Lokomotivpersonalet skulde kore efter
Koreplanen, kunde denne Paragraf ikke overholdes,
,Baade og“ kan nu en Gang ikke her efterkommes.
Det bliver | Enten — eller. —

Retssagen om denne Jernbaneulykke begyndte den
30, Januar i Fetsund og fortsattes den 31. i Lille-
strom, @verretssagforer Christophersen var Aktor og
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Advokat Puntervold begge de Tiltaltes Forsvarer. Der
afhertes ialt 22 Vidner,

Stationsmester J verbye og Konduktererne L un-
der og DBodding havde fulgt Kongsvinger-
toget. De fandt Farten almindelig. Ved Varaasen,
ca, 600 m, foran Fetsund Brospor, bragte Liokomo-
tivfioreren Farten ned, saaledes at den var ca, 30—40
km, i Timen, da Sporskiftet blev synligt. Lokomo-
tivfyrboder Hoff sprang af Lokomotivet, da dette
var kommet ind paa Sidesporet. | Det havde jeg ikke
turdet, havde Farten varet stor.

Alle tjenstgorende ved Sorumsand Station. ovenfor
Fetsund Brospor fremfertes som Vidner. /ldste-
mand, fungerende Stationsmester, Telegrafist Fidje,
var 24 Aar, de andre i Alderen fra 16 til 19 Aalr.
Fidje paastod, at han havde givet Afgangsmelding til
Milde ved Fetsund Brospor og modtaget Tilbage-
melding Kl. 10,58, Samtidig havde han fert ind i
Togmeldingsprotokollen, at ogsaa Forudmelding,
som altid skal gives for endelig Afgangsmelding, var,
afgivet, Det viste sig imidlertid, at ingen havde sendt
Forudmelding. Fidje troede blot det var afgivet,
Ingen havde heller hert ham sende Afgangsmelding,
men Trafikelevn Wormstrand havde set Fidje
,bojet over Telegrafapparatet og at Afgangsmeldin-
gen var noteret i Protokollen for Toget afgik til Fet-
sund Brospor., Dets Tid paa Sterumsanden St. var
Kl. 11,00 og 11,03,

I Sporskiftehytten ved Fetsund Bro sad den fun-
gerende Stationsmester Milde og ventede ved Tele-
grafapparatet da Ulykkestoget kom., Konduktor
Foss paa Grustoget havde omkring Kl. 10,55 spurgt
Milde om Kongsvingertoget var meldt og efter  en
nodvendig Tur i Skoven“ spurgte han atter, Milde
svarede begge Gange at Toget ikke var meldt. Han
agtede netop at sporge Serumsand St hvor Toget
var, og i Tilfzlde melde klar for Grustoget, men Te-
legraflinien var optaget og han turde ikke bryde
andre af, da han Dagen forud havde faaet Iretteset-
telse herfor,

Aktor dokumenterede Reglementets Bud om, at
Sporskiftet efter endt Skiftning straks skal laegges over
til Hovedsporet, Milde troede, at Konduktoren, som
ellers foretog Udskiftningen af temte Grusvogne til
Forudmelding kom, havde passet Sporskiftet
mens han var ved Telegrafen. Det var efter flere
Kondukterers Udsagn Skik, naar Milde bad*derom,

Forsvareren dokumenterede Instruksen  for
Brosporet: | Linien Fetsund DBrospor—I'etsund Sta-
tion disponeres for Arbejdskersel mellem de ordinzre
Tog“. Endvidere paaviste han at Kongsvingertoget
havde veeret gennemsnitlis 31 Min. forsinket i Mildes
Funktionstid, de to foregaaende Dage 1 og 2 Timer,
Skiftning ved Grustoget foregik altid til Toget meld-
tes ankommet til de mwrmeste Stationer (Serumsand
og Fetsund). Han dokumentcrede, at der var sendt
specielt Cirkulationstelegram til alle Statlioner mellem
Lillestrom og Blaker altsaa ogsaa til Sorumsand, om
at der gik ekstra Grustog il Brosporet. Sorumsand
havde derfor efter Reglementet ikke Lov lil at sende
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Kongsvingertoget af Sted for Brosporet havde meldt,
at Grustoget var indkommet, menté Forsvareren.

Jernbanens Sagkyndige indvendte, at denne Del
af Telegrammet ikke angik Surumsand — dette | Blok-
stykke“. — Forsvareren anferte imidlertid hertil, at
_Fetsund Brospors | Stationsomraade“ paa Hoved-
linien efter Reglementet kun kunde blive selve Spor-
skiftet. Og da Grustoget for at feres ind paa Side-
sporet maatte gaa over Sporskiftet maaite detkomme
ind paa Sgrumsands Blokstykke.

Stationsmester Larsen paa Kongsvinger havde
haft Milde til Oplering, men han var mest blevet
anvendt som Bud og ved Godsekspedition paa Grund
af manglende Arbejdshjelp. Han var flink, men
havde ikke forrettet selvsteendig Sikkerhedstjeneste for
ved Brosporet. Forsvareren paaviste af Mildes Op-
leringsbevis, at Jernbanen allerede af dette havde
‘maattet se, at han ikke engang havde den Leretid
i Sikkerhedstjeneste og Telegrafering
.som Reglementet selv setter som Minimum for
at blive Elev paa Jernbaneskolen, Og for denne
var gennemgaaet (Milde havde ikke engang begyndt
Skolen), forbed Reglementet Anvendelse i selvsten-
dig Sikkerhedstjeneste, undtagen i serligt paakom-
mende Tilfeelde og efter Distriktschefens serlige Be-
stemmelse,

I.okomotivmandsforbundets Formand, Hr. Kraft-
Lund, gav en Udredning af Forholdene i Alminde-
lighed for Lokomotivforerne og forklarede, at hvis
en Lokomotivfprer ikke paa Minuttet holdt den
fastsalte Kgretid mellem Stalionerne, blev han gerne
~affordret [Forklaring. Enhver Lokomolivferer vilde
have handlet omtrent som Amundsrud.

Aktor dokumenterede efter Jernbanens Reglement,
at naar Signal mangler betyder det Stop. En Loko-
motivfgrer skal ikke kore hurtigere, end at han altid
kan standse foran et Signal.

Forsvareren sogte gennem en Rakke Beregninger
og en indgaaende LEksamination af de sagkyndige In-
genigrer, Baneingenigren og l.okomotivmesteren at
paavise, at hvis Jernbanens egen opsatte Koretid skulde
holdes, kunde Lokomotivfererne ikke overholde
denne Reglementsbestemmelse. Vidner-
nes Oplysninger gjorde ogsaa dette klart, Det til-
fojedes imidlertid, at Sikkerhedshensyn var vigtigere
end at holde Kgretiden. Man kunde ikke forandre
en hel Kereplan fordi provisorisk Spor og Sporskifte
indlaegges. "

Forsvareren: Men da lader Kgreplan og Reglement
sig altsaa ikke praktisere sammen.

Baneinspektoren udtalte at Signalet ved Sporskif-
tet var uheldigt anbragt. Det kunde kun ses paa
ca. 100 m. Afstand, og paa den var det vanskeligt
at faa stoppet.' En Lokomotivferer kan kere med
25 km. i Timen over et Sporskifte, som viser klart
Signal. '

Aktor nedlagde - Paastand paa Fengselsstraf for
begge de tiltalte for Overtreedelse af Straffelovens
§ 151 (IForvoldelse af Jernbaneulykke ved Uagtsom-
hed).
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Rettens Dom faldt ved 10-Tiden Il.erdag Aften.
Begge de tiltalte, Lokomotivierer Amundsrud og Tra-
fikelev Milde blev frifundet

Retten fandt, at Milde ikke
noget Afgangssignal fra Serumsand. I[gvrigt udtalie
Meddommerne, at det havde vwret forsigtigst af
Milde straks at have lagt Sporskiftet over til Ho-
vedsporet men da dette kunde gures paa et Ojeblik
fra Hytten, hvor han opholdt sig, og han var berettiget
til at gaa ud fra, at det uanmeldte Tog som sed-.
vanlig var forsinket og Skiftningen af Vognene kunde
fortseettes, saa kunde han ikke siges at have visl
nogen Uagtsomhed ved ikke at have lagt Sporskif-
tet over,

Med Hensyn til Amundsrud fandt Retten det
godtgjort at der ikke var anbragt Signal ved Spor-
skiftet, 4g at Farten, 30—10 km., da Sporskiftet saas;
var for stor til at faa Toget standset foran -Spor-
skiftet. Rettens Flerlal fandt dog at han, navnlig
efter den Koreplan han skulde folge ikke kunde
kore saa langsomt at han var i Stand til al standse
paa den korte Afstand, hvori Sporskiftet var syn-
ligt. Under disse Omstendigheder kunde det ikke
tilregnes ham som Uagtsomhed, at han korte ‘ned
den neevnte Fart.

Saaledes fik Sagen for disse lo Mennesker, I.oko-
motivforeren og Trafikeleven, som var Hovedperso-
nerne, da Ulykkens Traade skulde udredes, et gle-
deligt Udfald, idet de hegge frifandtes. Og enhver
Jernbanemand, som véd hvor mange forskellige van-
skelige Situationer, der kan opstaa under Tjenestens
Udovelse, vil glede sig herover, vil forstaa at veerd-
sette disse Dommeres Afgorelse der viste at de for-
stod at vurdere de Vanskeligheder, som kan meode
en Jernbanemand under Varetagelsen af hans an-
svarsfulde Gerning, 0. B.

havde modtaget

Lokomotivigrer Amundsrud er i Folge sidste Nr.
af Norsk  Lokomotivmands Tidende“ af Hovedsty-
ret opsagt med 3 Maaneders Varsel og med Pension.
Lokomotivmandstorbundet rettede Henvendelse til
Hovedstyret om at tilbagekalde Opsigelsen, men fik-
Afslag. - Sammen med Amundsruds Forsvarer, Ad-
vokat Puntervold forbereder Centralstyret de videre
Foranstaltninger til Sagens Forfolgelse.

Lokomotivpersonalet synes saaledes at veere pris-
givet Administrationens Forgodtbefindende og ste‘lar
fuldstendig retslose.

Naar de af Staten oprettede Domstole frifinder et
Menneske, skulde man ikke tro, at Administrationen
for en Statsinstitution bagefter vilde desavouere Dom-
stolens Afgorelse paa denne Maade.

Norsk Lokomotivmand Forbund vil forfelge Sagen
saa langt som muligt og Aarsmedet vil ogsaa have
et Alvorsord at sige i denne Sag, skriver vort Bro-
derorgan. .

R I OB OO
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Stet vor Organisation i Ord og Gerning
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Statstjenestestemendenes
elendige Lonforhold.

Nogle interessante Tal.

Man finder af og til i Dagspressen Oplys-
ninger om andre Menneskers Lonforhold, som
det har sin Interesse at trackke frem til Be-
lysning af, hvor uendelig daarlig de fastan-

- satte Tjenestemends Kaar er. Saaledes fandt

vi forleden fglgende lille Opsats, en af Kjo-
benhavns Kommune udarbejdet Statistik
over kommunale Lgnarbejderes Gennem-
snitsindtaegter i 1917:

~ Af Oversigten for de mandlige helaarsbeskaf-
ligede Arbejdere fremgaar det, at  Indbaererne“, der
er beskeftigede ved Torve- og Slagtehallerne, staar
hojst med ca. 5300 Kr. (5266 Kr,) 18 Ore. Bro-
leeggerne ved Vej- og Kloakanlegene har i 1917
haft en Gennemsnitsindtegt ligeledes iberegnet
Akkordoverskud, Overarbejdsbetaling og Dyrtidstil-
leeg af 1000 Kr. (3994 Kr. 85 Ore), Slagtere ved
Torve- og Slagtehallerne ligeledes ca. 4000 Kr.
(3957 Kr. 13 Ore), Rorleggere ved Vandforsyningen
ca. 3800 Kr. (3828 Kr. 66 Ore) Garderobebetjente
ved Torve- og Slagtehallerne ca. 3300 Kr. (3278
Kr. 16 Ore) Karetmagere ved Sporvejenes Hoved-
veerksted ca. 3100 Kr. (3131 Kr. 82 Ore).
staar Asfaltrensere under 18 Aar med’ 1450 Kr. 34
Ore i Gennemsnitsindtegt i 1917; nwermest disse
folger Gadefejere med 1549 Kr. 70 Ore, tredielavest
staar Arbejdsmaend ved St. Hans Hospital med 1919
Kr. 83 Ore. '

Blandt de kvindelige¢ Lenarbejdere figurerer
Trikinunderspgersker ved Torve- og Slagtehallerne
overst med ca. 2000 Kr, (1979 Kr, 93 Ore), derefter
Kokkenarbejdersker ved Hospitalsvaesenet med 1384
Kr, 21 Ore,

Heraf ser man, at ,, Indbeaxrere”, d. v. s. Folk
som beerer Svinekroppe el. lign.. gennemsnit-
lig tjener 2!/, Gange saa meget om Aaret som
en Lokomotivfgrer. Vi vil slet ikke tale om,
at det bliver 4 Gange saa meget som de daar-
ligst aflagte Tjenestemend ved Statsbanerne,
som er fuldt beskaeftiget ogsaa ved haardt
og anstreengende og livsfarlig Gerning. As-
faltrensere under 18 Aar, Kgkkenarbejder-
sker ved Hospitaler staar omtrent paa Len-
trin med ILokomotivfyrbedere d. v. s. Folk,
som efter en udstaaet Leeretid efter nogle
Aars Arbejde ved Banerne er beskaftiget v.d
en anstrzengende og ansvarsfuld Gerning med
en hgjst uregelmessig Arbejdstid. Af de i

Lavest,
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denne Statistik nzvnte kan egentlig kun Tri-
kinundersggerskerne siges at staa paa lige Fod
med Lokomotivigrerne. Vi tror at vide, at
disse vaesentlig er unge Kvinder, som er be-
skeftiget hermed. Lokomotivfererne, som
omtrent alle er Familieforsorgere, Maend i
40—50 Aars Alderen, som har tjent Staten i
20 a 30 Aar i en meget ansvarsfuld Gerning,
kan lige staa paa Hgjde med disse unge Kvin-
der i Gennemsnitsindtacgt, og vilde man drage
Sammenligningen videre saavel med Tjenestg.-
tid som Tjenesteforhold igvrigt, vilde Forhol-
det stille sig endnu mere grelt. Vi mener ikke,
at nogen af de ovennaevnte tjener for meget
— slet ikke — vi ensker at sige dette for at
undgaa Misforstaaelse, men vi gnsker at frem-
drage dette for at man dog kan se, hvor us-
selt og elendigt Tjenestemeendene er Ilgnnet
i Forhold til andre Mennesker, hvis Forhold .

.er sxrdeles stabile.

For at komme nogenlunde paa ret Kgl igen,
for at blive tildels ligestillet med andre Med-
borgere, for at faa Hjemmene bragt paa Fode
efter de mange Aars Ventetid, maa Regering
og Rigsdag sikkert regne med en 75 a 100
pCts. Lonforggelse til i hvert Fald Trafiketa-
ternes Tjenestemend. Uden en saadan bli-
ver det vistnok ikke mulig at skabe Tilfreds-
hed blandt disse; man maa vel én Gangkom-
me bort fra det stadige Forlangende til Tje-
nestemendene om Resignation og tage Skrid-
tet fuldt ud og vise dem simpel Retfaerdighed.
Vi maa vel engang faa saa mange Penge mel-
lem Hender, at der igen kan blive Raad til
at ‘faa Tej paa Kroppen. — Man kan ikke
vedblivende byde os Stene for Bregd.

Et Gravmeele.

Som bekendt ‘forulykkede Lokomotivigrer
C. L. Bruun den 4. August forrige Aar paa
Hillergd Station. idet han blev ihjelkort af
et indkerende Tog. Der fremstod nogen
Tid efter dette sorgelig Dedsfald den Tanke
at sgge rejst afdede et Minde paa hans Grav
og paa et Mgde i Vinter i Lokomotivigrer-
afdelingerne i Kjgbenhavn fremsattes der For-
slag herom forst og fremmest paa Grund af
Bruuns ulykkelige Endeligt som ogsaa fordi
at han var almindelig afholdt. Forslagel vandtl
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den forngdne Tilslutning og en Indsamling
iveerksattes blandt 1. Distrikts Lokomotivig-
rere i D. L. F. for at realisere Forslaget.

Det nedvendige Belgb blev hurtig tilveje-
bragt og de kjosbenhavnske Afdelingers For-
meend har i Feellesskab bragt Planen til Ud-
forelse og i Lordags den 11. Maj fandt der
en smuk lille Hgjtidelighed Sted paa Bruuns
Gravsted, idet at Afslgringen af Gravmelel
fandt Sted.

En talrig Forsamling, ca. 100 Lokomotiv-
meand foruden Afdedes Enke, Born ogSloegt-
ninge. havde indfundet sig for at bivaane den
hgjtidelige Handling, der begunstigedes af
frisk og smilende Solskinsvejr.

Afdelingsformanden fra Gb. Lokomotivig-
rerafdeling, Hr. Lokomotivigrer ;. O. Kt Lund,
tog paa Bidragydernes Vegne Ordet. idet han
i smkke Vendniger omtalte Aarsagen til Min-
desmarkets Rejsning og fremhaevede Bruuns
Forhold som Menneske og Kammerat og bad
sluttelig Familien om at modtage Gravmelet
som et Udtryk for det smukke Minde Bruun

havde efterladt sig mellem Lokomotivm:iren-
dene.

Vi bringer ovenfor en Gengivelse af den
smukke Mindesten, der er af Granit og paa
den polerede Flade findes folgende Inskrip-
tion: IForoven: D. L. I''s smukke Monogram
og derunder Foreningens Motto:  IEnighed—
Kundskab— Hjxlp. Derefler kommer Navn,
Fodsels- og Dgdsdag og allernederst: | Rejst
af Kolleger®. Gravstedet var smukt hegnet
af en Taxhwek og nydelig istandsat og pyntet
med Kranse og mange Blomster.

En  Sleeglning  til  Afdede takkede paa
Familiens Vegne, idet han samtidig nwvnte
Bruuns sjweldne Egenskaber som FFamiliefader
og udtalte, at dette Bevis fra Kammeraterncs
Kreds, at Bruuns Minde var det bedste, havde
rort Enken og Bernenc dybt og de var hjer-
telig taknemlige herfor.

Efter at Deltagerne havde betragtet det
nydelige Gravmale og efter at Afdelingsfor-
manden havde bragt de forsamlede en Tuak
fra Enken og udtalt, at Bruuns Minde skal
leve blandt os, skiltes Forsamlingen.

Referat

af Hovedbestyrelsesmadet 14. Maj 1918.

Alle var tilstede.

Punkt 1, Hovedbestyrelsen konstitucrer sig.

a) Valg af Neestformand, Valgt blev C. A, Lilie
lund. bh) Valg af Kasserer. Val gtblev H. Kann.
¢) Valg af Sekreteer. Vajgt blev C. M. Christen-
sen, d) Valg af Ekspeditor. Valgt blev Alf. Olsen.
e) Valg af TForretningsudvalg. Valgt blev IFor-
manden og begge Kredsformandene, f Valg
af Lenningsudvalg, Valgt blev C. A, Lillelund og
K. Johansen. g) Valg af Bladudvalg. Valgt blev
C. Vording og E. Kuhn, h) Valg af Revisions-
udvalg: C. Vording og . A, Jensen. i) Valg af
Velfeerds- og Foredragsudvalg: C. Vording og K.
Johansen, j) Valg af Reprasentanter i C. O.. Valgt
blev Mortensen k) Valg af Reprasentant i l.aane-
kassen, Valgt blev C. A. Lillelund, 1) Valyg af



Valgt blev [For-

‘Repraesentanter til [wellesudvalgel,
: 2 Reprxsentanter

‘manden og Mortensen, )

il Nordisk Lokomotivmands [Forbund. Valgt blev
ormanden od Mortensen, n) Valg al 2 Re-

ipracsentanter til Hjwelpefonden, Valgt blev H. Kann
og E. Kuhn, o) Valg af Reprasentanter til I%vlles-
‘repracsentationen Valgt blev LLillelund, Morten-
sen, Rasmussen Sophus lengen og I[For-
manden, '

Det vedtoges al udpege 2 Mediemmer lil et Ud-
* valg ang, Velfwerdsf oranstaltninger paa Maskinerne,
Valgt blev H  Kann og K. Johansen,
¢« Til at fore Tilsyn med Vell:erdsforanstaltninger paa
. Veerelserne valgtes H. Kann og P. A, Jensen for
Sjelland-I'alster, Hviid og Sophus Jensen for
. Jylland-Fyn,

Punkt 2 Meddelelser fra IFormanden, Om-
" talte forst en AHciennitetssag fra Korsor, der nu var
. bragt i Orden, kom derefter ind paa Anciennitelsreg-
lerne; der forelaa endnu intet fra (ieneraldirektoratet
trods derom rettel Henvendelse. Der forelaa nu Svar
paa Henvendelsen om [orberedelses- og Afslutnings-
' tiden paa Gh., dette var et Afslag.

Det vedtoges at tilstille Gb, Afd. Skrivelsen og
anmode Afdelingen om Udtalelse desangaaende,

Bl L

Mortensen redegjorde for et Boligsporgsmaal i
Brande, hvor I‘orholdet var det at ca. 30 Tjeneste-
mend ingen Lejlighed kunde faa. Skitserede et [For-
slag, han mente Organisationen burde fremme.

Det vedtoges at henvise Sagen {1il [‘orretnings-
udvalget,
IFormanden meddelte, efter at have omtalt

nogle Smaasager, at han havde modtaget Indbydelse
om at lade Organisationen reprasentere i Norge og
Sverige ved Aarsmode henholdsvis Kongressen,
Mortensen valgtes til al repraxsentere Organi-
sationen i Drammen i Norge 31. Maj og 1. Juni, og
[LLillelund valgtes til at repraesentere Organisatio-
nen i Stockholm i Dagene fra 23, til 25. Maj.
I"ormanden meddelte, at han fra Sekretariatet
havde, modtagel Skrivelse med Henstilling om at
Organisationen vilde arbejde energisk for at Arbejds-
tiden - fastsattes til 48 Timer ugentlic og at al
Tjeneste mellem 9 Aften og 6 Morgen beregnes med
50 pCt. Tillzeg.
Sagen henvistes til [FForretningsudvalget,
Meddelelse fra Hovedkassereren,
skabet toges .til Efterretning,

Regn-

Meddelelse fra [Forretningsudvalget.
Formanden redegjorde for en Henvendelse til

Distriktscheten i 2 Distrikt for el ikke udbetalt
Nattilleeg for en Overnatning i Odense. Da Distrikts-
chefens Svar maatte anses for utilfredsstillende, be-
sluttedes det at foreleegge Sagen for Generaldirektora-
tet. Sagen henvistes til Forretningsudvalget.

C. A, Vording omtalte Bladets Indtaegler og Ud-
gifter i forste Kvartal.

Toges til Efterretning,
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Punkt 3,
IForslag Ls. Loklyrb. Afd. henvistes il Itellesud-
valget, y
lForslag Es.
ningsudvalget,

Sager fra Delegeretmodet.

Lokfyrh. Afd. henvistes il I‘orret-

Kontingentlorhojelsen Det vedtoges;
at Kredskassereren udsender Meddelelse til Afde-
lingskassererne om, at Kontingentforhgjelsen tr:w deri

Kirafit L, duli'd, .

Det vedtoges, at Ekspeditionen af Urafstemnin-
gen Ifremmes hurtigst og skal veere tilbagesendte
senest 15 Juni.

IForslag om Aindringer i Anceinnitetsreglerne.

Henvistes til I[‘orretningsudvalget.

IForslag om Indinelselse i De samvirkende [ragfor-
bund henvistes, til IForretningsudvalget, der til denne
Sags Behandling suppleres med 2 Medlemmer,

Hertil valgtes C. A. Lillelund og Sophus
JReRll sieany

Forslag om Aindringer i T'jenestetidsreglerne,

Henvistes til I‘orretningsudvalget.

Forslag em U niformering,

Henvistes til IForretningsudvalget.

‘Depotlorstandersagen,

Henvistes til Lonudvalget,

Opforelse al Tjenesteboliger.

Henvistes til IForretningsudvalget.

Punkt 4. Eventuelt.

Det vedtoges at henvise til IForrelningsudvalget
et IForslag om at sege om Anskaffelse af Springbind
til lese Ordrer,

Det vedtoges paa IFormandens l‘orslag at ned-
sette et Reprwesentantskab paa 10 Medlemmer — 5
Lokf. og 5 lLoktyrb. — til Stotle for Hovedbeslyrelsen
i deres Arbejde for [.enningssagen.

Valget af naevnte Repracsentanter vil foregaa sam-
tidig med Urafstemningen om Kontingéntspprgsmaalet.

C. M. G

Referat

af Lokomotivfererkredsens Bestyrelsesmede
14. Maj 1918.

Alle var tilstede,

Punkt 1. Meddelelse fra IFormanden.

Formanden boed Velkommen specielt til det ny-
valgte Medlem, Lokferer Hviid fra Aarhus. — Gen-
nemgik derefter de sidst behandlede Sager.

Toges til Efterretning,

Punkt 2, Meddelelse fra Kassereren.

Kassereren redegjorde for Regnskabet der viste
en Indtegt paa 1563 Kr, 60 Ore og en Udgift af 1143
Kr, 92 @re, der var saaledds ‘et Overskud paa 419
Kr, 68 Ore. Omtalte dernest Ekstrakontingentet, hvor-
af endnu nogle enkelte manglede.

Toges til Efterretning,



Punkt 3

Det vedtoges at veelge Hviid til Kredskasserer og
at foreslaa Kann ti] Hovedkasserer, Derefter valgtes
C. A. Lillelund til Kredsens Neaestformand, C. M, Chri-
stensen til Kredsens Sekreter.

Punkt 4 Udpegning atf Medlemmer til Udvalg og
Org,, Foreningen er representeret i. (Se under H. B.s
Mgde Punkt 1.) .

Punkt 5 Boligngden i Brande.

Formand en redegjorde for et Forslag han agtede
at frems=tte, saa at Foreningen sggte at Jose
dette Spergsmaal,

Punkt 6. Ordren om ugyldige Signaler.

Formanden redegjorde for denne Sag, for Hen-
vendelsen til Generaldiriktoren, Det besluttedes
at rette fornyet Henvendelse til Generaldirektoren i
hvilken man udbeder sig Svar meget hurtig, forinden
videre foretages.

Punkt 7. Behandling af 2 Lokf. Lenanciennitet,

Sagen angaar 2 fra Privatbanerne overgaaede Loko-
motivfgrere, som var meget uheldig stillede.

Det besluttedes at fremme Sagen.

Punkt 8. Forslag ang. en praktisk Anordning for
Anbringelse af Veerktsj o. s. v.

Forslaget henvistes til H. B. til videre Fremme.

C. M. C.

Hovedbestyrelsen konstituerer sig.

Referat

af Lokomotivfyrbederkredsens Bestyrelsesmade
14. Ma) 1918. '

Alle var tilstede,

Den nye Kredsformand, Hr L. Rasmussen aaknede
Mgdet og bed Bestyrelsen velkommen og seerlig det
nye Medlem, Hr, Kuhn, i

Lillie refererede nogle Sager vedrgrende Loko-
motivfyrbgder-Kredsen, som han laa inde med endnu;
en af disse — fra Korser hvor en Kollega ved Dom
var frasat Rangertjenesten, var nu, da Dommen er
ophzvet, atter indtraadt i Rangerturen.

Angaaende Overenskomsten med D. S. og M. F. om
Overgangsbestemmelserne, blev K. B. enige om, at Hr.
Lillie vedblivende fgrer Forretningerne i disse Sager;,

Punkt 1, Meddelelser fra Formanden. Kreds-
formanden oplyste om flere Adresseforandringer i
Afdelingsbestyrelserne,

Punkt 2 Meddelelser fra Kassereren. Kassere-
ren fremlagde en Regnskabsoversigt, der var fort til
10.—5.—18.

Toges til Efterretning,

Punkt 3, Til Nestformand valgtes K. Jo-
hansen; til Kredskasserer genvalgtes S. Jensen, til
Sekreter genvalgtes P. A, Jensen,

Punkt 4  Udpegning af Medlemmer til de
under Punkt 1 paa H. B. anferte, Der toges Stilling
til de forskellige Punkter,
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Punkl 3, Vejle om Fyrrensningen
er ordnet,

Adresserne paa Afdelingskassererne vil blive optrykie
og tilstillet alle Afdelingerne, .

Forslaget fra Es. vil blive taget op, naar K. B. anser
Tiden for belejlig dertil.

De forskellige Sager (il Behandling fra Delegeret
mgdet blev der taget Standpunkt ti].

Sagen fra

R AT

Konst. Lindquist,

Formand for Finske Lokomotivmands Forbund, der
i den  rode“ Regering var Trafikminister, er i Folge
en Meddelelse fra Finland skudt at de  hvide“ uden-
for Helsingfors. Efter en anden Meddelelse skal han
ikke veere skudt men taget til Fange.

Foredrag i Aarhus.

Den 20. April d. A. holdt Hr. Assistent Ohmeyer
fra Kjobenhavn Foredrag paa Forsamlingsbygningen
i Ostergade for D. L. F s Medlemmer med Damer,
Emnet var: Vore feorste Lokomotiver og deres Til-
blivelseshistorie.

Formanden for Aarhus Lokomo#ivfyrbeder-Afde-
ling; Hr. Soph. Jensen, indledede med at byde de
tilstedeveerende velkommen og specielt @’Hrr. Ma-
skiningenigrer Dorph, Mgrup og Mansa samt Loko-
motivmester Quist alle med Damer og endvidere
d’Hrr, Ingenigrassistent Stahlschmidt og Suaning,
som efter Indbydelse var kommen tilstede.

Derefter tog Hr, Assistent Ohmeyer Ordet og holdt
et meget interessant Foredrag og fremviste dertil
nogle ganske fortrinlige Lysbilleder. Den Maade,
hvorpaa Hr. Ohmeyer holdt sit Foredrag, var i hojeste
Grad livlig og fzngslende saa at selv Damer, der
paa Forhaand havde stillet sig noget skeptisk overfor
et Foredrag om gamle Lokomotiver, fandt dette ind-
holdsrigt og interessant og selviglgelig faldt baade
Foredrag og Emne ret i de mandlige Tilhgreres Smag.
En vealdig Klapsalve ved Foredragets Aslutning til-
kendegav tydeligt Tilhorernes Bifald, hvilket Hr. Oh-
meyer ogsaa fuldtud fortjente.

Formanden for Aarhus Lokomotivfﬂrer-Af,fdeling,
Hr. Strand takkede Hr. Ohmeyer for det udmerkede
Foredrag og meddelte Forsamlingen, at i Lgbet af
kort Tid vilde Salen blive ryddet og der vilde blive
arrangeret en lille Svingom til Kl. 11. Der dansedes
derefter ca. halvanden Time, og man sluttede af
precis og drog hjem efter at have tilbragt en baade
interessant og forngjelig Aften og en for os Jern-
banemsnd betydningsfuld Ting: billig Aften.

Tilslutningen til Feredraget fra de mindre Depoter
var knap saa stor som forventet; men det skyldes

vist nzrmest den daarlige Toggang.

K. P.



Sygekassen.

Jernbanelegernes Adresse og Traffetider i Kjgsbenhavn og Frederiksberg.

; [ _Tracff_p-tiii-er !A-modning om
du)tlfl:t h Jernbanelzge. Bopz! i Legens Hjem Centralvarrkstedet | e pns riaa sre

! Hverdage og desuden Kbhv., Hverdage. |indenK!.9Ferm.
1 Al Lauritzen, A. G. Vesterbrogade 82. 12—1 FA";&?F 7—8 N]“?)l::iciazg T8/s—8%/y do.

Fred
1 A1l ||Dr. med. Otto, C. |. 3 94, [ 1tp—2e | AHIE 6—6'/s g‘:;-f;;';; 8's—9'/y  do.
; M. 0. T.L.9—100Onsdag Tirsd. og ;
1 A Il ||Jensen, Thorv, S. B. Colbjernsensgd. 15 TiF. 102 11,72| Aften 7—8 Fredag 9‘/4—10‘/.1 do.
.y Torsd .
1 A 1V | Biering-Petersen, E. Norrevoldgade 6. | 1—2 K'fje:g 5—6 (:::d”";’-l;_"‘ 9—10 do.
1C Petri, Aage I. Classensgade 34. 12—1 %’t‘g:g 6—6'/: - do.
L [
1 D |Linde, G P, R. af Dbg. |Nerebrogd. 180A.| 2—3 .%'&iﬁ% 12—1 LY do.
1 E Dr.med., Frk, Reinhard, H. L. | Gothersgade 135. 12—1 ETsttiig 6—7 — do.
1 F Duurlo, J. V. ValbyLanggade15.| 121y, [Fiedag ¢ 7 == do.
1G Dahl, Tage |Hﬂrdumgade 1. 121/e—11/s F;?g;‘g 6—7 — do.
25 A |[Stamer, A. H. Smallegade 8. 1—2 Onsdag ¢ g ] do.
| Torsd
25 B Rager, H. P. A, ‘ : 2 A. 150 ‘ °A'f’te:g 6—7 — do.
for

Kong Christian den IX. Understottelsesfond ved de danske Statsbaner
fra 1. April 1917 til 31. Marts 1918.

INDTAGT | Kr O UDGIFT Kr. | @
Indbetalte Bidrag for 1917 ................. 415 | 50 | Udbetalte Understottelser. 8 Portioner a2 100 Kr. 800 | 00
Indvundne Renter......................... 80 | 09 )] Til Formuen henlzgges............ ... .....| 505 |59
1305 | 59 | 1305 |59
Understottelserne blev udbetalt til:
Enken efter en Assistent
— - - Banearbejder
- - - Kondukter
2 Enker efter Ledvogtere
Enken efter en Porter
- - - Stationsforstander
— - - Togferer
Status den 31. Marts 1917.
BEHOLDNINGER 7 Kr. | 9, GZALD Kr, ‘ a.
Beholdning i den danske Landmandsbank .. :. 905 | 85 | Fondets Formue ..............c.cevuvenn.. 19858 | 35
Obligationer til paalydende Vardi 19100 Kr. |
bopfantfeor- + 55 LISk nd o Waa st L, A | 18952 | 50
‘ 19858 i 35 19858 ‘ 35

Regnskabet revideret og fundet i Overensstemmelse med de
foreliggende Bilag. Beholdningerne er til Stede.

Kjobenhavn, d. 27, April 1918.
V. Tietze. J. P. Mogensen.

Kjobenhavn, den 31. Marts 1918.
Andersen Alstrup.



Taksigelser.

Hjertelig Tak til alle, der viste mig Opmarksom-
hed paa min 25 Aars Jubileeumsdag.
E. Hansen, Lokferer, Ribe,
Hjertelig Tak til Hovedbestyrelsen for Dansk
Lokomotivmands Forening, Aarhus- og Iredericia-
Afdelingerne samt alle, der viste mig Opmerksomhed
i Anledning af mit 25 Aars Jubileeum d. 1. Maj 1918.
I. C.Christensen Lokforer. Aarhus.
Min hjerteligste Tak til alle for udvist Opmu:erk-
somhed ved mit 25 Aars Jubilccum og en swerlig Tak
til Kolleger i Aarhus H. for det smukke Guldur med
Kicde, jeg fik overrakt paa Jubileeumsdagen.
I. Chr. Petersen, Lokf, Ar H.

ezzforzczlla‘ 4

e &

Kgl Afsked efter Ansegning i Naade fra 31.—3.

—1918: Ingeniorassistent cand, polyt. A. R. Holm,
Dc. 3, Maskintjenesten Struer,
Navneskitfte Lokfyrb., A. C. P Serensen, Ire-

dericia, hedder Aage Christen Peter Skotting Ira 25
—4.—1918,
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Traadt uden for Nummer, ILoklfyrb, . V.
Pedersen  Slagelse, fra 1 —5.-—18 til 31.--5--18 efter
Ansegning,

Forflyttet efter Ansogning. Den 1.—5.—
1918 Lokfyrbederne H, C. Rasmussen, Kalundborg, til
Koge H. C. Mathiasen, Slagelse til Nykebing I, .
M. Bungaard Kalundborg, til Nestved H. A. Simon-
sen, Nyborg, til Neestved L. PP. Conradsen, l.angaa, ti}

Hjorring, H. Bagger, Hjorring, til Kolding, H. R.
Blicher, Kbhavns Godsbg. til Odense, J. E. Jakob-

sen Nyborg til Odense, H. C. Hansen, Nyborg, til
Odense, L. P. H. Conrad, Viborg, til Odense, J. I..

H. Gronning, Iredericia, til Odense H. V. Laur-
sen Frederikshavn, til Hjerring; alle med Tjeneste
som Rangerforere; under 3,—5 —1918: I[okfgrer I,

Hansen, Kbhavns Godsbg., til Osterbro; under + —
5.—1918- Loktyrbederne J. B. Thomsen Kbhavns
Grodsbg,, til Nyborg, H. P. Larsen, Gjedser, til ¥sler-
bro, C. A, Nielsen, Gjedser, til ]\bhavns Godsbg.

Bemark
Lokomotivfarerkredsens Afdelingskasserere.
Opmcerksomheden henledes paa, at Lokomotiv-
forerkredsen har skiftet Kasserer, idet at
Lokomotivferer R. Hviid, Odensegade 45:?,
Aarhus, nu er Kredsens Kasserer. Alle
Pengeforsendelser, Henvendelser om Merker o. lign.
skal fremtidig foregaa efter neevnte Adresse.

Lokomotivferer H. KANN har overtaget For-'
retningerne som Hovedkasserer.

HAFN

1 Rosensay )
= -‘(

Samlede Garantimidler pr. 1. Januar 1918
ca. 85 Millioner Kroner

gn‘k s ) . . \
in HAFNIA Samlet Forsikringsbestand pr. 1. Jan. 1918

ca. 300 Millioner Kroner.

Godt skonomisk Nyt!

Klingry Seebespaaner.

Den mest ekonomisk og let
teste Maade at bruge Hushold
ningsszbe pga. Faas overalt.

Narrebros Vinimport Nrbogpd I8

ROBERT BERTHELSEN

Stort Lager af Iste Klasses Vine & Spirituesa. -

- Billigste Priser.

Bekendtgerelse

til Dansk Lokomotivforbunds Medlemmer.
Det meddeles de ®rede Medlemmer, at der er

TIf. Taga 1300

vep

Yestertros SHotojshos

15, Absalonsgade 15,
four e Do QD T@ J

¢ Forretningen grundiagt 1879. 3

Café¢ ,,Laurits*,

Sdr. Boulevard 60,

anbefaler sig til det amrede Publikum
med gode Varer til billige Priser.

Telefon: Laurits Haagensen,
Vester 3280. fh. Tjener i Hotel »lsted«,

A/S LOUIS LILLIEQUIST
GARVERI & LADER-UDSALG

187, NORREBROGADE 187.
K@BENHAVN L. TELF. TAGA a4,

s00000 -
Sssssansaes

Ryg

aabnet et 1ste Klasses Mebelmagasin, hvor de
erholder 10 pCt, foruden emn yderst billig Pris
paa alle Msbler. Ratebetaling kan indremmes.

A bedigst
Snedkermester Anton Dam,
2 Bnghavevej 2 (Hj. af Vesterbrog.)

{ Tandlage F« Sorensen

69, Istedgade 69,
Konsultation fra 10-7 TIf, Vester 905 x

Hele Tandsat = 20Kr.

/Zldre Tender omsettes billigt, Plom-
bering og Tandudtrazkning, Moderate
Priser, Bedavelse hver Dag Kl. 2,

Reparation udferes paa faa Timer,
Jernbanefunktionsrer indr. 5 pCt.

Tobak.

Engelsk Spisestue, smuk, lys Eg, komplet, 500 Kroner

Komplet hvidlakeret Sovevsserelse . .. ... -
Moderne Eg. Spisestue. . « « « . . . . . 250 -
Komplet Eg. Herrevesrelse ....:..:.... 3580 —

Bjelkes Allé 18 St. o. G.

Udgaar 2 Gange maanedlig. Redaktion: Vesterbrogade 98 a?, Kjsbenhavn B. TIT. Vester 2895 v.

Abomnementspris: 2 Kr. 50 QOre aarlig,

Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.
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