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* ganske serlig anvendl til Foringer i Pander.

komme tilbage, herer det til Antifrik-
tionsmetallerne, d. v. s. saadanne Me-
taller som egner sig til Lejer. Kun under
serlige FForhold, som vi siden skal se, er del
‘nodvendigl at anvende Pander, der er helt

. er at anbefale yderligere adskillige Steder,
“hvor man hidlil bruger Bronze. Hvidt Meial

Nogle Metallers og Legeringers |
Egenskaber og Anvendelse.

Ved OTTO BENDIXEN.

(Fortsat.) |
Del amerikanske Hvidmetal, som var fore- |

slaael al Babbil selv, skulde indeholde 99 7|

% ‘I'in og 10 o IKobber 4+ Anlimon. [Forevrigl

findes 5 forskellige Nr. Hvidmelal, foreslaaet

af den amerikanske Malerialproveanstall.

Hvidt Metal bliver udelukkende slobl og

Det bruges saaledes mere og mere i viglige
Lejer, saaledes ogsaa ved Jernbancerne, som
ovenfor navnl. Formedelst sine gode lLgen-
skaber som Pandemelal, der lader sig forklare
ved Mikrostrukturen, herpaa skal vi senere

af Bronze. Men selv hvor man anvender
Bronzepander, ser man ofle. naar disse bliver
for slidle, at man hjeelper sig med al lappe
dem ved atl steobe hvidt Melal i dem.

Her skal derom kun siges, al IForinger al
hvidt Melal, trods dets hojere Pris, uden Tvivl

er saa bladt, at del er lel at hearbejde og ikke
slider megel paa Akslen, uden al del dog sli-
let at smelle, og I'o-
sig lel forny. Smeltningen

sker ved en saa lav Temperatur, al man kan
stobe det direkle paa Sledel om en Aksel, som
sidder paa riglig Plads i Lejel eller imellem
Panderne, altsaa uden Anvendelse al en swer-
lig I[Form, men blol med Sideaabningerne luk-
kede al en Jernplade tellel med Ler, der kan
hindre Legeringens Bortflyden. Delle giver
hvidt Melal Anvendelse ogsaa udenfor vig-
lige Lejer, nemlig nelop i-larveligere Maski-
neri, f. [Lks. Landbrugsmaskiner, ved hvis Re-
paration man maa kunne klare sig med simple
Hjelpemidler, og hvor Foringerne da er faer-
dige straks efter Stebningen. Ved vigligere
l.ejer maa nalturligvis Stebning af en [Foring
af hvidt Metal i den indvendig forlinnede
Bronzepande efterfolges af Drejning og Skirrab-
ning.

Da del er al Betydning og Intleresse al vide
Besked om Pandemetallers Egenskaber og Mi-
krostruktur, skal vi til Slut i det folgende
komme ind herpaa.

Narmest besel er IForholdel, naar en Akscl
eller Tap leber i Pander, del, at saa lwenge
Tappen er i god Sland og vel smurl, er I'rik-
tionen ved Anvendelse al en Smerelse paa
det nermeste den samine, ligegvldigl hvilkel
Metal, Panderne er lavede af, og Iriklionen
afheenger altsaa da kun af Smorelsen. Der er
nemlig slorre Adhwesion mellem Smorelse og
Tap og Smorelse og Pander end mellem Smo-
relsens Parlikler indbyrdes, saa al Beviegel-
sen foregaar ved at overvinde I'riklionen imel-
lem de Parlikler, der heefle til Tappen og
dem, der heefte til Panderne.



Men naar der bliver noget unormall ved Tap-
pens Gang i Panderne, kommer disses Ma-
teriale til at spille en Rolle. Hvis der saaledes
mangler Smorelse, kommer Tap og Pander
til at gnide direkte mod hinanden, og nogle
Legeringer synes da mere lilbgjelige lil at
give Varmlgbning end andre.

Man var imidlertid leenge ganske uklar over,
hvad det egentlig kom an paa ved de Lege-
ringer, man burde anvende. Dette viser del
store Antal Legeringer, der er bragt i [‘orslag
og Anvendelse som Antifriktionsmetal-
ler, og af hvilke de vigligste er forskellige
Slags hvidt Metal og Haardtbly, hvilket sid-
ste, som vi tidligere har naevnt, bestaar af Bly
og Antimon.

Forst ved Anvendelsen af metallografi-
ske Undersogelser er det lykkedes al
kaste Lys over, hvilken Betydning deres
Struktur har for deres Anvendelighed som
Pandemetaller.

De vigtigste Underspgelser desangaaende
skyldes Charpy. Han har forst fremsat fol-
gende Tankegang: Ved smaa Tryk betragtes i
Almindelighed Friklionskoefficienten som
konstant, saa at Friktionen vokser pro-
portionalt med Trykket. Ved storre Tryk vok-
ser Friktionskoefficienten temmelig staerkt,
Fladerne slibe hinanden af og bliver derved
varme, og sluttelig begynder Akslen, ved al
Panderne heefte sig (svejse sig) lil den —
breende paa — at rive Dele af Panderne med
sig, hvorved Friktionskoefficienten stiger me-
get hurtigt. Naar Panderne brande saa fasl,
at Tappen ikke kan rotere, kan Tappen
braekke, eller Panderne kn:ekke, eller, hvis de
har Foringer, disse stodes lose, eller Pander
eller Foringer kunne smeltes ved Varmen,
hvis de er af Antifriktionsmelal. Afslibningen
begynder for et mindre Tryk, jo bledere Mec-
‘talfladerne er. Herefter skulde haarde Mec-
talflader veere bedst —, ogsaa fordi ved dem
Friktionskoefficienten er mindst. At Metal-
flader er haarde, kan da ogsaa bede paa Mang-
len af Smorelse, naar Metalfladerne er i god
Stand, og Trykket ensformigt fordelt over
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meget omhyggeligt skrabede. Hvis nu Pan-

| derne er af en haard Legering giver dennc

storre Flader og ikke koncentrerel paa en- |

kelte Punkter.
lest ikke i Praksis. En ny Aksel hviler kun
paa enkelte Punkler i Pander, der ikke er

Men saaledes er Tilfeldel of- | at veere Antifriktionsmetaller ber indecholde

ikke efter, hvoraf I'gigen bliver, al de enkelle
Punkter maa vedblive al oplage hele Trvk-
ket, og derved kan da lLejet lgbe varml, og
Panderne brasnde paa. Delle undgaar man,
naar Pandemetallet har en vis Plastlicitet,
idet Akslen da kommer til al ligge langt bedre
an. Men Plasliciteten er ogsaa i L&ngden
onskelig, thi Panderne slides ikke regelmaes-
sigt, rimeligvis formedelst Stgv i Olien. Hvor
en Aksel hviler i Pander paa lorskellige Ste-
der af sin L.aengde, er Plasticilel hos Pande-
metallet seerlig vigtig.

Det vil heraf ses, at del hos Pandemetallet
er meget fordelagtigt foruden Haardhed at
have Plaslicitet. Dette lader sig ogsaa opnaa
ved at anvende Legeringer, der bestaar: af
haarde Korn ien plastisk Grund-
masse. Del har da ogsaa ved Charpys me-
tellograficke Undersggelser af en stor Mangde
Antifriktionsmetaller vist sig, at alle de Le-

- geringer, der har wvist sig heldige i Praksis som

saadanne, have en saadan Struktur. Charpy
har f. Eks. undersggl Legeringer af Bly og
Antimon (Haardtbly). Den eutekniske Lege-
ring indeholder 87 9o Bly og 13 9 Antimon.

De Legeringer, der indeholder mere Anli-
mon end den clektriske Legering, indcholder
det overskydende Antimon som haarde Korn.
Saa leenge Massen kun indeholder faa af disse
Korn, og Trvkketl ikke er for slorl, oveiTare
disse det Tryk, de modtage af Tappen, til den
plastiske, eutckliske lLegering, og delte For-
hold vedbliver, saa leenge Antimonkornene lig-

| ger saa spredle, at de under I'rvkket ikke naar

til at hvile mod hinanden, og saa lenge er
Legeringens Styrke eller Modstandskraft mod
Tryk ens med den culekliske Legerings. Men
naar der er over 30 % Antimon i l.egeringen
bergre de haarde Antimonkorn hinanden un-
der Trykket. Det bliver da dem, der berer
Trykket, og dette kan ganske visl nu veaere ret
hojt, men Legeringen er nu skor og ikke merc
plastisk og springer pludselig, naar Tryvkkel

| naar en vis Storrele. Heraf folger, al de l.c-

geringer af Bly og Anlimon, der egne sig il

ca. 15 a 25 pCt. Antimon, hvilket ogsaa stem-

" mer med, hvad man har fundel praktisk. Lr



.

de mere blyholdige, da er de for blode al slide
pan O briender let paa Tappen, og er de
haardere, da er de for lidel plastiske, og des-
uden skore for et nogenlunde stort Tryk.

Del gelder da efter Charpys Mening i
enbver 1 egering, der bruges som Antifrik-
lionsmetal, al have haarde Korn, som [lor-
mindske I'riklionen og Tendensen Lil, at Pan-
derne brende paa, — men al have dem i for-
holdsvis ringe Anlal, saa al lLegeringen ikke
'Ij.blivel‘ sker, og al have dem fordellei en eulek-

- lisk Legering af passende Plaslicitet og ikke
for ringe Styrke mod Tryk.

Medens man -tidligere kun enien ved leen-
gere Tids Brug af en Legering som Pande-
metal eller ved Forsog paa en Slidprevema-
skine kunde skaffe sig Oplysning om lLege-
ringens lLigenskaber som saadant, kan man
efter Charpy hurtig skaffe sig Underretning
i saa Henseende. Man bor dertil forst un-
dersoge LLegeringen ved en Tryk-
prove. Det vil derved vise sig, om Grund-
‘massen er plastisk og ikke deformeres for
meget for et vist Tryk, ligesom det ogsaa
derved vil vise sig om Legeringen er skoy.
Dernaest kan man undersoge LLegerin-
genmikroskopisk efter en Polering, hvor
Polermidlet er blevet fort paa et elastisk Un-
derlag. Et godt Antifriktionsmetal maa da vise
haarde Korn i Relief. Ekstra kan man na-
turligvis, om man vil, gere Forsgg over I'rik-
lionens Sterrelse og Slidforseg.

Efter Charpy kunne de her gjorte I‘or-
‘dringer til et Anlifriktionsmetal som Regel

~ langt lettere tilfredsstilles af ternaere lLege-
ringer end af binare (Legeringer, der inde-
holder henholdsvis 3 eller{ 2 Bestanddele), me-
dens det paa den anden Side som Regel vil
veere overflgdigt at gaa over il at bruge Le-
geringer, der indeholder endnu flere Melaller.

Naar man til Trods for at forskellige Anti-
friktionsmetaller svnes al have en ideel Struk-
tur for Benytlelsen som Pandemetaller, dog
ikke er kommen hell bort fra al bruge Pander,
som er hell af Bronze, er der forskellige Aar-
sager dertil.

Bronze yder saaledes en storre Modsiand
mod Sammentrykning end forskellige Anti-
friktionsmetaller og navnlig end Haardtbly,
- 0g maa derfor bruges, hvor Panderne er ud-

salte for sterke Stad, der kunde deformere
Pander al Haardtbly eller stode Foringer af
hvidt Metal lgse, som f. Eks. ved Lokomotiv-
lagere.

Naar Panderne er af Antifriktionsmetal,e r
det undertiden en Fordel, at de i Stedet for
al brende paa giver sig til al smelte, hvor
Bronzepanderne ved al breende paa vilde
brekke Tappen eller selv knakke. Deltle vil
saaledes veere Tilf:eldel, hvor man i Tide bli-
ver opmaerksom paa, al Panderne er ved at
smelte, eller hvor derved ingen Ulykke af
Betydning kan afstedkommes. Men man vil
foretreekke Bronzepanderne, hvor Antifrik-
lionsmetal ved at smelte bort uden Varsel
kan afstedkomme Ulykker. Kun i de ferre-
ste Tilfeelde bliver man imidlertid ikke var-
skoel herom, thi selv om man ikke kan kom-
me til jevnlig at fele paa el vigtigt Leje.
vil man oftest bemerke, al det er ved at lgbe
varmt ved Hjelp afulyden, ved Lugten af
Smoerelsen, der bliver varm etc.

Man har i Felge Meddelelse i et af de sid-
ste Nr. af ,,Hanomag Nachrichten® fundet,
at man ved hvidt Melal ikke altid kan be-
demme Sammenselningen efter Udseendet.
Dette har vist sig efter chemiske Undersogel-
ser af to Stykker hvidt Metal fra et Jern-
baneveerksted. Det ene Stykke viste et gan-
ske finkornet Brud, lignende som ved godt
Stebejern, det andet et Brud med sterkt kry-
stalliske Flader. I sidstneevnte Stykke mente
man at have en mindre verdifuld Legering.
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Beseg altid din Afdelings Moder

naar Du har fri
OO O TCOO O OO0 OO T OO OO OO O

Den afsluttende Forhandling
om Tjenestetidsreglerne.

Saa skete det da, Torsdag den 29. Marls
Kl. 3 Em. madles i Generaldirektoratets Fzl-
lesmadesal Repraesentanter for Administratio-
nen og Lokomotivpersonalet for al fere den
sidste og afsluttende Forhandling om Tjene-
stetidsreglerne. — Del var ikke nogen lille
Forsamling, der var kommen til Stede, da
Generaldirektoren bed velkommen. For
Generaldirektoratet var mgdt: Generaldirekte-
ren, Genelalsehretaelen Chefen for Maskin-



afdelingen og Fuldmegtig E. Lunn, for
wDansk Lokomolivimands Forening® Forman-
den og begge Kredsformeendene saml l.oko-
motivfererne C. A. Lillelund, C. M. Christen-
sen og lL.okomolivivrbeder K. Johanseu: end-
videre deltog IFormanden for Tjeneslelidsud-
valgel, Maskiningenior . H. Schmidt. —

Generaldirektoren indledede Model med al
udtale som sit Haab, at IFForhandlingerne
maatte bringe [Enighed om de Punkler i Be-
leenkningen, der vilde blive gjort til Genstand
for Droflelse, og efter at vor Organisations
[Formand havde takkel for Indbydelsen og
i ovrigt ligesom Generaldirektoren udlait ©On-
skel om, at IForhandlingerne maaltie blive pree-
gel al god IForstaaelse meddelle han, al Or-
ganisationen som sine Ordforere havde valgl
Kredsformendene d’Hrr. M. Mortensen og
Rich. Lillie. Generaldirektoren kom der-
efter straks ind paa det Punkl, som Med-
lemmerne i Tjenestelidsudvalgel ikke havde
opnaact [nighed om, nemlig Beregningen al
Tjenesten om Nallen. Generaldirektoren
kunde paa Generaldirektoratets Vegne med-
dele, al delte var enig med Administratio-
nens Repreesentanter, men man vilde gerne
hore Personalets nermere Motivering af For-
slaget. Ordforerne gjorde Rede for del Stand-
punkl, de havde taget ved Betenkningens Af-
givelse, og fremhevede navnlig for Ranger-
maskinernes Vedkommende Naltjenestens
Indflydelse paa disse een Mands-betjente Lo-
komotiver.

Det var under denne Droflelse en stor Skuf-
felse for Personalels Repraesenlantler at hore
Chefen for Maskinafdelingen udtale sig imod
sine tidligere Udtalelser og sit i sin Tid frem-
satte [Forslag, der nctop paa det Punkt var
overensslemmende med Personalets Op-
fallelse al Naltjenestens Indllydelse. Del vir-
kede nedslaaende at se den Mand, som Re-
preesentanterne havde ventet sin storste Stotle
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hos, saa fuldkommen svigte og crklere sig.

som Modstander af alle Seerbeslemmelser;
men med Dygtighed paaviste Personalets Ord-
forere baade hvad der havde vaeret Moliverne
til Kravet om Nattilleget, som Nodvendig-
heden af, at Natlilleeget navnlig for Ranger-
‘jenesten blev som af Personalet kreaevel.

Generaldirektoren lovede da ogsaa paany at

tage Sporgsmaalet op til neermere Overvejelse.
— Af andre Punkler i Beteenkningen, Gene-
raldirektoren onskede eendrel, var forst det
maksimale Timeantal, der onskedes haevel fra
245 til 250 Timer, idet han udlalte, at der
da saavel for Rangertjenesten, som for Togtje-
nesten var et ensartet Spillerum paa 15 Ti-
mer, men da Aarsagen lil Udvalgets Indslil-
ling nermere forklaredes, fastholdl General-
direktoren ikke sit Krav. — Derimod kunde
Personalet efter nogen Droflelse gaa med til.
at der til Bestemmelserne knyltedes en [Fod-
nole, der angav hvilke Driftsuheld, der kunde
bevirke Overskridelse af del maksimale Time-
anlal. Generaldirekloren understregede under
FForhandlingerne om deltte Punkt, at det ikke
var hans Hensigt at gore Reglerne ringere,
ligesom han lovede, al Redaktionen af Fod-
noten skulde blive tilfredsstillende for Perso-
nalet. — Bestemmelsen om Godtgorelse for
overskridende Timer maalle under Hensyn
til den nedsalte Kommission midlertidig ud-
gaa. Generaldircktoren tilbed, for al vi ikke
skulde staa uden Indflydelse paa dette Sporgs-
maal, Foreningen Repraesentation i Kommis-
sionen, hvad Personalets Reprasentanter un-
der Hensyn til IFeellesudvalgel ikke paa nwmr-
erende Tidspunkl enskede. — Man enedes
derefler om, paa IForslag af Generaldirekloren,
at Reglerne senest 2 Aar cefter Krigens Ophor
skulde virke med deres fulde Kraft, og al
man snarest mulig skulde lgse Fridagssporgs
maalel og regulere Rangertjeneslen efter Be-
slemmelserne, ligesom de ny I[Forberedeises-
og Lftersynssteder og de dermed forbundne
Arbejder straks indfertes. — Heri indbefal-
tel Fyrrensning overall og al alle Maskiner.

FForhandlingerne, der begyndle KI. 3 Em.
sluttede forst Kl. ca. 7 Aften, og der blev
under denne IForhandling rig Lejlighed il al
leere Generaldireklorens IForhandlingsevne al
kende. Med stor Dygtighed ledede han FFor-
handlingerne saaledes, at den Harmoni, trods
periodevis “rel skarpe Divergenser, navnlig
med Maskinchefen, som betyder saa megel
urder saadanne Forhandlinger, inlel @jeblik
blev brudt.

Generaldirektoren viste [Forudseenhed og
Stor Bevaegelighed, og med Indirykket af al
have forhandlet med en overfor sit Perso-



nale virkelig velmenende Mand. forlod Perso-
nalets Reprasentanler Model. haabende paa,
- al Generaldireklorens ndermeste Medarbejdere
vilde veere lige saa velmenende ved Reglernes
. Gennemforelse.

Tjenestetidsforholdene ved
Sveriges Statsbaner.

Efter ,,[.okomolivinanna och Maskinist Tid-
‘ning* tillader vi os at optrvkke nogle Bestem-

fraadte i Kraft 1. Januar i Aar.

Kungl. Jiarnvigsslyrelsen har ved Cirkulzer-
skrivelse, Ordre Nr. 312, Serie A., fastsal ny
. Tjenstgoringsbestemmelser, som skal tillem-
~ pes og gores geldende fra 1. Januari Aar.
] Indledningsvis anfores i Cirkulacret:

,1 de eflerfglgende givne Tjeneslelidsreg-

L4
i .

melser ang. de ny Tjenesletidsregler, som er |
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| og Hvile forekommer under Tjenesteliden.

om Arbejdet er af mere mekanisk, automatisk
Art, eller om del stiller serlig store Krav til

| vedkommendes Omlanke og Konduitte, om

Tjenesten er forenel med slerre Ansvar eller
[Fare for Ulykkestilfeelde, om Arbejdet uaf-
brudt er anstrengende, eller om det stundom
kan vere let, om Arbejdet foregaar i Hus eller
i det frie, om det fordrer storre sjelelig eller
kropslig Anstrengelse, samt, serlig vedrorende
det kercnde Personale, maa lilbringe nogen
vaesenltlig Del af Hviletiderne udenfor Hjem-
met.

Videre skal Hensyn tages til, at den veks-

' lende Trafik til forskellige Tider af Aaret slil-

< ler, angives de Hovedgrunde, cfler hvilke Tje- |

nesten ber ordnes med Hensyn til Tjeneslens
skiftende Natur, er del imidlertid af Betyd-
ning, at Tjeneslen saavidt mulig afpasses efter
hvert Tjenesteomraades forskellige Krav.
" Der maasaaledes foresneje Opsigt
“med, at Tjenesten ikke virker over-
anstrengende!
Ved Fastseettelse og Opgoerelse af Tjeneste-
- fordelingen kan der finde mindre Lempelser
Sted, dersom vedkommende Tjeneste sliller
seerlig store Krav til Anstrengelse og Ansvar.
Det paalegges derfor vedkommende Over-
- ordnede med Opmerksomhed at folge alle

?' Omstendigheder, som indvirker paa Arbej- |
det, og ordne Tjcnesten herefter, samt gen- |

- nem personlige lagttagelser, speciell ved Af-
- slutning af Tjenestetiden, al forvisse sig om,
- hvrovidt der er Fare for Overanstrengelse,

- 0g i saa Fald forelage forngden .Endring i |

- Tjenestefordelingen.

Til Bedommelse af Tjencstens Art bor iagt- |

tages Betydningen af folgende Omstendighe-
der:

Om, og i saa Fald i hvilken Udstraekning |

‘Nat tjeneste forekommer, om Tjenesten al-
tid eller med vis Regelmeessighed falder paa
samme Tid af Degnel, eller om den ofte veks-
_ ler mellem tidlig Morgen og sen Aftcnljeneste,
1 saa Fald i hvor stor Udstraekning Ophold

ler storre Krav end normalt for den samme
Tjeneste.

Hverken Tjeneslelidsforskrifterne i og for
sig, eller den fastsatte Tjenestefordeling ber
lillempes saaledes, at Tjeneslemsendene tages
til Tjeneste i leengere Tid end nedvendiglt for
Arbejdets Fuldferelse. |

En Reaekke Paragraffer fastsetter mere ud-
formede Detailler om Bestemmelsernes An-
vendelse paa de forskellige Tjcnestegrupper,
samt om Tiden og dens Beregning m. m.

T § 2 bestemmes saaledes, at Tjenesten skal
ordnes saaledes, at Tiden, med den Vurde-
ring af Nattimer og for hurtigtgaaende Tog
i forekommende Tilfelde som angivet i § 3,
som Regel ikke overskrides.

For det korende Personale 260 Timer pr.
Maaned = 30 Dage.

For I.okomotivferere og Lokomolivfyrbe-
dere 210 Timer pr. Maaned.

Saavidt det kan ses, skal her forstaas plan-
maessig.

§ 3 bestemmer, at hver fulde Tjenestetime
mellem K1. 11 Em. og 5 Morgen regnes
=1Time og 20 Min.

I Tjenestefordelingen maa Ophold under en
Time ikke regnes som I'ritid. En Afbrydelsc
af Tjenesten mellem 1—3 Timer regnes som
halv Tjeneste.

Ved Beregning af Tjenestelidens Langde
skal der regnes med Forberedelses og Afslul-
ningsarbejder.

For Turen beregnes for Lokomotiver al
storste Type 1 Time 30 Minutter, for mindre
Lok. 1 Time, for Rangermaskiner 30 Min.



Efter Turen regnes 45 og 30 Min. henholdsvis
for de storste og mindre Typer.

IFor ,,Tjenesteskilte® 15 Min.. for Raporl-
skrivning 15 Min.

Timeberegning for Tog med over 35 Km.
Haslighed 1 Time I Time og 12 Min.

Maximaltjenestetiden er bestemt i Cirkulze-
rets Nr. 6. For del korende Personale er
denne udformel saaledes:

Da det ikke godl kan ordnes anderledes,
max Tjenestetiden undlagelsesvis udstriekkes
lil 15 Timer pr. Dogn, dog maa den ikke i
mere end to Degn efter hinanden udstriekkes
til over 13 Timer.

Del korende Personale skal regelmessig
have en Hvilelid paa Hjemsledsslalionen afl
9 sammenhwengende Timer, og paa fremmed
Station paa 7 Timer. Lfter to lange Tjeneste-
perioder tilkommer der Personalei en Hyvile
i Hjemmel al 12 Timer.

Vi har fremsal disse Besiemmelser for del
svenske Personale og fremheever, at del ikke
er el lForslag, som bliver sat i Virksomhed
en Gang naar Krigen sluller eller el Par Nar
cfter. Nej, Reglerne er traadle i Krall den
1. Januar 1917 i del 3die Krigsaar.

Vore Medlemmer vil nu sporge: Hvorledes
gaar del hos os? Hvornaar bliver vort For-
slag til Lov? Er vore Regler bedre eller daar-
ligere end de her fremsalie.

Til det forste Sporgsmaal skal vi svare: Vi
ved det ikke, ingen ved det.”™ Genervaldirek-
teren har lovet al udsende Ordrernce om Reg-
lerne snarest muligt. Hvornaar de skal lrwede
i Virksomhed, deroni vil han konferere med
de tekniske Sagkyndige. Vi haaber al denne
Sagkundskab hurtig vil Komme il del Re-
sultat; at Reglerne snarest maa seetles i Krali.
om ikke af anden Grund, saa af den, al Per-
senalel eliers vil kreve Forslagel revideret
forinden.

Til Sporgsmaalet om Reglerne er lige saa
sode som de ny svenske maa vi svare: ,,vislnok
ikke.®

Vi vil navnlig fremheeve, al Natlimerne i
de svenske Regler gelder 1 Time og 20 Min.
for hver Time. | verl Forslag har vi selv for-
langl 1,5, medens Administrationens Reprae-
senlanter ikke vil give nogel Tillaeg for Nal-
iimer ved Togtjenesten, og kun 15 Min. for
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Rangertjenesténs Vedkommende. Dette Stand-
punkt deles al Generaldirekloratel. Det er dog
at haabe, at Generaldirekloren ved nwermere
Overvejelse vil indse, at Reglerne i den Hen-
seende ikke kan veere ringere ved de danske
end de er ved de svenske Stalsbaner:.

Under Forhandlingerne blev del al Admini-
strationen haevdet, al Tjenesteliden i Sverrig
var 300 Timer maanedlig. Vi gor opmaerksom
paa, at det sikkerl er nogle gamle Regler, her
er leenkt paa, thii de nye er der sat 210 Timer
for Lokomolivpersonalet med en Afkorlning
af 12 Min. for hver Time korl paa Tog med
en Haslighed af over 35 Km. og ct Afdrag
af 20 Min. for hver Time der kores mellem
11 Aften og 5 Fm. Altsaa er de svenske Reg-
ler paa disse Punkier betydelig bedre end vort
Forslag. 5

Under Forhandlingerne haevdede vi, al IFor-
slaget nu har verel under IForhandling saa
lenge, at det egentlig nu burde revideres.
Denne Oplatlelse bliver stwerkt bestyrkel ved
al lese de svenske Regler. Del er derfor vort
Haab, al de snart maa blive salte i Kraft.

Aspiranternes Lonningsforhold.

Fra Dansk Smede- og Maskinarbejder For-
bund har Foreningen modlagel Meddelelse
om, al Generaldirektoratel har imedekommet
den Del al Aspiranternes Lonningskrav, der
gik ud paa, naar de som Maskinarbejdere
udferte Reparationer i Remiserne, da lonne-
des med den geldende Minimallpn for Re-
misehaandvaerkere, idel Generaldirekloralet
under 7. April til Formanden for Verksteds-
organisationerne, Hr. Kirkelerp, har tilsendt
folgende Skrivelse:

Under Dags Dato har Generaldirektoratet {tilskre-
vet Distrikterne saaledes:

Man bhemyndiger herved Distrikterne til, i den [I'id
de under Distriktet antagne lLokomotivivrboderaspi-
ranter gor Tjeneste som Haandvierkere i Remiserne
at yde dem den for Remisehaandvierkere geeldende
Minimallon.

Hvilket herved, under Ilenvisning til de den 29
December f. A. stedfundne IForhandlinger meddeles
til Underretning.

PRGOS
(Sign.) Frederik V. Peterse:.

="t - o = e = O OTS

Stot vor Organisation i Ord og Gerning




Gratialet.

Ved Redaktionens Slulning erfarer vi, al
Ministeren for -offentlige Arbejder har frem-
sal Forslag i Folkelinget  ved Tillaegsbevil-
lingslovens 2. Behandling om en Bevilling paa
300.000 Kr. lil [Fordeling mellem Personalel i
Lighed med forrige Aar efler visse bestemlte
Regler.

Den al Jernbancorganisalionernes [Fwlles-

udvalg afgivne Indstilling er saaledes bleven
fulgt, og IForslagel er tiltraadt al [Finansudval-
gel og nu vedlagel ved 2. Behandling i IFol-
ketinget. Medlemmerne kan saaledes glaede

sig Lil aller i Aar al modtage el lignende Be-

1o nu i [Foraaret cller forsl paa Somme-
ren som forrige Aar for Tab at I‘rihed.

Vi formoder, "at Belpbel imadeses med

Langsel af alle Tjenestemiend.

N SN MR
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Delegeretmodet.

' Tilslutning til Meddelelse i foregaaende

Nr. af Dansk Lokomotiv Tidende underretles |

Medlemmerne om, at der den 20. April, Kkl
6 Em. afholdes en festlig Sammenkomsl, til
hvilken forskellige Rigsdagsmwend og Orga-
nisalionsledere er indbudte.

I IForbindelse hermed afholdes en [Fwelles-
spisning (Middag. 2 Reller og Desserl) lil en
Pris al 1 Kr. pr. Kuvert. Under Middagen er
der Koncert, og cfter denne, under Forudszl-
ning af Dispensalion fra Lukkelovens Beslem-
melser; aftholdes et lille Assemble il KI. 1
Nat. -

Til denne Sammenkomst indbydes Medlem-
merne med Damer. Venner og Bekendle kan
dellage.

Der arrangeres 1ste Dag Frokost fra Ki. 1

Em. til 2 Tm. og 2den Dag Frokost fra 1vs Em. |

tl 21, Em.

Medlemmer, der gnsker at deltage i Midda- '

gen bedes forinden Delegerctmaodel lilstille Se-
kretzeren Meddelelse herom og Antal Kuverts.-

Tegningslister lil Frokosten fremlaegges
begge Dage ved Modernes Begyndelse.

Adgang il Delltagelse i Assembleet er [ri.
ligesom G(rarderoben er fri saavel under Mo-
derne som il Sammenkomslen.

Adgangskort lil [Festen erholdes i Modeloka-
lel hos Sekreleeren.

Husk at medtage ByltlebrodKkort.

Delegerelmeodelokalet, i Citygade 23, er be-
liggende mellem Pilestrede og Kristen Berni-
kowsgade. Begge Gader stoder op lil Oster-
gade.

Sporvogn: Linie 1 fra Personbanegaarden
lil Kongens Nytorv.

Dagsorden -

for ,Lokomotivpersonalets Hjelpefond*.

Valg af Dirigent og Sekretear.

Punkt 1.
,» 2 Beretning om Virksomheden i 1916.
, 3. Regnskabet for 1916.
" 1. Forslag om Bevilling af Midler. {Sc¢ Bi-
lag til Dagsordenen).
, oa. Valg al 3 Reprasenlantskabsuiedlemmer.
.. ob. Valg af 2 Revisorer.
BILAG TILL DAGSORDENEN.
ad Punkt 4. Repraxsentantskabet stiller tplgende lor-
slag:

Der stilles i 1917 et Belgb af 400 Kr. til Raadig-
hed for Reprascntantskabet.
Belobet anvendes til folgende [‘ormaal:
a. 200 Kr. til Enker ctter Mediemmer ai  Dansk
L.okomotivmands Forening®,
b. 200 Kr. til Medlemmer af Lokomolivpersonalets

Hjeelpefond der som Ielge af Tilskadekomst
1 Tjenesten har vaerel uljensidygtig i over 3
Maaneder i 1916—17.

Som swrlige Bestemmelser fastswttes:

ad a. lortrinsret har:
1. LEnker efter forulykkede eller som IFolge af Til-
skadekomst afdode.
2. Enker, der er l‘orserger for fiere Born.
3. Enker, hvis l‘orsorger dode forinden Pensions-
ret var opnaaet.
4.  En mindre Pension giver Forrel for en storre.
5. Forwldrelpse Born cfter de 1 1—1 nwvnle {(un-
der 18 Aar), forsaavidt del skonnes at cl Belob
vil . kunne vare dem til Nytte.
ad b. Ansegerens Utjenstdygtighed attesleres ved
Leegeerklering.
Belobet skal udbetales
20. December 1917.
Det overlades iovrigt Reprmsentantskabet at be-
stemme Fremgangsmaadefl ved Uddeling af Belohenc.

i Portioner & 50 Kr. den
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. . . |
Risiko og Belonning.

Denne Overskrift svarer i Grunden aldrig til [For-
holdene ved Statsbanerne. Man har i de sidste Aar |
lagt Maerke til, og specielt for Maskinafdelingens Ved-
kommende, en vis Ulyst til at forfremme Tjeneste- .
mend, som er bleven forlangt og bevilget al den |
samlede Rigsdag. Naur endelig Tiden kommer at
det sidste afgerende Skridt skal tages ja, saa for- |
haler man stadig Sagen og soger at treekke det ud |
saa lenge som vel muligt. Hvor Iejlen er, skal jeg ‘
ikke her kunne sige, men at der maa vire en saa- |
dan til Stede, formener jeg uden for al Tvivl for |
vel er Tiderne vanskelige og usikre for Statsba-
nerne; men en Ting tror jeg nok vi alle kan )
vare enige om, og det er, hvis der er Grund til at
forfremme Porterer, Overporterer, Overassistenter,

Fuldmagtige osv. saa er der ligesaa stor Grund ij]
at forfremme Lokomotivfyrh. il Forere naar de
samme Folk saa godt som 3 & 1 Aar har forreticet
Strekningstjeneste som [okomotivfprere og del un-
der saa vanskelige LForhold som vel muligt baade
med Hensyn til Materialier og kun lidet uddannede
Folk til Hjeelp. Naar endelig Tidspunktet for Ior-
fremmelsen indtreffer, da faar vedkommende forst
rigtig at fele hvorledes hans Arbejde og Paapas-
selighed bliver paaskennet ved at se alle andre rykke
op i hejere Stillinger, og ham selv ladet tilbage og
udsat for ved et indtricffende Uheld aldrig at op
naa noget Avancement. Hvis dette ikke skaber Bit
terhed, saa ved jeg ikke hvad!

Erbodigst
En af de mange.

A_d;'éé_sefortegné.l-sé..

Hoved- og Kredshestyrelse:
Formand: Chr. Christensen, Finsensgade 40, Esbjerg,
Kasserer: Chr. Larsen, Dybbelsgade 14+ Kjsbenhavn B.

Sekreteer: C. M. Christensen, Vesterbrogade 98 a 2.

Telf. Vester 2895 v.

Lok.forer Kredsens Formand: M. Mortensen, Rosenvanget, Esbjerg.

Lok.fyrb. Kredsens Formand: Rich. Lillie, Classensgade 49 °, Kjebenhavn . — TIf. Obro 3219 x.
Lok.forer Kredsens Kasserer: H. Kann, Dybbelsgade 26 2, — B.

Lok fyrb. Kredsens Kasserer: Alf. Olsen, ,Siesta“, Solvej, Helsingar.

Afdelingsformand:

Nr. ‘ Lokomotivfarerkredsen | Afdeling J Nr. l Lokomotivfyrbederkredsen e L
1 | G. O, F. Lund, Tagensvej 126, L. Kjebenhavn G. 1 2| k Johansen, Sommerstedgade 223, B,
3 ! C. Petersen, Zinnsgade 4 St., 9. — H. 4 | G. Nielsen, Godsbanegade 7, B.

5 | Joh, Christensen, St. Jacobsgade 11 %, &. —_ @. || 6 | M. E. Jensen, Ryesgade 652 Q.
7| C. A. Vording, ,Dan“, N. Christensensvej Helsinger | 8| c. A. Nielsen, ,Godhavn“, Badevej
9 | Alfred Petersen, Brunsvej 7 Roskilde | 10 | F. Petersen, Skovbovangets Sideallé 9

11 | V. P. Hansen | Gjedser {| 12 | A. Endersen

13 | Jul. Nielsen, Lundeve;j. | Kallundborg 14 | E. Kuhn, Lindegade 4

15 | N. Lassen, Absalonsgade 16 | Slagelse 16 = P. A. Jensen, Svendsgade 8

17 | V. Lund, Nyvej 4 | Korser 18  Vill. Petersen, Revvej 60

19 | H. M, Petersen, , £ngsmo*, Birkhovedvej | Nyborg 20  A. P. Andersen, Selystvej 14

21 | L. Christiansen, Vejlevej 13! Fredericia 22 | M. Rasmussen, Norgesgade 30 '

23 | E. Laursen, Finsensvej 60 St. Esbjerg | 24 | H. C. Fejring, Finsensgade 44

25 | N. F. Schilling, Toldbodgade 16" Thisted | 26 | L, Rasmussen, Asylgade 1

27 | A. E. Jensen, Sendergade 15 Struer 28 | O. G. Olsen, Dusebergvej 15

29 | P. Christiansen, Boyesgade 4 ! Viborg | 30 | L. Conrad, Sjzllandsgade 4

31 | J. Bech, Sendergade 43! Frederikshavn | 32 | S. Hansen, Peter Mollersgade

33 | P. N. Wendelboe, ,Creigton“, Hobrovej | Aalborg | 34 | M, P. Rogilds, Valdemarsgade 35 *

35 | H. P. Hansen, Karl Metzgade 18°* | Randers 36 | S. A, Blach, Sennelsgade 6

37 | A. Strand, Skansepalzet 3 | Aarhus I 38 l Soph. Jensen, Biilowsgade 57 .

30 | Evald Nielsen, ,Karinsminde* | Skanderborg { 40 | M. Th. Christensen, Kirkevej

41 | R. Larsen, Ostergade 7 Vamdrup | 42 | H.]. Fournaise, Danmarksgade 2

43 | S. Larsen, Jernbanegade ) Brande l 44 | V. Givskov

45 | C. Ramkilde - | Langaa | 46 | C, F. Berg-Petersen.
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De af Afdelingerne valgte Delegerede 1917.

M7 Lokomotivfererkredsen Afdeling “ Nr. ) Lokomotivfyrbederkredsen
1 | G. O. F. Lund.* Chr. Hojer Kjebenhavn G. i 2 | J. Junge. E. Christensen. C. Olsen
s | H. P. Hansen. A. Madsen. H. Vigholt — » | Frode Nielsen, L. Christensen
4 Vilh. Thomsen. V. Vidstrup — | » : O. Dahlin. C. Andreasen
3 2 — H. 4 | G. Nielsen.* C. Thorngaard
5 V. Hessner. H, Unschuld a. 6 | M. E. Jensen.* Lindberg-Jensen
7 L. Nielsen Helsingor 8 | C. A. Nielsen*

Q Alfred Petersen.* J]. Knudsen Roskilde 10 | F. Petersen.* E. Vidstrup

11 = V. P. Hansen* Gjedser 12 @ A. Endersen*

13 | ? Kallundborg 14 | E. Kuhn*

15 @ N. Lassen.* A. Petersen Slagelse 16 | ). Pedersen. Sessing

17 | V. Lund.* V. Hansen Korsor 18 2

10 | H. M. Petersen.* C. Thygesen | Nyborg 20 | H. C. Hansen. P. Hansen
21 ? Fredericia I 22 | M. Rasmussen.* E. Kroner
23 | Harder Petersen. H. P. Hansen Esbjerg 24 ?

25 | N. F. Schilling* Thisted 26 ?

27 @ A. E. Jensen.* Schophuus Struer 28 | O. G. Olsen.* L. Kragh

20 | P. Christiansen.* N. Logstrup Viborg 30 | L. Conrad.* M. Jacobsen

31 | ? Frederikshavn [ 32 | ?

33 2 Aalborg | 3¢ | M. P. Rogilds.* V. Heftholm
35 | H. P. Hansen.” Randers Il 36 | S. A. Blach*

37 @ A. Strand.* Steffensen Aarhus L 38 ! J. Hansen. ]. Bille

» R. Hviid. R. Larsen — » S. Overgaard. N. Christensen.
30 Evald Nielsen” Skanderborg 40 | M. Th. Christensen*

41 B Vamdrup 42 | ). M. Jensen

43 [ S. Larsen* Brande 44 V. Givskov*

45 C. Ramkilde* Langaa 46 |

De med * betegnede er Afdelingsformand.

T R e e e

Isoleret Fodbeklsedning.

En amerikansk Fabrik har under Navnet linemans
Fodtej fremstillet en Slags Sko for Arbejdere ved
Starkstrom, som er saa modstandsdygtige at de kan
tage op til 20,000 Volt uden at Bazreren tager Skade.
De indeholder ikke noget som helst Bindemiddel og
har ingen Semme, men er udvulkaniseret under hojt
Tryk i en fast Masse og i Aluminiumsforme.
helt nyt er, at Saalen er hvid hvorunder der atter
er anbragt et l.ag readt Gummi. Naar Saalen er slidt
saameget at det rede kommer frem er det Tegn paa,
at de traznger til ny Gummibelsegning.

Motorslagskibe.
Det ofte diskuterede Sporgsmaal om de store Slag-
skibes Anvendelse af Dieselmotoren, synes nu at have

Noget -

faaet sin ferste Lesning i IFrankrig, hvorfra det be
rettes, at man bygger et saadant Skib, hvis Diesel-
motorer tilsammen skal have 18000 HK. Lfterret-
ningen er naaet hertil gennem det franske semili-
teere  Moniteur de la Flotte”, som ellers plejer ai
vere godt underrettet men Promctheus” mener dog.
at man maa betvivle Rigtigheden dels fordi de 18000
HK. er meget lidt Maskinkraft for et saa stort Skib,
dels fordi den franske Motorindustri neppe endnu
er i Stand til at lave paalidelige Motorer af denne
Sterrelse, da man fuldstendig mangler lirfaringen
fra Handelsskibe, og hgjst har bygget Maskiner paa
1000 Hestes 'kraft. Indvidere har de franske Fa-
briker haft store Vanskeligheder ved at feerdiggere
de 1000—1500 Hestes Dieselmotorer til sine ny Un-
dervandsbaade, saa store at man endog har mait-
tet give nogle af dem Turbinemaskiner — en hgjsi
uheldig Drivkraft for en Baad der hurtig skal dykke.
Der er nzppe Sandsynlighed for, at den franske
Motorindustri under Krigen skulde vare naaet saa
vidt, at det forste Motorslagskib i Verden skulde kom-
me fra Frankrig.
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Lokfyrbzder S. P. Sorensen, Esbjerg, til Aarhus H.
C. Jacobsen, Aalborg, til Nyborg.
J. E. Clausen, Aalborg, til Aarhus H.
— B. Fischer, Bramminge, til Kallundborg.
A. C, Ftlansen, Brande, til Korseor.
C. A. G. Jensen, Struer, til Korsor.
K. Pedersen, Kbhvns .Godsbg. til Aarhus H.

1. April 1917,

Forfremmet til Lokferer er Lokfyrbederne: Husk Indmeldelse i Hjeelpefonden
N. Nielsen, Aarhus H., i Bramminge. Ingen udenfor Lokomotivpersonalets
P. M. johansen, Kallundborg - Gjedser. Hjelpefond

Forfremmet til Lokfyrbeder er Haandverkerne: :
J. ). Birkbo, Varkstedet i Nyborg, Brande. | : y ,
N. P. Jensen, Struer, Struer. Til Medlemslisten.
Ansat som Lokfyrbeder er Ekstrahaandvaerkerne: Overfort fra D. S. & M. F. til D. L, F.
A. Mollebro, Kbhvns Godsbg., i Kbhvns Personbg. ' [okfyrb. Chr. Liegaard, J. P. O. Jorgensen, H. C. Hansen,
K. A. Johansen. —~ = ” C. Jacobsen, i Aalborg.
F. P. K. Jensen, Kbhvns Personbg., %5 A - Aspir. E. M, Jensen Gormsen, Th. O. Nielsen, P. A. Ronaa,
O. P. Jensen, Korser, - Korser. N. C. Petersen, i Aarhus,
T. G. Pedersen, Kbhvns Godsbg., - Kbhvns Personbg. C. H. C. Nielsen, Chr. Andersen, P. A. M. O, Or-
N. S. C. E. Rohde, ) - Aarhus H, beck, Valdemar Hansen, H. P. Larsen, i Gb.
H. A. Andersen, Fredericia, = Aalborg. C. R. T. Holmtoft, C. O. Hansen, Fredericia.
H. G. Larsen, - Bramminge. J. R. Jensen From, Masnedsund.
K. G. Madsen, Nyborg - Brande. Alf. Poulsen, Viborg.
J. T. Poulsen, Fredericia, - Esbjerg. I. A. Hanseny Struer
F. A. Jensen, Nyborg, - Aalestrup. S. Kjersgaard Serensen, Esbjerg.
F. C. Madsen, Kbhvns Godsbg., - Kbhvns Personbg. Lokfyrb. S. A. Linder, Brande.
Fortlyttet efter Ansegning er: Optaget i D. L. F.:

Lokferer M. Thomsen, Bramminge, til Esbjerg, Lokfyrb. C. O. Hansen, Fredericia.

Lokfyrbeder G. N. C. Jensen, Struer, til Aarhus H.
E. J. H. Olsen, Osterbro, til Nyborg. 1Y
H. Beng, Aalestrup, til Frederikshavn.
A, V. Andersen, Kallundborg, til Aarhus H.
A. Quist, Gedser, til Randers, :
F. g Jensen, Brande, til Aarhus H. wwmg"‘s’us

V. V. Eriksen, Struer, til Frederikshavn-

Hesterros Skotsh

15, Absalonsgade 15,

Drengetej — Stortrejer. ?‘e:e\ll,f;ga?elres FODTgJ

PROVELAGERET
NBRREBROGADE 187 . ' Forretningen grundlagt 1879. :y

B FLEEHE i ! Fedtleders Hagtestovier med Trabunde

Norrebrogade 206 . . ]
fra 5§ Kroner til hejere Priser.
Clg‘ar -u Vinhan del i 37 Gasveerksvej 37 — Hj. af Halmtorvet. A/S ,OMNIA%,

Telefon Taga 297 y. TIf. Vester 2979 y og 919. o o Forsendes overalt paa Efteraar. o o

Vikleeder dem paa alle 3 i
for ca. 1/2 Pris

Godt skonomisk Nyt!

0

blaa & sortSerges I
kularte, engelske
cus‘umer Alp'ma graa & i
°

sorte.
Overstykker Alpaca & kul.
Pigekjoler&Overstykker l

Klingry Seebespaaner.

Den mest ekonomisk og let
teste Maade at bruge Hushold
ningsszbe paa. Faas overalt.

SespRBBRRRRRARRanS
o Em o m NN ¢ BN mmy

Sasdesasenssnannny

Udgaar 2 Gange maanedlig. Redaktion og Ekspedition: Vesterbrogade 98 a? Kjobenhavn B. [rIf. Vester 2895 v.
Abonnementspris: 2 Kr. 50 Ore aarlig, Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

§ For Kjebenhavn: C. Hansen, Sommerstedgade 22*, Telefon Vester 4011,

Annonce-Ekspeditioner: \ For Provinsen: L. Rasmusesen, Hans Tausensgade 14, Odense. Telefon 2288.
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