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Culeaften.

Skumringen scenker
Stemningens Krone
. tyst over Hjemmenes travle Tid.
Juleaften
seenker en Tone,

der mildner vort Sind i den haarde Strid.

Tceendt over forden
straalende Stjerne,
lyser i Julekveelden som ny.
Ren i sin Glans
den os beskcerme,
ved altid at tro paa et evigt Gry.

Ingen er hjemlos

i Kveeldens Stunder,

Lyset blir teendt i forhutlet Skrog.
Born saa gode,
! alle blunder,

vaagner med Mindernes Eventyrbog.

o 4

Klokkerne kalder,

Hojtiden minder

Fattig og Rig under Kirkens Tag.
Sangen aabner,

! Sjeelene finder

Vejen mod Krybben i Bethlehems Stad.

Fjernt iler Tanken,

tenker paa andre

Stakler — der strider den sidste Strid.
Ordet mindes :
Elsker hverandre,

Mens Tusinder dreebes i Hadets Tid.

Tak da for Lykken,

der til os smiler.

Hjemme vi synger. vor Julesang:
Lykkelig Fred
over Danmark hviler

i fulenatten med Fredsklokkens Klang.

N. Hammer.
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Lokomotivet i Sprogene.

Fra Tysk ved Otto Bendixen.

~ Fra det Ungarske kunde man tage Anledning

til at benzvne Lokomotivet , Beweger” (Be-
veger). Den sproglige Overfering vilde gen-

‘nem loco = fra Stedet = bort (fort) lede til Or-
det: Fortbeweger (Bortbevaeger), der maaske

vilde veere mere brugbart end Beweger, thi

- Kendetegnet for Lokomotivet i Modsztning
til andre Maskiner ligger i Bevzgelsen (bort

fra Stedet).
Til en anden Fortyskning vilde en Tanke

A

Lokomotiver,

gaaendc ud fra det spanske: locomotora iere.
For Motor er en Gang, efter Forfatierens Me-
ning i ,Zeitschrift des Deutschen Sprach-
vereins®“ 1914, scm meget hensigismeesigt il

Fig. 13. Gotihardekspressen ved Fliielen (Vierwaldstadter Spen) med to 2 C 4 cyl. Compound
(I Baggrunden Bristenstock 3074 m.)

Fortyskning foreslaaet: Treiber (Driver, Kvag- |

driver). (Ved dette Ord maa tages Hensyn til,
at det allerede har en anden Betydning, som
sidst neevnt). Tyskerne besidder ogsaa Ordet:
Trieb (Driven, Drift), Antrieben (Tilskyndelse,
Paavirkning), Betrieb (Udevelse, Udferelse,
Bedrift), Vertrieb (Afseetning, Omsetning),
Zahnradtrieb (Tandhjulsdrev). Setter man til
Treib eller Trieb Stavelsen ling, saa faar vi
det nye og maaske nermest meerkeligt klin-
gende Ord Treibling eller Triebling.
Mod en saadan Betegnelse af Lokomotivet kan

man ferst og fremmest indvende, at Stavelsen
,ling*“ neesten stedse giver en Tankeforbin-
delse, som bliver anvendt paa Mennesket,
(ganske som paa Dansk), ja som ledsager
Mennesket fra Fedselen til Alderdommen;
teenker man paa Sprosling (lille Afkom), Zwil-
ling (Tvilling), Saungl’ng (Pattebarn), Lieb-
ling (Yndling), Zogling (Plejebarn), Jingling
(Yngling), Gunstling (Yndling), Feigling (Kry-
ster, Schwichling (Sveekling, Skrantning),
Hofling (Hofmand) o. s. v. Men Stavelsen
ling gaar ogsaa videre ind i Dyre- og Plante-
riget, jeg nevner kun Schéidling (Skadedyr).

Hinfling (Irisk), Griindling (Grundling), Frisch-
ling (Vildgris), Stickling (Hundestejle), Stechling,
(Stickling), o. s. v., og sluttelig paa de livigse
Tings Omraade Friihling (Foraar), Silberling (Selv-
ment), Sduerling syrligt Vand, Mineralvand),
Riesling (en Slags Druer og Vine ved Rhinen
og Mosel).

Vi finde endvidere et Hittebarn (Findling)
men kun et Menneskebarn eller en Sten, som
vi finde kalde vi Findling. Og heller ikke
enhver Sten, som vi finde, ter vi kalde
Findling, men kun de Granitblokke, som i

| Urtiden af Gletscherisen er fort fra Sverrig til

Tyskland. Her kan man netop heevde, at
disse Sten, som Hittebarnet fra Moderen, er
bleven slebl fra Hjemmet, og at de altsaa
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ogsaa saa at sige er Hitteborn. Men Findling
betegner i hvert Fald her er serlig Art af
Stenblokke. (I Geologien).

Lignende er det med Drilling (Trilling).
Herved forstaar man, bortsel fra Betydningen
for Mennesket, et trelghel Jagtgeveer med 2
Hagllgb g 1 Kuglelpb, skont dette Udtryk for
et Skydevaaben ikke bor i Orddannelsen
(Drilling).

Hvorfor skulde da Lokomotivet ikke kunde
betegnes som Triebling eller som Treibling,
det er dog af alle Kraftmaskiner en af de

igennem ubevidst indtaget i de enkelte, ofte
i skarp Veddestrid staaende Privatbaner.
Engleenderne har ogsaa seerlig lagt Veegt paa
smukke, glatte ydre Former, saaledes som
ogsaa de danske Statsbaners mange-
aarige fortjenstfulde Maskindirektor Busse
gjorde det. Fig. 15 viser en af hans sidste
Konstruktioner. Overhovedet breder sig med
Sansen for Iagttageisen af Tekniken netop og-
saa den for Lokomotivets Vurdering stadig
videre ud. ,,Verden®, siger Eyth, ,selv den
saakaldte dannede Verden, begynder at er-

Fig. 14. Den_azgyptiske Statsbanes Luksustog, trukket af 24B 1 4 cyl. Compound Lokomotiv.

Fransk} Konstruktion.

mest betydnigsfulde, om ikke selv den vig- |
tigste. T hvert Fald er det den bekendteste.
En Dampmaskine staar for det meste inde-
lukket i et Rum, til hvilket Adgangen om-
hyggeligt bliver vogtet; Lokomotivet kender
endelig enhver Bonde, thi det lader sig gerne
se offentlig, og ‘henleder yderlig gennem Stoj
og Rog- og Dampudvikling Opmerksomhe-
den paa sig. Bekendt er det, at de engelske
Baner gerne maler deres Lokomotiver * med
paafaldende Farver og serger for vedvarende
god Vedligeholdelse af denne Maling, vel
hovedsagelig i den Hensigt at gore dem be-
hageligt igjnefaldende. Hvert Selskab har En:
bestemt Farve, greesgron, staalblaa, brun, mat
rod, lys gulbrun o. s. v. Publikum bliver der- |

kende, at i et smukt Lokomotiv stikker mere
Aand end i den sirligste Talemaade som Ci-
cesq konstruerede, i den mest rullende Hexa-
meter som Virgil nogensinde har falbudt®
Begrebet om Skgnheden kan i hvert Fald
falde meget forskellig ud. Zola sagde en
Gang, at efter hans Mening fremstillede et
Lokomotiv af Diamanter den hgjeste Skon-
hed. Nu legger man, i hvert Fald for det
meste, mere Vaegt paa Formen end paa Pry-
delsen, iser da Vedligeholdelsen af den sidste
fordrer stadig Pengeoffer. Men selv uden den
kun i faa Lande anvendte gode Udvikling
ogsaa af den ydre Form, bliver Lokomoti-
vet den af Almenheden mest betragtede og
kendte Maskine.
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Om Treib- eller Triebling vilde veere sprog- |

ligt rigtigere, vover jeg ikke at afgere. Vi
kende en Treibriem (Drivrem), kalder l.oko-
motivets drevne Aksel Treibachse og Trieb-
achse (Drivaksel), men taler ellers mest kun
om Trieb, f. Eks. i Triebwerk (Drivveerk)
og lignende allerede ovennavnte Ord.
Friebling vilde ogsaa passe godt{ til den tid-
ligere neevnte i Tyskland ilmindelig udbredte
Betegnelse Triebwagen. Ogsaa den med Driv-
verk forsynede Tender (Model Sturrock og
sidst Eriebanen (se Lok. Tid. Nr. 15—16, 1915,
S. 175—185 og Nr. 1,1 917, S. 1)) vilde meget
godt kunde betegnes som Triebtender.

Fig. 15.
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~ Mod ™ Fortyskningsbestrabelser, som de
ovenfor kendetegnede, kunde indvendes, at
et Ord som l.okomotiv har Almengodhed i de
vigtigste Kultursprog. og gennem en Fortysk-
ning vilde det besveerliggore den fremmede In-
genior Lesningen af tyske Tidsskrifter.
Gjaldt denne Indvending, saa vilde vi paa In-
geniorvidenskabens Omraade overhovedet
neppe turde gaa til Fortyskninger.
hvad bekymrer det os, om Udlendinge bli-
ver besvearliggjort Studiet af tysk Kultur. De
tyske Ingenigrer vil ikke gennem sproglige
Vanskeligheder lade sig afholde fra at forfolge
andre Folks Fagvidenskab, omend nu med
den hgjtudviklede tyske Teknik netop Tyske-

Men |

ren vel har mindre at leere af hine end hine af
os. Den tyske Industri, og dermed ogsaa den
tyske Folkeskonomi, er i langt hejere Grad
tjent med Udbredelsen af sine Producter end
af sin Videnskab.

Maaske ytrer Sprogforskere og -leerde sig {il
det sidste [Forslag: Lokomotiv = , Triebling"
(Treibling).

Ovenstaaende er kun et lille Led i et stort
Arbejde, som ikke mindst under Krigen har
taget Fart i Tyskland, nemlig at rense det
tyske Sprog for alle Ord af fremmed Oprin-
delse, eller som ogsaa benyttes i andre Sprog.

. Der findes paa alle Omraader, og ikke mindg

De danske Statsbaners 2 B 1 lltogslokomotiv, efter Udkast af Maskindirekter Busse.
» Man lzgge> Marke til den gode Form.;*)
g 4 <5

det tekniske, en Mengde Fremmedord, for
hvilke der udmerket kan findes tyske Ord.

Der har i , Hanomag-Nachrichten“ varet
gengivet en lang Reekke fremmede Udtryk med
deres UForvandling til tysk Sprog: men det vil
fore for vidt at komme ind herpaa i denne
Artikel.

Ogsaa herhjemme har veret slaaet til Lyd
for at rense det danske Sprog for fremmede
Udtryk, og i Stedet benytte rent danske Ord.

Sluttelig bringer vi ,,Hannoversche Maschi-
nenban-Actien-Gesellschaft” en Tak for Laa-
net af Klichéer, som har tjent til Illustration
af denne Artikel og for Tilladelsen til at benytte
Hr. Metzeltin's Art. om »Lokomotivet i Sprogenec.

*) Under Illustrationen i det tyske Tidsskrift staar: Man beachte die gute Formgebung.
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For sent!

Midnat er forbi. Banegaarden ligger hyllet
i Morke. Intet minder om, at endnu for nappe
10 Minutter siden herskede virksomt L.iv og
Feerdsel. Der er Togpause. — Jernbaneper-
sonalet har begivet sig til deres Opholdsvie-
relser for under den een Times Pause at hvile
sig lidt til de Anstrengelser, som Nattjenesten
kreever. De utallige Sporskiftelanterner haeve
sig spogelsesagtigt frem af Morket og danne
med de forskellige Signalers gule, rode og
gronne Lys en ejendommclig Kolorit. Vin-
den sukker i Telegraftraadene og fra Ma-
sterne lyder det som en hul Brummen.

Hinsides Stationsbygningen holder et en-
somt Lokomotiv, der er bestemt til at yde
eventuel Forspandstjeneste eller trede i Ste-
det for et utjenstdygtigt Tog-Lokomotiv. Bag
Forerpladsen er opheengt et Sejl, under hvil-
ket Lokomotivfgrer og Fyrbader har beskyttet
sig mod den kolde Nattevind. Nu og da rej-
ser Fyrbgderen sig for at se til Fyret, og
kaste nogle Skuffer Kul paa. Foreren statter
Hovedet i Heenderne og ser dremmende ud
i Natten. En Times Pause i Jernbanens evige
Hasten og Jagen giver ham altid Lejlighed |
til at hengive sig til sine egne Tanker. Han |
teenker paa Kone og Bern, udkaster Planer |
over huslige Anliggender og lader forskellige |
af sit Livs serlige Tildragelser glide forbi
i Erindringen. — Kun naar en Ugle i Neger- |
heden lader sin uhyggelige Tuden hgre eller
en Natsvermer krydser Lanternernes Lys-
kastere, afbrydes hans Tanker for kort Tid. |

Signalklokken ved Stationsbygningen mel-
der ved to Gange fem Slag Iltoget, som ven-
tes KI. 2. En Mand med en Lygte kommer
. lebende over de to Spor hen imod Lokomo-
tivet, medens Buelamperne forvandler hele
Sceneriet og faar Banegaarden til at ligge ba-
det i Lys. Endnu nogle Meter fra Lokomo-
tivet raaber han hgjt: , Mester, Mester! De
maa overtaget [ltoget, Tog-Maskinen er be- |
skadiget!"

Som elektriseret ved disse Ord springer Fo-
rer og Fyrboder op. I et Nu er det beskyt-
tende Sejl slaaet til Side; der begynder en
febrilsk Travlhed. Medens Foreren gaar ned
med en Lygte og Oliekande for at foretage

endnu en Undersggelse og Eftersyn, har Fyr-
bgderen med Krumrageren spredt Fyret over
hele Risten Qg givet det en ny Overfyring.
Sorte Rogskyer stiger op fra Skorstenen og
formerker for en Tid Omgivelserne, som naar
en maaneklar Nal en sort Sky pludselig dra-
ger forbi Maanen. Samtidig genlyder fra de
omliggende Huse de regelmessige Slag fra
Luftpumpen til den automatiske Bremse.

Efter knapt 3 Minutters Forleb kerer Toget
ind i Banegaardshallen. Nogle Rejsende stik-
ker nysgerrig og med sgvnige Ojne Hove-
derne yd af Vinduerne. Men sterste Parten
af dem har lagt sig paa Seederne eller er
gaaet til Ro i Sovevognen. De har alle ingen
Anelse om, under hvilken Sindsbevagelse og
ubeskrivelig Moje de to Mznd forude paa
Lokomotivet lykkelig har bragt Toget hertil,
trods det, at Fyrristen var falden ned og
Dampudviklingen derved havde mistet den
forngdne Styrke. Efter at Tog-Maskinen var
kort fra og Reservelokomotivet koblet til, blev
en Bremseprgve foretaget. For at bekeempe
Kuldefolelsen, som den hur'tige Temperatur-
veksling havde fremkaldt hos Forer og Fyrbe-
der, tog begge en kraftig Slurk varm Kaffe af
Flasken. Igvrigt meerker man paa disse Mand,
at denne saa pludseligt forandrede Situalion
ikke er saa sjeldent for dem. Det synes der-
imod som dette ejendommelige vanskelige
Kald paa Lokomotivet forer det med sig, at
disse Mznd, som er saa vante til Strabadser.
forst rigtig foler sig i deres Element, naar det
geelder, som her, at bringe den Drift i Orden,
der er gaaet i Staa. — Imidlertid har Tog-
foreren opgivet Lokomotivfgreren Tallet paa
Togets Akser og Vagt, og Vognopsynet meldt
,Bremsen i Orden® nu giver den vagthavende
Stationsbestyrer Signalet til Afgang, og i
naeste Jjeblik seetter Lokomotivforeren Toget
i Bevaegelse. Forst ganske jevnt, saa hurtigere
og hurtigere, og efter nogle Minutters For-
lgb jager Toget af Sted med en Hastighed,
saa at selv de Beboere, der bor langs Straek-
ningen, og ved deres Naboskab ere vante til
Jernbanetrafikken, ublidt rystes op af Sev-
nen, og sender et Par kraftige Ord efter den
natlige Fredsforstyrrer.

I Toget selv ligner alt et stort Soveverelse;
ogsaa de faa Rejsende, der var vaagne paa
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den sidste Station, er overmandede af Sgvnen,
og har lenet Hovedet op mod et eller andet
Hjorne. Kun naar Toget passerer en sterk
Kurve eller rasler gennem en Stations Spor-
skifter, da haever en eller anden Hovedet for
straks efter igen at synke tilbage mod Pol-
strene.

Fot de to Mend forude paa Lokomotivet
gelder det nu forst rigtig at veere paa deres
Post. Fyrbgderen har fuldt op at gere med at
meette det graadige Ildsveelg, og naar han aab-
ner Fyrdgren, ser det ud, som om det veeldige
[ldskeer, der stiger mod. Himlen, yilde ud-
feegte en Kamp med de Dampskyer, der dra-
ger hen over Toget. Begge Injektorerne, som
skal erstatte det Vand, der fordampes i Ked-
len, er stadig i veklende Vikssomhed. Som
vilde den befri sig for sine Leenker, saaledes

svinger pg ryster nu Kedlen og setter alle |

"Forventningsfuld spejder Foreren efter det
sidste Signal, der paa Grund af sin ugunstige

| Beliggenhed bag et Hgjdedrag ferst sent kan

ses. Imidlertid aabner Fyrbgderen endnu en
Gang Fyrderen for at foretage en sidste Re-
gulering af Fyret. Herved hgrer han en ejen-
dommelig Hvislen fra Fyrkassen. For han
endnu er i Stand til at fastslaa Aarsagen til

' denne, bliver Lyden stadig sterkere; idet han

Haandtag og ovrige Dele, der er forbundne |

med den, i en vibrerende Tilstand, som har
en gredgvende Larm til Folge. Hele Lokomo-
tivels veeldige Rysten forplanter sig uden Barm-

hjertighed til Forer og Fyrbader. Nu indtreef- |

fer det Tidspunkt, hvor det uhyre Ansvar ved

en Hastighed paa 110 km i Timen, som Ha- |

stighedsmaaleren netop viser, og de herved
til det yderste anspendte Nerver fremkalder
en ubestemt Folelse, som selv det mest ro-
' buste Menneske ikke kan veerge sig imod. —
Som fastgroet staar Igreren paa sin Plads
med den venstre Haand paa Regulatoren og
den hgjrc paa Bremsehaandtaget. Forover-
bgjet, som vilde han selv ile forud for Toget,
saaledes soger han de i det [jerne opduk-
kende Signaler, der tildels endnu lyser ham
rode og gule i Mgde for efterhaanden at for-
andre sig til det gronne Gennemkgrselssignal,
skarpt iagttager, han om en tillukket Overgang
eller andet paa Streekningen skulde foraarsage
Hindring paa hans Vej. Kun nu og da overser
han med et kort Sideblik Manometrene for
at overbevise sig om Damptrykket og om den
til Bremsningen forngdne Trykluft er til Stede,
Som Spagelser suse enkelte Bygninger, Broer
eller Tyzeer forbi ham, og dog hilser han dem
alle, thi til Orientering er de nesten bleven
ham uundveerlige.

Maalet er nu snart lykkeligt naaet, allerede
ses i Horisonten den oplyste Endestation.

erkender Faren ved et beskadiget Kedelror,
vil han hurtig lukke Dgren, men i samme
@jeblik har Dampen fuldstendig spreengt Ro-
ret, stremmer med vild, ubzendig Kraft ud
gennem Fyret, river Fyrdegren ud af Haanden
paa Fyrbgderen, og kaster ham som et Stov-
gran over mod Tendervaeggen. Og nu ram-
mer den med glgdende Kulpartikler blandede
koghede Damp ogsaa Fgreren, og for han
endnu kan betjene Bremsen, trykkes han ind
til Tenderen, hvor han ubarmhjertigt synker
sammen. Alt dette er sket hurtigere end det
kan skrives; kun et Par Ojeblikke ligger han
som afsjeelet, da vender hans Bevidsthed plud-
selig tilbage. Trods det, at Fgrerpladsen er
fyldt med tette Dampskyer, der hindrer et-
hvert Udkig, saa meerker han dog paa den
bankende Stgj, som Hjulene foraarsager, at
Toget kover gennem Sporskifter og altsaa ind
paa Stationen. — Da farer det som et Lyn
nem ham- ,,For Himlens Skyld! Hvis nu Sig-
nalet ikke har staaet til Indkersel!" — Uden
at agte paa de skraekkelige Smerter, som de
utallige Brandsaar foraarsager ham, famler
han sig, under Opbydelse af sine sidste Kreef-
ter, frem fra Tenderveeggen, griber Bremse-
haandtaget, og slaar det ned paa Hurtigbrems-
ning, hvorpaa han straks faldt sammen.

Bremsevirkningen var ganske veldig. En
Sitren gik gennem hele Toget, Pakker faldt
ned fra Nettene, de Rejsende blev kastede
mellem hverandre, og Sovevognspassagererne
sprang forskrekkede ud af Sengene.

Toget var omtrent bragt til Standsning; da
bruser et Persontog i sterk Fart frem fra
et Sidespor, der krydser det Spor, hvorpaa II-
toget befinder sig. Opdagende den truende
Fare, aabner Foreren Hurtigbremsen, river
Styringen tilbage, og giver Kontradamp med
fuld Kraft. Men med den korte Afstand er
Ulykken ikke mere til at afveerge, som med et
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frygteligt Tordenbrag treffer Lokomotiverne |
sammen lige i Skearingspunktet, borer sig ind |
i hinanden og styrter om, begravende Forere '
og Fyrbodere under sig. '
Nu folger en kort Pause, men da bryder et !
gredovende Hjelp- og Nedskrig frem fra
Passagerene, der er vaagnede af den f@rstel
Skreek Den udstremmende Damp fra de knu-
ste Lokomotiver broler et grueligt Akkompag-
nement hertil. Telegrafen dikker til alle Him-
melhjorner, Alarmsignaler lyde, og fra alle
Sider strommer hjelpende Funktiongerer og
Arbejdere til, for at begynde paa Remningsar-
bejdet. Men hurtigt er man klar over, at der
kun er meget lidt at gore ved selve Toget, da |
Vognene, med Undtagelse af Pakvognen, nee-
sten alle var ubeskadigede. Bortset fra nogle
Besvimelser og Skrammer, var Passagererne
slupne uskadte fra Ulykken. Derimod havde
Dgden gjort sin Hest blandt Lokomotivper-
sonalet. Tre brave Maend havde allerede ud-
aandet, kun Foreren for Iltoget laa, som ved
et Under, trods sine sveere Saar, endnu med
svage Livstegn under Ruinhoben. Takket vee-
ret hans kraftige Natur, vendte hans klare Be-
vidsthed endnu en Gang lilbage, og efter at
Dampen fuldstendig var strommet ud af Ked-
len, blev der saa megen Ro, at det var ham
muligt at iagttage, hvad der foregik omkring
ham. Gennem det almindelige Virvar af Stem-
mer horte han nu, at ved Sammenstgdet var
Togets teetbesatte Vogne naesten forblevet ube-
skadigede, og seerlig havde ingen Passager sat
Livet til. Da nermede sig til Lokomotivet to
Mend, der var i en livlig og meget ivrig Sam-
tale. Skont hans Stilling under den veltede
Maskine ikke tillod ham at se begge disse Her-

rer, kunde han dog af Stemmerne hore, at hans |

nermeste Foresatte, Maskinbestyrer N., var
den ene af Herrerne.

»oig mig nu, Hr. Stationsforstander®, saa-
ledes sagde han til den anden Hrre; ,er der
ikke en Mulighed for at sgge Aarsagen et an-
det Sted? Det forekommer mig nesten utro-
ligt, at en Lokomotivfgrer i saa klart Vejr
kan overse Signalet®.

,Det er udelukket, Hr. Maskinbestyrer*, sva-
rede Stationsforstanderen, ,at trakke begge
Signalerne paa samme Tid.. Apparaterne til-
lader det ikke, og de fandtes iovrigt efter den

gjeblikkelige Undersogelse at veere i fuldkom-
men Orden. Iltoget havde nogle Minutters For-
sinkelse, og det var derfor Hensigten, forst at
lade Persontoget kore ind. Men desveerre har
Iltogets Lokomotivforer overset, at Signalet
stod paa ,,Stop“, og ulykkeligvis stodte saa
begge Togene sammen her. Gud ske Lov har

| dog begge Lokomotivfgrerne, som det er fast-

slaaet, endnu i sidste Ojeblik opdaget Faren,
og ved de Forholdsregler, der stod til deres
Raadighed, bevaret Togene for fuldstendig
Undergang*.

Forst kunde Lokomotivigreren, som kem-
pede med Dgden, ikke rigtig forstaa Meningen
af disse Ord; men efter at han endnu en
Gang forestillede sig Tildragelsen med det
sprengte Kedelrgr, da deemrede paa en Gang
for ham den skaekkelige Bevidsthed, at man
paa Grund af det knuste Lokomotivs Tilstand
aldrig vilde kunne fastslaa den virkelige Aar-
sag til Ulykken. Naar nu ogsaa han, ligesom
sin brave Fyrbeder, for bestandig havde luk-
ket Ojnene, saa vilde den Plet blive heftet paa
ham, at han ved letsindigt at kore forbi Stop-
signalet havde veret Aarsag til Ulykken, og
dog var netop gennem hans Aandsnaerverelse
og Beslutsomhed det allerveerste blevet af-
veerget. Da haevede sig endnu en Gang den
hos ham saa sterkt udpregede. /Eres- og

- Standsfolelse, og i hans Indre skreg del uop-
horligt: ,leve, leve“ for at bevise Uskylden.

Den opstigende Morgensol traf ham med
| sine forste Straaler paa hans blodunderlgbne
og af Smerter fortrukne Ansigt, som vilde den
| lade ham tilstremme ny Livskraft. Fortvivlet
udstotte han uartikulerede Lyde og sogte, ved
| at beveege sine breekkede Arme, at henlede sin
Foresattes Opmerksomhed, for at bevise ham
sin Uskyld. Endnu i sidste Qjeblik blev denne
opmarksom paa ham, som man forlengst
troede blandt de dede. Hurtig springer han
til for maaske endnu at here vigtige Oplys-
ninger eller sin stakkels Undergivnes sidste
Onske. — Dog for sent! En tyk Blodstrem
veelder ud af hans Mund, et Par korte Traek-
ninger og ogsaa dette Liv er udaandet.

Den neste Dag kunde folgende Efterret-
ning leeses i Dagbladene: ,Officielt med-
deles: I Gaar Morges Kl. 2,45 stodte Iltog 4 og
Persontog 9 sammen paa Banegaarden i B.
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Begge Lokomotiverne knustes, medens Vog-
nene forblev uskadte. Af Passagererne har
kun enkelte faaet lettere Skrammer, medens
begge Lokomotivfgrere og Fyrbedere er dede.
Skylden berer Iltogets Lokomotivfaerer, der

har kert forbi Signalet,, som stod paa ,,Stop“.
Ved O. B.

Den, der onsker at styrke Sammenslutningen
mellem Lokomotivmaendene, er Medlem af
HIZLPEFONDEN

Kgrepengenes Forhgjelse.

Onsdag den 12te ds. fandt der i Generaldi-
rektoratet en Konference Sted mellem Ge-
neraldirekteren og Jernbancorganisationernes
Fellesudvalg angaaende Udvalgets Andra-

gererne med, blev straks fer Ankomsten til Fetsund
Bro ledet ind paa det ny Brospor, hvor der holdt
et Grustog.

Tog 6 B kortes af Lokomotivierer G. Amunds-
rud. Sporskiftet er kun synlig paa ca. 60 ms Af-
stand og tiltrods for, at Amundsrud gjorde, hvad der
stod i menneskelig Magt at udrette paa den korte
Tid, var en Katastrofe uundgaaelig.

Det norske Blad , Tidens Tegn“ skriver om Ulyk-
ken folgende, der er gengivet i det norske Lokomo-
tivpersonales Organ | Lokomotivmannds Tidende*:

Lokomotivfolkene paa Stockholmstoget forteller: Vi

| havde lidt forsinket passeret Serumsanden og kom

gende om en Forhgjelse af Tog- og Lokomo- |

tivpersonalets Korepenge. Noget endeligt Re-
sultat opnaaedes ikke ved Konferencen, men
Generaldirektoren stillede sig ret velvillig
overfor en ensartet Forhejelse. Sagen skal
nu forelegges Ministeren, hvorefter Afgorel-
sen formentlig vil blive truffen i den aller-
nermeste Tid. Vi kan paa dette Tidspunkt ikke
meddele, hvad der er Udsigt til at opnaa, da
Resultatet af Konferencen forst skal overvejes
i Ministeriet, men vi har Indtryk af, at Ordnin-
gen vil blive antagelig for de respektive Orga-
nisationer,

Stat vor Organisatiorr i Ord og Gerning

Jernbaneulykken ved Fetsund
Bro (Norge.)

Den 15de August skete ved Fetsund i Norge
en Jernbaneulykke af et Omfang som heldigvis er
sjelden. Det er vel vaerd at se n®rimere herpaa,
thi Tildragelsen giver et klart Eksempel paa de Til-
feeldigheder, I.okomotivpersonalet kan komme ud for
under Udgvelsen af deres Tjeneste, og hvor vanske-
lig deres retslige Stilling kan. forme sig naar de
foreskrevne Tjenesteregler skal opfyldes ligelig til alle
Sider. Den paageldende I.okomotivforer Amundsrud
blev suspenderet.

Hovedtrekkene i Ulykken formede sig saaledes: Tog
6 B fra Charlottenberg der havde Stockholmspassa-

fra Skoven frem ad Kurven mod Fetsund Bro. Farten
mindskes paa denne Strazkning Broen keres noget
langsommere, og paa den anden Side ligger Statio-
nen. Vi kender godt Sidesporet, men ingen kunde
tvivle paa, at Linien ikke er klar. Toget kommer
frem i steerk Fart passerer Sporskiftet — og leber
lukt mod Godstogel, som kun staar halvhundrede Me-
ter fra os. Fereren giver Faresignal og satter Va-
kuumbremsen paa. Med den storste Koldblodighed
gor han paa de faa Sekunder alt som kan tznkes
for at reddc Toget. Han ved det er haablest i
naeste Nu vil hans eget Tog lsbe ind i Lokomotivet

|
| ret foran, Bufferne splintres, og Vognene slynges over

hverzndre. Men han bliver paa sin Post. Fyrbede-
ren springer ud, i et Skrig slynges han mod Bane-
legemet, samtidig smelder Togene mod hinanden, For-
stellet paa Stockholmstoget knuses mod Godstogets
Tender, denne trykkes ind i Lokomotivet og hele
Grustoget klemmes sammen. Hurtigtoget stopper med
et voldsomt Chock, som forplanter sig over det hele.
Koblinger og Buffer knzkker som Teendstikker, alt
og alle slynges hulter til bulter. Lokomotivet kastes
af Skinnerne men bliver staaende, Konduktervognen
reddes af Tenderen. Men fra de to svaere og moderne
Boggievogne hegres voldsomt Brag, og Luften fyldes
af hjerteskerende Skrig. Den anden Boggie lgaftes
hejt i Luften ved Kollisionen og skydes ret ind i
den forste. Paa denne knuses bageste Platform Toi-
letrum og 4n Kupé fuldstendig. En Passager drzab-
tes og en anden saaredes haardt.

Aarsagen til Ulykken er ikke helt opklaret idet
Stationsmesteren paa Serumsanden fastholder at have
meldt Tog 6 B, medens Vedkomnmende ved Brosporet
ikke erkender at have modtaget Melding.

Saavidt altsaa Hovedindholdet af Beretningen i | Ti-
dens Tegn“. I en Artikel om Ulykken i det norske
Jernbaneblad | Jernbanemanden faar man et Ind-
blik i de norske Sikkerhedsforskrifter, som Bladet
finder i den skenneste Orden. Herpaa har Lokomo-
tivpersonalet dog et andet Syn, og i hvert Fald maa
Lokomotivferer Amundsrud nu undgzlde for, at selv
de bedste Sikringsforanstaltninger intet er verd, naar
ikke det er fuldt ud paalidelige og erfarne Mend,
som skal varetage disse.

Det norske Tidsskrift Jernbanemanden* skriver un-
der Overskriften |/ Hvem har Ansvaret?* efter en Om-
tale af det uhyggelige ved Fetsund Ulykken, der netop
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skulde ramme et Hurtigtog, og som kunde have faaet
et betydeligt storre Omfang at Situationen ved Ulyk-
kesstedet var i Korthed saaledes:

Ved Siden af Fetsund Bro har i lengere Tid en
ny Jernbanebro varet under Opforelse. Fra Hoved-
linien over mod den ny Bro ferer et Sidespor, hvor
Arbejdstog flere Gange daglig karer ud og ind. Som
Sikring mod Ulykker netop af den Art som paa
Ulykkesdagen ramte Hurtigtoget er der ved Spor-
skiftet dil Sidesporet oprettet fast Signalpost, hvor-
til Togene meldes, og hvor man er ansvarlig for
Sporskiftets rigtige Stilling til Hovedsporet, forinden
Gennemkorselssignal gives.

I Ulykkesojeblikket stod netop et Arbejdstog paa
Sidesporet, og da Sporskiftet ikke var lagt tilbage
til Normalstillingen, frit Hovedspor, maatte Hurtig-
toget lobe ind paa Sidesporet, hvor det med 'tem-
melig sterk Fart tornede mod Arbejdstoget.

At en saadan Ulykke overhovedet kan passere, kan
nok give Jernbanefolk Anledning til at anstille Be-
tragtninger over de Aarsager, som kan have hid-
fort Ulykken. Om selve Signalpostens Anordning kan
intet indvendes, Betjeningen af denne havde faaet
tydeligt Instruks, og alt Personale Underretning om
Signalposten. ;

Derimod vil det af mange sikkert synes mindre
betryggende at overlade Betjeningen af en saa vig-
tig Post til en 19aarig Trafikelev, som til
Trods for planmessig teoretisk Undervisning i [Faget
naeppe kan siges at vare i Besiddelse af den prak-
tiske Sans og Sikkerhed, der erhverves under len-
gere praktisk Tjeneste, selv om det ikke tvivies om,
at Formaliteterne gr i Orden.

Tilsyneladende er Forholdene ved et saadant Side- |

spor meget enkle,
samme Pligter og Ansvar som ved en Station, naar
der er Togmeldingsapparater. Men hvordan man end
ser paa dette, kan det ikke nzgtes, at den ulykke-

lige unge Mand groft har forsyndet sig mod Instruk-

serne, jdet han har ladet Sporskiftet blive staaende
til Sidesporet, efter at Arbejdstoget er passeret, trods

det at et Tog efter Planen hvert @jeblik kunde ven- |

tes. Der er som sagt ikke Klarhed over, om Toget
var meldt fra Serumsand, men dette er heller ikke
afgorende, ‘da de samme Sikkerhedsforanstaltninger
alligevel skal iverkszettes, medmindre Toget er meldt
forsinket, man kunde ellers aldrig fele sig tryg paa
Linien.
fuld Forstaaelse af dette?

Og var nu den unge Mand, hvis Pligt det var at
passe Sporskiftet, den eneste Skyldige?
ner nej, og finder at et stort Ansvar falder paa den,
som har beqrdret den unge Mand til den Post, han
havde. Ejheller mener Bladet, at ‘det kan delges,
at ogsaa Lokomotivfereren har vist Uagtsomhed. Alt
Personalet var; som sagt, underrettet om Signalposten,
og denne maa ikke passeres af noget Tog, uden det
foreskrevne Signal er opsat. Ewm I.okomotivierer maa
kore varsomt mod faste Signalposter og vare tor-
beredt paa, at der kan vises Stopsignal et fejlagtigt

Men kan man forudsztte, at en Elev har |

Bladet me- |

men i Virkeligheden findes her | avholdt,

eller utydeligt Signal, og i saa Fald kunde standse.

,Jernbanemanden* bemarker dog udtrykkeligt, at
det med ovenstaaende ikke har villet ave Kritik til
nogen Side, det maa blive Rettens Sag at afgore
Skyldsspergsmaalet. Hensigten har udelukkende ve-
ret en saglig Udredning af Ulykkens Aarsager set
fra de gexldende Forskrifter, og haaber sluttelig paa
forstaaende Dommere, som ved at vurdere de mange
Vanskeligheder, der meder en Jernbanemand under
Udferelsen af hans ansvarsfulde Gerning.

Saaledes foreligger altsaa de nzrmere Omstendig-
heder ved Ulykken, og det vil vere af Interesse
at se, hvorledes Traadene vil blive udredet, hvor-
ledes Ansvaret for Ulykken skal fordeles. Sindene
er i sterkt Rore blandt Lokomotivpersonalet i Norge,

hvad ogsaa fremgaar af nedenstaaende Artikel i | Lo-
komotivmands Tidende*:
Fetsundulykken.
Lokomotivpersonalets sind er opskaket efter Ulyk-
ken, Med rette.

Den suspenderte lokomotivferer, G. Amundsrud, er
blandt sine kamerater anset som en av de mest for-
sigtige og mest samvittighedsfulde lokomotivferere in-
den standen.

Der er kun'én mening blandt lokomotivpersonalet:
at et saadant tilfzlde kan hvemsomhelst komme op
i under de nuverende forhold.

Vi har tidligere paapekt at signalveesenet og bremse-
bestemmelserne cr mangelfulde. Organisationerne har
gjentagende pekt paa forskjellige forhold uten at syn-
derlig hensyn hertil er tat.

Vi skal ikke komme neermere ind paa alle de for-
hold, som her spiller ind, for efterat medlemsmeotet er
og dettc har fattet sine beslutninger.

,Jernbznemanden® har i en | kateterteoretisk” av-
handling irettelagt skyldspersmaalet efter sikkerhets-
forskrifterne og finder disse i skjonneste orden.

Det er imgen som tviler paa at jernbanen ikke
er sikret.ved Paragraf 109 i tjenestereglementet; men
det er den hake at der ogsaa skal kjores efter tog-
ruterne, og da kan ikke Paragraf 109 befolges.

Enten maa man respektere togruterne og ta min-
dre hensyn til bestemmelserne, eller folge bestem-
melserne og ikke ta det neie med togruterne.

,Baade — og“ kan nu engang ikke efterkommes.
Det blir  enten — eller®. -

Det er som nawnt flere forhold som i denne for-
bindelse maa paapekes; men det vil sikkerlig bli .
belyst paa metet, og vi skal efter dette komme til-
bake hertil.

Det har vakt megen harme. at vedkommende lo-
komotivforer er blit paalagt daglig at melde sig for
politiet. Hr. advokat M. Puntervold har imidlertid
i skrivelse til statsadvokaterne i Oslo henstillet at mel-
depligten skal ophore.

Vi vil henstille til Medlemmerne at befolge t]ene-
stereglementets Paragraf 109 neiagtig. I sin egen in-
teresse inaa enhver lokomotivferer nu indse, at dette
er absolut nedvendigt indtil en forandring finder sted.
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Den i ovenstaaende omtalte Paragraf 109 i det nor-
ske Tjenestereglement lyder saaledes:

Kjerehastigheten skal formindskes: naar skinnegan-

gen er ujevn paa grund av telehavninger eller an-
dre aarsaker, naar toget passerer skarp kurve naar
mennesker eller dyr observeres foran toget, eller der
maatte forekomme nogen anden omstendighet ved
linje eller tog, som maatte gjore langsommere fart
end den normale tilraadelig.

Paa nedstigning skal hastigheten i intet tjlfeelde veere
storre, end at den med sikkerhet kan beherskes ved
hjelp av togets bremser.

Naar tog narmer sig station eller noget punkt av
linjen, der ger eller efter omstendigheterne kan ventes
at vaere dekket av signal maa der ikke kjores hur-
tigere, end at der betimelig kan stanses for mulig stop-
signal.

Den 7. Oktober afholdt Lokomotivpersonalet et Mode
i Kristiania, hvortil Pressens Reprasentanter var ind-
budt. Her skulde Fetsundulykken indgaaende behand-
les. Det norske Lokomotivpersonale har set sig npd-
saget til at anvende denne Fremgangsmaade, da det
synes dem umuligt at faa saadanne Signalbestem-
melser og Sikkerhedsforskrifter, som kan anses for
betryggende for Lokomotivpersonalet. Der vil senere
fremkomme udforligt Referat fra dette Made. og vi
skal da omtale det her i Bladet.

Vi onsker alle vore; Medlemmer og

Leesere en Gledelig Jul

og et godt
Nytaar7 ;

= wle - - -

Dyrtidstilleeg og Lenrevision.

Det supplerende Dyrtidstilleg for i Aar er nu
udbetalt — 70 og 120 Kr. henholdsvis for Ugifte
og Gifte — for mange af sidstnevnte en hel Maa-
neds Lon; ‘men hvor merkeligt det end lyder, saa
er Fakta dog, at vi allerede er paa bar Bund igen.
Kakkelovnen sluger hele Tilleget i Vinter, og man
gruer allerede for det kommende Aar og en velsag-
tens dermed voksende Dyrtid.

Dyrtidstilleeget for 1918 er rigtignok 200 Kr. hgjere
end i Aar, naar man da vil regne med et Supple-
mentstilleg til neste Efteraar ogsaa, og herom ud-

talte Hr. Folketingsmand L. Rasmussen paa et Made
1 Fredericia den 6te f. M, idet han betonede, at
han ansaa det for selvfolgeligt, at vi ogsaa i 1918
skulde have et 5Ste Kvartalstilleg hvis Dyrtiden va-
rer ved, og det er vi vistnok alle desvarre, ganske
sikker paa. Trods disse 200 Kr. mere i 1918 maa
man altsaa med dette Aars Kvaler og Spelkulationer
i frisk Minde, for at holde Hjemmet nogenlunde
oven Vande, resonnere og renoncere et helt Aar endnu.

Uden for Tjenestemzndenes Rakker forstaar man
ikke rigtig den store Utilfredshed, der for de fleste
Tjenestemands Vedkommende er tilstede med Dyr-
tidstilleegsloven for 1918. Deres Syn er i Grunden
ret forstaaeligt; for naar disse Mennesker ser det
store Beleb, nemlig 37 Mill. Kr, som Dyrtidstilleeget
for 1918 koster Staten, og at hver gift Tjenestemand
deraf faar 750 Kr., maa de jo sige til sig selv, at
det endda er et meget stort Belob; for de regner nappe
med, at Belobet skal dekke mere end den Dyrtid Kri-

‘gen har foraarsaget. Var dette Tilfeldet, vilde vi

ogsaa give dem fuld Ret, men Sagen er jo, at Dyr-
tidstilleeget foruden at skulle dekke Krigsstigningen,
tillige skal deekke det Belsb, som vor Lon er forringet
med siden Lonningsloven 1908 og til Krigens Be-
gyndelse i 1914 nemlig ca. 15 pCt,

For de ansatte under Staten som senere end 1908
og tet op til Verdenskrigens Begyndelse og senere
under denne har faaet deres Lonninger reviderede,
har Dyrtidstilleegsloven skabt fuld Tilfredshed. Men
er Utilfredsheden hos de ovrige Tjenestem®znd da
saa underlig, naar saadanne Uretfardigheder er til-
stedef i .Loven — for den ene Part skal Dyrtidstil-
leeget kun dezekke den almindelige Krigsstigning me-
dens det for den anden skal dakke en manglende
Lonrevision tillige.

Inden for Hovedbestyrelsen er man da ogsaa fuldt
enige om, at Dyrtidstillegsloven for 1918 ber folges
af en midlertidig Lonrevision, der kan skabe Balance

| i dette Forhold, saa at Etatens Tjenestemznd kom-

meri paa Hojde med Prisstigningen til 1914; da er
der skabt Ensartethed, og Tjenestemzndene vil da
sikkert fole sig mere tilfreds med Dyrtidstillegslov-
givningen.

Den endelige Lonrevision ber dog ikke derfor yder-
ligere forhales. Efter Kommissionsmedlemmers Ud-
talelser vil der jo mindst hengaa 3 Aar, forinden
Betenkning kan afgives. — Vi undervurderer ikke
Kommissionens Arbejder; men 3 Aar er en lang Tid.
og med Kendskab til andre lignende ved vi, at man
ikke forhaster sig med Arbejdet, det onsker vi heller
ikke, i dette Tilfzelde; thi ingen er mere end Tjeneste-
manden interesseret i, at vi da maa faa en Lonnings-
lov, hvor alt og alle Forhold er taget i Betragtning.

Organisationens Bestraebelser maa derfor i den kom-
mende Tid legges ind paa, at vi med den endelige
Lonrevision kan naa et saa gunstigt Resultat som mu-
ligt; men Lokomotivmandene maa dog ikke glemme,
at i Arbejdet for at hejne vore Kaar, er det ikke
nok, at de ledende Mznd indenfor Organisationen ar-
bejder, men at foruden et godt Sammenhold, er
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Fengene det ferste Moment. Organisationerne, ,D.
L. F.“ ogsaa er fra almindelige Forhandlingsorgani-
sationer gledet over til at blive Kamporganisationer,
og for at kunn: veere dette, maa der et godt Rygsted
til i Form af en solid Krigskasse. ,D. L. F.* har jo
alleredo, takkei verc Fremsynetheden hos Formanden
for Kreds II skaffet sig en god Begyndelse til et Re-
servefond, dels gennem frivillige Bidrag i 1916 og Eks-
trakontingent i Aar, Med Supplementstilleeggets Ud-
betaling i f. M, opherte Ekstrakontingentet "og jeg
tror at turde sige for de fleste af Organisationens Med-
lemmer, at de ikke saa snart onsker dette igen.
Vi kan dog ikke derfor lade det saa godt begyndte
Reservefond staa i
det skal ikke mindst for vor egen Skyld men ogsaa
for  Organisationens Anseelses Skyld, stadig
oges, og dette kan bedst og nemmest ske ved en al-
mindelig Forhgjelse af Kontingentet saaledes at del
Beleb, Kontingentet forhojes med, gaar lige ind til
Reserwefondet Der vil sikkert paa forstkommende De-
legeretmode blive stillet Forslag i den Retning, og
jeg vil allerede nu indtreengende bede Organisationens
Medlemmer bevise, at de har den rette Forstaaelse
af at-det er Tidernes Krav, der fremtvinger Nodven-
digheden af et saadant Skridt.

Vi har — gennem vor Organisation — kun os selv
at stole paa i Fremtiden, og den Dag kommier sik-
kert, hvor vi kan sige til hverandre: det var alligevel
godt, vi begyndte at ruste os okonomisk den Gang
skent det da kneb allermest; men nu har vi Resul-
tatet nu er Sejren hjemme, og det vi har ydet kom-
mer nu hjem med Renter.

P. A, Jensen,

For 1 Krone aarlig sikrer Du Dig Stgtte og
Hjeelp, om Uheld eller Ulykke rammer Dig

En vigtig Herre.

Det hendte forleden, at en Lokomotivfyrbeder for-
vildede sig ind i 2den Klasses Restauration i
Masnedsund for at faa sig en Kop Kaffe. Vedkom-
mende tenkte sig ikke Muligheden af, at dette kunde
vekke Ansted hos nogen paa en Tid, hvor der in-
gen Tog var eller ventedes, ligesom at han omtrent
var henvist til at soge 2den Klasses Restauration,
fordi 3die Klasses henlaa i det dybeste Morke hvad
der i Parentes bemerket intet er at sige til i disse
kul- og lysfattige Tider. Medens han ventede paa
sin Kaffe; kom den paa Stationen varende Over-
assisterit ind i al sin Majesteet sammen med Re-
stauratoren, der bestilte Toddy.

Da han nu saa bemeldte Lokomotivfyrbeder sid-
dende i en Kiog ganske rolig og uden at vekke An-
sted eller genere nogen, skulde man have tenkt sig
at Overassistenten, som formentlig ikke kom der i
Selskab med Restaurateren i tjenstligt Arinde, kunde
have ladet Manden i Fred, men fandt sig befojet

Stampe, tvertimod, det maa og |

| til at vise sin Myndighed ved at rette en saalydende
| hoflig Foresporgsel til Lokomotivfyrbgderen:

,Hvad sidder De der og sover efter?®

Som man kan se, passer det gamle Ord ikke, der
siger: | Den der sover, synder ikke®, ellers havde den
tjenstivrige Overassistent formodentlig ikke optraadt
paa anferte Maade. — Naa enten nu Grunden var
den eng eller den anden, maaske var Toddyen med

| dobbelt Vege, det ved vi ikke; men paa en beskeden

Bemerkning om, hvad- Overassistenten mente her-
med, fik han at v1de, at Fyrbodere ikke maatte komme
saa fine Steder som 2den Klasse — slet ikke i saa
fint Selskab.

Naa, den paagzldende gik da over i 3die Klasses
Ventesal og tenkte sig Muligheden af at der var
Fred og ingen Fare; men han havde gjort gal Reg-
ning, thi knapt havde han faaet sat sig for at nyde
sin Kaffe for Overassistenten kom derind og beor-
drede Lampen slukket og bemzrkede, at hvis Kaffen
ikke kunde nydes i Mprke saa maatte han med-
bringe en Haandlygte. — Hvilket Sparegeni er der
ikke gaaet tabt for Staten i disse vanskelige Tider!
— Havde Restaurationspersonalet nu ikke forbarmet
sig over Manden og bragt et Lys ind, havde han vearet
nodsaget til at nyde sin Kaffe i Morke.

Vi er ikke helt vis paa, at en Optreden af den Art
paaskennes alle Steder, i hvert Fald ikke af Per-
sonalet, ligesom vi foler os overbevist om at man
paa hojere Steder forstaar, at det somme Tider kan
vaere ngdvendigt for Personalet at henvende sig i
Jernbanerestauranterne, blandt andet serlig i Mas-
nedsund, hvor Personalet ofte tilbringer et helt Dogn,
lige saa 51kre er vi paa, at det ikke er saa npdvendigt
for Overassistenten at komme der, eftersom hans Bo-
lig er lige oven over Restauratlonen — Vi skal saa-
mand ikke have ondt af den Toddy, Overassistenten
fik, dens Virkning maa han selv tage Folgerne af;
men Vi beklager, at han ogsaa i Fremtiden kommer
til at finde sig i at se Lokomotivfyrbgdere henvende
sig i 2den Klasses Restauration, naar de on-
sker at nyde noget, i hvert Fald saalenge der s®d-
vanligvis ingen Betjening er i 3die Klasses Restau-
ration, Det er der kun i Togtid og da maa Persona-
let jo ikke saa gerne komme der,

Naa, vi haaber at disse Par Linier kan bevirke,
at man enten ser igennem Fingre med Personalets
Tilstedeverelse i 2den Klasses Restauration i
Masnedsund eller ogsaa serger for, at Servering kan
ske om Aftenen ved Lys i 3die; for det er vel ikke
Meningen, at man vil tvinge Personalet til at sege
Veartshusene for i Fred at kunde nyde en uskyldig
Kop Kaffe, fordi det behager Overassistenten at be-
@re Restaurateoren med sit Selskab.

Det kan vere, det er mere nodvendigt at Overassi-
stenten, faar sin Toddy end at Personalet faar en
uskyldig Kop Kaffe, men saa synes vi han passende

| kunde tage den ovenpaa saa er han da fri for at se

sig gal i Hovedet paa de lavere stillede Tjenestemaend.

Betal dit Kontingent punktlig.
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Hjertelig Tak.

For al venlig Deltagelse ved vor kere Mand og

Fader, Lokomotivferer V. Bergs Jordeferd takker

Dorthea og-Ellen Berg.-

Meddelelser
fra Generaldirektoratet.

I Anledning af at det den Iste September d. A. var
50 Aar siden, at Statsdrift af Jernbaner paabegyndtes
her i Landet vil Staten til Erindring herom oprette
et Jubilzumsfond.

Nyt fra alle Lande.

Isolationsmateriale for Dampror.
I ,,The proceedings of the am. soc. of mecani-

| cal engineers” for 7.—10. December 1915 beskrives

Bevillingsmyndighederne har i l‘orbindelse hermed |

tilladt, at der for Jubilituimsaaret anvendes et Be-
leb af 2000 Kr. til Uddeling.

Belgbet vil i Overensstemmelse med Fondets Tanke
af Bestyrelsen for Christian den Niendes Understot-
telsesfond ved de danske Statsbaner blive uddelt i
Portioner a 100 Kr. til ansatte, som uforskyldt er
komne i Trang, og til ansattes trengende Efterladte

Ansggninger om at blive delagtige i Uddelingen maa
indenden7deJanuar 1918 indgives til et Meds
lem af Bestyrelsen for Christian den Niendes Under-
stottelsesfond eller til Generalsekretariatet og de for
Ansggninger til sidstnevnte Fond brugelige Blanketter
vil med forneden /AEndring i Overskriften vere at
anvende hertil.

Neavnte Bestyrelse bestaar af: Generaldirekter An-
dersen-Alstrup, Togferer Duelund, Khhvn. Sofarts-

chef Heise, Kbhvn. Verkmester O. Larsen, Kbhvn

Varkmester P. Mikkelsen, Aarhus Telegrafmester I.
J. C.' Thomsen, Kbhvn, Assistent Frk. Westergaard,
Kbhvn,, Distriktschef Wissenbach, Struer, Baneinge-
nier Wolfhagen, f. 1. Kbhvn,

en Underspgelse, der gennem et Tidsrum af et Par
Aar har veeret foretaget ved Universitetet i Wiscon-
sin over Verdier af forskellige Isoleringsmaterialer
for Dampror.

Isoleringsmaterialerne er prevede i Tykkelser fra
0 til 75 mm og ved Temperaturdiffenrenser mellem
Reroverflade og Luft varierende fra 0 tit 260 Gr. C,,

- og der er paa Grundlag af Forsegenc opstillet Form-

ler, hvorefter Virkningen af Isoleringslag al forskel-
lig Tykkelse saa vel som Temperaturfaldet fra Dampen
til Rorveeggen og videre til Isoleringsiagets Ydertlade
kan beregnes. '

Forsggene har vist, at Varmetabet fra ethvert iso-
leret Ror er en Funktion af Temperaturforskellen mel-
lem Overfladen af Isoleringslaget og den omgivende
Luft og at denne Funktion er den samme for alle
Isoleringslag, der har samme Overfladebekledning,
idet Variationerne i Isoleringsstoffets andre Egenska-
ber kun giver sig til Kende gennem Temperaturdiffe-
rensens Storrelse. Funktionens V:werdi findes beregnet
for Overflader bekledte med Lerred.

Fyring med Kulstav.

,American Lokomotive Comp.“ i Schenectady an-
vender udelukkende Kulstpvfyring saa vel under
Dampkedlerne som i Smelteovnene. Systemet har
vist sig tilfredsstillende ogsaa i okonomisk Hen-

| seende; navnlig efter at man er begyndt at-tilfore

Glem ikke at sende ng@dvendige Meddelelser |

til Hovedbestyrelsen og Bladet

Bytning.

En Lokomotivfyrbeder ved wvstjysk Rangerdepot en-
sker Bytning til Kh. H Gb eller 9. — Billet mrk,
B. L. A, modtager Bladets Kontor.

.Undertegnede gnsker Bytning med Kollega ved min-
dre Depot i Jylland.

A. K. Norvig Lokomotivfyrb
Kallundborg.

Hver Dag kan have Bud efter Dig!
Hjeelpefonden kun een Gang om Aaret

Blaseluften i endnu flere Afsnit (op til 5 forskellige),
saa at Strommen af Kulstev og Luft meder hin-
anden under rette Vinkler og en mere inderlig Blan-
ding finder Sted.

Forskellige amerikanske Jernbanelinier anvender nu
ogsaa Kulstovfyring under I.okomotiverne  hvor
Braendselsbesparelsen andrager 15—20 pCt. sammen-
lignet med almindelig Kulfyring og Askemangden er
betydelig mindre, da den storste Del bleser op gen-
nem Skorstenen. Et andet Jernbaneselskab, der i
flere af sine Skibe benytter Oliefyring, har nu forsegt
at erstatte denne med Kulstoviyring. Der behoves
kun ringe Forandring af Oliebrenderne for at gore
dem anvendelige til Kulstov, og Forsogene som end-
nu ikke er afsluttede, har hidtil givet gude Resultarer.

Bespg altid din Afdelings Maoder
naar Du har fri

ORG 06 A BRONDUM & SONS
AKVAVITLIER
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