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Lokomotivet i Sprogene.

Fra Tysk ved Otto Bendixen.

Gaar vi til Osten, saa finder vi ligeledes,

i Lighed med del Ungarske ingen Overtagelse .

af Ordet Lokomotiv, men Overs:ettelser.

S

Fig. 9.

vanligste Udtryk. IEndvidere har man hu luen
zei tschi tji = Ildhjulvognsdampmaskine, hu
= Ild, luen = Hjul, zei = Vogn, tschi 1ji
poetisk Ord forestillende Hvislingen af den
udstodende Dampmaskine) — Dampmaskine. Be-

nyttet bliver ogsaa: tsen tschi tji kuan zei

Infiernillo-Bro og Tunnel paa den peruvianske Centralbane i Andesbjergene,

3320 m. over Havfladen.

Japaneren siger til Lokomotiv: kikwan-
scha = Maskinvogn.

I Kinesisk findes forskellige Overszltel-
ser, saaledes f. Eks. ho ze tao (ogsaa ud-
talt hou zei toui) = lldvognshoved, af ho
Ild, ze = Vogn, tao = Hoved; det er det s=d-

= Dampmaskinvogn: ligeledes: hsin doon
tschi tji = beviegende Dampmaskine og slut-
telig endnu i IFolkesproget: loong ton = Dra-
gehoved.

At finde et godl Lysk Ord for Lokomotiv
turde veere meget sveert. Samtidig rense og
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berige Modersmaalel er et Hverv for de
bedste Hoveder, siger Goethe. Derfor er For-
sog til nogle Forslag foretaget i det folgende.

De her henhgrende Fremmedordbgger lader
os i Stikken ved Fortyskningen, de komme
nzppe ud over ,,Dampfwagen* og , Dampf-
ros‘.

Det simpleste Ord for et ved Damp drevel
Koretgj: ,,Dampfer” (Damper) er desvicrre op-

Fig. 10. Bananhest ved Guatemala Banen.*)

taget af Dampskibel og endda ikke alene i det
tyske Sprog. Overalt har Lokomotivets zldre
Biroder. Dampskibet, forud taget det korte Ud-
tryk; man erindre kun det engelske: steamer,
Dausk: Damper, Svensk: angare (af dnga -=
Damp)j. Del enkleste forefindes i de romanske
Sprog. Det IFranske har ved Siden af la vapeur
= Damp, som Nydannelse le vapeur = Dam-
per; Spanieren siger: el vapor for begge Dele,
ligeledes Portugiseren: o vapor.

Det maatte vare dejligt at holde for ,Stop* der.

Ogsaa det Tyrkiske og Graeske har fra Ve-
sterlandet (Okcidenten) overtaget henholdsvis
vaporu og vapori for Damper, men ikke for
Damp; herfor har hvert af disse Sprog deres
eget Ord, henholdsvis: duman og atmos.

Blandt de i I‘remmedordbggerne fore-

slaaede Fortyskninger var i og for sig Dampf-
wagen (Dampvogn) vel temmelig egnel, selv
om det ogsaa kun kan erstattec Damploko-

motivet, men ikke de elektriske. Trykluft-,
Benzin- o. s. v. Lokomotiver. Men desverre er
Ordet Damfwagen gennem det tekniske Sprog-
brug fast optaget, idet man siden Slutningen
af Halvfjerdserne i Almindelighed herved ude-
lukkende forstaar den inderlige, for Drifts-
tilstanden ikke adskillelige IForbindelse af et
Lokomotiv med en Vogn (se Fig. 12), saaledes
som den paa Hoved-, Side- og Gadebaner er
bekendt gennem de gwengse Konstruktioner

(Ovs. Anm.)
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af Weizenborn, Thomas,
Serpollet o. a. Den nyere Tid har ganske
vist Udtrykket: Dampftriebwagen (Damp-
sporvogn) *, og lilsvarende ved andre Driv-
midler indfert: Akkumulatorentriebwagen,
Benzoltriebwagen.

Man taler officielt om Triebwagen, Trieb-
wagenzugen, Triebwagenfahrten o. s. v, og

betegner dem i de offentlige Kgreplaner med
T. Selv om ogsaa her igennem Ordet Dampf-
wagen blev frit, saa kunde dets Anvendelse
af ovennwevnte Grunde ikke

for Lokomotiv
anbefales.

Fig. 11.

Gaar det ikke med Dampfwagen, saa kunde |

man i Analogi med den kinesiske Betegnelse
teenke paa Feuerwagen (Ildvogn) Man
har da ogsaa Feuerspritzen (Ildsprgjter). Nu
kunde jo Feuerwagen ogsaa til Ned lade sig
anvende paa l.okomotiver med Eksplosions-
motorer; men hvorledes gaar det saa med de
saakaldte fyrlgse Lokomotiver (Lokomotiver,
som lades med Damp fra et stationsert Anlaeg)
og de elektriske Lokomotiver? Ilden eller Fy-
ret er endnu mindre end Dampen det afge-
rende Kendetegn paa Lokomotivet. Feuer-
wagen er altsaa heller ikke brugbart.

Rewan. |

Gennemskaring paa Otavi Banen.

Den videre i Ordbeger brugte Fortysk-
ning ,,Dampfros,, (Damphest) er rent digte-
risk og som saadan anvendt i forskellige
Verker. For Digteren passer igvrigt det
klangfulde, rhytmiske Ord ,,Lokomotive* og-
saa ganske godt. Man har en tysk Studen-
tersang: ,,Stosseufzer einer alten l.okomo-
tive“ (Et gammelt Lokomotivs Hjertesuk):
»Es lag ¢ine L.okomotive im alten Lisen drin™.
I Vers 3 hedder det: Da sprach die Loko-
| motive®, men til Slut: , Vergeblich das Dampf-
ros bat“.

Selv om ogsaa Dampfros er godt Tysk,

Sporvidde 600 mm.

saa er det dog med sit storre Tal paa Medlyde
og sine to betonede eller da i det mindste
lige geeldende Stavelser mere tungt og klang-
lgst end Ordet ,,Lokomotive”. Vilde man er-
statte det digteriske Ros med das Pferd fra
den almindelige Tale, saa havde man et hgjst
| uskgnt Ord: Dampfpferd, vanskeligt at ud-
tale og derfor saarende den sproglige Finfg-
lelse, et Ord, som igvrigt ved utvdelig eller
hurtig Udtalelse vilde blive til: Dampfer. Og
hvorledes skulde man betegne Trykluft- eller
det elektriske Lokomotiv? Druckluftpferd,
elektrisches Pferd?

®) Fransk: voiture automotrice 4 vapeur, ogsaa kort voiture 4 vapeur. Engelsk: steam motor car. Paa Dansk har
_ vi intet tilsvarende Ord, idet hverken Dampdrivvogn eller Drivvogn er Sprogbrug, og Motor tenker vi os ikke i For-

bindelse med:Damp. Paa Dansk vilde man narmest sige Dampsporvogn.

havns Strandvej.

Vi har en Gang haft en saadan paa Keben-
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Ogsaa andre Sprog anvender neesten kun
digterisk saadanne med Hest (Pferd) sammen-
satte Ord. Holleenderen laler om: ijzeren
paard, Svenskeren om: jernhist, Finleenderen
om: rautahevonem, alle tre = Jernhest, Dan-
skeren om: Damphest og Spanicren siger:
‘aballo de fuego = lldhest: men alle bruge
kun disse Udtryk digterisk.

I England er maaske iron horse (Jernhest
blevel noget mere Sproghrug end i andre
Lande; digterisk hedder det her undertiden
iron steed (Jernganger). Navnlig i tidligere
Tider var vel iron horse et i Folkemunde
temmelig gwengse Udtryk. Tredgold frem-
haever dette udtrykkeligt i sin Bog ,,Railroads
and Carriages” (Jernbaner og Vogne) med

ikke har overtaget Ordel ,Lokomolive®. saa
finder vi ogsaa her nweppe nogel anvende-
ligt. Det russiske parowos = Dampslaxber er
ikke brugbart, thi et Lokomoltiv kan ogsaa sky-
de, desuden tienker det Tyske ved Sleber igen
som ved Damper paa el Bugserskib (Schlepp-
schiff) *). Vilde man anvende Ordet for Land-
maskiner, saa vilde det® vel bedre erstatte
s Trakteur”, d. v. s. c¢t ikke paa Skinner lo-
bende Vejlokomotiv, det franske: routiere, det
engelske: traclion engine eller det jtalienske:
traltore, locotrattore.

Ogsaa Zugkop! (Treekhoved) er ikke anvend-
deligt, thi et Skyvdelokomotiv kan man ikke be-
tegne som Trekhoved.

Brugbar var vel den i hvert Fald m:erkveer-

Fig. 12. Moderne Dampvogn (Bampsporvogn).
Fast Forbindelse af Lokomotiv og Personvogn.

Hensyn til Datiden (1822). Men man finder
Udtrykket iron.horse endnu i Nutiden, navn-
lig i de noget populert holdte Tidsskrifler
som ,L.okomotive Magazine®. | Railway Ma-
gazine o. s. v. LEndog Udsagnsordet 1o horse
forsyne med Hest) lorckommer. Saaledes
. Eks. [Railvay Magazine 194, [, S. 17: ,Of
lhese Lrains the larger proportion are ,,hor-
scd by the famous blue engines®. (Af disse
Tog bliver starste Delen forsynet med Hest
ved de bekendte blaa Maskiner).  Riglignok
har Forfatleren af hine Linier selv sal horsed
i Anfarselstegn.

Se vi os videre om efter eventuel Tilskyn-
delse til brugbar Fortyskning i de Sprog, som

Maskinfabriken Eslingen.

digl klingende tvrkiske Betegnelse Landdam-
per; der eriavrigt i Tyskland for leengere Tid
tilbage al en Oldenburger-Professor blevet
foreslaaet Ordet Bahndampfer (Banedamper).
Men Betegnelsen Damper for et Skib er for
steerkl indgroet Hil, at man nui det tyske
Sprog kunde bruge del for el Beviegelsesmid-
del paa Land. Det maa ogsaa bem:erkes,
al mange, navnlig engelske Baner, besidder
store Dampere Tor Traftiken til Fastlandel oy
il Irland, og at saadanne Dampere vel neer-
mest. vilde blive forstaacl som _,Bancdam-
per.

*) Paa Bansk vilde dette Ord heller ikke kunde anvendes for Lokomotiv, thi ved Sleber forstaar vi, i det mindste

i Jernbanens Fagudtryk, et rent Godstog.
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Fra Finanslovsdebatten.

I sidste Nr. af | .Dansk Lokomotiv Tidende™
gjorde vi de Synspunkler til Gensland for
Omtale, som de forskellige politiske Partier
fandt Anledning lil at frems:ette i Anledning
af Statstjenestem:endencs Pladsopsigelser.
Uden iamvrigl at komme hwermere ind paa alle
de Taler, derf i storre celler mindre Grad havde
Adresse til Slatsbanerne, vil vi dog efler Rigs- |
dagstidende -citere de Udtalelser, der swxrlig
havde Lokomotivpersonalets Inleresser for
@je, saml ligeledes citere Ministerens Svar til |
de anforte Henstillinger:

Folketingsmand Andreasen, Nustved,
udtalte under sin Tale den 29de bl. a. Iolgende:

Vedrorende de saakaldte Rangerferere skal jeg be-
maike, at de Maskiner, der benyttes til Rangering ved
storre Stationer, betjenes i Mods#tning til, hvad Til-
feldet er i Udlandet, kun af een Mand, der ikke alene
er Fyrbeder, men ogsaa Ferer, og som lennes som
Fyrboeder. Dansk Lokomotivmandsforening har henveadt
sig til Statsbaneadministrationen og fremsat nogle Krav,
gaaende ud paa, at Lokomotivforere efter 1 Aars Tjene- |
ste som Forere af Rangerlokomotiver forfremmes til
Lokomotivfarere, endvidere, at alle Rangerlokomotiver
bemandes med 2 Mand, Lokomotivferer og Lokomo-
tivfyrbeder, og endelig, at Godtgorelsen for Rangertje- |
nesten for Lokomotivforere anszttes til 20 Ore og for
Lokomotivfyrbadere til 15 Ore pr. Rangertime. Jeg vil
gerne anbefale denne Henvendelse, speciélt det forst
nevnte Onske: at de, der ferer Rangerlokomotiver, lon-
nes efter det Arbejde, de udferer. Af Anmarkningerne
til Finanslovforslaget ses det, at Statsbanerne udtaler i
Anledning af et Forslag om en Lonforhejelse paa 200 |
Kr. til Varkmestre paa Statens Maskinvarksteder, at
denne Forhojelse er nedvendig, fordi Haandvarkere og
Arbejdsmand nu har hgjere Len end Varkmestre selv
med betydelig Anciennitet. Akkurat det samme Forhold
gor sig altsaa gzldende med Hensyn til Maskinperso-
nalet ved Statsbanerne, og hvis Staten vil tage Konse-
ksvensen af sin Stilling til de omtalte Varkmestre, kom-
mer den i mange, mange Tilfelde til at forheje Lon-
ningerne. | hvert Fald vil jeg, der tidligere har talt
herfor, varmt lagge den hgjterede Minister paa Sinde
at imedekomme dette berettigede Krav: at man ogsaa
giver de Lokomotivfyrbedere, der har den ansvarsfulde |
Post at fere Rangermaskiner, hvilket kraver mindst lige
saa stor Agtpaagivenhed som Foring af Tog paa fri |
Bane, en anstendig Len. saa at deres Arbejde bliver
betalt med, hvad det er vard.

Da Folketingsmand H. P. Hansen, Sla-
gelse, den 23de s. M. fik Ordet, henvendte han |
sig til Trafikministeren med forskellige Be- |
merkninger, og fortsalle saaledes:

Statsbanernes Budget viser, at paa flere Omraader har
man segt at reformere paa Lenningerne og i nogen Grad
gore Finansloven til en Lenningslov. Det er egentlig
ganske forstaaeligt, eftersom den nugaldende Lennings-
lov stammer fra 1908 og derfor i meget hej Grad tran-
ger til Revision, men det har ikke hidtil varet almin-
deligt, at man paa Finansloven rykkede Folk op fra een
Lonningsklasse til en anden eller gav Ekstratilleg i den
Udstrekning, det finder Sted her, til Folk, som skal
udfore et Ekstraarbejde. Jeg har ikke i og for sig
noget derimod og skal heller ikke fremfore noget An-
greb i den Anledning, men kun rette den Henstilling
{il den hojterede Trafikminister, om der saa ikke og-
saa vilde vare Anledning til at lade dem, der arbejder
som Rangerforere, rykke op i en hojere Lonningsklasse,
nemlig at lade dem blive Lokomotivforere. Det Sporgs- -
maal har varet omtalt af det ®rede Medlem fra Nast-

"ved (Andreasen), og ogsaa jeg vil efter Opfordring fra

mange Rangerforere nede paa min Egn henstille til den
hojterede Minister, om det ikke var muligt, at de om-
trent 300 Mennesker, hvoraf mange undertiden maa
kore i 7 eller 8 Aar som Rangerforere, kunde forfrem-
mes til Lokomotivferere.

Den 24de fik Ministeren Ordet for at svare
alle de mange Taleres Henvendelser, Fore-
sporgsler og Krilik; og til Trods for, at Ministe-
rens Tale, der ved sin udpriegede Grundighed
er megel interessant, tillader Pladsforholdene
os kun al citere den Del af Talen, der formede
sig som et Svar til ovenanforte Folketings-
mand.

Det ®rede Medlem fra Slagelse (H. P. Hansen) og det
@rede Medlem fra Nastved (Andreasen) har hver for
sig omtalt Spergsmaalet om Rangerlokomotivfererne. Fra
Lokomotivpersonalet er der indsendt et Andragende til
Ministeriet, og det var de @rede Médlemmers Hensigt at
anbefale dette Andragende. For nogle Aar siden blev
der klaget meget sterkt af Lokomotivpersonalet over,

. at Lokomotivfyrbadere ikke blot i fuld Udstrakning be-

nyttedes som Forere af Rangerlokomotiver, men ogsaa
i meget stor Udstrekning benyttedes som Forere af
Lokomotiver paa Linien. En narmere Forhandling om
dette Forhold farte til Indrommelser. fra Statsbanernes
Side, saaledes at paa een Gang jeg tror 80 Lokomotive
fyrbadere blev forfremmet til Lokomotivferere, og der

| blev aftalt en vis Fremgangsmaade, hvorefter nye Ud-
| navnelser af Forere fremtidig skulde finde Sted. Der-

med mente man at have opnaaet i hvert Fald en fore-
loobig Losning af Spergsmaalet om Betjening af Ranger-
lokomotiver, idet man fra Statsbanernes. Side ikke har
villet eller kunnet erkende, at Tjenesten paa Ranger-
lokomotiver kan sidestilles med Tjenesten paa Lokomo-
tiver, der forer Tog frem paa Linien. Nu er altsaa
Sporgsmaalet taget op igen, og Lokomotivpersonalet on-
sker en Forhandling derom. Det siger da sig selv, at
jeg paa dette Tidspunkt ikke ret vel kan udtale noget
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om den Stilling, Administrationen maa indtage til Spergs-
maalet ud over dette, at selvfolgelig vil Sagen blive be-
handlet med den sterste Velvillie og Opmarksomhed fra
Administrationens Side.

Af Ministerens Udlalelser mierker man. al
han overfor RRangermaskinespgrgsmaalet stil-
ler sig velvlliig; men salverer sig bag Admini-
strationen. —. IForhaabentlig heorer vi ogsaa
snart om FForhandling med Administrationen
om denne Sag, som efter Ministerens Mening
vil stille sig velvillig. — Vi haaber tillige at
made en retfierdig Bedommelse af detlte i
aarevis herskende uretfierdige FForhold.
OO TOTEIOTTOTHI T8
Glem ikke at sende nodvendige Meddelelser

til Hovedbestyrelsen og Bladet

OO T OO TR X O OGP O ORI O IO
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,Lokomotivfareren har Skylden".

,Kvalitetsmennesket i Forertjenesten.

I efterfolgende Redegorelse tager I‘oreningen af proj-
siske og hessiske Lokomotivforere til Orde imod. at
Publikum_ som det i Anledning af nogle Jernbane-
ulvkker, {{ den sidste Tid ofte har gjort _paa Ior-
haand anser l.okomotiviereren som den Skyldige.
Foreningen fremhaever swerlig, at ved Jernbaneulvk-
ken ved Schonhausen gav man straks l.okomotiv-
Joreren, som i Sammenstodssjeblikket allerede havde
haft 16 Timers Tjenneste, Skylden. 4

Redaktionen.

En anset Jernbanetekniker skriver til os:

tUUden for al Tvivl er Tjenesten paa lLoko-
motivet af den allerstorste Betydning for .Jern-
banedriftens Sikkerhed. Forst Beviegelsen af Kore-
tojet giver Jernbaneviesenel Liv, skaber forst Jern-
banedriften. Naar altsaa Bevaegelsen af Koretojet er
Jernbanevasencts Hensigt og Sjel saa er det uden
Indvending indlysende, hvor stor Betydning Il.oko-
motivet og dets betjenende Personale har for Jern-
banedriften. Lige saa stor Betydning som l.okomo-
tivtjenesten har for Jernbanernes egentlige Ydeevne,
lige saa stor er denne ogsaa for Sikkerhed af Drif-
ten af Jernbanerne, thi naar der ikke bhevieger sig
noget Tog kan der ikke indtrweffe noget Jernbane-
uheld. Den logiske IFualge deraf er at der fru
Jernban eledelsens Side maa anvendes
den tilsvarende Omsorg for Lokomotiv-
tjenesten, efter dennes Betydning saaledes kan
og maa Offentligheden  forlange det, selvinlge-
lig er ved Siden af l.okomoliivtjenesten ogsaa Sig-
nal- og Stationstjenesten af stor Betydning for Driif-
tens Sikkerhed.

| Lokomotivet.

Som det forlyder fra Fagkredse,£ saa bliver ved
Jernbanerne, desvarre netop ikke I.okomotivtjenesten
saa hgjt skattet som den efter sit Vasen {ilkom-
mer. Der klages over den stadig mere og mere
synkende Vardsattelseaf Tjenesten paa
Man forlanger bedre Valg [or-
uddannelse og Uddannelse af Aspiranter til l.oko-
motivfarertjenesten Indskrenkning af uforholdsmmxs-
sige Tjenesteydelser, og bedre Betaling og Vaerdszt-
telse af l.okomotivmandene.

l.ad os forst tage Valget af Aspiranterne og om
deres Betingelser for at egne sig til Stillingerne! lkke
den personlige Vilje alene, eller den paa Grund af
tilfeldige Omstendigheder, tagne Beslutning til at
betreede l.okomotivigrerlobebanen gor at Aspiranterne
egner sig til Lokomotivforerstillingen, det kominer
ogsaa an paa personlige Betingelser derfor.

I Erkendelse heraf har den sachsische Jernbane-
ledelse, under Forszde af Prasident Dr. Ullbricht, som
har gjort sig meget fortjent med Hensyn til Jernba-
nernes Sikkerhedsvasen for nylig foretaget de for-
ste Undersegelser af Stillingsegnelser til Jernbane-
tjenesten.

I forste Linie kommer de videnskabelig-psykologiske
Undersggelser over Indflydelse af L.okomotivtjenesten
paa lLokomotivinendenes psykologiske og aandelige
Egenskaber. Man gaar ud fra den Grundsztning at
kun paa- Grundlag af det medfedte egnede Anlag,
er der givet Mulighed for en fuld Udvikling af Per-
sonligheden gennem den faglige Uddannelse, og saa-
ledes, at der bliver den Sikkerhed for Myndiighe-
derne og Publikum at kun disse Personer kommer
til at beklede disse yderst ansvarsfulde Stillinger
som Lokomotivfgrere.

Grundbetingelser derfor er Nervestyrke, hurtig Op-
fattelse at pludselige Indtryk IFerdighed i at handle

| hurtigt men dog med Overleg vedvarende, og alli-

, rer og Styrer alf Toget.

gevel paa flere Ting fordelte Opmarksomhed; Ud-
holdenhed til legemlig Anspzndelse, og Energi paa
Trods af legemlig Treaethed. Dertil skal Lokomotiv-
foreren have Fardighed til rigtig at bedomme Tid
og Afstande, og desuden hurtig med Sikkerhed at
bestemme Hastighederne. Det folger af sig selv, at
selv. ved gode naturlige Anleg, foruden en god
faglig — saavel praktisk som ogsaa theoritisk-tek-
nisk Uddannelse maa der ogsaa fordres og fremmes
en god Dannelse og Uddannelse. Forst ved en fuld-
kommen teknisk-faglig Uddannelse opnaar Lokomo-
tivioreren en grundfaestet Ro, som yder Sikkerhed
for den rigtige og hurtige Oversigt over de ved lLo-
komotivkorselen hastig skiftende Situationer, og den
rigtige Optraden, i Serdeleshed i Gjeblikke, hvor der
er Fare.

Arbejdet og Tagttagelsen med og af l.o-
kom otivet som Togbefordringsmaskine
maa vere gaaet [Lokomotivfereren saa-
ledes i Kod og Blod at han desforuden
har tilstrekkelig Tid tilovers til sin Go-
renog Laden, til sin Virksomhed som Fo-
Enhver Usikkerhed,
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som uafviselig opstaar paa Grund af mangelfuld Ud- |

dannelse, kan let blive skabnesvanger.
Disse selvfolgelige, indlysende og med Rette af Of-

fentligheden stillede Fordringer, finder ikke den en- '

skede Imgdekommenhed hos Jernbanemyndighederne.
De af de preuszisch-hessische I.okomotivfereres IFag-
organisation fremsatte Onsker om systematisk prak-

tisk og theoretisk Uddannelse af I.okomotivfgreraspi- |

ranter, er der enten slet ikke eller i meget ringe |

Grad taget Hensyn til, selv de af l.okomotivfgrer-
foreningen paa egen Bekostning oprettede Uddannel-
seskursus for Udvidelse af Fag- og almindelige Kund-
skaber, har ingen Stotte fundet.

En simpel Fordring til Opnaaelse al Jernbaner-
nes Driftssikkerhed er at undgaa Overanstrengelse
i Lokomotivtjenesten.

Tjenesten, som i sig selv er blevet betydelig svz-
rere og mere oprivende paa Grund af at I.okomo-
tiverne tranger til Reparation, for det meste af An-
vendelse af ikke tilstraekkeligt uddannede I‘yrbeder-
personaler, og af de nu anvendte Erstatningsstoffer,
forlanges endnu den Dag i Dag efter 3 Aars Krig
i et Omfang langt udover Grznsen for Bestemmel-
ser og det tilladelige.

Man maa ogsaa betenke at paa Grund af Man-
gel paa Hvile og utilstrekkelig Ernzring er Kref-
terne blevet meget formindskede.

Tjenesteydelser paa over 400 Timer om Maaneden,
og over 15 Timer for en enkelt Tur, er ingen Sjzl-
denhed. At saadanne tjenstlige Forlangender af Lo-
komotivpersonalet kan blive farlige for Driftssikker-
heden, maa ethvert almindeligt Menneske kunde for-
staa,

Lokomotivfereren for det ved Schenhausen fornylig
forulykkede Tog havde haft Tjeneste i 16 Timer  og
kort hele Natten igennem. Jernbanemyndigheder og
Kontorer, som forlanger eller tillader saadan Tjeneste,
vaerdsaztter ikke Lokomotivtjenesten saadan som den
af vwegtige Grunde burde.

Til vigtige Stillinger hgrer der Kvalitetsmen-
nesker“. Men disse sgger da kun saadanne Po-
ster, hvori de kan finde deres Tilfredsstillelse.

Desuden vardsztter man ogsaa en Stilling efter
dens Rangstilling, I.onnen, og om man ellers ser op
til den,

Alle disse Betingelser, som ger at en Stilling synes
eftertragtelsesvaerdig, er i en meget ringe Grad til
. Stede hos Lokomotivfgrerstillingen.

Derfor er det intet Under, at det ikke mere er
de bedste og dygtigste, som gaar l.okomotivforervejen.
Det lyder utroligt at Lokomotivfereren har en Lon
af fra 1400 til 2500 Mark.

Denne Hgjestelonning naas dog forst efter 25 1je-
nesteaar i en Alder af omtrent 50 Aar.

paa Grunnd af den oprivende Tjeneste maa tage sin
nesteaar. Lokomotivmandenes Lgnninger er langt

overflgjet af Verkstedsarbejdernes. Disse fortjener
aarlig 1000 Mark mere. Men: derfor skal

Mange op- |
naar det overhovedet ikke fordi ILokomotivfereren, f

det dog |

ikke siges at disse har en glimrende Indtzgt, ogsaa
disse frister negdterftig nok Livet.

Det behgver derfor slet ikke at vare
paafaldende at Lokomotivferervejen
ikke mere synes eftertragtelsesvardig.

Anseelse og Are opnaas ikke, thi som en Stilling
mellem Embedsmand, som Lokomotivigreren er, bli-
ver den ikke betalt og heller ikke behandlet af Jern-
baneledelsen.

Jernbaneledelsens ringe Paaskeonnelse af Lokomo-
tivtjenesten indvirker desvaerre ogsaa paa andre
Steder.

I Leengden kan selv Lokomotivfereren henfalde i
Tvivl om sin egen Stillings Vardi. Derved bliver de
moralske Egenskaber og den samvittighedsfulde Tje-
nesteydelse ikke fremmet.

Og med hvilke Anskuelser indtrazder Efterfolgerne
under disse Forhold i Lokomotivfererstillingen? F or-
mindskelsen af Menneskematerialets
Kvalitet af Lokomotivma®ndene barer i
sigenstor Farefor Jernbanedriften for
Stat og Folk.

Derfor er dette Spergsmaal vard en Gang at drefte
for Offentliigheden.

Naar det hedder i en Beretning om en stor Jern-
baneulykke: Lokomotivfgreren har sandsynligvis
Skylden, saa har Sagen Tor idet meste en dybere
Grund, end som almindelige Mennesker straks an-
tager.

(Berliner Tageblatt /1 17.)

Forsaavidt ikke Stedsbetegnelser og lignende for-
raadte dette, kunde ovenstaaende Artikel akkurat lige-
saa godt vere mentet paa danske Forhold. Vi kan
uden Spor af Overdrivelse — maaske med Undtagelse
af Tjenestetidern: -- sige at den fremsatte Skildring
passer ganske glimrende ogsaa paa danske [Forhold.

Skal man frem til bedre Tilstande, mod Forhold,
som er passende, er den eneste Vej den at alle
[.okomotivmand maalbevidst slutte sig sammen i de-
res faglige Organisation, da kan Maalet naas.

Red.

Jernbanetidende.

I Lokomotivtidende Nr. 21 har vi optaget en
Artikel af ,,Caspar Rogbraender, hvori be-
handles et Svar Togfarer Altofte har fremsat i
,Dansk Jernbaneblad" paa en Artikel, der har
staaet i ,,['rederiksborg Amtstidende“.

Vore Lwsere er bekendt med dette Forhold

Afsked i 47 Aars Alderen, efter gennemsnitlig 21 Tje- og ved, at ”CaSpar Rﬂgbra:nder kun har for-

svaret Lokomotivmaendene mod det Angreb,
Togfarer Altofts Artikel indeholdt.
I den Anledning finder , Jernbanctidende"
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sig foranlediget til i sit sidst udkomne Num-
mer uden at meddele sine L.asere noget om
Sagen at fremseette folgende:

Dansk Lokomotivmandsforbunds Medlemsblad er nu igen
kommet ind paa sit Yndlingstema: Hvem har ‘det storste
Ansvar. En lille forevrigt ganske spagferdig Artikel i Dansk
Jernbaneblad, skrevet af Togforer Altofte, har givet Loko-
motivtidende Anledning til atter at beskzftige sig med dette
hojst vigtige Emne.
os i den Diskussion, som minder os meget om de Proble-
mer, vi i Drengeaarene havde under Behandling under Fri-
kvartererne.
bedre Opgaver at tage Vare, saa skal vor Medvirkning til
en grundig Belysning af Ansvarsproblemet naturligvis ikke
mangle. Det er imidlertid vor Opfattelse, at alle Parter —
oggaa Lokowotivpersonalet — staar sig bedst ved ikke at
faa Emnet stzrkere uddybet for aabne Dere og Vinduer.
Glansen gaar let af Sct. Geitrud i vore Dage; vi behover

saamand ikke selv at vare saa hidsige paa at skruppe:den |

Smule af hinanden, vi har. Lokomotivtidende ber imidler-
tid forstaa, at en fortsat Behandling af det i sig selv saa
latterlige Emue kan gere det nedvendigt for os at overtage
Hr. Altoftes Rolle i Diskussionen. Og saa kan det hande,
der bliver rokket ved flere Piedestaler, end Lokomotivtidende
skatter om.

Som det heraf fremgaar, finder .Jernbane-
tidende,, ikke Anledning til at komme ind paa
Realiteten i Sagen, formodentlig af lulter
wHensynsfuldhed“ overfor Lokomotivperso-
nalet; men derimod anslaar det en Tone, som
for at blive i Billedet, den storre og stwerkere
Dreng finder Anledning (il at benylle, naar
han i Frikvarteret staar overfor en Kamme-
rat, han mener nemt at kunne banke.

,Caspar Regbrender“s Artikel indeholdt
kun et ,,Maa vi veere her*, og det maa derfor
overraske, at ,Jernbanetidende, der ellers
ynder al reklamere med Retsfolelse og Rel-
sind, anslaa en Tone, hvis skolemesterlige Ka-
rakter maa kalde til Eftertanke.

Vi vil arlig talt grumme nedig blande |

Men mener Lokomotivtidende ikke, det har |

saamend ingen Grund il at rokke ved: thi
de er desveerre faa og smaa. Derimod synes
det os, at den ,,Jernbanetidende* har stillet sig
paa, er bleven for hej. — Svimmelhed kan
undertiden medfere Ulykke.

Stet vor Organisation i Ord og Gerning

Boulevardbanen.

Tirsdag d. 27. November deltog vi i Forevisning af
Boulevardbanen ‘efter Indbydelse af Generaldirektora-
tet. Deltagerne samledes Kl. 10 Fm.”i 3die Klasses Ven-
tesal paa DPersonbanegaarden, for inden Turen at faa
lidt at vide om de tekniske Enkeltheder.

Efter at Trafikminister Hassing Jorgensen havde budt
Velkommen, holdt Kommiteret Ernst et instruktivt Fore-
drag over Anlzget, som han betegnede som et vigtigt Led
i den samlede Jernbaneplan, fordi at alle Banelinier
herigennem sattes i Forbindelse med hverandre, saale-
des at direkte Forbindelse nu var etableret mellem Nord-
og Kystbanen og de ovrige Banelinier. Endvidere var
der saadanne Fordele, som at man slap for Niveauover-
skaeringerne, der havde vearet til Gene for alle. —
Dern®st omtaltes de Vanskeligheder, der havde varet
at overvinde, bl. a. fordi at Grundvandet stod ca. 3 Me-
ter over Tunnelens Fundament, der var saaledes paa
forskellige Steder anlagt Bronde med elektriske Pum-
per ,der automatisk gik i Gang, saa snart Vandet naaede
en vis Hgjde, ligeledes var den udvendige Side af Tun-
nelen bekledt med et Lag Kridt, saaledes at den var
helt vandtet. Det bortgravede Fyld var dels keort
ud i Svanemeollebugten, dels i Kalvebodstrand, og begge
Steder havde man indvundet et Areal paa ca. 27 Tdr.
Land. Overingenigren omtalte dernast Tunnelens Stor-
relse og viste, at denne langt overgik andre cvropaziske
Bybaner, ja, at Forholdet var det. at hvert enkelt Rer
var dobbelt saa stort som nogen af de omtalte. — Til
Eks. saa de underjordiske Baner i London ud som Kloak-
ror i Sammenligning med Boulevardbanens Rer. Han

| omtalte, at Aarsagen til, at Anl®get var saa stort, til

,,Jernbanetidende* maa vide, at ,,Dansk Lo- |

komotiv Tidende“ uden Hensyn til den forma-
nende Pegefinger ogsaa i Fremdtiden agter at

veerge Lokomotivpersonalet mod alle Angreb,
ogsaa dem, der maatte fremkomme i ,Jern-
banetidende.

Vi seetter imidlertid stor Pris paa Samarbej-
det med ,Dansk Jernbaneforbund®; men
,Jernbanetidende“ maa endelig ikke tro, at
fordi vi er bleven Part i ,Jernbaneorgani-
sationernes Fellesudvalg®, at vi dermed er
kommen under Formynderskab af det srede
Blad. Nej! vore

dels skyldtes, at der skulde anvendes Damplokomotiver,
og for at forhindre ,at Luften i Tunnelen skulde blive
for daarlig. -Han omtalte dernast det Luftfornyelsessy-
stem, som var anlagt, dette var imidlertid ikke helt far-
dig. i

Efter

Foredraget, der hilstes med Bifald, - gik man

| ned paa Perron 5 for at tage Plads i Toget, der befor-

drede Deltagerne til Osterbro og tilbage. Undervejs be-

| maerkede vi en Masse Fordybninger i Udgravningernes

Piedestaler er der |

Sidevaegge, hvis Hensigt var en dobbelt, dels at spare
Materiale, dels den at kunne benyttes som Tilflugtssted
for Personale paa Strakningen. Lignende Fordybninger
bemarkede vi med smaa Mellemrum i* Tunnelens Vag.
Ved Frederiksborggades Station gjordes et Ophold for
at faa Lejlighed til at sc Anlaget der. Da Toget stand-
sede og vi kom ud, kunde man ikke se en Haand for
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sig, Dampen svebte sig t®t om alle, den kom lebende
efter Toget og med Toget. men kort efter var den for-
svundet, og det var atter klart. Som ovenfor navnt fun-

gerede det Apparat ikke, der skulde fjerne Dampen. |
Det fugtige, klamme Vejr gjorde det naturligvis |
ikke bedre. Vi kom wuvilkaarligt til at tanke paa de

sterkt trafikerede Sommersendage, hvor Tog efter Tog
skal standse her, om det nu vil lykkes at fjerne Dampen
tilstrekkelig hurtig, ellers vil dette vere e¢n voldsom
Gene. Forhaabentlig virker Luftfornyelsesapparatet til den
Tid tilfredsstillende. — lovrigt er der Regaftr®zk paa
forskellige Steder i Tunnelen. Ved Stationen udvider
Tunnelen sig betydeligt for at give Plads til Perroner,
Loftet er her fladt og bzres af en Mangde Sajler,
der forneden var bekledt med glacerede Sten. Vi fik
Indtryk af, at Stationen var meget lang og ret rumme-
lig. Man begav sig nu op til Jordens Overflade. Tunne-
len er dobbelt her, idet der er en Etage over Sporene,
hvor der skal indrettes Billetkontor. Saavidt vi forstod
Overingenieren, var der lavet Opgange fra Stationen ved

Norregade, paa begge Sider af Frederiksborggade og |

ved Gothersgade. saaledes at Publikum kan forskaanes
for at gaa tvaers over sterkt trafikerede Gader.

Vi skulde videre, og lidt efter satte Toget sig atter |

i Bevaegelse, og et Ojeblik efter var vi atter ude af
Tunnelen i den frie Udgravning ved Ostre Anleg, og
kort efter standsedes paa Osterbro Station. Strakningen
fra Personbanegaarden til Osterbro er 3,2 Km. Halvdelen
er aaben Udgravning og Halvdelen Tunuel. Efter et
kort Ophold paa Osterbro Station returneredes til Per-
sonbanegaarden, denne Gang uden Standsning. Vi
merkede, at det tog ca. 7 Minutter at kere dette Stykke
Vej. Da vi kom tilbage ,var der dekket Smarrebrodsborde,

hvorom Deltagerne samledes. Ved Bordet talte Trafik- |
ministeren for Statsbanerne og mindedes 3 Navne, |

afd. Folketingsmand, Ingenier Hammerich, fhv. General-
direkter Ambt og Overingenisvr Ernst, der hver
sig havde bidraget til Anlagets Realisation.

Generaldirektor Andersen Alstrup takkede paa
Statsbanernes Vegne og knyttede hertil en Tak til Rigs-
dagen og haabede paa Lovgivningsmagtens Velvilje, naar
nu de store Baneplaner kom for, thi uden disses Gen-
nemforelse vilde det blive vanskeligt at bestride den
voksende Trafik. Derefter havde Borgmester Jensen
Ordet paa Hovedstadens Vegne og udtalte Onsket om
Held for det nye Anl®g, som han haabede maatte blive
til Glade for Kommunen.

Til Slut talte Trafikminister Hassing Jergensen
og bad den kebenhavnske Presse om venlig Forstaaelse
af, hvorfor Anlezget var taget i Brug, forinden det var

be- |

for |

Finska Lokomotivmanna
Foérbundet.

Tit ,Nordisk Lokomotivmands Forbund“s Prasident er
der, midt under de vanskelige Tilstande Finland for Tiden
befinder sig i, indlebet Meddelelse om, at , Finska Lokomo-
tivmanna Forbundet* onsker at optages som Afdeling af
Forbundet. Vi anferer her de udvekslede Skrivelsers Ord-
lyd:

Helsingfors, den 15. October 1917.
Till Nordiska Lokomotivmannaforbundet.

Undertecknade ha harmed nojet meddela, att Finska Lo-
komotivmannaférbundet, f. de Finska Forare- och Eldare-
foreningen. definitivt beslutit ansluta sig till Nordiska Loko-
motivmannaforbundet for att i enigt samarbete med de skan-
dinaviska kollegerne verka till forman for lokomotivmanna-
karen och dess gemensamme strivande. Vi uttala overty-
gelsen, att de finska lokomotivmannens sentida anslutning
icke skall misforstass och att deras arliga kamp for karens
framtid skall mota sympati inom brodrafiirbunden i skan-
dinavien,

For centralbestyrelsen for Finska Lokomotivmapnafbrbundct:
Konst. Lind qvist. o
Karl Mannelin
Prasidentens Svar:
Nordiske Lokomotivmands Forbund.
Finska Lokomotivmannaferbundet, Centralbestyrelsen,
Helsingfors.
Herrer Lindqvist og Karl Mannelin!

Med storste glade har jeg mottat Deres azrede av 15de
oktober, hvori Finska Lokomotivmannafgrbundet meddeler
sin indmeldelse i og tilslutuing til Nordiske Lokomotiv-
mands forbund.

Jeg har paa sekretariatets vegne noteret indmeldelsen og

| vil da fra dato Finska ferbundet ta del i vort forbunds ar-

beide,
Jeg hilser paa forbundets vegne finske kolleger varmt og
hjertelig velkommen og uttaler forvisningen om. at sammen-

| sintningen av alle nordiske lokomotivmznd maa bli til

lykke og held for arbeidet med at hazvde vor stands zre

| og velfard.

helt ferdigt, hvilket var sket dels for at frigore de Are- |

aler, hvorpaa den gamle Banegaard laa, dels fordi det
Tidspunkt, hvor hele Anlaget kunde ventes t®rdig var

Med hilsen til alle finske venner.
Trondhjem, den 20. 11. 1917.
Thv- Nordahl,
Prasident.

Hermed er de fire Organisationer, der oprindelig stiftede
«Nordisk Lokomojivmands Forbund», atter sammenknyttede.
«Finska Lokomotivmanna Forbundet> har paa Grund af de

| sarlige Forhold i Landet i en Aarrskke veret forhindret i

uvist paa Grund af de Vanskeligheder. der var forbundet !

med Fremskaffelsen af forskellige Materialer. Dermed

blev Bordet havet, og Deltagerne spredtes.

Betal dit Kontingent punktlig.
Restance gavner ingen

at kunde deltage i Arbejdet i N. L. F., men har dog stadig
med Sympati og Interesse fulgt dette.

Ogsaa vi hilser det finske Forbund Velkommen og haa-
ber, at der dermed gives N. L. F.s Ord en forsget Vagt
saaledes at de Krav, der rejses eller stottes af Nordisk Lo-
komotivmands Forbund sejrrigt maa blive gennemferte.



Referat.

Hovedbestyrelsesmadet d. 19. November 1917.
Alle Hovedbestyrelsesmedlemmer var til Stede.

1. Meddelelser fra Formanden. Formanden
aabnede Meadet og gav forskellige Meddelelser angaa-
ende modtagne Skrivelser. Indledede en Diskussion om
Foreningens Stilling ved Lenniagslovens Revision, evtl.
overfor Lenningssporgsmaalet, som i 1918 atter vilde
rejse sig. —

Emnet gav Anledning til en meget omfattende Debat.
i hvilken alle Medlemmerne i Hovedbestyrelsen deltog.
Der var absolut Enighed om at Fortseitelse af de aarlig

tilbagevendende Dyrtidstilleg under den Form, som Tje-

nestemandene faar dem tildelt, maatte man bort fra. —
Den nedsatte Lonningskommission maatte gennem Tjene-
stem@&ndenes Reprascntanter bibringes Forstaaelsen af,
at nu maatte der, forsaavidt Kommissionen paa Grund
af Arbejdets Omfang ikke blev fardig med sin almin-
delige Betenkning, gives et midlertidig Lenningstilleg,
som i hvert Fald svarede til Prisstigningen fra 1908 til
1914.

Under denne Debat meddelte Formanden, at C. O. hav-
de nedsat et Lonningsudvalg, og at C. O. paa Forslag
af ham havde valgt Lokferer M. Mortenset, Esbijerg,
ind i dette Udvalg.

Hovedbestyrelsen bifaldt Forslaget.

Lillie ansaa ’det for uheldig for Foreningen, og tillige
en vanskelig Stilling for saavel Formanden som for
Hr. Mortensen, da vi kun havde en Reprasentant i
C. O.s Bestyrelse, og at han ikke tillige var Medlem
al C. O’s Loenningsudvalg. .

Formanden delte fuldtud Lillies Opfattelse og fandt
af den Grund Anledning til at nedl®gge sit Mandat i
CeO.

Lillie takkede Formanden for hans udmarkede Ar-
bejde som Foreningens Reprasentant i C. O. --

Hovedbestyrelsen gav sin Tilslutning hertil ved at
rejse sig. Som Foreningens Reprasentant i C. O. valgtes
Lokferer M.. Mortensen.

2. Meddelelser fra.de staaende Udvalg.

IForretningsudvalget.
Forretningsudvalgets Arbejde siden sidste Hovedbesty-
relsesmade. Refererede Forhandlingen hos General-
direktaren angaaende Ansattelse af Lokomotivferere som
Depotforstandere ved Rangerdepoterne, der var resul-
teret i, at Generaldirektaren havde godkendt en saadan
Ordning. Protokollen forelaa imidlertid endnu ikke —
Ekspeditionen i denne Sag vilde forhaabentlig dog ske

saaledes, at disse Pladser vilde blive besat omkring 1.
Januar. — Angaaende forskellige andre Sager, Foreningen
har forelagt Generaldircktoratet, kunde der i den n:er-
meste Tid ventes Forhandling. —

Omtalte dernast den Maade man gik frem paa ved
Tjenestereguleringen, han udtalte sin Beklagelse af, at
at den Aand og de Forudsatninger, hvorunder han havde
arbejdet i Udvalget, .nu svigtedes og skabte Menings-
lesheder i Tjenestefordelingerne.” — En Rakke Bekla-

. gelser fra Medlemmer forelaa, og alle: var berettigede.

Lillie redegjorde for

— Forretningsudvalget havde derfor ogsaa gjort Skridt
til overfor Generaldirektoren at udtale Foreningens Be-
klagelse samt anmode om hans Indgriben i Forholdet.
Refererede dernazst en Konference angaaendé Flyt-
ningen af det Personale, der ved Boulevardbanens Aab-
ning bliver overfledig i Kb. H. Resultatet heraf blev,
at dette Personale glider ind blandt PPersonalet paa Gb.
i Henhold til Ancienniteten, og at Ordningen for Lokfyrb.
treder i Kraft straks, medens Lokfererne senest 1. Fe-
bruar 1918 skal vare ordnet i Tur efter Anciennitet. —
Bladudval get. Vording redegjorde paa Bladudval-
gets Vegne for de stadig stigende Priser paa Papir. Om-
talte Annonceindtagterne, der endnu holdt sig paa sam-
me Niveau som sidst. — Toges til Efterretning. —
Lonningsudvalget. Lillelund gennemgik paa Len-
ningsudvalgets Vegne forskellige Lonsager. Det fremgik
af Svarene, at der efter den nu Distriktordning viste sig
en vis Utilbojelighed til at bevilge Personalet Godt-
gorelser, det tidligere har erholdt. Henstillede, at Sa-
gerne burde forelagges Generaldirektoratet for at faa
klaret disse Afgorelser. Toges til Efterretning, hen-
vistes til Forretningsucdvalget.
Jernbaneorganisationernes Fallesud-
valg. Lillie refererede de sidste Moder i Udvalget og
gav Oplysninger om forskellige Skrivelser. Fallerudval-
get havde fremsendt til Generaldirekloratet.
Forhandlingerne angaaende Korepengene kunde for-
ventes paabegyndt i Maanedens Slutning. Toges til
Efterretning.

Velfaerdsudvalget. K. Johansen omtalte paa Ud-
valgets Vegne en Henvendelse, der var rettet til Distrikt-
cheferne, paa hvilken Svar endnu ikke var indleben. —
Toges til Efterretning.

Fallesreprasentationen. Formanden cmtalte
det konstituerende Mede og meddelte, at Foreningens
Kontingent hertil var 154 Kr. 50 @re. En Anmodning om.
at ,,Dansk Lokomotivtidende‘¢ tilstilledes samtlige Be-
styrelsesmedlemmer i Fallesrepresentationen, godkendtes.
— En Skrivelse fra Fallesrepr@sentationens Forretnings-
udvalg angaaende Oplysninger om tidligere indsendte
Lonkrav henvistes til Forretningsudvalget.

Centralorganisationen. Formanden refereredc
de sidste Mgder i C. O. — Meddelte, at Lonningskommis-
sionens forste 7 a2 8 Meder kun havde beskzftiget sig
med det grundlaggende Arbejde, og at Kommissionen
havde delt sig i en Rakke Udvalg. — Omtalte Vedtagel-
sen af en Resolution, der blev stillet i Anledning af en
Kronik, Formanden for C. O., Stationsforstander Henrik-
sen, havde skrevet, og som ikke dakkede de Opfattelser,
der var de bzrende i C. O..—
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Lillelund gav Oplysninger om Valg af Formand
for Statsfunktion@rernes Laaneforening, hertil var valgt
Hr. Toldinspekter Ivar Berendsen.

3. Hovedkassens Kvartalsberetning. Lar-
sen gennemgik Regnskabet, der i Forhold til Budgettet
stillede sig noget ugunstig. Aarsagen hertil var de store
Udgifter ved Dyrtidstillegskampagnen samt det ekstra-
ordinzre Delegeretmede. —

Paa det kritiske Revisionsudvalgs Vegne fremsatte Vor-
ding nogle Bemarkninger til Regnskabet, hvilke toges til
Efterretning. — :

Loenningssagen. Lillelund gjorde paa Udvalgets
Vegne Rede for, hvilke ZAndringer i Lenningslovens for-
skellige Paragraffer Udvalget havde tankt at foreslaa.

Eventuelt. Paa Forretningsudvalgets Vegne udbad
Lillie sig H. B.’s Tilladelse til at foretage forskellige

Dispositioner, dels i Foreningsejemed, dels i Anledning |

af Aarsskiftet. Tilladelsen blev givet. —

C. M. ogsaa Mennesker, der er i Besiddelse af Forstand, og

Til Afdelingsbestyrelserne.

| Henhold til Forretningsordenens Punkt g, anmodes
d’Hr. Afdelingsform®nd om at erindre Indsendelsen af en
fuldstezndig og nejagtig Fortegnelse over samtlige
Afdelingens Medlemmers Navne og Adresse.
tilstillet Bladets Expediter snarest og senest 10de De-
cember d. A. De til Redaktionen indgaaede Medlems-
foriegnelser vil blive tilsendt Expediteren.

lovrigt henledes Opmarksomheden paa Forretningsorde-
nens andre Bestemmelser, der bedes overholdt.

Tilskadekommen Lokomotivferer

For nogle Dage siden paakertes Lokomotivferer Hansen
(Vordingborg) paa Maskinafdelingens Sporomraade paa Gb.
Paa Vej til Tjenesten vilde Lokomotivfereren gaa til Side
for en Maskine, men tog sig ikke i Agt for et Rangertog
paa Varkstedssporet, der paakerte ham og tilfojede ham
flere ret alvorlige Kvastelser. Han fik saaledes den ene
Arm brazkket. Ligeledes blev saavel Ansigt som Ryggen
slemt tilredt. Hansen befinder sig nu i god Bedring.

Fra det daglige Liv.

Hr. Redaktor!
Lokomotivpersonalet har i Anledning af Boulevardba-
nens Aabning modtaget en lille venlig Hilsen fra General-

direktoratet, som der maaske kunde levnes mig en ringe
Plads ti! Omtale. Ordlyden af denne er felgende:

Til Lokomotivpersonalet Gb.

Det meddeles. at Generaldirektoratet har tilskrevet
Iste Distrikt saaledes: ,,1 Anledning af Boulevardbanins
forestaaende’ Aabning meddeles til

Denne bedes |

videre Bekendtge-

relse for Lokomotivpersonalet, at Fyring paa Straknin-
gen Personbanegaarden—Osterbro er strengt forbudt. og
at der maa drages Omsorg for, at Fyret er klart inden
Afgangen fra Personbanegaarden, henholdsvis Osterbro.
Man beder Distriktet fore neje Tilsyn med, at For-
budet mod Fyring overholdes og at drage Omsorg for,
at Overtredelse paatales, eventuelt ved Mulktering. Og
at Maskinsektionen af Distriktet er anmodet om at sende
Indberetning i hvert enkelt Tilfelde, hvor Forbudet ikke

overholdes.
(sign.) Humderup.

Saa mange er Ordene og saa stramme. Jeg har fra
mange Sider hert Beklagelser over den Form. man har
givet Skrivelsen, Udsigt til Mulktering o. s. v., fordi
det menes, at det samme kunde vare naaet paa anden
Vis. Og det mener jeg med. Det er ganske klart, at
Lokomotivpersonalet lige saavel retter sig efter en heflig
Henstilling som efter et kategorisk Forbud, thi det er

i vaesentlig Grad har Forstand paa Kersel med Lokomo-
tiver og Fyring paa disse. Personalet kan udmarket
godt begribe, at det maa undgaas at fyre paa den an-
givne Strekning, men Praksis er en Ting. Teori en anden.
Jeg vil antage, at der af Personalet vil blive gjort
de storste Anstrengelser for ikke at komme til at over-
tr@de Forbudet, men der kan stadig komme et ,,Men‘*
i Vejen. Som Livet er mangfoldig, som Arbejdets Udfe-
relse den ene Dag kan vare fuldstendig forskellig fra
en anden, saadan er det ogsaa her. Brandslets Varme-
evne er saa hojst forskellig, Statsbanerne maa jo tage,
hvad de kan faa, saa en ellers omhyggelig Beregning
kan slaa fejl. Forsinkelser kan medfere dette, og saa
meget andet. Skulde det saaledes ske, at der tilfeldig
blev noget i Vejen, det kan formentlig ske dér som
andet Steds, vilde jeg dog anse det for temmelig haardt
straks at fare til Mulktering. Jeg vil haabe, at det
ingen Sinde maa blive nedvendig at gribe ind, hverken
med Paataler eller Mulkter, og da er Aarsagen vist mar-
mest den, at Personalet selv kan indse det berettigede i
Forbudet. Og dette kunde vare naaet, selv om Skri-
velsen havde faaet en lidt mere hensynsfuld Form. —
Verdenskrigsperioden har jo gjort, at Fyring paa Loko-
motiverne er meget forskellig fra tidligere, og jeg véd,
at det fra kompetent Side er erklaret, at Fyringen
med Koks og det daarligere Brandsel gik meget bedre
end forventet. Aarsagen hertil er den, at Personalet i
nogen Grad har faaet frie Hander til at indrette sig paa
denne Fyring, saa at Keorslen kan foregaa nogenlunde
planmassig. — Dette er naaet ved forstaaende Med-
virkning fra Personalets Side, og det omskrevne For-
hold vilde sikkert kunne vare bleven gennemfort paa
samme Maade.

Med Tak for Optagelsen, -
2rbodigst

Caspar Regbrender

For 1 Krone aarlig sikrex Du Dig Stgtte og
Hjaelp, om Uheld eller Ulykke rammer Dig
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Til Medlemslisten. Lokfyrb. E. O. A. Thomsen, o

Overfort fra D. S. & M. F. »  T. G. Pedersen, .
Lokomotivfyrbeder B. Greffel. Aarhus. » ; C. Madsen, » -
Lokomotivfyrbederaspirant A. M. Dalsgaard. Langaa. » - M. J Jensen, ” "

& J. F. Nielsen, 4 L

. . TR ¢ 2 . H S. Dilleng, ,, !
Til Adressefortegnelsen. , K. A.H. Petersen,,

A N. B. Nielsen, - -

Expeditorens Adresse er: Lokomotivierer Alf. Olsen. ¢ J. Knudsen," - a
Siesta“, Solvej, Helsinger. = T. G. Meng, i &
Sy . A. V. Nilsson, o -

Personalia.

1. December 19117.
Forfremmet til Lokomotivfyrbeder:
Haandvk. A. V. Jergensen, Vrkst. Nyborg, i Struer.

Forflyttet efter Ansogning:
Lekferer C. M. Rasmussen, Slagelse, til Aarhus O.

eller Fredericia.

Bytning.

Undertegnede onsker at bytte med en Kollega i Nyborg

Chr. Holmtoft,

Vedde.

). Pedersen, Struer, til Slagelse.

Forflyttet efter Ordre:
Lokferer C. C. M. Andersen, Kbh. Persbg. til Kbhvns Godsbg.

»

” A. C. Petersen, P 5 - = =

,, ). C. Pedersen, p i - . L

, P. Johansen, - - . » » e L =
r C. J. Oisen, ” " - > »

, L. P.Pedersen, . = » Godt skonomisk Nyt!

I C.C.G.Frederiksen, ,, 3 - P, -

> J. A. N. Nepper, B N » Klingry Sabespaaner.

» N. P. Pedersen, » 2 » » Den mest ekonomisk og let

- H. C. V, Martinsen, ,, u - . - teste Maade at bruge Hushold

A E. M. Petersen, ” 3 - . = ningsszbe paa. Faas overalt.

Samlet [ersikringsbestand
H A F N I A over 275 Mill. Kr.
Samlede (Garantimidler
W over 75 Mill, Kr.
Emanuel Moller & Co., Vinhandlere,

St. Pederstreede 34 oy 36 (ved Vestervold). Telofoner 45182897
Kvaliteten gor Udslaget.

Ved nye Etableringer og eventuelt Skifte af Leverandsr vil d’'Hrr. Xebmend ikke

blive skuffede ved at treede i Foiretningsforbindelse med os. Som Grund for dette

anferes,at vi siden Etableringsaaret 1895har opnaaet en meget betydelig Omsetning.

gﬂodefor ,,BZ.[/Z.{‘,

Vestertrog Stofajshas

”ef";”ge" : 15, Absalonsgade I8,
iy oL AABSVE] 3 | i levernaer s FODT@J

DAME- OG BORNEHATTE. | 2 Forretningen grundiagt 1879,

Ryg

&
o

©

Tobak.

Udgaar 2 Oange maanedlig. Redaktion: Vesterbrogade 98 a?’, Kjebenhavn B. TIf. Vester 2895 v.
Abonnementspris: 2 Kr. 50 Ore aarlig. Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

§ For Kjebenhavn: C. Hansen, Sommersiedgade 22, Telefon Vester 4011.

Annonce-Ekspeditioner: \ For Provinsen: L. Rasmussen, Hans Tausensgade 14, Odense.

Telefon 2288,
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