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Lokomotivet i Sprogene.

Fra TI'vsk ved Otto Bendixen.

Hvorlra har nu linglienderne Ordel _loco-
molive? Den farste Halvdel stammer fra
kiassisk Lalin fra locus Sted), dog e¢r den-
ne Stamme ellers ikke gaact over i I<ngelsk,
men dog uforandrel i del lyske og mange an-
dre Kobmandssprog, t. ks, i loco  Mods:el-
ning: (ransit). IFor den anden Ordhalvdel er
[Forholdene nogel anderledes. Del nyvlatinske
Tillzegsord: molivus (egnet til Beviegelse. he-
viegelig) forckommer forst i del fjerde Aar-
hundrede hos Chalkidios i den lalinske
Overs:ettelse fra Platons Timwos og nelop
som Tilleegsord Ll vis og spiritus. Del er
ganske vist heller ikke blevet overtaget i hverl
Fald som Tilliegsord, dog har de romanske
Sprog og ligeledes del Engelske oplagel Stm-
ordet: mov henholdsvis: mol al movere he-
viege), motus (Beveegelse). Det engelske .mo-
lion“ (Beviegelse). er heller ikke blevet det
lyske Sprog fremmed (det samme gielder det
danske): Man tager sig nogen  Moltion™ ef-
ler det rigelige Maallid, eller ogsaa forinden,
for al skeerpe Appetitten. Ogsaa det Middel-
latinske: motivum (Paavirkning, Bevieggrund
er gaael over i de romanske Sprog (Italiensk
Portugisisk og Spansk: motivo, Fransk: motif
0g ligeledes i de germanske Sprog (Tvsk:
Motiv).

George Stephenson kaldte det forste

Fig. 1.*) Godstog paa Semmeringbanen (Ostrig)
Forste Jernbaneanleg over Alperne, hygget af Ghega 1848-—54.
Gennemgaaende Stigning 1:40, Kurveradius 190 m, Toppunkt
i Semmeringtunnel 896 m.

*) Ved en beklagelig Fejltagelse i Trykkeriet er i forrige Nr. Fig. 4 anbragt
som Fig. 1.
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Lokomotiv¥*) fra sin i 1823 med Hjelp af
Peaseog Richardson i Newcastle grund-
lagte Fabrik for ,,Locomotion® (Beviegelse
(Stedforandring]), et Ord som endnu findes i
Fransk. Dog er Ordel ,locomotive® selvfglgelig
weldre. Oprindelig var det et Tillegsord (Ad-
jektiv), thi man leser f. Eks. i Patentskrit-
tet fra Dobbs og George Stephenson
fra 1815: ,,construction of locomotive engi-
nes“. Ligeledes i Manchester-liverpool Jern-
banens Premiekonkurrence fra 25. April 1829

3
i

Fig. 4. Bamnegaard i Tschantschun (mellem Charbin og Mukden.)

tivmaskinen. Det forste Vierk af Heusinger
von Waldegg (Wieshaden 1851—54) hedder
saaledes endog: ,,Abbildung und Beschreibung
der Locomotive-Maschine.”

Selv. om ogsaa: locomolive-engine i det
mindste fra 1830 var almindelig anvendt i Eng-
land, saa hedder det dog allerede i de nievnte
Preemiekonkurrencer hyppigt foruden: loco-
motive-engine simpelt hen: engine og machine,
men aldrig: locomotive alene, Betegnelser, som
er bestaaende den Dag i Dag, navnlig i Sam-

T s =
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Til venstre den kinesiske QJstbanes russiske Tog kommende fra Moskwa; Lokomotivet for Treefyring.
Til hejre den sydmanschuriske Banes tilsluttende Luksustog til Port Arthur og Fusan (Skibsforbin-
delse til Japan); amerikansk lltogslokomotiv.

hedder det: ,locomotive engine“, et Ord, som |
endnu var anvendt ind i Tredserne. Zerah |
Colburn’s Verk fra 1860 hedder: ,Loco-
motive engines®. Ogsaa [‘ransk har endnu Til-
leegsordet: locomotif, locomotive = bevirkende
en Stedforandring, dog har det [‘ranske al-
drig dermed forbundet Ordet: engin, men al-
tid kun: machine, fra det i 1835 udgivne Vark
Armengaud om ,Machines-l.ocomotives“
indtil vore Dage.

Tyskland har vel da i Tilslutning til denne
Udtryksmaade for videnskabelige Verker
overtaget die ,,.Lokomotivinaschine® (Lokomo-

*) Leveret 1825 til Stockton—Darlington Banen. Det er
bevaret og stod til 1892 som. Mindesmarke ved North
Road Banegaard, siden paa Top Bank Banegaard i Dar-
lington.

mensxtninger som f. Eks.: express engine,
goods engine, pilol engine (IForspandslokomo-
tiv), bank engine (Skyvdelokomotiv for sterke
Stigninger), switching engine (Rangerlokomo-
tiv) o. s. v.

Men omkring 1840 maa det LEngelske alle-
rede ogsaa have lavel Till:egsordet: locomo
tive til et Navneord.

Fra England har ,,Lokomotivet* derneest til-
traadt sit Sejrsleb over de romanske og ger-
manske Lande. I[Franskmanden siger: la lo-
comotive, Italieneren: la locomotiva, Portu-
giseren: a locomotiva, Rumaneren ligeledes:
locomotiva, Hollenderen: de locomotief (Hun-
ken), Danskeren: Lokomolivet (Intetken).
Svenskeren og Nordmanden: lokomotivet (In-
tetkon). Kun Spanieren gor en Undtagelse.
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han kalder Genstanden: la locomotora. Iin
Molor cfter germansk og romansk Sproghrug
er det jo ulvivisomt (sammenlign Tysk: Elek-
tromotor, Iingelsk: clectromotor, Fransk:
élektromoteur). Del synes herefter som Tor-
bindelsen: locomotora er fuldkommen sprog-
lig riglig, ogsaa Fransxs besidder Tillzegsordet:
locomoteur, locomotrice = Beveegelse fra Ste-
(I Tidsskrift for lvske Ingeniorer skri-
ver Kutzbach: Riedler vil ved Motorer
kun forstaa drevine Kraftmaskiner, ved hvilke
Energi frembringes ved Maskinkraft, [ Eks.
Elektromotorer, ‘Tryvkluftmotorer. Kulzbach
er alf den Anskuelse, al Motor merc hetegner
Maskinens Slutningsgjemed. hvorfra den faar

o o LR
A B

Kobling beveeger de berende Hjul. I den for
ca. 10 Aar siden begyndte Kamp mellem
Kraftvogn (Motorvogn) og mindre lettere Lo-
komotiver (for det meste handlede det sig
her om Damplokomotiver) blev ogsaa for de
sidste Ordet , Motorlokomotive” preaeget, del
man hellere skulde have erstattet med:
,Leichllokomotive let Lokomotiv, eller en
lignende Dannelse.

Men Lokomotivet har vel nu efter 70 Aar
erhvervet sig fuld Borgerret i det tyske Sprog.
Lidet bekendl turde det vaere, at det en Gang
i tysk Sprogomraade maatte fore en Kamp
om sit Ken. Foran Forfatteren ligger et lille
Musikstykke: , Berlin-Potsdamer Eisenbahn-

Fig. 5. Copper River and Northwestern Jernbane (Alaska.)
Bro over Kobberfloden umiddelbart ved Foden af Wiles Gletscheren, bygget 1910.
4 Spzndvidder paa 123, 93, 138 og 123 m.

Energien, er derefter ligegyldig for dens Be-
neevnelse). Ganske isoleret synes igvrigt Or-
det: locomotor ogsaa at veere forekommen i
det engelske Sprog i det mindste i de for-
enede Stater. ,Railway and Locomotive En-
gineering“ 1912 S. 11, skriver: ,Norris L o-
comotive Works, when first established,
announced, that they intended building lo-
comotors. (Norris Lokomotivfabriker be-
kendtgjorde, da de forst etableredes, at de
paatenkte at bygge locomotorer).

Men en ganske merkveerdig Ting er det
tyske ,,Motorlokomotive“. Neermest forstod
man vel herved et Lokomotiv, hvis motoriske
Bevaegelse ikke ogsaa bevirkede en Beveegelse
fra Stedet, som altsaa var udrustet med f.
Eks. en Gas-, Benzin- eller lignende Motor,
hvis Beveegelse forst gennem en indstillelig

‘ Galopp*, komponeret kun for Piano, arran-
geret af F. G. Normann, Forlag J. I. Riefen-
stahl, Berlin, Spandauerstrasse 9, desverre
' uden Aarstal. Musiken indeholder nogle Op-
| lysninger: ,Klokken giver Signal til at slige
ind, Lokomotivets Flgjten (Das Pfeifen, des
Locomotivs), Lokomotivet flgjter (das l.o-
comotiv pfeift) o. s. v. — Striden om Loko-
motivets Kon, det vil sige, om det skulde hedde
| die Lokomotive eller das Lokomotiv, var
virkelig en alvorlig. Den forte i 1854 til len-
gere Afhandlinger i tekniske Tidsskrifter. Ne-
denstaaende herom er et Uddrag fra ,Organ
fur Fortschritte des Eisenbahnwesens®, 1854:
,Ira estrisk Ingenigrforenings Tidsskrift
optager vi felgende om Brugen af Hunkens
| eller Intetkonskendeordet ved Ordet ,,I.oco-
motiv, hvorefter vi betragter det sidste
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som det rigtige, og ligeledes vil anvende
det i Fremtiden.«

»Saa har det Tyske, til del igvrigl gode lyske
Ord Dampfwagen (Dampvogn). endnu opta-
get det fremmede ,l.ocomotiv fra det en-
gelske Sprog. Den lemmelig almindelig ud-
bredte og anvendte [.eesemaade siger: die l.o-
comolive, som vi rent ud betegner som en
forkert, og'derimod betragler das [.ocom o-
Liv som det rigtige. ‘
(Forts.)

Dyrtidstilleegskampagnen.

Den @erede Redakticn har ensket, at Kreds- |

formeendene i Anledning af den overstaaede
Kampagne om Supplement- og Dyriidstill:e-
get skulde udtale sig om Pladsopsigelserne i
Almindelghed, Stiiuationens IForlgh og Resul-
tatet. Jeg skal gerne felze Opfordringen og
sga kortialtet, som det er mig muligt, frem-
siette mine Synspunkier.

Den 21. Augusl samledes Jernbaneorgani-
sationerncs Iwellesudvalg til Mode for at droefle
hvilken  Taklik  Jernbaneorganisationerne
burde anvende ved Efleraarets Lenningskam-
pagne. — I dette Made bragles Spergsmaalel
om kollektiv Pladsopsigelse forste Gang olti-
cielt paa Bane, som et eventuelt anvendeligl
Middel. — Sporgsmaalet rejstes af Dansk Jern-
baneforbunds Repraesentanter. Ganske vist
kom dette Spergsmaal ikke overraskende, for
ligesom saa mange andre havde ogsaa Reprie- |
senlanterne gennem Aviserne bragt i Erfaring, |
at ovennwevnte Forbunds Afdeling for Stations-
personalet paa et Tillidsmandsmede havde
\'(~(llzl§l en  Resolution der anviste denne
I'remgangsmaade forsaavidt Dyrtidstilleegel
ikke blev lilfredsstillende.

Ligefrem begejstret for den foreslaacde
I'remgangsmaade blev jeg ikke, dels fordi den
krievedes anvend!l paa et Tidspunkt, der efter
min Mening var det allermest uheldige for |
Jernbanemezendene i al Almindelighed og for
LLokomolivpersonalel i Sterdeleshed; men der-
imod ingenlunde del mest uheldige for Re-
geringen, dels at det foreslaaede Middel — det
kraftigste Tjenestemaendene ejer —, forekom |
mig for kraftigt i IForhold til det, Sporgs-
maalet drejede sig om: et Dyrtidstilleeg; — thi |

hvilket Middel skulde saa anvendes til al frem-
kalde eventuelt forbedre en  Lonningslovs
revision? IIndelig maalle man ikke glemme,
al norske Kolleger fornylig havde anvendi
neevnte Middel til atl fremkalde en Lonnings
lovsrevision. og det laa derfor nwer ltor uden
forstaaende al faa de Tanker om danske Jern-
banem:end; at Darwins Liere har sin Berel-
tigelse — hvilket naturligvis heller ikke vir
kede opmuntrende

Forretningsfareren for Dansk Jernbanelor
bund mente imidlertid al kunde forsvare en
eventuel Anvendelse af detle Middel, og da
detle Forbunds ordincere Kongres i fersic
Halvdel af September Maaned vilde komme
lil at tage Stilling til Sporgsmaalet; maatle An
vendelsen al' Pladsopsigelser som Middel be
lragtes som en Kendsgerning, hvis IForbundets
Kongres vedtog del. Absolul Enighed om
den af Dansk Jernbaneforbund forelagde
IFremgangsmaade var der ikke blandt F:elles
udvalgets Medlemmer; fra vor Side fremsatte
vi vore Belenkeligheder og maatte holde for.
at skulde Organisationerne anvende detle kraf-
tige Middel, maalle der ogsaa kraeves mere og
vi maalte anse det for rimeligl, al kom vi ud i
[Lenkamp, maalte der kr:eves en Lonningslov
revision, der ihvertfald bragte Lenningerne op
paa Hegjde med Konjunkturerne omkring 1.
August 1914, — Imidlertid var Flertallet al
IFeellesudvalgels Medlemmer sindet til kun al
lregge alle Kreefter ind paa el forbedret Dyr
Lidstilleeg, og da'Dansk Jernbaneforbunds For-
retningstorers Stilling var den al felge Kon
gressens Beslulning, var der ogsaa absolul
Enighed mellem Jernbancloreningens, Veerk-
sledsorganisationens og os Reprwesenlanler
om, al Dansk Jernbanceforbund i en eventucl

Lonkamp, der havde Bud Llil os alle, ikke
maatle staa ene.
Disse  solidariske Belraglninger var al-

sorende for vor Stilling. 2t ekstraordin:r!
Hovedbestyrelsesmade blev afholdt og det he-
sluttedes enstemmigl al indkalde ekstraordi-
niert Belegeretmeode. saaledes at detle blev al-
holdt umiddelbart efter at Dansk Jernbanelor-
bunds Kongres havde truffen sin Beslulning.

Dansk Jernbaneforbunds Hovedbeslyrelse
stillede paa Kongressen en Resolution, der. i
Belragtning af, al Regeringen havde lovet 1 or-

.
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handling, viste en loyal IFremgangsmuaade, og
i paakommende Tilfeelde udrustede Forbuns
dets Ledelse med Bemyndigelse til at kunne
anvende kollektive Pladsopsigelser som Mid-
del. — FForbundets Hovedbestyrelse tog vist-
nok Behandlingen af denne Resolulion for
overlegent, med del Resultat, at deres Reso- |
lution forkastedes med faa Stemmer og en |
af kampbegejstirede Kongresdelegercde frem- |
sat RResolution vedtoges.

Den Resolution, der saaledes blev vedtaget,
indeholdl efter vor Mening den taktiske Ska-
vank, at den uden Hensyn til IForhandlinger- |
nes IForlgh straks afkraevede IForbundets Med-
lemmer deres Pladsopsigelser og ansaite cn
bestemt Dato (1. Oktober) for Afleveringen
af disse, selv om IForhandlingernc ikke var
afsluttede, og den var heller ikke hensynsfuld
i sin Form, naar Forhandlingens IForm forst
skulde prgves.

Vor Hovedbestyrelse beskeftigede sig i el
Mgde umiddelbart for Delegerctmedet meget
indgaaende med Dansk Jernbaneforbunds |
Kongresbeslutning, og i et Mgde med en Re-
presentation fra Jernbaneforeningens Hoved-
bestyrelse, enedes man om paa vore respek-
tive Delegeretmgder at stille Resolutioner, der
i Principet var ens og i Overensstemmelse
med den Aand, der var den berende i den
Resolution Forbundets Hovedbestyrelse havde
stillet, samtidig med, at man forberedte alt til
hurtigt at kunne indkalde Medlemmerenes
Pladsopsigelser, hvis det skulde veere ngdven-
digt.

Den Resolution, vor Hovedbestyrelse fore-
slog, blev uden Endringer vedtaget. Vedtagel-
sen sketc ogsaa for Jernbaneforeningens Ved-
kommende, dog fik denne Resolution en Til- |
fojelse, der gjorde den en Nuance mere radi-
kal; men samtidig bibragte den noget samme
taktiske Svaghed, som den af Dansk Jernbane- |
forbund vedtagne, idet den fastsatte en Dato |
for Indkaldelse af Opsigelserne — uden Hen-
syn til Forhandlingernes [Forlgb.

Dansk Jernbaneforbunds Hovedbestyrelse
tog uneegtelig Konsekvensen af Kongressens
Beslutning. Ved Mgder, Ekstranumre og andre
Tryksager agiteredes der kraftigt for Depo-
nering af Medlemmernes Pladsopsigelser med
det for Forbundet serdeles gledelige og op-

" kalde

byggende Resultat, at de ferend FForhandlin-
gerne med Regeringen endnu var paabegyndl
havde ca. 93 pCt. af Medlemmernes Opsigelser
deponeret.

I Jernbaneforeningen, navnlig blandt Assi-
stenterne, agiteredes ogsaa steerkt for en al-
mindelig Deponering af Pladserne, og det skal
lades denne Organisations Sekretzer, Hr. Hogs-
gaard, at han ikke sparede sig for at fremkalde
den storste Kamplyst hos Medlemmerne.

For vort eget Vedkommende blev Sagen

| taget med den Ro, den burde tages med og var

mest egnet og formaalstjenlig for dennec
Sag. Alt Materiale tilrettelagdes hos de re-
spektive Afdelingers Formand, saaledes at en
telegrafisk Ordre fra Hovedbestyrelsen i Lg-
bet af 24 Timer vilde vere i Stand til at ind-
Pladsopsigelserne. Lokomotivfyrbg-
derne var absolut parate og fuldt paalidelige,

| hos Lokomotivfgrerne var der kun blandt de

kjobenhavnske nogen Nervgsitet; men denne
Nervgsitet var absolut fjernet, da Regeringen
den 25. September begyndte Forhandlingerne.
Lokomotivpersonalet stod saaledes som en
Blok parat til at fglge Jernbaneforeningen og
Dansk Jernbaneforbund. — Vi var ikke ved
agitatoriske Taler opgejlet til Kamp for Kam-
pens Skyld, vi var poerate til med den V.cgt
vi var i Besiddelse af at kaste os ud i Kampen
for Sagens Skyld. — Taktiken havde vi god-
kendt; men Hensynet til de to med os sam-
menarbejdende Jernbaneorganisationer, vor
solidariske Pligt var i denne Sag vor forste
og storste Folelse.

Saa begyndte Forhandlingerne med Rege- .
ringen. Vor Organisation var reprwsenterel
ved een Reprasentant i Modseetning til de
andre Organisationer der var til Stede, som
var reprasenteret ved to. — Vi er nu en Gang
ikke Etatsforeningen, trods det vi i talm:essig
Starrelse overgaar flere Etatsforeninger, maa
vi finde os i Ordningen, at vor Organisation,
hvis Kampen blev effekliv, sikkert ikke var
den mindst betydningsfulde af de repraesen-
terede Organisationer, forandrede ikke vor be-
skedne Stilling. — Men vi havde den Glede,
vi der afventede Forhandlingerne, at vor Re-
presentant ikke alene stod korekt i denne
Sag overfor Regeringen, men ogsaa steerk —
med hele Statens Lokomotivpersonale bag sig.
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Saa kom del, Regeringen. disse evnerige
M:iend, havde sporel og aabenbart fuldt ud
regnel med den  takliske Svaghed Dansk

Jernbaneforbund“s Kongresdelegeredes Reso-.

lultion indeholdt de mangvrerede FForhand-
lingerne saaledes, at de holdt Forhandlingerne
lobende ud over 1. Oklober og derved skable
den Situation for Dansk Jernbancelorbund®s
ansvarlige M:end. al disse blev stillet overfor
enten at folge Kongressen Beslulning og inden
1. Oktober aflevere de deponerede Pladsopsi-
gelser cller ogsaa lovall fortswelte
lingerne og derved gaa imod Kongressens
Beslutning.

Silualionen var alt andel end lvstelig for
disse Mewend, takkel viere Bestenmmelsen i Re:
solutionen al den hestemle Dato for Opsigel-
sernes Aflevering, IFulgle de Kongresbes!ut-
ningen, paadrog de dem Ansvarel for; at IFor-
handlingerne med Regeringen blev atbrudl for
hele Centralorganisationen, (en Stilling, Re-
geringen med den slorste Virkning kunde ud-
nyvite overfor Tjenestemaendene'. Gik de imod
Kongresbeslutningen og undlod at aflevere
Pladsopsigelserne, vilde de risikere, al Med-
ldqmmerne. der paa dette Tidspunkt var kamp-
Ivsine. vilde fole sig svigtel al' Lederne. Til
Held for denne Sag tog 10 al | Dansk .Jern-
baneforbund®s 15 ledende Maend incl. FForrel-
ningstforeren det kloge Standpunkt ikke at al-
levere Pladsopsigelserne. men lovall at fort-
~swelle de med Regeringen paabegvndle For-
handlinger. Personlig beundrer jeg Forret-
ningsforeren og hans Medarbejdere for deres
Holdning; thi i fgrste Omgang vil de Menne-
sker komme Ll at hgre mange droje Ord: men
naar der er gaacl nogen Tid og de kamplystne
i . Dansk Jernbaneforbund® begvader al teenke
koldt. vil de hurtlig komme til rkendelse al, ai
deres ledende Meend handlede ‘klogt, og at det
var uklogl ikke at vedlage den Resolution disse
Miend paa Forbundets -Kongres havde fore-
slaacel.

Trods del, al Situationen ikke kreevede delte,
landl Jernbaneloreningen Antedning til den
26. Seplember om Aflenen telegralisk al ind-
kalde Opsigelserne i Henhold til den Resolu-
tion, der. som ovenlor nievnt, fik indsat en be-
stemt Dalo Tor Opsigelsernes Indsendelse.
Resultatel heral var, at Assistentpersonalel

[Forhand- |

visle sig som en brughar Organisationsdel al
Jernbaneloreningen, hvorimod de ovrige Kale-
vorier i denne lFForening ligesom  sviglede:
navnlig var dette Tillwldet for de ledende -
bedsmaends Vedkommende. Uden al komme
ind paa de Skrobeligheder, der visle sig i Jern-
bancforeningen som Organisalion, tror jeg. al
Klaus Berntsens bevingede Ord om | Opdras
gelse” har haftt sin Virkning paa ledende [Zm-
bedsmwend og  paavirkel deres Holdning i
Spergsmaalet om Pladsopsigelserne.

Om selve FForhandlingerne med Regeringen
kan jeg kun udlale mig ud fra Referater: jeg
deltog som bekendt ikke i dem. Mil Jndiryk
er imidlertid del, al Organisationernes Reprie-
senlanter har forhandlel korrekl, de havde nu
en Gang faael en Klods om Benet (IFristen for
Indleveringen al Opsigelserne . og delle gjorde
dem mindre smidige i FForhandlingerne.

Hvad det ekonomiske Resultal angaar. saa
er det, der er opnaael aceeptabell, inaaske lidi
spinkelt i Forhold til den overmaade megen
Larm, der gik forud.

Del er Torsvarligl: thi det vilde absolul ikke
kunne forsvares, for ca. 300 Kr. al kaste Tjene-
stemandene ind i en Kamp paa nuverende
Tidspunkl. hvor Lksislensen stod som JInd-
sals.

Del organisationsmeaessige Resullal er der-
imod giwedetigt. For vorl egel Vedkommende
stulledes Ringen. IFor forste Gang i vor Orga-
nisations Historie havde vi det glaedelige Oje-
blik al se alle Lokomolivimzend samle sig un-
der den Organisation, der er deres Vaaben og
Vierge. — (Jeg skal i, én senere Arlikel komme
tilbage hertil). FFor Dansk Jernbaneforbund™
viste del sig. al en Kongresbeslutning blev
lovalt cfterkommet al deres Medlemmer. el
Bevis for, al Forbundel er en sund og krallig
Organisation.

IY'or Jernbaneloreningen  viste del, at Or-
ganisalionen i en  beslemt  Kampsilualioy

cndnu ikke var hell organisalionsopdragel. —
Uden at blande mig i Jernbaneforeningens
indre IForhold, vil jeg al Hensyn til den Belyd-
ning Samarbejdel mellem de respeklive Jern-
baneorganisationer har, haabe, al de Udslag
man lra kamplystie Assistenters Side finder
i, Vor Stand® ikke maa have Lil Folge, at man
lader de ledende Embedsmiend sejle deres
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egen Seo. Jernbaneorganisationerne maa
som deres forsle og hojeste Maal have Sam-

ling og Lnighed

Rich Lillie

Holmsvedsulykkens retslige
Efterspil.

CAnledning ai den sorgelige Jernhanculvkke den 24,
IF'ebruar 1917, som vi omlalte her j Bléldel for 1.
Juni, blev en Ekstra-Stationskar| sigltet som den, der
ansaas for nwermest ansvarlig for Ulykken,  Senere
blev den som Stationsforstander fungerencle Stations-
formand A, Rosén  tiltall  som medansvarlig  for
Ulvkken.

Det vil vaere Medlemmerne bekendl al Lokomotiv-
foreren,  forsaavidt  ovennwevinte  Stationskarl  ikke
havde indrommet sin Skyld. var megel nwer ved at
blive ofret, fordi han og Lokomotiviyrboderen  havde
set , Rorsignal® medens alle andre havde set Stop-
signal, Det viste sig heldigvis. at Lokomotiv-
mzndene havde gjort deres Pligt,  Ansvaret for Ulvk-

ken kom til at hvile. hvor Skylden laa,
Lad os i Parentes hemerke. at ikke en Mo'rs Sjeel
tenkte paa at give Togforeren Ainsvarel det <le

alletider  ynder at skilte med formodentlig fordi
alle Jernbanemiend ved. at hermed har Togloreren
intet at skaffe). ;

Sagen behandledes al Ala Herreds Ret og 1 Dom-
nmen udtales folgende:

Det paahvilede Stsfmd. . Rosén, der tjenestegjorde
som  Stationsforstander, da Ulvkken indteal, i Ien-
hold til § 42 og 43 i Sikkerhedsordningen for S, .
samt § 45 i Instruks for Stationsforstandere uafhien
gig al Sikkerhedsanordningens Tilstedevierelse al in-
spicere Sidesporskiftels Stilling,

Da Rosén ved Ulykkestill:eldet har undladt at fore
tage en saadan Inspeklion. men desuagtet har givet
Statienskarl J. Lundqvist Ordre il at swelle Signal.
endvidere har givel Afgangssignal il Invalidetoget,
ansaas Rosén al have undladt, hvad der paahvilede
ham og derigennem hovedsagelig vieret Aarsag il
Ulykken, hvorfor han idemtes ¢ Maaneders I'zengsel.

Stationskarl Lundqvist ansais paa Grund al Sko-
desloshed at have medvirket til Ulvkken, for hvilken

han  domtes il 3 Maancders I“iengsel betin-
get  Dom. Desuden  domtes  Tillalte Gl at  er-
statle  Statens  udlagte Vidneudgifter  og Lundqvist

lillige til at betale hans Saglorer 60O Iir,
Statshanerne fik ligeledes Ret til at fremswetle ey
om Lrstatning for Udgifterne j Anledning al Ulvkken.

Denne  Algorelse vil sikkert forbavse mange. sonl
med Interesse har afventet Resultatel. Thi saadan
SOML Sagen viste sig i Begyndelsen, havde man Grund

til at tro, at Lundqvist vilde blive domt som Hoved-
manden, og al Rosén skulde viere sluppen billigl fra
sin Part i Ulykken. Den over Lundqgvist feldede Dom
synles imidlertid al vere i Overcnsstemmelse med
den almindelige Relsoplattelse vedrorende L.s Andel
i Ulykken, navnlig siden alle Omstzndigheder ved
denne er kommen for Dagens Lys. 5
Hvad Dommen over Rosén angaar, saa kunde andel
naeppe ventles, endskont det maa erkendes, al den
synes haard, fordi han ved Ulykkestilfeldel tyde-
ligvis har handlet efter en forud tillempet Slen-
drian, der gjorde hans ulykkessvangre Ligegvldighed
mere forklarlig.

Imidlertid er det klart, at den strengt juridisk set
milde Dom over Lundgvisl maatte bero paa en sir-
lig tungt vejende . Omstendighed i Bevisforelsen il
den Anklagedes lFordel. Og denne Omstendighed er

saavidt vi kan bedomme Sagen en Udtalelse af
Sekreteren i Jernbanestyrelsen N, Allander, som lL.s
Saglforer, Arthur Rydin fra Gevle, fremlagde for Rel-

ten ved sidste Retsmade forinden Domsalsigelsen.
Hr. Allanders Opfattelse al Sagen er jo i Korthed

bleven refererel i Dagspressen og allerede da vakt
stor Opm@rksomhed i Fagmandskredse. Det var dette,
der henledede Saglforerens Opmierksomhed og for-
anledigede ham til at henvende sig direkte til Hr. A.
Han erholdt ogsaa det onskede Svar, som vi gen-
giver ordret, fordi det indeholder Synspunkter, som
det ogsaa for lLokomotivpersonalet er al stor Vierdi
erindre.

Svaret lod som folger:

Med Skrivelse af 9. ds. har jeg Ira Dem modtaget
Udklip al et Blad, der gengiver en Udtalelse af mig

at

angaaende Holmsvedulykken den 26, IFFebruar 1917
med Onsket om, al jeg nwermere vilde udtale min
Mening vedrorende Ansvarel for Ulykken.
Bladudklippet havde folgende Ordlyvd:
o ekretaeren i Jernbanestyrelsen, A, Allander; har
forklaret, al hvis Dagspressens  Iremstilling  af

selve Ulyvkkehandelsen er rigtig. har Signalmanden
ringe Skyld.

Ingen meckanisk Anordning medforer andet end en
forsteerket Sikkerhed. Del er de reglementariske Be-
stemunelser der indceholder den absolute, den grund-
leeggende Sikkerhed. Reglementshestemmelserne
siger, at cn Stationsforstander ikke maa give Ordre
til at swette Signal eller give Afgangssignal forinden
Togvejen er inspiceret, samt at Signalmanden ikke
maa give Signal inden saadan Ordre gives. Undlagel-
ser lindes ikke for Stationer med Nogleaflaasning. “

Paa Foranledning heral har jeg den Are at med-
dele, at ovenslaaende Citat gengiver min  Udlalelse
rigtigt. {

Til nwermere Belysning heral tillader jeg mig il
en Begyvndelse at berore den almindelige Grundregel,
som efter min Mening bor folges ved lFastsicttelsen af
Ansvar for Jernbaneulykker,

(Forts:etles.)

del  retslige
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Fra det daglige L

Hr. Redaktor!

Kan der blive en lille P’lads til mig i Deres :rede
Blad for nogle Bemerkninger til et Svar Tog-
forer Altofte i Helsingor har fremsat i ,Dansk Jern-
baneblad“ for 3. Oktober paa en Artikel i I‘rede-
riksborg Amtstidende* for 2. August under Over-
skriften ,,Kommissioner,

Forfatteren til sidstnavnte Artikel begynder med
at omtale den nedsatie [.enkommission og fortsater
med Forslag om at nedsattc en Kommission til at
undersoge hvad og hvormeget det Arbejde er veerd
den enkelte presterer lige Ira Generaldirektoren (il

Manden ude paa Linien. Han konkluderer i, at Veerdi- |

maaleren sagtens vilde pege med Viseren:

JFor |

mange Folk, for lidt udrettet. — Denne Artikel fin- |

der ovennavnte Togferer Anledning til at besvare,
hvad der i og for sig kunde viere os uvedkommende
fordi den ikke indeholder noget Angreb paa as, som
nedenstaaende Citat — et Brudstykke — vil vise,
men fordi Togforeren i sit Svar gor Forsag paa
at vise, at Lokomotivim&ndenc intet Ansvar har. Han
gor dog heldigvis intet Forseg paa at vise, at der
kan spares noget af Betjeningen paa Lokomotivet.

Nu vil jeg gerne have Lov til at sige, Hr. Redakter,
at det ikke er. min Mening at tage hgjtideligt paa,
hvad den cller den Togforer kan mene om hans An-
svar eller om mit Ansvar, det kan man tage sig let,
vi ved jo bedre Besked, men jeg svnes dog, vi skal

knytte nogle Bemarkninger dertil. Det forekommer |

mig, at Statsbaneudvalget ai 1911 i sin Tid ret ind-
gaaende beskaftigede sig med Togforerstillingen, og
at man tilsidst resonnerede som saa: Statsbanernc
er jo cn meget stor Jnstitution, som meget vel kan
titlade sig den [uksus at have nogle Togfererc gaa-
cnde, selv om de som saadan, hvad Navnet kunde
tyde paa, ingen Ting betyder med Hensyn til Sikker-
heden, men fordi der dog burde vere nogle Re-
treeteposter for @ldre, veltjenle Togbetjente. — J den
Retning gik de Betragtninger, der den Gang anstil-
ledes, derfor imponerer den Mand i Hg. mig med sin
Dristighed, naar han nu tror at kunde dupere nogen
Jernbanemand med Kreoniken om Togfwrerens Ansvar,

FForfatteren il Artiklen i ,Irederiksborg Amts-
tidende®, der kalder sig ,En der har rejsl
viden om*, skriver bl. a. felgende:

,Hvad skal vi f. Eks. med en Togiorer og 2 Kon-
dukterer i Il-, Person- og Blandet-Tog; Arbejdet ved
disse Tog kan godt udferes af een Togferer og ecen
Kondukter; Toglvreren hjalper til ved Billetteringen;

det kan lige saa vel praktiseres ved Statshanerne som
ved de private Baner, og som det sker i Udlandet.
Togrerernc i deres nuvarende Stilling er for game
meldags og for kostbare, og I‘orsinkelserne har vi
jo ligefuldt. Som sagt, der trenges sikkert (il en
Udtynding lige fra oven og nedad. Hvilken [For-
andring, naar man satter sig i Togetl fra Helsingor
via Hornbzek (Privatbane). Hvilken I‘art er der ikke
over den Smile Personale og hele Toggangen saml
rene, propre Vogne; det er, som om man pludselig
var i et andet Land.

Et Forslag til den @®rede Rigsdag og Statsbaneledel-
sen: Giv Kvinden Adgang ogsaa til at soge Stilling
bsade som Forstander, Assistent, Togferer Konduk-
tor og Porter; det kan Kvinden ligesaa vel udlore
som en Mand; det er ikke nedvendigt at have Gar-
dermaal eller have 250- eller 300-pundige Mandfolk
fhiverken til at klippe Biletter eller give et Pift i en
Flojte. Det er jo ofte komisk at se paa d’Hrr. Tog-
forere; de har ikke meget at tage sig til paa Perronen,
mens Toget holder, men naar saa endelig ecfter den
sedvanlige Forsinkelse der er vist Afgang, Togfore-
ren da med meget anstrengt og vaerdig Mine, Haan-
den i Vejret og dercfter Signalet med [Ilgjten; det
minder meget om en Hane imellem en Ilok Hens,
naar den galer og derefter ser sig omkring, spor-
gende: Se, dette kan jeg praestere, men det' er der
der ingen af jer, der kan! — Men det cer dog ikke
altid, at Lokomotivigreren lystrer, og det er godi
for de rejsende, ellers kom de ikke med — men
saa kan de jo vente til naeste Tog, det er jo Pa-
rolen.

Som for sagt, lad Kvinden faa udstrakt Adgang
til de forskellige Etater, vi har Beviser nok baade

| herhjemme og fra Udlandet paa, hvad Kvinden kan

preestere, lad os blive fri for de kedelige, ofte ube-
hagelige og utilfredse Mandfolk, de trenger abso-
lut til Aflesning. \

Hvor der ved de danske Statsbaner kan
siges, at der praesteres noget forholds-
massig samt paahviler et Ansvar, det er
hos Lokomotivfgrerenoghans Hjelper.*)

Hvis nu Toglereren havde ngjedes med et svare
paa det Angreb Artiklen indeholder paa Togperso-
nalet kunde Svaret jo have varet paa sin Plads,
men som vi nedenfor skal se, finder han sig befgjet
til, fordi ,En der har rejst viden om“ mener, at
Lokomotivfereren og hans Hjelper bestiller noget og
der paahviler ham et Ansvar, til at ville haeve sin
Stilling paa Il.okomotivmandens Bckostning, og det
kan jeg ikke lide Manden for, — Lad os dog blive
udenfor, Togfereren mener, at Manden ikke har sel
ret meget, naa, det er vi vel ikke helt enige om;
nogle af hans Betragtninger er ikke helt uefne; blandt
andet ,Togfercren med den anstrengtc og verdige
Mine“ paa Perronen passer vist helt godt, dog har
han vel ikke set, at d’Hrr. sommetider er saa ,an-
strengte”, at de end ikke kan komme ud af Kupeen

*) Udhaevelsen af ‘os. Red.
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medens Toget holder paa Stationen, men blot stikker
Hovedet ud for at se, naar der vises Afgang, for saa,
som  Manden for det hele®, allernaadigst at tilkende-
give ved Signal til l.okomotivigreren, at nu maa han
kore, medens han til neste Station henslanger sig
mageligt paa sin Pude, bekymret og betynget af sil
,kolosale Ansvar® for Togets Sikkerhed.

Nu tenker jeg, Hr. Redaklor naar De kommer il
dette, De da ryster paa Hovedet og siger til Dem
selv: | Herregud  Caspar Rogbrander®, saa mange
Linier, fordi en Togferer i Hg. vil forsoge at bilde
sine Medmennesker Ting ind, som ingen hverken for
eller senere tror paa —“, saa svarer jeg ,det er saa-
mend hell® ikke for de andre Menneskers Skyld,
men: det var dog rart for de Menneskers egen Skyld
at faa pillet dem ned al denne Piedestal, de gerne
stiller dem tilrette paa, at de ikke bliver helt svimle
af Troen paa deres valdige , Ansvar og Magt"

Nu skal De hore, hvad han skriver om l.okomo-
tivfiereren og hans Ansvar:

»Det er saare igjnefaldende, at KForfatteren er uvi-
dende om, at Ansvaret for ‘Togenes [Fremforelse
ikke ligger hos l.okomotivlioreren, men derimod
hos Toglforeren,

[Lokomotivigreren har kun Ansvar for, at
tivet er i tjenstdygtig Stand, at respeklgre de
givne Signaler, at overholde Koretiden og l]nd%r Kor-
selen have Vished om, at han har hele Toget med.
Alt andet Ansvar paahviler Togfereren.

Er det nu ikke vaemmeligt, at den Toglerer saadan
paaa en Gang vil gore Lokomotivforeren til intet. —
Det er tilsyneladende hans Mening, naar man tager
i Betenkning, at En der har rejst viden om* sik-

l.oko-

kert har teenkt paa Sikkerheden, og rimeligvis slet |

ikke har skaenket Togforerens store Arbejde og ,,An-
svar® for at holde rede paa de Rejsendes Tal, Vogn-
numrene, Papirer, Afhengning af Vogne o. s. v,
Det har han saameend ikke tenkt paa, han har vidst,
at de Folk paa l.okomotivet har et Ansvar fra To-
gels  Udgangs- til Endestation, om ikke fra andre
Steder, saa fra Dagspressen, naar der er handel en
['lykke cller et Uheld, da bliver lLokomotivforeren

Manden, om hvem hele Inlesessen samler sig — Tog-
foreren — han, som Hr. Altofle siger har Ansvaret

— er der saamand ikke en Kat der gor af,

Hvis saa var, at Lokomotivioreren nogensinde gik
Toglfererne i Bedene, om jeg maa benytte dette Ud-
tryk; men vi er saagu helt enige om, at lLokomo-
tivfpreren har kun Ansvaret for, at l.okomotivet er i
tienstdygtig Stand, at respeklerc de givne Signaler,
at overholde Koretiden og under Korselen have Vis-

hed om, at han har hele Toget med*. Det er
netop i korte Trick det hele. — Andel og mere
er der vist ikke. — Det er da helt rigtigt, naar han

fortseetter: , Alt andel Ansvar paahviler Togfereren®
Det er Lokomotivipreren det paahviler, at Toget
kommer sikkert [ra Station til Station ved at respek-
_ spektere de givne Signaler og samtidig overholde Kore-
tiden. Og saadan er det over hele Straekningen, han

skal bare sorge for, at Maskinen arbejder rigtigt,
at der er Damp nok, at Toget ikke er sprangt og at
intet Signal overses, overhgres; han har kun med

.. Sikkerheden at gere. — Hvis De saa sporger mig,

hvad der bliver til Rest maa jeg svare med Toglgre-
ren: ,Alt del andet, mere maa De ikke forlange af
mig, jeg ved ikke mere, og kan ikke faa Gje paa
mere”. Siger De saa til mig: ,Ja men saa er Tog-
foreren alt Ansvar for Toget, naar det holder paa
Stationen  for at Tiden overholdes o. s, v.; saa man
jeg sige: ,Det tror jeg ikke fordi jeg aldrig har
set det, og fordi, at Stationen saa har Kommandoen*,

Men at det er rigtigt, at Togfereren har , Alt det
andet Ansvar® ved Toget derfor garanterer

Deres :rbedige
Caspar Rogbrander.

127 SSK

Del er sandt, Hr. Redaktor, har De hert at Tog-
foreren foler si;.{' som Kaptajnen paa et Skib! Hans
Kommandobhro er mere hyggelig, en behagelig Kupé
bag i Toget; han maa ogsaa have det lidt bedre
paa Grund al Ansvaret hans Udkigsmmand er Loko-
motivigreren, Saadan sagde en Togferer forleden
Dag. — Sammenligningen halter vist en Kende., Ud-

kigsmanden har i dette Tilfwlde Ansvaret for sin
Gerning Togets s i kre I'remforelse, medens Kaptaj-

nen har *Ansvaret for sin lldkigsmands Gerning, —
Togfereren har Ansvaret for , Alt det andet™ og det
bliver vist aldrig opklaret. (O 1R

—— — —— — -

De sjellandske Statsbaners Lokomotiv-
personales private
Enkeunderstattelses-Kasse.

Ved det stedfundne Valg al Bestyrelse for
de naste 3 Aar valgtek lokf., (. Kirkensgaard med
160 Stemmer, Lokfyrb. C. V. Christensen med 154
Stemmer og Lokl. Axel Madsen med 96 Stemmer.
Derelter havde Lokfyrh. K. Johansen 39 Stemmer,

L.okf. A. Carstensen 5 Stemmer, Lokl. . A, C. An-
dersen 4 Stemmer, lokomotiviormand V. Clausen 3
Stemmer, l.okomotivimester J. Hansen 2 Stemmer og
Loktf. M. Wagner, C.-T. Jensen L. M. Schmidt, C. M.
Hojer, A. Osterberg og N. P. C. Nielsen hver 1 St

Bestyrelsen har konstituerel sig og valgt [.okf.
Axel Madsen til Formand. og [.okf. .. Kirkens-
gaard til Kasserer. Til Reprivsentant valgtes [.ok-

Iyrb. C. V. Christensen, Lokfyrb, K. Johansen
sen er Suppleant,
Formandens Adresse er: Solievej 13 , 2. S.

TU. Nera 1878 x, og Kassererens Herluf T'rolles-
vei 4 A 3 S,

[en b Len L S S S S Len S Sen e e

<>

Stot vor Organisation i Ord og Gerning
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Nyt fra alle | ande.

Tysklands Besparelser i Tinforbruget.

Et af de Metaller, Tyskland har knappest al under
Krigen, er som bekendt Tin, og det er ‘ganske ejen-
dommeligt at se de Mgtoder, man anvender, for at
indfore de nodvendige Besparelser, saaledes al IFor-
bruget bliver det mindst mulige. Der maa saaledes
ikke selges Loddetin med mere end 30 pCtl. Tin-
indhold, og det hertil anvendte Melal maa kun frem-
stilles al' Affaldsprodukter Alle loddede Samlinger
maa absolut kun anvendes, hvor IFalsning, Nitning og

clektrisk eller autogen Svejsning er uanvendelig.
Det er med andre Ord forbudt at lodde

med Tin, naar cn af de andre Maader kan anvendes.
Der gives Anvisning paa et brugbart Loddetin, som
kan fremstilles al' 10 Dele Tin_ 80 Dele Bly og 10
Dele Cadmium, At dette sidste er re Gange saa dyvrt
som Tin spiller i denne FForbindelse ingen Rolle, da
det er nodvendigl at anvende det sjxldne Tinmetal
til andet teknisk Brug, medens man har rigeligl af
Cadmium,

En Regviser til Skibsskorstene,
som er anbragt i en al den anierikanske Ilaades
Skibe, synes at veere et meget praktisk Apparat.

I en mindre Kasse er der paa Skorstenens IForkant
anbragt en almindelig Glodelampe, hvis Lys genem
en Linse kastes tveers over Regen mod en paa Agter-
kant anbragt Plade af Selenium, der sidder i en
tilsvarende Beskyttelseskasse. I‘ra denne Plade iorer
elektriske Ledninger, som fodes fra Skibets L[ysnet,
ned paa I‘yrpladsen til et Galvanometer, hvis Viser
peger paa en Skive inddelt i Felterne ,Mork* _Mel-
lem®, | Lys“, ,Klar“. Som bhekendt har Metallet Se-
lenium den Egenskab, at delvaodstand formindskes
under Belysning og omvendt. Galvanometret vil der-
for ved tyk Reg gennem Skorstenen vise hpj Mod-
stand, d. v. s. pege paa , Mork“ og ved let Rog an-
give ringe Modsland, altsaa pege paa , Lys®.

- Til de to Kasser — Afsender og Modtager — forer
Trykluftledninger, der blieser ind i Skorstenen og
holder Lampe med Linse samt Selenium-Pladen fri
for Sod.

Apparatet, der har vist sig driltsikkert, vil swer-
ligt have Betydning for Orlogsskibe, men kan mu-
ligvis ogsaa finde Anvendelse ved Land-Anlweg, hvor
Regudvikling er forbudt.

Transportabel Elektromotor til Robaade.

Den transportable Paahangsniotor har faael
Konkurrent i en let haandterlig Elcktromolor, der

paa et Ojeblik kan swettes paa Hickken al et alminde-_
ligt Rofartej. Motoren, hvis Omdrejningshastighed er
meget hoj 3000 pr. M. er anbragt dierkle
over Drivakslen, som c¢r indesluttet i et teleskopisk
Ror, saaledes at Skruen kan indstilles til den rette
Dybde under Vandets Overflade. Skruen drejes ucn-
nem en modiliceret Snekkebevagelse, som nedsetter

|
cn

Skruens Omdrejningstforhold betydeligt, og oven over
Motoren er anbragt et lille, beviegeligt Styreral, der
styrer Fartojet ved at kaste Skruen Llilhojre eller
lilvenstre cller helt rundt, hvis Baaden skal gaa mod-
sat Vej. Hele Anlegel er lavet al en Aluminiums-
og Mangan Legering, saaledes at Viegten er formind-
sket til del mindst mulige, hvad der vil sige, al hele
Anlaeget uden DBatteri vejer 25 kg,

Batteriet bestaar al to 6 Volts, 120 Ampere Timers
Celler, men et mindre kan ogsaa anvendes, serlig
naar Baaden kun er beregnet til kortere ‘Ture. Ved
et enkelt Arrangement kan Motoren fjernes fra Driv-
akselen, saaledes at den kan anvendes til el andel
[Formaal.

En af Verdens starkeste Isbrydere.

har for kort Tid siden begyndt sin Virksomhed paa
St. Lawrencefloden, Den er bygget paa den kanadiske
Afdeling af Vickers Vewrft i Montreal og har kostet
tre og cn halv Million Kroner, Licngden er 8) Meler
med en Bredde paa 1715 og et Dybgaaende paa 5.9
altsaa omtrent paa Storrelse med de storste sogaaende
Iragtdampere, som <den dog overgaar i Bredden,
Ganske naturligt har Isbrydere jo stor Bre:dde, dels
fordi Deplacementet maa wiere rigeligt for me:d til-
streekkelig Virkning at kunne arbejde i Jsen, wden dog
at h:®e for stor lLiengde for Manovreevnens Skyldd,
dels JTor at den brudte Rende kan blive saa bred som
mulig. Den her omtalte Bryder. hvis Navn er J. D,
Hazen. har to Dampmaskiner paa ialt 1000 'HK, og
kan i frit Vand gore 16 Knob og gaa glal gennem
76 cm. Is,

Den er foruden twel siddende Spanter og Bovior-
steerkning forsynet med en swerlig stierk Yderklivdning
paa 29 mm Plade saml en sierlig stierk Dobbelthund,
og dens Udscende ecr ganske cjendommeligl paa
Grund af det hgje [Fribord.

Store Dampkedler i amerikanske Elektricitets-
vaerker.

Efterhaanden som Maskinenhederne, speciclt ved
Anvendels¢ al Dampturbiner, bliver storre og storre,
er man ogsaa i den senere Tid i Amerika kommet ind
paa at gore Kedlerne storre.

Der er nu Udsigt til, at man vil kunne komme op

| raa Turbinestorrelser paa indtil 30,000 KW, og delte

vil nedvendiggore en betydelig Forogelse af Damp-
trykket, hvorved man paa bedre Maade opnaar c¢n

~goa Driftsgkonomi end ved den sterke Overhedning,

sont oftc foraarsager Vanskeligheder.
Nogle fra amerikansk Side fremsatte [Forslag gaar

ud paa al anvende et Damptryk paa 40 Atm. og
ensnu mere. Rent bortset fra Okonomien vil man

ogsaa, isar i storre Byer, blive tvunget til al ud-
nylt: Pladsforholdenc saa meget som muligt, og man
mas da gribe til det Middel at bygge Kedler med
meget stor Hedeflade; der skal saaledes allerede vere
udlart kedler paa 2206 m, Hedeflade (exkl. Over-
heder og Ekcnomiser) og med Damptryk indtil 215
Atm., og Resultatet skal have veret tilfredsstilleade.
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Tysk Pandemetal.

Paa Grund af Metalmangel har man i ‘Tvskland
gjort sig store Anstrengelser for al fremstille Le-
geringer helt uden eller under alle Omstendigheder
med et megel ringe Kobberindhold, Holge det ameri-
kanske Blad ,Machinery® er del saaledes lykkedes
Tyskerne al f{remstille et ILejemetal med el meget
ringe Kobberindhold og lige saa lidt Tin, som skal
viere i Besiddelse af de samme gode Egenskaber, som
de bedste Bicrelejer. legeringen skal bestaa al 33
pCL Kobber, 12 pCt. Bly, 213 Tin og 631 pCL Zink,
Det sidste Metal, hvoral der jo som bekendl er rige-
ligt forhaanden, har jo under Krigen spillet en Irem-
ragende Rolle i Metalindustrien, legeringen fremstilles
ved al smelte Rodgods og derefter lilswette Tinnel og
Blyet, og farst derefler den nodvendige Zinkmeaengde,
som, fer det swettes il denn smeltende Blanding, for-
varmes lil omtrent 400 Gr. [F. lLegeringen skal vwere
megel haard og skal have givel gode Resultater i

Ipee 1Y
Praksis. -

Til Medlemslisten.

Overfort fra D, S, og M. [.:
sen., - (ih,
Optaget i D. L.

Lokfyrh, Thorvald Jen

I*.: Loklyrb. J. E. IFrederiksen. Gb,

Rettelse til Adressefortegnelsen.
Expedilionens Adresse er nu: Lokomoliviorer A 1T
Olsen, ,Siesta“, Solvej Helsingor,
Nyborg Lokfyrb. Afd. retles FFormanden:
Adresse lil: Sendergade 36, SL.. Nyhorg,

U'nder

Personalia.

Navneskifte:

Lokfgrer F. C. Olsen, Osterbro, hedder Ferdinand Charles
Tankmar fra 2—10.—17.

Afskediget efter Ansegning:

Lokferer A. A. Munch, Aarhus H., paa Grund af Alder
med Pension fra 31.—12.—17.

16. Oktober 1917.

Forflyttet efter Ordre:
Ingenigrassistent under 17. Lkl., B. Suaning, Maskinkontoret,
til 2. Distrikt, Maskintjenesten, Aarhus.

1. November 1917.
Kgl. udn=vnt til Lokomotivmester efter Ansagning:

Lokformand F. Eriksen, Fredericia, i Fredericia.
Forfremmet til Lokomotivferer:
Lokfyrbeder A. Larsen. Esbjerg, i Brande,
Forflyttet efter Ansegning:
Lokferer R. P. Lyngkilde, Struer, til Brande.

Lokfyrboder C. E. L. Rasmussen, Esbjerg, til Odense.

Forflyttet efter Ordre:

Lokferer H. C. Soele, Bramminge, til Brande.
J. S. Christensen, Bramminge, til
Lokfyrbeder J. N. Smidt, Bramminge, til
= R. H. A. H. Larsen, Bramminge, til —
— A. Bentsen, Bramminge, til —

ORG 0G ABRONDUM & SONS
AKVAVITLIER

over 2715 M
Samlede (Gara

HAFNIA

2

Samlet Fersikringsbestand

over 75 Mill. Kr.

Godt ekonomisk Nyt!

ill. Kr.
ntimidler

Klingry Sabespaaner.

Den mest ekonomisk og let
teste Maade at bruge Hushold
\ ningssebe paa. Faas overalt.

- )
Emanunel Moller & Co., Vinhandlere, e e e e e e e e e
St. Pederstrade 34 og 36 (ved Vestervold). Telefoner 45182897 g gececcecccecccescesssccserccsscocsey
Kvaliteten ger Udslaget. o 0 .
Ved nye Etableringer og eveniuelt Skifte af Leverander vil d’'Hrr. Rebmend ikke ® ° H
blive skuffede ved at treede i Forretningsforbindelse med os. Som Grund for dette I . i
anfares,at vi siden Etableringsaaret 1895haropnaaet en meget betydelig Omseining. H H
Norrebros V lnlmport Nerrehgade 178, § 2 ber vare Deres FQDT@ J:
¢ Leverander i s
ROBERT BERTHELSEN TIf. Taga 1300 ¢ = Forretningen grundiagt 1879. &
Stort Lager af Iste Klasses Vine & Spiritunsa. - - Billigste Priser. B 2, .oormcmmmer B g eeraveeet

Udgaar 2 Gange maanedlig. Redaktion: Vesterbrogade 98 a? Kjobenhavn B. rlf. Vester 2895 v.
Abonnementspris: 2 Kr. 50 Ore aarlig. Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

For Kjebenhavn: C. Hansen, Sommerstedgade 22?, Telefon Vester 4011.

A""°"°"E‘k'p°dm°"°”{ For Provinsen: L. Rasmussen, Hans Tausensgade 14, Odense. Telefon 2288,



ERWNVAVAVA VA AVAVAVAIAZ17
§ Damer!
Hattene pyntes gratis.

Vi har nu fremlagt
vore Straahatte til Damer
og Born. Billigste Priser
paa Pladsen. Kun i Par-
tivarehandelen. Frederiks-
borggade 1 (lige overfor
Rosenborggade.)

ZININVIVVMNMMMN

VNNV

2NN

Tobak.

Kolomalforretnmgen,

25 — KEgirsgade
Zgte holl. JavasKaffe
Kolonial og Mate
U E ﬂ Georg Bestles Vine. 1] 11

P. ANDERSEN. TIf. Taga 220 x.

rlal

4]

Konfektkaelderen
Qesterbrogade 16

Sterste Udvalg i Confekt og Chokolade.

TIf. Vester 2504 x

35 Vestergade 35
o 0 o Ved Siden af 1,
Er Kebenhavns billige Kaffelager.

Bristol*

Husk dobbelt Vagt gives af alle Kvaliteter,
for derved at bevise vore billige Priser paa
vor extra Kvalitet, som sazlges til vore almin-
delige Butikspriser 45 a 49 @. pr. !/s Kilo.

Ordre pr. Telefon
inden 12 expederes samme Dag.

7

:" Abonner paa
| Abonnement:
Pr. Kvartal 3 Kr. 90 Ore.
- Maaned ! - 30 -
Uge 30

=%

— SOCIAL-=- DEMOKRATEN e

Kontorer:
N. Farimagsgade 49
Telefon Central 1395 og 7495

| J

.Q,_

Modefor ,,BZ [[Z 4]

retningen
GODTHAABSVE] 55

TIf. 887 Tif. 887 y.
DAME- OG BORNEHATTE.
I\ A~ N N N NN NN NN N NN

sengeudsiyrs:
bageret,

Narreblf'qgaded 158,

5 Min. fra Slangerupbanen
5 Min. fra Nerrebros Station.

Dyner
Uldtepper
Vatteepper
Pudevaar
Dynevaar

samt Grardiner
(mindst 100 Manstre).

Fjer renses Vaar vaskes.

Vaar syes og stoppes
gratis,

Filial: Ryesgade 75.

tit Dansk Lokomotivforbunds Mediemmenr.

Det meddeles de zrede Medlemmer, at der er

aabnet et I1ste Klasses Mobelmagasin, hvor de

erholder 10 pCt. foruden en yderst billig Pris

paa alle Mgbler. Ratebetaling kan indremmes.

Arbodigst

Snedkermester Anton D-am,
2 Enghavevej 2 (Hi. af Vesterbrog.)

T 1 T T [ 1 T | T ]

ZAEgirsgades
| MEL- & GRYNLAGER

anbefaler sig med alt i
Mel, Gryn eg Foderstoffer.
Smaa Priser. Gode Varer.
S. Chr, Petersen, Zgirsgade 36.
- S S S S S S S S

Husk
Herkram- & Detailhandel

Vedbekgade Nr. 10,
Udsalg af Kul, Koks og Braende.
- Altid ekstra gode Kvaliteter -

Telf. Taga 922 x.

Moderne Eg. Spisestue
BJEL

N

Smuk, lys Eg., komplet,

! Jnhannes Nlelsen m
:;4

Sdr Boulevard 59, ."\‘
f@rer altid det bedste i
Trikotage og
Manufaktur
Autoriseret Leveran-

der til Varelotteriet.
Telefon Vester 1175 v.

LY

H. P. HILLEBERG

SKRZADERFORRETNING
98 FALKONERALLE 98 |

|
Garanti for god Pasning og flot Snit ‘

Stort Udvalg i nye og moderne Stoffe
Telf. Nora 1798 «x.

Vesterbros

Ostebod

Istedgade 118.
Stort Lager. Billigste Pris
Tlf. Vester 767.

PERD EENS SN NN N N SO CURW R BCLE LT LT

| Eldorado

y anbefaler sig med alt til sit Fag af
fyldte Ting til Julen.

|l Sendre Boulev. 51

Amagerforretningen,
23 Agirsgade 23

anbefaler sig med
Iste Klasses Frederiksvarkkartofler.
Friske Grentsager og fineste Frugt

til Dagens billigste Priser.
Varerne bringes overalt.

R. E. Nielsen. TIlf. Taga 127 y
1 1 1 T ' [ T T T T ]

Alle ber bessge
Kjole- og Bluselageret
Istedgade 67 1. t. h.

Kjoler, Bluser. Bernekjoler Uld
Silke, Floneller.

Bestillinger modtages
Smaa Priser.

500 Kroner
250

KES ALLE i8 St. o. Q.

Laderhandel, (Erovej Dr. 2 anbetales.
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