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Staalfyrkasser. besidder visse FFordele, ikke funden nogen An-

Ved Otto Bendixen.

- -— ~-m

Stone konstruerede Bl', Eks. en  slidsel
Stettebolt, Rillerne udstebtes med Hvidmeial.
saa den ved Indskruningen fik en cylindrisk
Form, som ikke saa let muliggar en [For-
drejning. Ved Opvarmningen smelter Hvid-
melaldelene ud, og Boltene har da en mod
Forbgjning gunstig Form og yderligere endda
et tilstraekkeligt stort Tveersnit til Oplagelse
af Treekpaavirkningen. Men [FFremslillingen er
vanskelig og dyr, og derfor har den ikke fun-
det Indpas.

I de fleste Tilfeelde sker Bruddet af Stotte-
bolte i I'glge Bejningspaavirkninger, thi ved
enhver Opfyring af l.okomotivet udvider de
indre Fyrkasseplader sig betydeligt, som oven-
for anfert, for ved [‘yrets Slukning igen al
treekke sig sammen i deres oprindelige Stil-
ling. For searligt at styrke Stetteboltenes Mod-
stand herimod, har man forsegt al gere dem
bevegelige. De bevagelige Stotlebolte er szr-
ligt fremstillede i England og almindeligl ind-
fort ved New York Centralbanen. Staltebol-
ten, der med den ene Ende bliver indskruel
og nittet i den indvendige I'yrkasseplade, lig-
ger med el Kuglehoved an mod en i den vdre
Plade indskruet Besning, saa at en ringe For-
skydning af Vaeggene mod hinanden er mu-
lig. Over Besningen bliver skruet et Deeksel,
som teetter Forbindelsen. (Se Fig. 1). Men

denne Indretning er megel dvr, og af den |
Grund har denne Stgttebolt, der utvivisomt |

vendelse hos os.

Til Dels bliver den store IFordel ved Kob-
berstottebolten, nemlig dens gode Varmeled-
ningsevne, igen ophevel ved Answcitelsen al
Kedelsten, derfor vil Stattebolte af Jern ikke
udeve nogen speciel Indflydelse, forsaavidl de
yder den samme Modstand mod de ovenfor
betegnede Paavirkninger. Hvilken Indfivdelse

Figs 1

ievrigt Indferelsen af Lrstatningsdele af Jern
formaar at udeve paa Materialbesparelsen at
Kobber viser en Beregning af Ingenior P.
Wengel i en Artikel i ,Technische Rund-
schau®. Efter denne omfatter de preussisk-
hessiske Jernbaners LLokomotivpark 25,000 l.o-
komotiver. Regner man en [I'yrkasses Gen-
nemsnitskobberveaegt til 2,5 t., saa faar man en
Kobbermangde paa ca. 65,000 t. Belgber der-
imod Tallet paa de aarlige Kedelfornyelser og
Ombygninger i Tyskland sig til 4000— 35000,
saa svarer detle til en Kobberbesparelse paa
10,000—15,000 t.

Medens man i Amerika anvender Staal-
fyrkasser, er man ved de evrop:eiske Baner og
i forskellige andre l.ande forbleven ved An-
vendelsen af Kobberplader. Indgaaende IFor-
spg, der med lengere Mellemrum bestandig



har gentaget sig, har vist, Kobberels Over-
legenhed efler evropaeiske I‘orhold. Denne
Overlegenhed er bhegrundet i en laengere Va-
righed af gennemsnitlig 8—10 Aar mod 3—35
Aar ved Flussjern. Selv om ogsaa den rene
Kobbervaerdi i normale Tider er 15—20 Gange
saa hej som Jernets, saa kan det sparede Be-
leb ikke komme saa meget i Belraglning over-
for de Udgifter, som foraarsages gennem hyp-
pig Udveksling og dermed sammenhaengende
Utjenstdygtighed af Maskiner, saavelsom for-
ogede Vedligeholdelsesarbejder. Endvidere
beholder Kobberet en lemmelig hoj Verdi
som gammelt Metal. Flussjernet har ved de
uundgaaelige Temperatursvingninger en Til-
bgjelighed til at revne, medens Kobberet har
_en Ulempe i sin ringe Styrke, som med til-
tagende Dampspeending tager betvdeligt af.
Disse forskellige Egenskaber ved Materialerne
maa der nu tages Hensyn til, for det forste
ved en hensigtsmessig Konstruktion af Ked-
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gen af uforsiglig Behandling. og bestaar i on
stor Udvidelse af Melallel, gennem hvilken de
forankrede Plader faar Brud i Ombortlin
gerne. Bekendt er jo den gennem gentagen
Indvalsning af Rorene foraarsagede Straekning
af Rerveggen, som sker opefter. Vieggen
straekker sig for det meste i den midterste
Del, fordi Sidedeelne er sikrede ved Statle-
boltene. Gennem den uregelmaessige Material-
forskydning opstaar da de ovale Rarhuller,
saavelsom Malerialbrud mellem Rorene.
Denne Kedel kraever altsaa forsiglig Be-
handling, neje Lftersyn og Rensning. Men
den har Fortrinet i en vis Ufglsomhed over-
for pludselige Afkolinger, da Malerialet ikke
bliver spredt i Driften. I flere Aar har man

| dog ved Compound L.okomotivers Kedel. der

len, og for det andet gennem en tilsvarende Be- |

handling af denne i Driften. —

Vi skal i det folgende se, hvad der i det
ostrigske Tidsskrift ,Die Lokomotive” skrives
om Kobber- og Staalfyrkasser.

Kobberet har i Reglen en Styrke af mindst
22 kg. paa 1 mm; og udvider sig paa Brud-
provemaskinen i kold Tilstand til 38 0o af
sin oprindelige l.eengde, forinden del brister.
Ved Opvarmning til 180° (.., som svarer til et

Damptryk af 10 kg. cm.2, belgber Styrken sig |
kun til 20 kg., og ved 199 ° cller 15 kg./cm.2, |

18,5 kg. Den tager videre af til 8 kg. ved
4500, og gaar ganske tabt ved 578 (.. Dette
sidste Tilfelde forckommer ikke i Kedeldrif-
ten, naaar der er Vand i Kedlen. Men Kobbe-
rets Varme overstiger Vandels betenkeligt,
naar den ved en DBelegning af Kedelslen hin-

Steder opstaar mellem Stotteboltene Udbulin-
ger, som er fremkommel ved, at Kobberet er
blevet blgdt. — Men Kobbermaterialet lader
sig let forarbejde, og Samlingerne er gode at
holde tette. Vaegtykkelsen er i Reglen 15—16
mm., i den overste Del af Rorveggen 25—30
mm. Som en LEjendommelighed skal nwevnes,
at den ostrigske Nordbane ogsaa har frem-
slillet Regkammerrgrvaeggen af Kobber. De
forekommende Beskadigelser er hyppig [Fol-

arbejder med hgjt Tryk paa 16 kg/cm.z, sogl
en hensigtsmaessig Lrstatning for Kobberel.
Herhen hegrende [Forsgg med Nikkelkobber
har hidlil i Tyskland ikke vist noget Resultat.

Utvivlsomt er Kobberet Jernet langt over-
legent i Varmeledningsevne. Varmelednings-
tallet for Seglv som den bedste Varmeleder cr
blevet fastsat med 100. For Kobber er deite
Tal 73,6 og for Jern kun 11,9. Under Hensyn
til, at Kobberfyrkassens Veagtykkelse belgber
sig til 20 mm., men en Staalfyvrkasses kun
til 8,95 mm. saa folger heraf, al sidstnsevnte,
hvad Varmens Afledning angaar, er gunstigere.
Denne Fordel skal endnu kunde foroges gen-
nem DBortfaldet af de varmeafledende Stolte-
bolte og Daekankre ved LFyrkasser af scerlig
Konstruktion, saaledes at der til Foregelsen
af den direkle Hedeflade med 11 9% endnu
kemmer [Formindskelsen af Veglvkkelsen
med 50 9. Vi skal i en sencre Artikel omtale.
en saadan speciel amerikansk Fvyrkassckon-

. struktion.
dres i at gaa over i Vandet, og paa saadanne

Efter Garbes ,,Die Dampflokomotiven der
Gegenwart har Flussjernplader til Fyrkasser
i Amerika en Styrke af 36,5—43,5 kg. paa 1
mm.2 med mindst 26 9% Udvidelse af den 200
mm. lange Prevestang. Disse Tal svarer om-
trent til Forskrifter for Kedelplade, som skal
have 34—41 kg. Styrke med mindst 2> 9%
Udvidelse og ringest mulig Forurening af Fos-
for og Svovl, der gor Jernet sprodt. Vegtyk-
kelsen bliver holdt megel ringere end ved
Anvendelsen af Kobber, og det ikke alene paa



Grund al den hgjere Styrke, men ogsaa fordi
de tyvndere Veegge er bojeligere og bedre kan
give efler for de fremkomne Spaxendinger uden
al fremkalde de farlige Revner. Den bedre
Varmeledningsevne kommer herved ikke i Be-
lraglning. Jernviegge leder under alle Om-
steendigheder Varmen betydelig sletlere end
saadanne af Kobber, men disse Gennemgangs-
lal spiller ved Kedeldrifl kun en underordnel
Rolle overfor Modstandene mellem [Forbrien-
dingsgas, Mclal og Kedelvand, for ikke al tale
om Rusllag og Kedelstensaflejring Dorplade,
Sider og Loft er ved [Flussjernsivrkasser
8—98,: mm. lykke, Rorvaegge for dec meste
12,7 mm., sjeelden 15,8 mm. Selv ved de nyere
amerikanske Mallel-L.okomoliver. hvis Kedel

har en Diam. af 2590 mm. og [5H kgem.? |

Damplryk er Veggene i den veeldige Fyrkasse
kun fremstillede med en Tykkelse al 9% mm.
Man er endvidere gaacl over (il al indrelte en
stor Del af de over 1000 Steltebolte paa Si-
derne bevewegelige (IFig. 2). Vandrummel mel-
lem [‘yvrkasseveeggene bliver hell igennem
holdl sterre end hos os, og Bundrammen kun
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Fig. 2,

nittet i een Reekke. Saaledes findes ved Kap-
peringen Mellemrum fra 127—152 mm. [For-
delagtigt er det, at Rorveseggen ikke udvider
sig som den af Kobber. 1 Amerika sker Teet-
ningen af Kedelrerene ved Mellemleg af |
mm. tykke, semlose Kobberringe. Stotlebol-
tene bestaar af det samme Materiale som Fyr-
kassen, nemlig Flussjern, og sidder tilsvarende
snevrere. Ved de skraa Sadelplader er de
helt igennem af bevaegelig Model.

Af temmelig Vigtighed er Stolteboltene ved
Flussjernsfyrkasser.  Kobberslattebolte er
selvfolgelig udelukkede, men ogsaa Jernstotle-
bolte maa ingenlunde have de samme Dimen-
sioner. Mindre Gevindiameler har vist sig
hensigtsmassig, 25 mm. i de oversle Raekker
(mod 28—30 mm. ved Kobberstattebolte) og
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23 mm. i de ovrige Rwekker, hvorlil i Stedel
for Kobberels 10 Gevin er benyttet 11—11 Ge-
vin, altsaa et finere Gevin anvendes. Medens
ved Kobberstoilebolte kun Gevinnet blev horl-
dreiet inden Tor Veaeggene, er det nodvendigl
ved Jern at dreje en langt storre Indsnoring
al Stollebollen fra 18—15 mm., der naturlig-
vis kun lor Iremslilles med store Overgangs-
rundinger. All for slanke Stottebolte al stor
l.eengde fordreje sig ved Indskruningen. Da
som allerede neevnt Revner udgaa fra Stolic-
bollehullerne, kan Hovedaarsagen heri vel til-
skrives de stive Slotteboltes Tilbagevirkning.
Da Udvidelsen forandrer sig med Kvadratet af
Leengden, er del gjensynligl hensiglsmeessigl
al anvende ret lange Slottebolle, d. v. s, an-
ordne store Vandrum i Fyrkassen. Delle fin-
der som neevnt Sted ved amerikanske lLoko-
motivkedler.

Som tidligere omtalt cr Flussjernsfyrkassen
emfindllig overfor hyppige og pludsclige Al-
kolinger. Paa Vandsiden al Pladen fremkom-
mer gerne Revner, som udgaa fra Sloltebolle-
hullerne, og hyvppigt straeekker sig hen imel-
lem disse. De gaar sjeldent igennem til den
indvendige Side, og kan derfor ikke ses. Ild-
siden derimod bliver teerel og rustet navnlig
paa saadanne Steder, hvor der paa Grund
af daarligt I'edevand eller al andre Aarsager
har vist sig Uteetheder, saaledes f. I<ks. ved
Stettebolte- og Naglehovederne, ved Samlin-
gerne, ved Bundrammen osv. Men naar Be-
handlingen tilpasser sig cfter det nyve Ma-
teriale, saa turde det vel trods disse Ulemper
lvkkes al opnaa en tilstrekkelig stor gennem-
snitlig Varighed.

Stot vor Organisation i Ord og Gerning

Tjenestetidssagen.

I sidste Nummer af Bladet optrykte vi Pro-
tokollen over Forhandlingerne angaaende Tje-
nestetidssagen, og af hvilken det som hekendi
fremgik, al der ikke opnaaedes Enighed om
Nattilleeget. — Vore Reprresentanter i Tjene-
stetidsudvalget havde her, hvilket ogsaa frem-
gaar af deres Betenkning (Se Beretn. 1915716



122

fulgl den af Maskinchefen foreslaacde Pro-
centberegning; men Administrationens Repree-
sentanter i Udvalgel stillede sig her paa det
Seerstandpunkt, at de ikke for Naltjeneslen
paa Linien vilde foreslaa noget Tillaeg, hvor-
imod de for Rangerljenesien under Hensyn
lil denne Tjenesles Karakter, vilde foreslaa
25 o i Tiden mellem KI. 11 Eftm. og 5 Fm.
Som [Forhandlingsprotokollen udviser, stillede
Generaldirektoren sig straks paa del Stand-
punkt at felge Administrationens Repriesen-
tantler. Delle var'man egintlig ikke helt uforbe-
redt paa, idel det neeppe vilde falde Generalai-
rekloren ind for Forhandlingen at desavouere
de al ham valgle Repreesentanter; men efter at
Personalets Representanter havde udviklet,
hVad Naltilleegel betod, og hvad det swerlig
for Rangertjenestien vilde betyde, som Beskyi-

lelse for IFererne al disse eenmandsbetjente,

Maskiner, synles det, som Generaldirekigren
ik nogle Betwenkeligheder overfor den af ham
lagne Stilling, ligesom han overvandt sine ako-
nomiske Bekymringer og lovede at ville tage
delte Sporgsmaal op til neermere Overvejelse
ved Sagens endelige Afgorelse. — Del laa der-
for neer at antage, al Generaldirekleren ogsaa
havde meddelt [Foreningen Resullatel al sine
Overvejelser paa en i Overensstemmelse med
IForhandlings - ileglernes  Mening  passende
Maade end sket.

Den 4. Juni modlog IForeningen folgende
Skeivel-e: : '

Ved at ulistille [Foreningen vedlagte Eksemplar af
de herfra under Dags Dato udfeerdigede Regler for

Beregning af  Lokomotivpersonalels ‘Tjenestetid skal
nman under Henvisning til de me<d IForeningen forte

IForhandlinger meddele, at man har anmodet Distrik-
terne om at foranledige, at de i Reglernes Afsnit
C. (8§ 21 givne Bestemmelser om [Forberedelses- og
Afslutningstjeneste  saml  Udvaskning  gennemfores
straks, og at de i Afsnit D (8% 25-28) og Afsnit B.
(88 15-23) givne Bestemmelser vedrorencde henholds-
vis I'ridage og Tjenestetid for Rangertjencste brin-
ges til Anvendelse saa snart og i saavidt Omfang
som muligt. Med Hensyn til de under Afsnit A (88 3-11)
givne Bestenimelser vedrorende Tjenestetiden for Tog-
tieneste vil man foranledige undersogt, hvornaar Pe-
stemmelserne tidligst vil kunne gennemfores, idet det

som udtalt under Forhandlingerne — er en Ior-
udsweteing, at Reglerne i deres Helhed kan veere fuld-
staendig gennemfort senest 2 Aar efter Krigens Ophor.

Helper,

fung.

Denne Skrivelse, der meddeler Reglernes
Ikraftireeden, siger ikke med el eneste Ord
noget om Afgorelsen af det for os saa vig-
tige og betydningsfulde Spwrgsmaal; men bla-
der vi om i det i Skrivelsen omtalte [<ksem-
plar af Regler for Beregning af Lokomotiv-
personalets Tjenestelid. ser vi, at der alligevel
er truffen en Afgerelse, idel Reglernes Be-
stemmelser for Nalljenesten paa Linien intel
meddeler om Procenttilleeg, hvorimod man
for Rangerljenesiens Vedkommende giver 2
% i Tiden mellem KI. 11 Eftm. og 5 I'm.
Med andre Ord, de finansielle Bekymringer
for de 40.000 Kr. har faaet Overhaand, Ge-
neraldirektoren har foretrukket ubetinget al
folge Administrationens Reprasentanter saa-
ledes, at Tjenestelidsreglerne er blevne ulil-
fredsstillende, og den Ro, denne Sag nu
treengte til at komme i, er ikke opnaaet.

Idet vi udtaler vor Beklagelse herover, vil
vi dveele lidt ved denne Afgorelse. Som man
af Skrivelsen ser, er del ikke Generaldirektor
Andersen-Alstrup, der har underskrevet Skri-
velsen, Generaldircktoren er som bekendt sla-
dig syg:; men for Tiden ikke mere syg, end
at denne viglige Sags Algerelse formentlig i
Virkeligheden er truffet af ham, en anden
Mulighed kan vi ikke lenke os.

Vi skal da hefte Opmeerksomheden farst
paa Skrivelsen. Generaldirekioren kan ikke
veere ubekendt med, al del Spergsmaal om
Naltjenestens Beregning for l.okomolivperso-
nalet var af meget stor Betydning. — Allerede
ved del forste Mode i Tjenestetidsudvalget
skiltes man paa delte Spergsmaal, og ved
Beteenkningens Afgivelse forelaa der ogsaa
forskellige Indstillinger. Under [‘orhandlin-
gerne naaede man ikke [Enighed om detle
Punkt, og man skiltes fra hinanden med del
Indtryk, at Generaldireklgren ogsaa vilde be-
handle dette Spergsmaal med Interesse, og
at han ikke algjorde Spegrgsmaalet ganske en-
sidigt. — Det forekommer os derfor, at
den Maade, man meddeler [Foreningen dette
Spergsmaals Afgereise paa, er saa absolut bu-
reaukratisk, at Foreningen med Rette kan fole
sig fornzermet, vor gode Tro paa den Aand,
der ved Generaldirektorens Udneevnelse skul-
de blive den beerende mellem Administration
og Personale, er unegtelig begyndt at vakle.



Der synes virkelig at veere Personer i General-
direkloratel, der har til Opgave at bevare den
AmbUske Aand. Under [Forhandlingerne ud-
talte Generaldirektoren ved Begvndelsen af
Behandlingen al detle Sporgsmaal, al han ikke
var bleven overbevistl om detle Punkts Nod-
vendighed: men efter at Morlensen og Lillie
udferligt havde omiall Naltjenestens Betvd-
ning, som forovrig Maskiningenigr Schmidt
for Rangermaskinernes Vedkommende gav sin
Tilslulning lil, vilde Generaldirekloren dog
ikke treeffe endelig Afgorelse. FFormodent-
lig paa Grund af de faldne Udtalelser. Maskin-
ingenior Schmidl, der var Tjenestelidsudval-
gels Formand, moliverede ANdministrationens
Repreesentanters Stilling til Nattilleegel ud fra
felgende Betragtninger. Naar man kunde gaa
med Lil et Nallilleeg for Rangertjenesten. var
det, fordi der var 1 Mand paa Maskinen, og
denne Mand maalle man soge al beskylte, han
kunde paa el besteml Tidspunkl af Natlen
sloves, falde bort: denne Beskytlelse mente
man at kunde finde i de 25 9y Tilleeg. Hvad
angaar Linickerslen, saa var der ingen Grund
lil her at yde Nattilleeg; idet det ikke beskyl-
tede mod lang Nattjeneste, og al T'orholdene
i ovrigl var helt anderledes for Linickerslen
end for Rangerljenesten. Med en meget dristig
Bestemthed pegede samme Maskiningenior
paa de tyske og svenske Baner, hvor man
ikke kendte til Nattilleg for Lokomotivtjene-
sten. — Alle disse Synspunkter har aabenbart
grebet Generaldirekleren, han har foretruk-
ket at folge Ingenierens Mening [remfor Re-
praesentanterne for @rganisationen, der dog
var i Besiddelse af Erfaringerne fra det prak-
tiske Liv.

Det skal ikke vezere nogen Hemmelighed,
at den Gang Tjenestetidsudvalget nedsattes,
valgte Generaldirekteren to Mzend, som Lo-
komotivpersonalet paa davaerende Tidspunkt
langt fra felte Tillid til, som Ioresatte, der
vilde stille sig forstaaende overfor en Regu-
lering af Tjeneslen; men ved en overordenl-
lig Bojelighed fra Lokomotivpersonalets Til-
lidsmeends Side undgik man, at dette Udvalg
gik i Stykker; men samtidig blev de Tjeneste-
perioder, der opnaaedes Enighed om ogsaa
af storre Varighed end maaske helt forsvarlig,
dog, vore Tillidsmeend havde god Tro til den
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ny Generaldireklors gode [Forstaaelse al Nat-
lilleegels Betyvdning, der skulde viere Beskyt-
telsen mod de lange Tjenesletider, de var
gaacl med til, men heri er de altsaa blevne
skuffede. 25 oo Tilleeg for Natljeneste for Ran-
gering cr ingen Beskyltelse, navnlig da Ad-
ministrationens Repraesentanter selv er klar
over. al disse Mennesker kan falde bort. som
[Folge al deres Tjenestes Strenghed. Nej, vil
man virkelig beskytle disse Rangerforere, maa
man cnlen sette 2 Mand paa Rangermaski-
nen i Lighed med hvad Udlandel bruger, eller
ogsaa regulere denne Tjeneste, der bydes disse
Mennesker saadan, at man virkelig kan sige.
at del er effekliv Beskytlelse overfor Paa-
virkningen af deres ansvarsfulde Gerning.

‘Delle er ikke lykkedes for Generaldirektoren

ved sin ensidige Afgorelse.

IFor Liniekorslens Vedkommende udlalte
Maskiningenioren bl. a.. at Nallillzeget vilde
bringe Antallel af Tjenestetimer pr. Maaned
hurtigere op mod Graensen. Vi kan ikke indse
andel, end al det er en naturlig Virkning. del
er jo kun relfeerdigl, thi har en Lokomotiv-
mand mange Neellers Tjeneste i en Maaned,
er det da ganske indlysende, forekommer del
os, at hans Tjenesle virkelig er strengere end
den Lokomolivimands, der- kun har udlort
Dagtjeneste.

Samme Maskiningenior var saa dristig un-
der [Forhandlingerne at pege paa fyske og
svenske Statsbaner. Vi vil helst tro, at Ingenio-
ren har talt efter bedste Vidende, vi vil lro,
at Generaldirekloren paa daveerende Tids-
punkt heller ikke har vidst bedre Besked end
Formanden for Tjenestelidsudvalget: thi Sa-
gen er den, at de svenske Slalsbanemyndig-
heder efter en Revision al de derverende
Tjenestetidsregler den 1. Januar i Aar, har
ladet de ny revideréde Regler treede i Krafli
straks og i deres fulde Udstraekning, og al
disse Regler bl. a. indeholder Natprocentlillieg
baade for Rangertjenesten (her er to Mand paa
Maskinen) og for Linicljeneste til 1 Time =
1 Time 20 Minutter. Naar svenske Statshane-
myndigheder har besteml dette, er det fordi de
har Forstaaelsen af Naltjenestens Betlvdning
baade for Rangering og l.inickeorslen, en [For-
slaaelse vi havde lroet var til Stede, om ikke
hos andre i Administralionen, saa dog hos
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Generaldirekloren. — Afgorelsen vil sikkerl
blive Gensland for Behandling paa forst-
kommende Hovedbestyrelsesmede, og vi
skulde mene, at Hovedbestyrelsen vil an-
mode Generaldireklgren om at faa Spergs-
maalel afgjort al Ministeriet. Den radikale Mi-
nisler, der har rejsl denne Sag selv om
del er lenge siden — kan sikkerl ikke vwere
mindre forstaaende end en svensk Jernbane-
styrelse. '

Vi optrykker det tilsendte Lksemplar al
Tjenestelidsreglerne.

lig
Almindelige Bestemmelser.

¢ 1. Med Undtagelse af de maksimale maanedlige
Antal Tjenestetimer henholdsvis for Togtjeneste og
Rangertjencstc gelder samtlige Angivelser for plan-
miessig Korsel.

I Tilfelde af storre Forsinkelse maa der triclies
serlige Dispositioner i hvert enkell Tilfelde.

s 2. lange Hviletider udenfor Hjemstedet skal saa-

vidt muligi undgaas med mindre de af Personalet kan
benyttes til Nattehvile,
IL
Serlige Bestemmelser,
A. Togtjeneste.

s§ 3. Antallet af Tjenestetimer pr.
Page maa aldrig overskride 245 Timer.

Denne Bestemmelse maa kun fraviges,

Maaned ‘o 30

naar tvin-

gende Omstendigheder som f. Eks. Sneforhold og Ned- |

brud gor det nedvendigt.

& 1. Det Timeantal, hvorefter Tjenesten tilrette-
livgges, maa ikke overskride 235 Timer pr. Maaned

a 30 Dage.
I‘olgende I‘ormel anvendes
maanedlige Timeantal:

Atal Timer i Rundturen < 30.

ved Beregning af det

Auntal Dage i Rundturen x 30,
FFor hver Dags Iravierelse (ijenestefrihed eller

Sygdom) fradrages
Timeantal. !
§ 5. Til Tjeneste henregnes:

der 75 Time i det maancdlige

Korvetid, Rangertid, Forberedelsestjeneste, Afslut-
ningstjencste. (Udvaskning, Reservetjeneste, Raadig-

hedstjeneste, ‘I'jenestefri Ophold under 31% Time og
beordret Rejse som  Passager,

§ 6. En Tjenesteperiode maa ikke omfatte mere
end 15 Klokketimer,

Detlte Antal Timer kan ikke gores storre cller min-
dre ved fikserede Timer.

§ 7. Tjenesteperioder paa 13 Timers Tjenestetid og
derover skal indbefatte el tjenestefrit Ophold paa
mindst 3 timer eller mindst 5 Timers Reserve- cller
Raadighedstjeneste uden  Arbejde.

Saadanne Tjenestetider maa kun anordnes 2 (Gange
i Trak, og de skal da

veere adskilte af et fuld- |

steendigt tjenestefrit Ophold paa mindst 14 Timer.
§ 8 Tjenesteperioder adskilles:
Paa Hjemstedsdepoter

1. Normalt ved et fuldsteendigl tjenestefrit Ophold
(Hviletid) paa mindst 10 Timer.

2. Undtagelsesvis ved et fuldstendigt tjeneste-
frit Ophold (Hviletid) paa mindst 8 Timer.

3. I'swerlige Tilfelde ved et fuldstzendigt Ljenest:
frit Ophold (Hviletid) paa mindst 5 ‘Timer.
Udenfor Hjemstedsdepoter

4. Ved et fuldstendigt tjenestefrit Ophold (liviletid
paa mindst 5 Timer.

§ 9. Efter Hviletider i Henhold til de i § 8 an-
givne Punkter 2 3 og 4 skal Lafnjzden af den efter-
folgende Tjeneste- og Hviletid ansmttes i passende
Forhold til LLaengden af den forudgaaende ‘I'jeneste-
og Hviletid.

§ 10. Hviletider paa mindre end 10 Timer maa
ikke anordnes to Gange i ‘I'r®ek (paa Hjemstedsdepo-
tet).

§ 11. Den rene Koretid incl. Rangering maa inden-
for en Tjenesteperiode aldrig -overskride 8 Timer
for et enkelt Tog.

I'or flere Tog maa Korctiden, herunder Rangering
og Ophold, hvori Personalet ikke kan forlade Maski-

nen 1 Time ad Gangen, ikke andrage mere end Y
Timer.
§ 12. Tjenesteperioder, der i Tiden mellem 11 Em.

og 5 I'm. indeholder flere end 4 egentlige T'jeneste-
timer, maa ikke anordnes mere end 3 Gange i Trewek,

§ 13. Samlet Reserve- eller Raadighedstjeneste, hvad
enten den holdes i Hjemmet eller ved Depotet, maa
ikke overskride 12 Klokketimer,

§ 14. Ved Reserve- eller Raadighedstjeneste i Hjem-
met samt ved Reserve- og Raadighedstjeneste ved
Depotet mellem 10 Em. og 6 I'm., hvor Personalet kan
gaa i Seng, regnes hver Time for 15 Times Tjenestetid.

B. . Rangertjeneste.
(Paa l.okomotiver med 1 Mands Betjening).

§ 15. Antallet af 'I'jenestetimer pr. Maaned a 30

‘Dage maa aldrig overskride 220 Timer.

Denne Bestemmelse maa kun fraviges, naar tvin-
gende Omsteendigheder som f. Eks. Sneforhold og
Nedbrud ger det nedvendigt.

§ 16. Det Timeantal, hvorefter Tjenesten tilrette-
legges, maa ikke overskride 205 ‘I'imer pr. Maaned a
30 Dage.

Folgende I‘ormel anvendes
maanedlige Timeantal:

Antal Timer i Rundturen X 30.

Antal Dage i Rundturen X 30.

IFor hver Dags I‘raveerelse (I'jenestefrihed eller Syg-
dom) fradrages der 6,5 Time i det maanedlige Time-
antal.

§ 17. Antallet af Tjenestetimer i Tiden fra 12 Nat
til 12 Nat maa ikke overskride 11 Timer.

§ 18. Den sammenh:tngende Rangertid maa ikke
overskride: I Kjobenhavn: 71/ Time, udenfor Kjoben
havn 73/4 Time,.

ved Beregning af det
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8§ 19. Tjenester, der er adskilt ved mindre end 2
Timers tjenestefrit Ophold, regnes som samlet T'je-
neste.

§ 20. Undtagelsesvis kan Tjenesten deles.

Delt Tjeneste foreligger, hvor der mellem 2 Tjene-
ster er et tjencstefrit Ophold fra 2 til 10 Timer.

§ 21. Tjenester adskilles ved et tjenestefrit Ophol:l
(Hviletid) paa mindst 10 Timer,

§ 22. Ved Tjeneste paa Lokomotivet udenfor Ma-
skinafdelingens Sporomraade i Tiden mellem 11 Em.
0% 5 #m. regnes hver Time som 11/ Times Tjeneste.

§ 23. Tjenester, der i Tiden mellem 11 Em. og 5
I'm. indeholder flere end 5 egentlige Tjenestetimer,
maa ikke anordnes mere end 5 Gange i Trak.

B.1l. Rangertjeneste.
(Paa Lokomotiver med 2 Mands Betjening).
jfr. Regler for Togtjeneste.

C.Forberedelses-og Afslutningstjeneste
samt Udvaskning.

§ 24. Herunder henregnes l.okomotivernes Iorsy-
ning med Kul og Vand, Sand og Olie samt alle an-
dre Materialier, Opsmoring og Eftersyn af Lokomo-
tiverne samt for Lokomotivigrernes Vedkommende
Rapportskrivning og for Lokomotivivrbodernes Yed-
kommende Renholdelse indvendig i l.okomotiverncs
Fererhuse.

IForberedelses- og Afslutningstjenesten deles efter
Omfanget i 5 Grupper: Eftersyn I, 11, Iila, [lIb og
IV som angivet i nedenstaaende Skema.
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Distriktscheferne bestemmer, i hvilke Tilf:elde Efter-
syn I og IV ved korte Ophold paa Ijemstedet skal
erstattes af Eftersyn Il og Illa og angiver. dette i
Korselsfordelingen.

Ved Personalskiftning paa et lLokomotiv, der uden
Afbrydelse fortsatter sin Tjeneste, regnes saavel for
det tiltraedende som for det algaaende Personale 15
Min. i Kjebenhavn og 10 Min. udenfor Kjpbenhavn
til Forberedelse og Afslutning.

Forud for Reserve- og Raadighedstjeneste ved De-
poterne regnes en Forberedelsestid paa 15 Min., naar
denne Tjeneste ikke folger umiddelbart efter Tog-
tjeneste eller ligger mellem to Togtjenester.

Udvaskning: For Loko. Litra P og R regnes
4 Timer og for andre Loko regnes 3 Timer.

Tiderne gelde saavel for Lokomotivforeren som
for Lokomotivfyrbederen.

Lokomotivpersonalet er fritaget for Fyrrensning
samt for Kullempning paa 3- og 4-akslede Tendere.

Ved Depoter, hvor der ikke haves Depotpersonale,
maa Lokomotivpersonalet selv foretage Rensningen,
og Tiderne forhgjes da som angivet i ().

D. Fridagsbestemmelser. !

§ 25. Ved Fridag forstaas et samlet tjenestefrit
Tidsrum paa mindst 36 Timer, der slutter med en
Nattehvile.

§ 26. Der tilstaas mindst 52 I'ridage om Aaret og
ingensinde mindre end 3 Fridage pr. Maaned.

Fridage, der falder i et Tidsrum, hvor de paag=l-
dende har Tjenestefrihed eller er sygemeldt, godt-
gores dog ikke, jfr. Ordre H. 62

§ 27. Fridagene ska] fordeles saa ligeligt som mu-
ligt over Maanedens Dage og skal alle falde under Per-
sonalets Ophold paa Hjemstedet.

§ 28. Fridagene skal altid tilretteleegges saaledes,
at de ikke begynder senere end 121/ Nat, og Tjeneste
efter Fridagen maa aldrig anordnes for 51/, Morgen.

Ovenstaaende Regler for ‘I'jenestétid kommer ikke
til Anvendelse ved Ballast- og andre Materialtrans-
porter samt ved Militertog under smrlige Forhold.

Generaldirektoratel, Kjobenhavn, den 1917. K

Vi skal i el folgende Nr. beskeilige os lidt
med vor hgjlpriste meerkelige lI'orhandlings-

rol f

Lonkamp i Norge?

Under Overskriften , Lonforslaget® findes
en Artikel i det sidst udkomne Nr. af ,l.oko-
motivmands Tidende”, Norge, som vi mener
danske Lokomotivmend har sior Interesse ar
al blive peRendt med, fordi vi gennem .,Nor-
disk Lokomotivinands Forbund® staar i et -
(imt Samarbejde med vore norske Kolleger.og
det derfor kan blive ngdvendigt, forsaavidt der



skulde blive Konflikt, at vi af al Evne og Kraft
stotter dem.

Vi skal elter ,,[.okomotivimands Tidende" ci-
tere Artiklen:

slad det viere sagt med det samme, at Lonforslaget
er mere end en Skuffelse dect er en ren og skicr Haan
mod [okomotivpersonalet.

Efter aarelange Savn_ efter at Personalet har opbrugt
enhver Hjazlpekilde og stiftet Geld, som det selv
ved et rundeligt lL.onningstillaeeg vilde have laget lang
Tid at komme ud af byder man os dette.

De kender Stemningen daarlig, som tror, at dette
vil kunne taales.

Stortinget har ved sine Beslutninger to Gange givet
til Kende at det ikke vil vide af Forslag, som giver
Lokomotiviprerne mindre Tilleg end de narmest lig-
gende lLonklasser, men alligevel foretager de indstil-
lende Myndigheder for tredie (ang Eksperimentet.
Stortinget vil forhaabentlig for tredie Gang saa efter-
trykkelig som 'mulig tilkendegive sin Stilliing til dette
Sporgsmaal, at der for Eftertiden ikke bliiver flere
Eksperimenter af denne Art.

En Oprykning i Klasse er dog kun en Retfierdig-
hdssag, som ikke afhjeelper den lille lonforbedring,
som er foreslaaet. Forslaget indeholder ogsaa den
Bestemmelse, at ved Vedtagelsen af det nye Lon-
ningsregulativ forpligter Persomalet sig til at gaa ind
i Stafstjenestemandenles Pdnsionskasse med et Ind-
gkud af indtil 10 0fp.

En saadan Forandring kan [.okomotivpersonalet
selvfolgelig ikke godkende thi en saa gennecingribende
IForandring af Pensionsforholdene bor kun ske efterat
Personalet ‘er hort gennem sin Organisation og ved
Forhandling med Reprasentanter for Organisationen.
Denne Bestemmelse kan saaledes paa ingen Maade
godkendes. Sammen med Konduktorene har vi sogt
om -en Forhojelse af Timepengence, og dette skulde
da veere en ganske naturlig I'elge af den forhoejede
Kostgodtgorelse for de ovrige thi det kerende Perso-
nale har jo ingen anden Rejsegodtgerelse end Time-
pengene, -

Forslaget foruds:ctter imidlertiid Timepengene bibe-
holdt uforandrede. ILokomotivpersonalets Krav fra
1907 og 1913 om Beregning af Timepenge efter l.oko-
motivtimer og ikke efter Togtimer, er heller ikke
Jmodekommet i Forslaget.

Kravet om Huslejetilleg er ikke imodekommet.

[Lokomotivfyrbgderaspiranterne er heller ikke ind-
ordnet i Lonningsregulativet.

Trekkes det Belob af 10 0o fra som LLokomotivperso-
nalet, ved Vedtagelsen af det ny lLonningsregulativ i
saa Tilfelde er forpligtet til at finde sig i, bliver den
virkelige Lonningsforbedring for l.okomotivforere paa
hojeste Lonsats ca. 170 Kr. pr. Aar,

Der bebudes ganske vist Dyrtidstilleg men det
har vi jo ogsaa haft sidste Aar og det kan derfor
ikke regnes som et Plus, thi efter de Tal, som er
nevnte i Dagspressen, vil det blive samme Dyrtids-
tilleeg i den kommende Termin som i den foregaaende.
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Det er saaledes alvorlige Tider, som nu kommer
for Lokomotivpersonalet.

Der gives intet tilbage lengere, forsaavidl Storlingei
ikke under Behandlingen af Sagen finder Udveje til
en effektiv FForbedring.

Organisationens lLedelse har anset det for sin Pligt
at tilkendegive overfor Arbejdsministeren, hvorledes
Stillingen er. Det er sagt Statsraaden, at det mind-
ste, Lokomotivpersonalet vil akceptere er en Lon for
LLokomotiviorere af 3000 Kr. til 3800 Kr. efter 8 Aars
Forleb. For Lokomotivfyrbodere en Lon af 2000 Kr.
til 2600 Kr. efter 8 Aars Tjeneste.

Dette bor vi gaa ud fra anerkendes som el saa
rimeligt Krav, at Offentlighedens Sympati og [‘or-
staaelse er paa [Lokomotivpersonalets Side, hvis det
loiale og taalmodige Personale tvinges ud i en Kamp
som saaledes paanodes os, og som Personalet altid
har sogt og vil sege at undgaa.

Vi udtalte, at den virkelige l.onningsforbedring blev
ca. 170 Kr. aarlig.

Der er imidlerticd det at tage i Betragtning ved
Siden af Dyrtiden, at Administrationen med et Penne-
strog tog Uniformsbeklicdningen fra l.okomotivperso-
nalet 1ste Januar 1915. Ved Siden af det store Mer-
arbejde, l.okomotivpersonalet har faaet ved, at der
maa bruges Ved (Briende, som Brendsel, kommer og-
saa den Ulempe, at Klivderne hyppig bliver opbraendte.
Med de nuvicrende hoje Priser paa Toj og Svlon bliver
den faktiske okonomiske I‘orbedring intet Plus, men
et Minus for l.okomotivpersonalet.

Vi er overbevist om, at ethvert tienkende Menneske
maa forstaa den Bitterhed, som hver eneste l.oko-
motivmand i Landet besj:eles af, naar de nu i 3 Aar
under de storste Vanskeligheder, under el voldsomt
Arbejdspres, der tildels er gaaet ud over llelbreden,
bliver tildelt en saadan Belpnning som den nwvnte.

Vi vil samtidig henstille til enhver af vore Medlem-
mer at vise Ro og optriede behersket, og i Tillid til
Aarsmodets Beslutninger afvente en Bedring i de elen-
dige Tilstande,.

Stortinget har jo tidligere lagt IForstaaelse for Da-
gen overfor lLokomotivimmandens udsatte, ansvarsfulde
og anstrengende Arbejde og Vilje til at lette Til-
vaerelsen for ham.

Vi vil haabe, at den samme Forstaaelse og Vel-
vilje giver sig Udtryk ogsaa denne Gang.

Brister ogsaa dette Haab, da bliver det Organisa-
tionen, som faar det afgorende Ord.

Det bliver L.okomotivm@ndenes Solidaritet og Sam-
menhold, som vil give sit forste Udslag, et Sam-
menhold, som det nu er bevist er til Stede.“

Hvorledes Lenforslaget virker.

En Iokomotivferer. som er 69 Aar gammel og
har 44 Aars Tjeneste, og som i den nermeste Fremtia
vil tage sin Pension og derfor ikke havde under-
skrevet Solidaritetserkleeringen, kom lige efter at L.on-
forslaget var-kendt op paa Foreningens Kontor og for-
langte at underskrive Erkleringen. | Nu vil jeg viere
med“, sagde Veteranen,



Lokomotivpersonalets retslige
Stilling.

Det er heldigvis ikke saa ofte, at der i vort
l.ands Jernbanedrift forekommer Uheld og
Ulykker af et saadant Omfang, at Paatale-

myndigheden maa gribe ind, men et cr dog | o S Spisen. Vidsie inpen Beledimed

sket, al Lokomofivpersonalet har verct sat
under retslig Tiltale og maatlet forklare sig
under andre [Former end de sadvanlige. Fra
disse Sager har man faaet det Indlryk, at
[.okomotivpersonalets Retsstillirtg i saadanne
Tilfeelde er meget vanskelig.

Et Begreb om hvor vanskelig og farlig den
kan blive, faar man et rent ud uhyggeligt Ind-
tryk af ved
over den grufulde Togulykke ved Holmsveden
Station i Sverige, hvorved el Tog med Krigs-
invalider forulykkede og 10 Mennesker drab-
tes.

Forhgrene har bragt for Dagens Lys, at der
er udvist et rent forbryderisk IForhold ved at
en Stationsbetjent, antagelig med Stationsfor-
standerens Vidende har foretaget nogle Mani-
pulationer ved Indkerselsmasten.

Lokomolivfgreren kommer kgrende med sit
Tog og skal efler Kgreplanen passere Statio-
“'nein uden at standse. Det var om Aftenen Kl
8,37. Idet Toget kommer i Neerheden af Sta-
tionen, observerer begge Mzend paa Lokomo-
tivet, at Indkerselsmasten viser gront Lys mod
Toget, altsaa , klart”. [‘ra Perronen vistes Sig-
nalet , kor®.

Toget fortsatte sin [Fart, men desveerre, der
var alt andet end ,klart®, det gik ind i el
Sidespor med forannaevnte Folger.

De Manipulationer, Stationsbeljenten lldV(lO
foretaget ved Indkerselsmasten bestod i, at
han, da han ikke kunde faa Signalvingen stillet
rigtig, fordi at en Sikringsnegle til et Side-
sporskifte var borte, firede Signallygten
ned til det gronne Glas — en absolul
ulovlig og uforsvarlig Handling.

Da Toget (Maskinen; havde passerel Ind-
korselssignalet viste dette atter ,Stop*. Saa-
dan laa Sagen, da Retsforheret havde fundet
Sted, og alle paageeldende var afherte. Det er
jo ganske klart af foranstaaende, al meget
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at laese Akterne i Retsforhgret _

stod paa Spil for de 2 Lokomotivmand, spe- |

cielt for Lokomolivfgreren. — Togmesleren
og Overkondukteren forklarede nemlig, al da
omtrent Halvdelen af Togel havde passeret
Signalmasten, viste denne red!t Lys, altsaa
»Stop*.

Vi vil i Paranthes bemerke, al vorl Signal-
system er ganske forskellig fra Sverrigs.

Stationsbetjeningen med Stationsforstande-
at
den omtalte Manipulalion kunde forekomme.

Man vil heraf forstaa Sagens Karnepunkl.

Togmesteren med flere ser og vidner, at
Signalmasten viste ,,Stop*“. De to Lokomotiv-
meend vidner, at der vistes ,,Klart“ og ,,Kor®.

Det som i dette Tilfeelde reddede de to Lo-
komotivmeend var den unge Stationsbetjents
heederlige Tilstaaelse af sin Fejl.

Hvis han vedblivende havde benzegtet sin
ulovlige Handling, som ingen kunde bevise,
er der steerk Sandsynlighed for at de lo Lo-
komotivmend var blevet ideml Straf.

Af det foranstaaende vil det fremgaa, i hvor
svag en Traad Lokomotivpersonalets Stilling
kan. henge. lLad os tenke os, at den paa-
geldende Stationsbetjent ikke havde vedgaact
sin Skyld, men havde fastholdt sin Forkla-
ring, da havde saavel Tog- som Stalionsperso-
nalet vidnet, at der var ,Stop“, fordi de nu
ikke vidste bedre, thi da de bagfra saa Sig-
nalet, viste dette roedt Lys. Disse Tjeneste-
meends [Forklaring var rigtig, men L.okomo-
tivmeendenes [Forklaring var ogsaa rigtig,
men denne var der ingen, der troede paa. Dec
havde i mildeste Fald veeret Genstand for en
Halucination, i veerste Fald forbryvderisk lige-
gyldige, undladt at respektere Stopsignalet.
— Saadan tenkte vel Administrationen og an-
dre Mennesker indtil det Qjeblik, Stations-
betjenten tilstod sin Skyld.

Saa slap Lokomotivmeendene for at blive
uskyldig demte, deres Forklaring vilde ikke
veere bleven godkendl, intet ville kunne -have
reddet dem.

OO OB LTI OO T T

Glem ikke at sende nodvendige Meddelelser
til Hovedbestyrelsen og Bladet
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HJePtellg Tak Lokfyrb. S. P. Swrensen. \aronus H. d. 25 Maj 1917
En hjertelig Tak hringes herved til alle for ndvist . . Navneskitte : e
Deltagelse ved min kaxre Mands Dod og Beusravelse, Lokfyrh. C. .  Andersen; Osterbro, hedder Chri
Aarhus i Juni 1917, . stian  Hojborg Gjoertsvang Tra 23, Maj 1917

Forfl yttet efter Ordre er:
Lokfyrb. C. A. Christensen, Hillerod, il Gedser
=~ > | fra 15. Juni 1917.
Til Medlemaslisten. ' Forilyttet efter Ansegning er:
Lokforer C. A. E. Larsen, Roskilde, il Odense,
Lokomotiviyrh. C. C. Andersen (Tj. Nr. 740) Gh.. har fha - AEETnis 19174

Vilhelmine Sorensen.

ordnet sit Forhold til Afdelingen og er alter oplagel Tilladelse: tilfat bytte Opholdssted.
som Medlem. Lokfyrh. N. P.  Stevan, Aalborg, og I A, Jensen,
= ———- Aalestrup, fra 1. JJuli 1917,

Bytning. . ;

Bytning til en sjellandsk Kobstad onskes.

AALBORG 0G AB

Lokforer Yoldby, RONDUM & SONS
Langaa, —— AKVAVITTER

Statsbanepersonalets Brandforsikiingsforening.
REGNSKAB FOR AARET 1916—17.
Oversigt over Forsikringerne.

A. Brandforsikringer.

Antal Policer Forsikringssum Police-Afgift Przmie Fortjenoste
Forsikringer udenfor Kebenhavn ........ 6,057 20,030,947 Kr.  605.70 Kr. 16,413.5s Kr. a 28 ©,  4,595.:9 Kr.
Forsikringer i Kjebenhavn........... ... 1,666 6,688,430 166.60 — 5,168.23 — a 20 % 1,033.¢s
lalt. . . 7,723 26,719.377 Kr. 772.50 Kr. 21,581.1 Kr. 5,629.¢s Kr.
B. Indbrudstyveriforsikring.
Antal Policer Forsikringssum Przmie Fortjeneste
Forsikringer udenfor Kebenhavn ........ 842 - 815,728 Kr. 845,:s Kr. a 5 ¢, 42.08 Kr.
Forsikringer i Kjebenhavn.............. 1,144 1,243,971 1,267 .1 — 0.00 —
lalt. . . 1,986 2,059.699 Kr. 2,113.05 Kr. 42.25 Kr.
Balance,
Indtegt. Kr. | Ore wagitt. Kr. | Ore
Foreningen ejede den !/« 1916......%..... 41,894 | 95 Kobt 4 - 42 0, Ost. Kreditf. Obligationer
4 - 4'(2 0, - Ost. Kreditforen. Obligationer, 1 til Paalydende 1500 Kr................. 1,411 | 79
1500" Kroner,, kebt™for. "% 50 T 5 1,411 | 79 Vederlag for Udforelsen af de daglige For- |
Indvundne Renter i 1916—17............. 1,821 | 67 retninFenm) s o b P o, L ko | 720 | 00
Borntjenestel for l9I6—=17 ). v o8 Tt 5 i 56772 Porto, Konvoluter, Tryksager m. v........ 251 73
. Budlg R e I L L i 36 | 00
Understoattelse i 191617 ................ 4,185 00
T4 (e, Eareningentefer=den, 2!/a 1917 : . . a7 wusss 44,195 61
lalt.... | 50,800 13 ~ lalt.... 50,800 | 13
Kjebenhavn, den 11. Maj 1917.
Sa&bye. Otto Dahl. G otzsche, J. Chr. Hetoft.
Kontorchef, Maskinafd., Kjbhvn., Overassistent, Generalsekr., Kibhvn.,, Baneingenier, Kjbhvn., Togbetjent, Aarhus.
Formand, Nestformand.
N. F. C, P. Kragballe. Luxhegj. S. Petersen.

Baneformand, Aarhus. Stationsforstander, Odense. Smed, Centralvaerkstedet, Aarhus,
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