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Fra Tysk ved Otio Bendixen.

m dette Tema skriver Regeringshyg-

mester Rintelen, Jernbanebygnings-
raad i Indenrigsministeriet, en Artikel i
»2Zeitung des Vereins deutscher Eisenbahn-
verwaltungen“. Da denne Artikel er me-
get interessant, idet den bergrer et Om-
raade, der hidtil har varet ret upaaagtet,
skal vi i Uddrag gengive den for vore
Lasere.

For det ferste omtales den Kendsger-
ning, at Lokomotivet anskaffes med sin
Tender, og i Driften betragtes de vedbli-
vende som en Enhed. Hverken den Etat,
hvortil de herer, eller nogen som helst
Statistik kender til en Adskillelse. Begge
erholder et falles Driftsnummer, og en
Driftsprotokol giver Underretning om beg-
ges Prastation. Lokomotiv- og Tender-
kilometer folges statistisk kun som eet Be-
greb.

Hr. Rintelen anser dette for fuldkomment
rigtigt, saaleenge der udelukkende kun er
Tale om Driften, da man ikke kan tanke
sig Lokomotivet brugbart uden Tender el-
ler Tenderen uden Lokomotiv. Man har
ogsaa vannet sig til at fere denne Sam-
menherighed med ind i Varkstedet. En-
hver Tender maa uvirksomt paa et Depot-

spor afvente dens Lokomotivs Istandsat-
telse, skent Tenderens Reparation kun ta-
ger kort Tid.

De saaledes opstaaede Ventetider ere
ikke ubetydelige, da hvert Lokomotiv
hvert tredje Aar 1maa underkastes
en udvendig — og hvert sjette Aar
en indvendig Undersegelse. Derimellem
gaar alle Lokomotiver nasten hvert Aar
ind i Vearkstedet til en sterre Reparation.
Efter Gennemsnitstal kan en indvendig Un-
dersegelse ansattes til 18 Uger, en udven-
dig til 12 og en Reparation til 7 Uger. 1
fem Aar vilde Lokomotivet saaledes tage
58 Ugers Ophold i Verkstedet. [ det
samme Tidstum vilde den tilherende Ten-
der hvert Aar afvekslende krave en Repa-
rationstid paa 1 eller 2 Uger, altsaa i fem
Aar kun beheve at unddrages Driften i 9
Uger. | de fem Aar staar Tenderen saa-,
ledes udelukkende for at vente paa Loko-
motivets Reparation i 49 Uger paa Verk-
stedspladsens Depotspor, hvor den staar i
Vejen, taber Renter og kraver Plads.

For at afhjelpe disse Ulemper foreslaar
Hr. Rintelen, at Tenderen bliver frit an-
vendelig, saa snart den kommer ind paa
Varkstedsomraadet. Enhver Teqder. der
enten sammen med sit Lokomotiv eller og-
saa til egen Reparation kommer til Veark-
stedet, skal kobles til det forste fardige
Lokomotiv, som kan benytte den.



Gennem Ophavelsen af .den Tid, Ten-
derne staar hen, og gennem Indferelsen
ai deres fri Anvendelighed, skal en til-
svarende Del af det samlede Antal Tendere
kunde spares, nemlig paa det opstillede
Regningsgrundlag 14,3 %. Er Antallet af
de Lokomotiver, som tilstilles Vaerkstedet,
stort, saa kan denne Reduktion foretages
uden Frygt, medens der ved et mindre
Lokomotivantal maa handles forsigtigere
med at bringe Tendernes Antal ned. |
den Overgangstid, hvor der blev givet Be-
stilling paa Lokomotiver uden Tendere,
kunde man ferst og fremmest gennem det
endnu rigtige Overskud af Tendere let og
uforstyrret samle Erfaringer.

Ulemperne, som den frie Anvendelighed
kunde have til Folge, ansatter Forfatteren
meget ringe. Tenderne maatte fere egne
Fabriks- og Driftsnumre, ligeledes en egen
Journal til Kontrollering og Praestationer
0. 5. V.

Tungt vejende Betankeligheder kunde i
Mobiliseringstilfaelde optreede gennnem mang-
lende Tendere. Men om man her maatte
trekke den sidste Hest ud af Stalden er
et Spergsmaal. Augustdagene 1914 maatte
jo have besvaret dette Spergsmaal. Men
i hvert Fald er ingen Forskrift bekendt,
som i Mobiliseringstilfelde bemyndiger til
ikke at overholde Reparationstiden. Dette
vil vel stemme, men vi vil dog samtidig
bemerke, at selv om ogsaa Reparations-
tiderne opretholdes, maa i hvert Fald Lo-
komotivernes aarlige Reparationer udsettes
til det mest mulige, naar Krigen varer
lenge, og mange Lokomotiver maa afgi-
ves til Jernbanedrift i okkuperede Lande,
saaledes som det nu er Tilfeldet. En no-
genlunde Udligning vil jo fremkomme der-
ved, at den almindelige Trafik i Hjemlan-
det vil blive indskrenket paa Grund af
Krigen.

Men Hr. Ritelen tror ogsaa, at paa
Grund af uhensigtsmeessig Behandling og
Overanstrengelse af Lokomotiverne i Kri-
gen vil mange flere l.okomotiver end Ten-
dere blive utjenstdygtige, og der vil saale-
des fremkomme en Udligning ved mang-
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lende Tendere. Dette maa til en vis Grad
vare rigtig. Men i hvert Fald har Krigen
leert, at ved Sammensted og Afsporinger
bliver et stort Antal Lokomotiver ubruge-
lige, og dette gaelder her for det meste
begge Dele, baade Lokomotiv og Tender.
Kernepunktet i hele Spergsmaalet om Ten-
dernes frie Anvendelighed ligger nu paa
Sparsommelighedens, paa det ekonomiske
Omraade, og her fremkommer Tal, som
ere egnede til at skenke Hr. Regerings-
bygmester Rintelens Forslag den sterste
Opmarksomhed. For det preussiske Jern-
banenets Vedkommende skal den ekono-
miske Fordel beregnes med felgende Tal:

Til Bestridelse af det ordinare Budget
bliver hvert Aar anskaffet godt og vel 700
Lokomotiver med tilherende Tendere. Bli-
ver i Fremtiden deraf 12 % — 84 Stk. an-
skaffet uden Tendere, saa fremkommer en
Aarsbesparelse paa 1,176,000 Mark, naar
Gennemsnitsprisen paa en Tender af nyere
Type bliver ansat til 14,000 Mark. Yder-
mere er af de 15,000 tilstedevarende Ten-
dere 12 % — 1800 Stk. overtallige, og af
disse vil med Henblik paa Typen ca. 1400
vare egnede til nyanskaffede Lokomotiver.
Dette reprasenterer en forelebig Verdi af
ca. 1400 > 12,000 — 16,800,000 Mark, der
ligeledes kan spares. Den kapitaliserede
samlede Besparelse belgber sig altsaa til
1,176,000 : 0,035 - 16,800,000 — 33,600,000
+ 16,800,000 rundt 50,000,000 Mark.

Gelder denne Besparelse paa 50 Millio-
ner Mark for det preussiske Jernbanenet,
saa vil Besparelsen paa de tyske Jernba-
ners Omraade kunde anslaas til 75 Millio-
ner Mark. Yderligere bliver der paa Verk-
stedsomraaderne givet 16 km Depotspor
og 8 Hektar veerdifuldt Areal fri til nytte-
bringende Anvendelse.

\/
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KOKSFYRING PAA LOKOMOTIVER.
Ved Otto Bendixen.

Da Koks anvendes til Lokomotivbrendsel i For-
ening med Kul, skal vi i det felgende naermere se,
hvorledes Kullenes og Koksenes Forbraending fore-
gaar, og hvorledes man retter sig efter de sidst-
navntes sarlige Egenskaber. Dette er baseret paa
praktiske Erfaringer ved de tyske Baner. og som er
fremkommen i ,Zeitschrift fiir Lokomotivfiihrer®.

Frisk fremdragne Kul indeholder, alt efter deres
Alder, fra 80—94 9/, Kulstof samt en vis Mangde
Brint, It og Vand, der dog veksler alt efter Gruben
eller Kulaaren. Men legemligt er disse Elementer
adskilte i Kullene. Brint og Ilt bestraber sig for at
forbinde sig med hinanden til Vand; men Kulceller-
nes Sugekraft er ved almindelig Temperatur (gen-
nemsnitlig 10 0C) betydelig starkere end Forbin-
delsesbestrabelserne mellem Brint og Ilt. Felgelig
bliver begge Stoffer adskilte i Kullene ved Skille-
vaegge. Brinten seger derfor at forene sig med II-
ten i den atmosferiske Luft. Jo bledere (porgsere)
Kullene ere, desto lettere gaar dette for sig. Af
denne Forbindelse opstaar Vand, og den herved
fremkomne Varme gaar ved oplagrede Kul tabt
uden Nytte, ja ferer undertiden til Selvantaendelse.
Haarde Stenkul byder kun Luften meget ringe An-
grebsflade, og Brinten i disse oxyderer (iltes) derfor
meget langsommere, Endvidere indeholder disse,
selv efter langvarig Lagring, i det Indre endnu fuld-
steendig ubererte Celler, som ved Kullenes Bristning
paa Risten kommer til at ligge frit, og i llden vir-
ker heftigt sugende paa den gennem det gledende
Kulfyr stremmende 1lt. Dette er Aarsagen, hvorfor
haarde Kul kan lagres meget langere uden stort
Tab paa Brendselskraft end blede Kul.

Med Hensyn til Forbrendingen paa Risten af alle
3 \Braendselssorter, haarde og blede Kul og Koks
forholder det sig nu saaledes, at alle brandbare
Stoffer fordrer til deres Selvantendelse en vis Mini-
mumstemperatur (Antendelsestemperaturen). Ved
gode Dampkul ligger denne Greanse ved ca, 350
0C. Med sterk Ilttilforsel noget lavere. Under Op-
varmningen paa Risten frigiver Kullene den Brint,
som indeholdes i dem. Denne forbinder sigi Flam-
merne fra Grundfyret under heftig Varmeudvikling
til Vand med den gennem Fyret stremmende IIt.
Denne Forbindelse sker ganske naturligt for sterste
Delen paa den udvendige Side af Kullene. Den her-
ved frembragte Hede, 25-—20,000 Kalorier pr. kg.
Brint, bliver til Dels opslukt af Kullene, men for
storste Parten tjener denne til Ophedning af de sam-
tidig ved Eksplosion indenfor den ydre Kulskorpe
lossprengte Kuldele, saa at disse lettere forbraendes
til Kulsyre. Eksplosionen opstaar ved, at det Vand,
som ved Brintoxydation saavelsom ved Opsugning
af fugtig Luft har samlet sig i den ydre Skorpe,
forvandles til Damp. Efterhaanden som Kullene er
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tilstreekkelig ophedede brister de og legger ved
vedvarende Fordeling bestandig flere Sugeceller fri.
Disse Cellers Sugekraft er saa stor, at der ved Lo-
komotiver med ringe Regkammervakuum opstaar en
Understramning i den tilstremmende Forbrandings-
luft, idet Cellerne afkraever Luftstremmen mere It
end der normalt findes i Rumenheden af den at-
mosfaeriske Luft, som er sammensat af 20 9, It og
80 0, Kvelstof. Ilten opnaar herved en sterre Ha-
stighed end det Kvalstof, der i Almindelighed led-
sager den. Den forud borttagne IIt bliver straks er-
stattet af Tilskud fra den atmosferiske Luft. Denne
Understremning er Aarsag til, at halvt gennem-
breendt Kulfyr breender sterkt videre, naar Aske-
kasseklapperne ikke slutter fuldkommen teette, uden
at Trekmaaleren viser Trek, En meget bemarkel-
sesvaerdig Naturlov af stor Betydning er den Kends-
gerning, at under Forbraendingsprocessen staar Ilt-
optagelsen og Varmetilvaeeksten i ligefremt Forhold.
Med stigende Optagelse af IlIt foreges nemlig Var-
men, og stigende Varme begunstiger atter lltopta-
gelsen,

Haarde Stenkul indeholder i Almindelighed 3—5
9/o Brint, lidt Vand og mange uberorte Celler. Brin-
tens Antandelsespunkt ligger temmelig lavt, en
Teaendstiks Flamme er tilstraekkelig til ojeblikkelig at

. tvinge den til en kraftig Iltoptagelse, d.v.s.Brinten

forbreender. Ved frisk paafyldte Kul bliver Brinten,
i det mindste den der befinder sig i den yderste,
Kulskorpe, bragt til at flamme i Lebet af 2 4 3 Se-
kunder. Det vil man let kunde se og tit have lagt
Marke til, naar der kastes en Skovlfuld Kul paa Il-
den. Undersiden af Kullene, der vender mod Ri-
sten, opsluger en stor Del af den opstaaende Hede,
Frigorelsen af de flygtige Bestanddele (Luftarterne)
kreever Varme. Den Brint, som endnu befinder sig
i Kullene, bliver paa Grund af den af Varmen frem-
kaldte Udvidelse lidt efter lidt tvungen til at traede
frem og forbraender. Det Vand, som befinder sig i
Kullene, spranger Cellerne og saaledes Kullene i
Stykker, som Folge af sin Udvidelse ved Forvand-
lingen til Damp. Herved bliver Sugeceller lagt fri.
Iiten faar en storre Angrebsflade, og Kullene bliver
hurtigere gennemvarm®t. Naar Kullene er tilstraek-
kelig opvarmede, saa begynder deres Oxydation,
denne fremkalder Varme og begunstiger Opvarm-
ningen, Kullenes Oxydation, endvidere deres Fin-
deling og Frilegning af Cellerne. Disse 3 Faktorer
begunstiger hinanden, og Maksimalgraensen for llt-
optagelsen naas hurtig. (Oxyd betyder Ilitning, For-
bindelse af et eller andet Grundstof eller sammen-
sat Stof med Ilt. Oxydation er egentlig en langsom
Forbrandingsproces uden at der udvikles Ild, der-
imod ofte Varme),

Koks indeholder ingen Brint eller kun saa lidt, at
det kan lades ude af Betragtning. Her bortfalder
Opvarmningen gennem Brintoxydation, og Kulstoffet
maa ferst gennem en fuldstendig fremmed Varme-
kilde opvarmes til en saadan Temperatur, at Kul-



stoffet kan oxydere.- Det heje Vandindhold, indtil
16 9/, befordrer imidlertid ved Fordampningen Koks-
senes Findeling, dog bliver denne Fordel begranset
noget, maaske endog fuldstendig ophavet gennem
Varmeunddragelse, 1/gy af Nyttevarmen, saavelsom
gennem Nedtrykning af Regkammervakuumet, 15 9.
Er Koksene ophedet over Oxydationens Begyndel-
sesvarme, saa opstaar der ogsaa her gennem lltop-
tagelse Varme, som ligeledes befordrer Optagelsen
af Ilt. Den tredje Vekselvirkningsfaktor, Illtens Ind-
sugning gennem ubererte Celler, bortfalder her,
fordi Koks, som fer naevnt, ingen ubererte Celler
besidder.

Denne Forsinkelse i Forbrandingsprocessen er
ene 'og alene Aarsagen til den mangelfulde Damp-
udvikling, hvilket dog under normale Forhold al-
mindeligvis kan undgaas. Vand og Slakkeindhold
kommer kun lidt i Betragtning. De ovenfor an-
givne Tal angaaende Varmeforbruget ved Fordamp-
ningen af det Vand, som findes i Koksene, saavel-
som den deraf felgende Nedtrykning af Regkam-
mervakuumet, er Resultatet af omhyggelige Bereg-
ninger, og disse Tal kunne galde som Gennem-
snitstal. (Ved 100 kg. Kul og 50 kg. Koks).

Som tidligere naevnt virker fire Faktorer gunstigt
ved Forbrandingsprocessen og til Fremskyndelse af
denne, nemlig: Brintoxydation, Kulstofoxydation,
Begunstigelse af Kulstofoxydationen gennem derved
fremkaldt Opvarmning og Cellernes Sugekraft. Ved
Koks virker derimod egentlig kun den anden og
tredje Faktor paa hinanden. Brintoxydationen falder
ved disse bort, men kan erstattes ved Hjalp af gle-
dende Kul. Cellernes Sugekraft kan dog ikke er-
stattes af noget. Bliver Koks altsaa tidligt nok ved
Hjalp af et godt Kul-Grundfyr forvarmet til Begyndel-
sesvarmen for Oxydation, saa kan med Hensyn til
Hurtigheden af den nu felgende Forbrandingspro-
ces Opvarmningen gennem Brintoxydation gelde
som fyldestgerende.

Koksenes Mangel paa Sugeceller kan sammenlig-
nes med Manglen af god Stempel-og Glidersmering;
forstneevnte virker hemmende paa Forbrandings-
processens Hurtighed, sidstnavnte paa Stempel- og
Gliderbevagelsen. i

Bliver der paa et ikke for tyndt Kulgrundfyr, 30
—45 Minuter fer Afgang, kastet et tykt Lag Koks,
ca. 5—7 Gange saa hejt som Tykkelsen af Grund-
fyr(at, saa opvarmes Kokslaget for det meste til Af-
gang til Oxydationens Begyndelsesvarme og ud
derover, og det deri indeholdte Kulstof brander da
ligesaa godt, som om der i Stedet for Koks var fy-
ret med Kul, men med en tilsvarende ringere Ud-
vikling af Varmeenheder paa 16 —-20 9/,. Kaster man
imidlertid Koks paa Reservefyret, saa at Koksene
kommer til at ligge direkte paa de kolde Riste-
stenger, saa kraver Gennemvarmningen 2—3 Timer
alt efter Tykkelsen af Kokslagene, Dette har sin
Aarsag i Varmeafledningen gennem det kolde Jern
og Afkelingen af det altid tilstedevaerende lette Skor-
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stenstreek. Bliver der under Kerslen fyret Koks paa
et tyndt Grundfyr, saa kommer Luftstremmen util-
streekkeligt opvarmet gennem Kokslaget og forsinker
herved Forbrandingen. Heraf felger, at man maa
have et godt, ikke for tyndt Kulgrundfyr, som dak-
ker hele Risten, og derpaa maa man betids legge
Kokslaget. For at undgaa Lukning af Askekasseklap-
pen, lenner det sig forinden at holde Damptrykket
saa lavt som muligt og med lav Vandstand, saale-
des at man ved stigende Damptryk kan hjelpe sig
ved at satte Vand paa, og naar man benytter Ble-
seren, har man i en Haandevending Maksimaltryk-
ket. Er Koksene meorkigledende, saa kan Aske-
kasseklappen roligt lukkes, thi Koks bager ikke sam-
men som Kul. Utatte Kedelror vil ikke opstaa der-
ved, denne Ulempe har ganske andre Aarsager.

Hejst enskelig vilde en Regulering af Regkammer-
vakuumet veere ved en Koksfyring. Er nemlig Kok-
sene endnu ikke tilstraekkeligt gennemvarmede,
saa er sterkt Lufttrek en Ulempe, da detfe ved
at bortlede Varmen hemmer Forbrceendingsproces-
sen. Ogsaa for gennembrendt Koksfyr er altfor
kraftigt Lufttreek ikke fordelagtigt, hvilket Grubefag-
folks mangeaarige Erfaring har vist. Paa den an-
den Side er det formaalstjenligt gennem midlertidigt
staerkt Lufttreek at suge:Askepartiklerne op og slynge
dem ud gennem Skorstenen eller i det mindste suge
dem ind i Regkammeret. Med fastsiddende Ribbe
eller Ring er en saadan Lufttrakregulering umulig
og Indbygningen af en stilbar Dampafspaerrer vilde
vaere vel anbragt, saameget mere som denne ikke
foraarsager store Omkostninger, pr. Lokom. 15—20
Mark, og den vilde i Lebet af 2 4 3 Uger have be-
talt sig i Brandselsstofbesparelse.

Endvidere er det anbefalelsesveerdigt ved Koks-
fyring at benytte Lokomotivkedler, der har saa lidt
Kedelsten som muligt. En fuldsta:ndig stenfri Ke-
del kraever 14-18 9, mindre Brandsel end Fler-
tallet af de Kedler, som i lengere Tid har veret i
Tjeneste. En Besparelse af Varmefrembringelse
paa 14—18 9/, ophaver fuldstendig den skadelige
Virkning af den langsomme Koksforbraending. Lige-
ledes kan det anbefales at tilsatte Cylinderolien 8 —
10 9/, Talg. Herigennem opnaas en lettere Gang af
Lokomotivet og Olie spares. En Formindskelse af
Stemplers og Glideres Gnidningsmodstand betyder
en Kraft- og Varmebesparelse, og virker som Folge
heraf meget gunstigt paa Dampforbruget.

(Fortse:ttes).
\Y/

LINBEVAGELSEN VED PRIVAT-
BANERNE.

Det vil vaere vore Medlemmer bekendt,
at der mellem Lokomotivpersonalet ved
danske Privatbaner for Tiden er staerkt Rere,



fordi der eventuelt paatenkes en Masse-
opsigelse af Pladserne, for at gennemfere
Kravet om en Forhgjelse af Lenningerne.
Som det andetsteds i Bladet ses, har Se-
kretariatet for Nordisk Lokomotivmands
Forbund taget Stilling til denne Sag.
.Foreningen af Funktionarer ved danske
Privatbaner* har i den sidste Tid veret i
travl Aktivitet for at forberede denne Lon-
kampagne, blandt andet har denne Orga-
nisation henvendt sig til en Del Organisa-
tioner, hvis Stilling til Sagen det var ned-
vendigt at blive bekendt med. — I Dagene
15. og 16. April afholdtes Generalforsam-
ling i Odense, hvor denne Sag tog al In-
teresse fangen.

Vi hidsatter efter ,Dansk Privatbaneblad*
felgende 2 Resolutioner der behandledes
og vedtoges:

Maskinaidelingen.

Paa Maskinafdelingens Generalforsamling
fortes en meget lang Forhandling om Sa-
gen. Sluttelig vedtoges enstemmigt en
saalydende

Resolution:

,Qeneralforsamlingen takker Bestyrelsen og
navnlig Formanden for det energiske Arbejde,
der hidtil er udfert i Lensagen, og billiger fuldt
ud den hidtil fulgte Taktik. Ligeledes takker
Generalforsamlingen de Organisationer, der har
givet saa veardifulde Lofter om Stette under en
Lenkampagne.

Da den Len, Privatbanefunktionarerne oppe-
barer, er utilstraekkelig til at sikre Funktionee-
rerne og deres Familier en blot nogenlunde taa-
lelig Tilvaerelse,

da de hidtil ydede Dyrtidstilleg ikke har veeret
rundelige nok til at endre dette_Forhold, og

da Banernes Ledelser hidtil har vist en afgjort
Uvilje til ved Forhandling med deres Personale
at tilvejebringe en tilfredsstillende Ordning,

paala®gger Generalforsamlingen Bestyrelsen,
eventuelt Hovedbestyrelsen, at foretage det videre
fornedne overfor de Baner, hvis Personale har
deponeret deres Opsigelser hos Bestyrelsen, og

bemyndiger Bestyrelsen til at paaligne
Medlemmerne de fornedne Bidrag til den Un-
derstottelse, der, eventuelt ved Hjalp fra Orga-
nisationens ovrige Afdelinger og fra Nordisk
Lokomotivmands-Forbund, " skal udredes til de
Kolleger, hvis Opsigelser. fremsendes af Besty-
relsen, eventuelt Hovedbestyrelsen.

Understottelsen beregnes saaledes, at der ud-
betales fuld Erstatning for den faste Len, der af
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Banerne er udbetalt til de Ferere og Fyrbedere,
som paa den navnte Maade opsiger deres
Pladser*.

Paa Hovedgeneralforsamlingen, der af-
holdtes Dagen efter, -nedsattes et 3 Mands
Udvalg til at forme en Resolution, der
forelagdes i et Eftermiddagsmede.

Resolution:

»,Paa Grund af den begransede Tid til Sagens
Forberedelse inden Generalforsamlingen, og da
man ikke gennem det af Hovedbestyrelsen ned-
satte Udvalg har kunnet give en detailleret
Fremstilling af Lensagens Praktisering, bemyn-
diges Hovedbestyrelsen til at arbejde videre paa
Sagens Fremme, der i Hovedtrakkene gaar ud
paa felgende:

1) Lenkravet rejses kun ved de Baner, hvor.
Lokomotivafdelingens Grupper har deponeret
eller vil deponere deres Opsigelser.

2) Kravet fremfores gennem Hovedbestyrelsen
og gelder for samtlige Kategorier indenfor den
Bane, ved hvilket Kravet rejses.

3) Dersom der ved Forhandling med Baner-
nes Ledelse opnaas et Resultat, betragtes Spergs-
maalet dog ikke for endelig lost, for samtlige
Gruppeformend ved vedkommende Bane har
erkleret, at Tilfredshed er opnaaet indenfor
Gruppernes Medlemmer.

4) Reservefonden stilles til Raadighed for Ho-
vedbestyrelsen i Lenkampen.

5) Alle Medlemmer forpligtes til at betale det
ekstra Kontingent, Hovedbestyrelsen finder det
nedvendigt at paaligne i Anledning _af Len-
kampen®.

Denne Resolution vedtoges enstemmig.

Nordisk Lokomotivmands Forbunds
Sekretariatmede.

Paa Foranledning af de danske Medlem-
mer af Nordisk Lokomotivmands Forbunds
Sekretariat afholdtes Medet denne Gang i
Danmark. Medet fandt Sted d. 9. April i
Aalborg. Aarsagen til dette fra dansk Side
fremsatte Onske var, at den danske Afde-
ling enskede at vide, om man kunne paa-
regne Forbundets solidariske Stette og
Medvirkning til Gennemferelse af det af
Lokomotivpersonalet ved Privatbanerne
fremsatte Lenkrav. Til dette Mede var,
foruden Sekretariatets Medlemmer, Forret-
ningsfereren for Dansk Smede- og Ma-
skinarbejder-Forbund, Hr. J. A. Hansen, til
Stede.



Hr. J. A. Hansen udtalte, efter at Planen
for omtalte [Lenbevaegelse var fremsat og
droftet, at ingen Medlemmer af Dansk
Smede- og Maskinarbejder-Forbund maatte
optage de eventuelt ledig blevne Pladser,
forsaavidt Lenbevagelsen skulde munde
ud i aaben Konflikt.

Sekretariatet besluttede derefter enstem-
mig, i Henhold til Forbundslovens § 7 Stk.
4, at forsaavidt Lokomotivpersonalet skred
til en Masseopsigelse af deres Pladser, og
derefter blev nedsaget til at forlade disse,
da skulde dette Personale, som tilherer
Nordisk Lokomotivmands Forbund, erholde
al den ekonomiske og moralske Stette,
som Forbundet formaar at yde.

Y/

TOGHASTIGHED OG LANGE
DISTANCER.

De storste Afstande, der i forskellige

Lande befares uden Ophold er neden-
navite:
B g Af Middel|
Linjer ) Koretid  |hastig-|
stand e
Italien : km. | tim. | min. | km.
Rom—Casino ....... | 1380 2 10 63,7
Nederlandene; | | i
Vlissingen—Boxtel ...| 137 1 58 | T4,8
Preussen:
Berlin—Hamburg. .. | 286,) 3 20 86,5 |
Bayern: " .
Minchen—Wilrtzberg | 277,0'| 3 | 25 | 8l
England: |
London—Plymouth ..| 363, 4 7 88,8
London—Rhyl. . ..... 336,; 3 57 85,9
London—Shipley ... .| 3323 4 5 81,9
London—Wilneslow. .| 284, 3 13 88,5
London— Exeter ... .. | 279,4 3 — 94,1 |
Frankrig:
Paris—Calais . ....... 298,, 3 21 89, |
Paris—Busigny . ... .. 180,y 1 54 95,0
Paris—Troyes . ...... 167, ] 53 88,7
Paris—Saint Quentin.| 154, ! 34 97,3
Forenede Stater: | !
Pittsburg—Jersey. City 438,o 9 39 13,3
Englewood--Ft. Wayne| 141, 2 23 96,5 |
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I England og Frankrig findes forskellige
Anordninger for at forsyne Lokomotivet
med Vand under Kerselen. [ Tyskland og
de forenede Stater sker dette under Op-
hold paa Stationerne. Der foretrekker
man at gere Vandbeholderne paa Maski-
nerne storre, samtidig med at Indferelsen
af Overhedere paa Maskinerne formindsker
Vandforbruget. I Amerika gennemleber
Togene i Henhold til Kereplanen meget
lange Afstande uden Ophold, men i Virke-
ligheden standser de oftere end det opgi-
ves for at tage Vand eller skifte Maskine.
England er det egentlige Land for lange
Rejser uden Ophold. 29 Tog tilbageleg-
ger Strekningen af over 160 km med en
Hastighed af 80 4 90 km i Timen. Aar-
sagerne hertil er forskellige. Nedvendighe-
den af at forbinde vigtige Trafikcentre paa
bedste Maade  med hverandre, meget sterk
Trafik, der kraver det mest mulige af Ba-
nernes Praestationsevne, en meget livlig
Konkurrence mellem de forskellige Jern-
baneselskaber, er de vigtigste. Men dette
System er i alle Tilfelde meget kostbart.
Den i Tabellen for Frankrig angivne Nord-
ekspres, som paa Straekningen Paris—St.
Quentin giver en Gennemsnitshastighed af
97,3 km, er alligevel ikke det hurtigste af
de franske Tog. Paa samme Straekning
leber et Tog (Nr.197) over Straekningen
paa kun 93 Minutter og giver en Middel-
hastighed af 99,; km i Timen. Dette Tog
er sikkert Europas hurtigste Tog. De hur-
tigste engelske Tog Darlington—York og
Porth—Forfar opnaar kun en Middelhastig-
hed af 99 resp. 98,; km.

\/

DE FRANSKE JERNBANERS
VIRKSOMHED UNDER KRIGEN.
(Rygtet om Hvervning af Lokomotiv-

fyrbodere i Sverrig for de franske

Jernbaners Regning).

I ,Revue politique et parlamentaire* of-
fentligger Generalsekreteren ved Orleans-



Jernbanen, Marcal Peschaud, en Del inter-
essante Oplysninger, der viser Banernes
umaadelig intensive Arbejde under Krigen.

[ Dagene 2.—5. August f. A. leb over
3000 Militeertog paa Orleansbanen og paa
Linien Paris—Lyon - Middelhavet 1500.
Ostbanen befaredes i Opmarschens Dage
af 4000 Tog, og lige saa mange leb paa
Linien Paris—Middelhavet. Med 2000 Tog
befordredes paa Orleansbanen 600,000 Of-
ficerer og Menige, 144,000 Heste og 40,000
Vogne med Ammunition og Kanoner. Des-
uden maatte Selskabet befordre et stort
Antal Tog, som ikke var i den egentlige
militeere Trafikplan, — Saaledes maatte
Middelhavsbanen i Lebet af 5 Uger seatte
1600 militere Ekstratog i Gang. Nord-,
Orleans- og Statsbanerne maatte tillige
besorge den engelske Armé frem til Fron-
ten. Fra 12.—20. August afgik 420 Tog
fra Boulogne, Nantes og St. Nazaire med
260,000 Mand engelske Tropper til Mons.
Noget senere krevede Befordringen af
Hinduetropperne yderligere 400 Tog, der
afgik med 6 Minutters Mellemrum. Under
Marneslaget leb der daglig 170 Tog bag
om Fronten. Omkring Tiden for Slagene
ved Yser stilledes Jernbaneselskabets Kraef-
ter paa en umaadelig svaer Prove. — Paa
Distancer mellem 65— 40 km maatte ikke
alene 70 Divisioner befordres med 6000
Tog, men de franske Tog maatte kere om
Kap med de tyske, der havde Fordelen af
den kortere indre Linie.

Af de franske Baners hele Personale,
ca. 200,000 Mand, er der udtaget 45,000,
hvoraf 37,000 ger Tjeneste ved Fronten
og 8000 er sysselsatte i militeer Jernbane-
tieneste.

I den senere Tid har der i Lokomotiv-
inandskredse i Sverrige cirkuleret et Rygte
om, at franske Agenter rejste rundt i Sver-
rige og hvervede Lokomotiviyrbadere.
Trods det, at dette Rygte har bredt sig
mere og mere og at man endog ved at
berette om ;de tilbudte Lenforhold m. m.,
har “det ved narmere Undersogelse vist
sig, at de altid forekommer paa tredie og
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fierde Haand. Det har derfor varet umu-
ligt at faa sikre Oplysninger om Sagen,
og Henvendelser paa den franske Legation
og Konsulat har givet negativt Resultat.
— Man ved ikke noget &ller ogsaa vil
man ikke vide noget.

\/

STATISTISKE EFTERRETNINGER.
Detailpriserne i April 1916.

Efter de Indberetninger, som Det statistiske Depar-
tement har modtaget fra de kommunale Prisregulc-
ringskommissioner i Hovedstaden, Kebstederne og
en Del Landkommuner med sterre bymassige Be-
byggelser angaaende Detailpriserne i forste Uge af
April, er beregnet felgende Gennemsnitspriser:

Priserne for Rugbred og Sigtebred er uforandrede
fra Marts til April, men Franskbred er i Provins-
byerne 1 Ore dyrere pr. kg. levrigt er der saavel i
Hovedstaden som i Provinsbyerne bebudet en al-
mindelig Prisforhejelse for fint Bred, men denne var
endnu ikke traadt i Kraft, da Indberetningerne blev
afgivet. — Mel- og Grynpriserne er uforandrede for
de danske Sorter, men Ris, Sago og Kartoffelmel
viser stigende Priser. — Alle Priserne for Sukker er
gaaet gennemsnitlig 5 Jre op pr. kg, en Forhgjelse,
der — som omtalt i forrige Prisberetning — allerede
fandt Sted omkring Midten af Marts. — Terret Frugt
(/&bler, Abrikoser, Svedsker og Rosiner) har stadig
opadgaaende Priser.

Smer viser en Prisnedgang paa ca. 10 Ore pr.
kg, Margarine har uforandret Pris, og Plantefedt er
gaaet op med 3—6 Ore pr. kg. Ostepriserne er
vaesentligst uforandrede, men Ag er blevet ca. 30
Ore dyrere pr. Snes end i Marts.

Kedpriserne er steget yderligere, gennemsnitlig
med op imod 50 Ore pr. kg; skart Okseked f. Eks.
koster nu i Hovedstaden over 4 Kr. pr. kg. Prisen
paa ferske Sild er steget, medens de ovrige Fiske-
priser nermest er uforandrede.

Hvidkaal og Rosenkaal viser atter steerk Prisstig-
ning, og Guleredder er ogsaa blevet dyrere; Kar-
tofler salges til uforandret Pris.

Salt, Sebe og Soda er steget i Pris; i Hoved-
staden andrager Prisstigningen for Soda endogsaa
ca. 50 pCt. Kul er ligeledes steget i Pris, 30—35
Ore pr. hl, og Koks er blevet 50 og 20 Qre dyrere
pr. hl, henholdsvis i Hovedstaden og Provinsbyerne.

Sammenligner man Priserne for April i 1915 og
1916, vil det ses, at der er Prisstigning paa saa godt
som alle Varer. Nedgang er der kun for ganske
enkelte: Rugbred, Sigtebred, Byggryn, Kartofler og
Maksimalpris-Varerne. Kedpriserne er gennemsnitlig



steget med 100 pCt., for Smer er Stigningen omtrent
20 pCt., for Ost ca. 50 pCt., for AEg ca. 60 pCt.
Fiskepriserne er steget ined 30—100 pCt. og Prisen
paa Kaal med ca. 30 pCt. For Kul og Koks er Pris-
stigningen i det sidste Aar henholdsvis 40 og 75 pCt.
Fra Prisreguleringskommissionerne meldes Knap-
hed paa felgende Varer: Boghvedegryn, Arter, Bon-
ner, Kartoffelinel, animalsk Margarine, Hestekad, Okse-
ked, Soda, Kul og Koks. Af Varer, der ikke er op-
taget i Fortegnelsen, anferes sarlig Cikorie og Tend-
stikker som Genstand for betydelig Prisstigning.

\Yi

GODTGYRELSE.

I Tilslutning til de paa Delegeretmodet
afgivne Oplysninger angaaende Godtgorelse
for Tab af Fridage, Permissioner og det
deraf fplgende Ekstraarbejde kan meddeles,
at Jernbaneorganisationernes Fallesudvalg
stadig arbejder med denne Sag og som
man haaber med et for alle Paagzldende
tilfredsstillende Resultat; idet Trafikministe-
ren har stillet sig velvillig overfor Kravet.
Man vil sandsynligvis derfor paa Tillegs-
bevillingsloven ved dennes 3. Behandling,
der vil ske umiddelbart efter Rigsdagens
Majferie, blive stillet overfor et Andrings-
forslag, der giver Administrationen Hjem-
mel for Godtgoerelse for dette under Krigs-
situationen udferte Merarbejde.

I naste Nummer af Lokomotivtidende
haaber man at kunne give en fyldestgerende
Oversigt over dette Spergsmaals hele og
endelige Behandling.

- h . '1' . . .
Kjebenhavn i Apri Rich. Lillie.

\Y/

LOKOMOTIVPERSONALETS
HJALPEFOND.

Paa Generalforsamlingen i Aarhus den 11. April
d. A. vedtoges folgende ZLndringer og Tilfejelser til
Hjalpefondens Vedtaegter:

§ 3 @ndredes saaledes, at fremntidig optages alle
Medlemmer af D. L. F., Lokomotivferere og Loko-
motivfyrbedere, uden Indskud.

Der vedtoges folgende Tilfejelse til Vedtagterne:

»Lokomotivferer- og Lokomotivivrbeder-Afdelin-
gerne veelger blandt Medlemnmerne af Hjalpefonden

104

en Reprasentant, der beserger Kontingentet opkreaevet
samt iovrigt alle Forretninger indenfor Afdelingerne
Hjelpefonden vedrerende.“

»Alle Afdelingernes Portoudgifter ved Forsendelse
af Merker o. |. udredes af Hjalpefonden.“

Endvidere henledes Opmarksomheden paa, at
Lokomotiviyrbeder-Kredsens Generalforsamling ved-
tog at indsatte i Kredsens Love en Bestemmelse om,
at alle, der indtreede somn Medlein af Kredsen, sam-
tidig skal indtrede somn Medlem af Hjalpefonden, og
at Afdelingerne skal valge de ovenfor omtalte Re-
preesentanter. Hjeelpefondens Kasserer og Formands
Adresse er indtil videre: Lokomotivierer R. Aviid,
Odensegade 453, Aarhus, og Lokomotiviyrbeder K.
Johansen, Sommerstedgade 223, Kjobh. B.

Repreesentantskabet.

/i

Jysk-fynskeStatsbanepersonales Bibliotek.
Det aarlige Eftersyn af Bogerne finder Sted i Maj
Juni Maaned. Sidste Udlaan foregaar Torsdag d.

4. Maj, og alle udlaante Beger maa vere tilbage-

leverede senest den 11. Maj. Biblioteket aabnes atter

for Udlaan den 6. Juni.

Det sjall.-falst. Statsbanepersonales

Bibliotek
holdes lukket 5. Maj—5. Juni i Aar i Anledning af
det aarlige Eftersyn af Begerne.

Sidste Udlaan af Beger foregaar Torsdag den 4.
Maj og alle udlaante Beger bedes tilbageleverede
senest Torsdag den 11. Maj.

Biblioteket aabner atter for Udlaan Tirsdag den
6. Juni.

Bytning.

En Lokomotivfyrbeder i Randers kunne enske at
bytte med en Kollega paa Sjelland, dog helst Kjoben-
havn. Billet mrkt. ,A. S. Bytning“ modtager Bla-
dets Redaktion.

Bedes bemeerhet.

Det hander daglig, at vi fra Postvaesenet mod-
tager Meddelelse om, at en Adressat er flyttet og at
Paageldendes Adresse er ubekendt. Dette gealder
saavel lokale som Flytninger fra en By til en anden.
| saadanne Tilfeelde standser Forsendelsen af Bladet
og er standset indtil den nye Adresse er meddelt
os. Vi skal i den Anledning bede Modtagere af
Bladet om ved /okal Flytning at meddele Posthuset
den nye Adresse, og ved Flytning fra By til By
snarest mulig meddele os deres nye Adresse. Vi
skal tillade os at henlede d'Hrr. Afdelingsformands
og Kassereres Opmaerksomhed paa dette Forhold og
beder dem vare os behjelpelige med at skaffe de
nye Adresser. Vi kan ikke love at skaffe de even-
tuelt manglendg Eksemplarer af Bladet. Red.
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Adressefortegnelse:

Hoved- og Kredsbestyrelse:

Formand;
Hovedkasserer:
Sekretcer:

Lok.ferer Kredsens Formand:
Lok.fyrb. Kredsens Formand:
Lok.ferer Kredsens Kasserer:
Lok fyrb. Kredsens Kasserer:

Chr. Christensen, Finsensgade 40, Esbjerg.
Chr. Larsen, Vesterbrogade 1283, Kjebenhavn V.
C. M. Christensen, Vesterbrogade 98a2. -

B. Telf. Vester 2895 v.

M. Mortensen, Rosenvanget, Esbjerg

Rich. Lillie, Classensgade 493, Kjebenhavn &. Telefon @bro 3219 x.
H. Kann, Dybbselsgade 26 2,
Alf. Olsen, ,Siesta“, Solvej, Helsingeor.

- B.

Afdelingsformaend:

Nr, Lokomotivfererkredsen: I Afdeling I Nr. | L.okomotiviyrbederkredsen:
1 A. Madsen, Sophievej 13, V. Kjebenhavn G. 2 | K. Johansen, Sommerstedgade 223, B.
3 | C. Petersen, Helgolandsgade 21% B. — H. 4 | G. Nielsen, Godsbanegade 7, B.

5 | Joh. Christensen, St. Jacobsgade 114, . — 0, 6 | M. Jensen, Ryesgade 652, Q.
7 | C. A. Vording, ,Dan“, N.Christensens Vej Helsinger 8 | Alf Olsen, ,Siesta“, Solvej
9 | Alf. Petersen, Bruunsvej Roskilde 10 | F. Petersen, Skovbovangets Sideallé 9

11 V. P. Hansen Gjedser 12 | Th. Frandsen, Hovedgaden

13 | G. Heegh, ,Pax“, Strandvej Kallundborg 14 | M. Johansen, Nygade 161

15 [ N. Lassen, Absalonsgade 161 Slagelse 16 | P. A. Jensen, Absalonsgade 6

17 | V. Lund, Nyvej Korser 18 | Vill. Petersen, Revvej 60

19 | H. M. Petersen, ,ZLngsmo*, Birkhovedvej Nyborg 20 | A. P. Andersen, Selystvej 14

21 L. Christiansen, Vejlevej 131 Fredericia 22 | M. Rasmussen, Norgesgade 30!

23 | Tang Petersen, Frodesgade 92 Esbjerg 24 | H. C. Hansen, Finsensgade 44

25 | N. F. Schilling, Toldbodgade 16 Thisted 26 | E. Steen, Dragbeksvej

27 | A. M. Jensen, ‘Dusebergvej 33 Struer 28 | O. G. Olsen, Dusebergvej 15

29 | J. R. Larsen, Lille St. Hansgade 4 Viborg 30 | V. Jensen, Lille St. Mikkelsgade 251

31 | J. Bech, Sendergade 431 Frederikshavn |32 | N. Voldby, Sendergade 56

33 | P. N. Wendelboe, ,Creigton¥, Hobrovej Aalborg 34 | M. P. Rogilds, Valdemarsgade 352

35 | H. P. Hansen, Carl Metzgade 18 Randers 36 | S. A. Blach, Sennelsgade 6

37 | Mich. Serensen, Tietgensplads 59 Aarhus 38 | J. Hansen, Frederiksbjergtorv 23

39 | V. Moller, Emilievej 1 Skanderborg 40 | M. Th. Christensen, Kirkevej

41 | R. Larsen, Ostergade 72 Vamdrup 42 | H. J. Fournaise, Danmarksgade 2

43 | S. Larsen, Jernbanegade Brande 44 | Funder Larsen, Hojbo

45| C. Ramkilde Langaa 46 | C. F. Berg-Petersen

Statsbanepersonalets Brandforsikrings-

Forening
havde den 1. April d. A. bestaaet i 25 Aar.

Efter at der den 17. Maj 1890 af en stor Kreds af
Jernbanemand var afholdt et Mede i ,National“s
Lokaler i Kjebenhavn for at drefte Muligheden af at
tilvejebringe en Fond til privat Understottelse af
treengende Jernbanefunktioncerer eller disses Fa-
milier ved Oprettelsen af en Brandforsikringsforening,
nedsattes der et Udvalg til Sagens Gennemforelse.
Resultatet blev Dannelsen af ,Stafsbanepersonalets
Brandforsikrings-Forening*, og den 3. Marts 1891
afsluttedes Overenskomnst med A/S ,Nyec danske

Brandforsikrings-Selskab (af 1864)“. Praemierne maatte
ikke veaere hejere end der sadvanligt beregnes i Sel-
skaber uden solidarisk Ansvar; af de i Aarets Leb
betalte Brandforsikringspraeemier skulde Selskabet be-
tale Foreningen 20 pCt. foruden en Godtgerelse for
Inkassationen af Praemier for Forsikringer udenfor
Kjebenhavn.

I Marts 1891 udsendtes en Opfordring til samt-
lige Ansatte ved Statsbanerne om at indtraede i For-
eningen, hvis Hovedformaal var

at sikre Medlemmerne Brandforsikring paa
liberale Vilkaar til faste Precemier uden soli-
darisk Ansvarlighed eller Gensidighed, og



at tilvefebringe en Fond til Understettelse af
Foreningens Medlemmer og deres Efterladte.

Foreningen begyndte derefter sin Virksomhed den
1. April 1891.

Foreningen ledes af et Bestyrelsesraad paa 7 Med-
lemmer, og dens Interesser varetages af 56 Tillids-
mand i 61 Kredse. Overenskomsten med , Nye
Danske“ er fornyet ialt 3 Gange fra 1901 kan der
ogsaa tegnes Forsikring mod Indbrudstyveri, og de
derved skete Andringer maa siges at have veret til
Fordel for Foreningen. ,Nye Danske“ har da ogsaa
i enhver Henseende neret stor Interesse for Forenin-
gen samt stottet dens Bestrabelser for gennem bil-
lige Praemier og en kulant Behandling af Brand-
skadeserstatninger m. v. at virke hen til en foroget
Tilgang af Medlemmer. Men forst og fremmest
skyldes det 7illidsmeendenes ulonnede og gode
Arbejde for Foreningen, at denne i Aarenes Lob
har kunnet udretfe saa meget godt og paa samme
Tid har kunnet vokse sig sterk ved at samle en saa
betydelig Formue, som Tilfzldet er. Det skal da
ogsaa ved denne Lejlighed fremhaves, at Forenin-
gen har den Glade, at der stadig findes Ansatte,
som med Henblik paa det gode Formaal paatager
sig det undertiden noget besvearlige Arbejde som
Tillidsmand.

Som Resultatet af de 25 Aars Virksomhed skal
blot navnes folgende Tal:
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1. April 1892 1. April 1916

Antal Medlemmer. . 1480 7100
Brandforsikringssum ca. 4,2 Mill. Kr. ca. 24,5 Mill. Kr.
Indbrudstyveriforsik-

ringssum. ....... - 20
Uddelte Understot-

telser . .......... - 43,000 Kr.
Bonrmuerss o0 ) - b ca. 1000 Kr. - 42,000 Kr.

der viser, at Foreningen kan se tilbage paa et
smukt Velgerenhedsveerk.

Samtidig med Foreningens 25-aarige Bestaaen
skete der en betydningsfuld Udvidelse af dens Virk-
somhed, idet der efter Bestyrelsesraadets Forslag og
med Medlemmernes Billigelse for Fremtiden vil blive
anvendt en storre Del af Indtegterne end hidtil til
Understottelser, medens Henlaeggelserne til Fonden
indskrankes.

Men Trangen til Understottelser stiger med hvert
Aar og kan kun tilfredsstilles ved en foreget Tilgang
af Medlemmer. Foreningen tillader sig derfor ved
denne Lejlighed indtreengende at leegge de Ansatte,
der endnu ikke er Medlemmer, paa Sinde, at de
kan medvirke til det gode Formaal ved at ind-
melde sig i Foreningen, det koster intef og sker
ved Henvendelse enten til en af d’Hrr. Tillidsmend
eller til Bestyrelsen.

\Y
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Lys og mork.

Carlsberg Skattetri -
Sundeste Alholdsel.
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VAvITTER.

Godt skonomisk Nyt!

it

Klingry Sazbespaaner.

-EMANUEL MOLLER & Co.

St. Pederstrede 34 og 36 (ved Vestervold)
Kvaliteten ger Udslaget.

Vinhandlere.
Telefoner 4519 —2897

Den mest okonomiske og let-
teste Maade at bruge Hushold-
ningssabe paa. Faas overalt!

Ved nye Etableringer og eventuelt Skifte af Leverander vil d’Hrr. Kebmeaend ikke
blive skuffede ved at treede i Forretningsforbindelse med os. Som Grund for dette
anferes, atvi siden Etableringsaaret 1895 har opnaaet meget betydelig Omse@tning

STOT de Averterende!!!

HAFNIA

Udgaar 2 Gange maanedlig. Redaktion og Ekspedition: Vesterbrogade 98 a 2. Kjsbenhavn B. TIf. Vester 2895 v-
Abonnementspris: 2 Kr. 50 Ore aarlig. Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

For Kjebenhavn: C. Hansen, Sommerstedgade 22 2, Telefon Vester 4011.

For Provinsen: L. Rasmussen, Islands Brygge 11, Kebenhavn B. Telefon 12.061

Telf, 1899.
‘6681 3L

Samlet Forsikringsbestand
ca. 257 Mill. Kr.
Samlede Garantimidler
ca. 72 Mill. Kr.

Haslund & Larsen. Vinhandlere
Norrevoldgade 27.
Prima vellagr. Vine og Splrltuosa_
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Annonce-Ekspeditioner: {
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