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De tyske Lazarettog.

Ved_Otto_Bendixen.

Naar denne grufulde Nerdenskrigs
Historie en Gang skal skrives, og alle
IFakla kommer til al ligge klart belyste,
da vil det vise sig, hvilken veeldig, ji
afgorende Belydning, Jernbanerne har
hafl for alle de kempende lLandes
Krigsforelse, og ikke mindst for Cen-
tralmagterne. IFor disse er i Virkelig-
heden hele Krigsforelsen baseret paa
Jernbanenettet. Gennem detle er man
i Stand til fuldt al udnytle IFordelence
ved al have de indre Linier. FFremryk-
ningen til Belgicn og Tilbagetoget ved
Marne krevede saaledes over 6000 Tog.
Ved Hjelp af el veeldigt Jernbanenel,
der navnlig for Tysklands Vedkom-
mende ogsaa er anlagt med Stralegicn
for Qje, kan man foretage en hurlig
Veksling af Troppernes Koncentralion
ikkenlene fra Front til I‘ront, Tyskerne
raader her over 6 forskellige Linicr.
men ogsaa langs disse ved Hjaelp .af pa-
rallelt lgbende Jernbanelinier. Savnel
af saadanne har Russerne i hej Grad
maattel betale.

Hvilke Beretninger vil der ikke til sin
Tid fremkomme om alle disse mange
endelgse Reekker af Militeertog med de-
res forskellige Last. Soldalerne, der i

Begyndelsen af Krigen <rog syngende
og sejrssikre ud i straalende Uniformer.
og dem der senere vendie hjem pjal-
lede og udasede, mere eller mindre
merkede for Reslen al Livet al Kri-
gens Gru. | Tog paa Tog kommer de,
seerlig efter de store Sammenstlod, alle
disse sukkende og lidende Soldaler, der
som andel forbrugl Matericl sendes til-
bage fra I'ronten, odelagl for Livet og
hjem til en trist I‘'remlid. Hvilke uende-
lige Transporter af Levnedsmidler, Am-
munilion og Materiel af enhver Art.
Herlil kommer de planmeessige Krigs-
log, der daglig er lagl ind i Banernes
saedvanlige T'rafik efter en bestem! Plan.
Seerlig inlens var nalurligvis Trafiken
i deforste Mobiliseringsdage. Vi vil som
Indledning til vort Emne lade nogle Tal
tale.

[ en af Tysklands Jernbanedirektio-
ner alene blev i de to forste Augustdage
1914 befordret 80,000 Mand foruden
Heste, Karetojer ete. I denne Jernbane-
direklion blev der daglig gennemsnillig
leesset 10,000 Vogne med Mililzergods,
og i de 19 forste Mobiliseringsdage 57
Tog i Timen, allsaa et Tog omlrent
hvert Minul, ialt 26,000 Militeertog med
2,000,000 Soldater, Skyts, Oppakning,
Ammunition og Proviant. 11,000 Mand
af Jernbanepersonalet fra delte Distrikt



blev indkaldt. Dette var som sagt kun
et enkelt af de mange tyske Jernbane-
distrikter, og hele det imponerende Ma-
skineri klappede. Ikke for intet er det
hele gennem mange Aar anlagt med det
militeere” Formaal for Jje, og med Ty-
skernes glimrende Organisationstalent.
Det store, komplicerede Apparat er ind-
pgvet gennem mange Hgstmangvrer og
Forseg, intet Under da, at det forleb
programmeessigt. Hvilket maegtigt Ma-
skineri har ikke her virket, hvor mange
Hjul har ikke her grebet ind i hinanden,
og det var af stor Betydning, at intet
svigtede.

Men ogsaa de franske Jernbaner, som
for sterste Delen er Privatbaner, har
ydet store Ting i denne Krig. Mar-
cel Peschard, Generalsekreter ved
Orleans Jernbanen, offentligger i ,,Re-
vue politique et parlamentaire” en ind-
gaaende Afhandling om de franske Ba-
ners Ydelser og Indretning siden Kri-
gens Begyndelse. Viskali en senere Ar-
tikel komme ind herpaa. For blot at
drage en Sammenligning, Napoleon
kunde kun regne med en Bevagelses-
hastighed af 30 km. om Dagen for sine
Heermasser; pr. Jernbane tilbagelegges
derimod nu 600 km. i samme Tid.

Hele det tyske Jernbanenet er som
sagt skabt ogsaa for milit:ere IFormaal,
og i Krigen fuldsteendig underlagt Mi-
liteerets Forvaltning. Endnu kan man
kun i Hovedsagen geette sig til Enkelt-
hederne i Jernbanernes Virksomhed;
men der er dog fremkommen en Beret-
ning om de tyske Lazarettog, et for-
holdsvis neutralt Emne, og denne viser
blot paa et enkelt Punkt det tyske Jern-
baneveesens storslaaede Krigsforanslalt-
ninger. Men ikke blot i denne Hen-
seende har Beretningen sin Betydning.
Ordningen af Sanitetsveesenets omfat-
tende og ejendommelige Trafik er i sig
selv en Opgave, hvis Legsning kan paa-
regne Interesse.

5,1 24 Timer har al Jernbanetrafik gen-
nem Luxemborg veeret standset, for at
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give Plads for Transport af Saarede.
I den Tid er 41 Lazarettog, fyldt med
Saarede passeret igennem, Dag og Nal
i een Strem, og Befolkningen staar
stumme og reedselsslagne ved Synet af
denne Elendighed.“ — Saaledes med-
delte Telegrambureauerne, da Tyskerne
i Februar begyndte at lgbe Storm mod
Verdun. Og nu, hvor det gaar lgs over
hele Linien, hvad kreeves der da ikke.
for at faa de Saarede transporteret bort;
der er rig Anvendelse for Lazarettogene.
I det folgende skal vi beskrive disse
efter en Artikel, som er fremkommen
i ,,Zeitschrift fiir Lokomotivfihrer<.

De forste grundleggende Erfaringer
med Lazarettog blev heastet i Krigen
1866, skent man den Gang endnu ngje-
des med den meget utilstrekkelige og
enkelte Fremgangsmaade, kun al laegge
de Saarede paa Madrasser eller Straa.
I den tysk-franske Krig 1870—71 viste
sig allerede en veesentlig bedre Orga-
nisation af Lazarettogene, saa at man
den Gang endog havde Gennemgangs-
vogne med fuldstendig Indretning. 1
den tysk-franske Krig blev disse l.aza-
rettog kaldt for ,,hbevaegelige Feltlazaret-
ter. Siden denne Krig har Tyskerne
ikke ladet Begrebet Lazarettog stillet i
Bero, men dette Spergsmaal er blevet
skeenket vidtgaaende Opmerksomhed.
Den store Verdenskrig har derfor heller
ikke truffet Tyskerne uforberedte paa
dette Omraade, og vi skal i det fglgende
komme narmere ind paa Indretningen
af disse Lazarettog.

Forinden vil vi imidlertid forudskikke
nogle Bemerkninger om den Vej, en
saaret Soldat skal tilbagelaegge fra Slag-
marken til det hjemlige Lazaret. En-
hver Saaret bliver forst fort til Forbin-
dingspladsen, der allid ligger i Neer-
heden af de kaempende Tropper, og her-
efter bliver de haardest saarede over-
givet til Feltlazaretterne, som ligeledes
befinder sig i Nerheden af Kampplad-
sen, men dog er rykket bort fra den
egentlige Fare. Sedvanligvis bliver Felt-



1ig. 1. Saarede fra [eltlazareticl ved

lazarettet opslaaet i en Landsby cll¢®
en Gaard. Saa snart de haardtsaarcedes
Tilstand tillader del, folger deres Over-
forelse til Krigslazaretterne, som ligger
i Etapcomraadel mellem Hjemmel og
de keempende Tropper. | Reglen fin-
der her saadanne haardtsaarede Opla-
gelse, hvis videre Transport til Hjem-
met ikke kan tilraades. Saarede, som
kan transporteres, og hvis Helbredelse
sandsynligvis kraever 1eengere Tid, trans-
porteres hjem til Reservelazarelierne,
som staar under militer l.edelse. lLige-
stillet med disse er de af den frivillige
Sygepleje oprettede Foreningslazaretter.
Endelig kommer endnu for den Saa-
rede Optagelsen i hans eget Hjem i Be-
tragtning, og som maaske helst ses af
de fleste. FFor T'ransporlen af Saarede
i Operations- og Etapeomraadet bliver
alle hensigtsmessige Midler taget i
Brug. 1 Betragtning hertil kommer Felt-
jernbaner, Koretojer og i denne Krig i
Seerdeleshed Automobilen, der har vist
sig ganske udmerket. Ganske forlreef-
felig egner Vandvejen sig for Transpori
af Saarede. Saaledes blev i denne Krig
Saarede fra Belgien transporterede paa
Rhinen i specielt indrettede Slaebebaade
til Lazaretterne i Rhinbyerne. Paa lig-
nende Maade har man ved at benylle
Oder og Sprefloden bragt Saarede fr:
Osten til Sygehusenci Berlin. Desvierre
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Besttgningen al et tyvsk Lazaretlog.

kan Vandvejen, der tillader en fuldsteen-
dig, lydles og stodiri Befordring, kun i
mindste Grad fages i Brug paa Grund
af dens lokale begrensede Beliggenhed.

Efter Krigssanitetsordningen skelnes
der for Saaretlransporten mellem (re
Arter af Tog, nemlig Lazareltog, Hj:el-
pelazarettog, begge for liggende Saarede,
og Sygetog for let Saarede, som kan
transporteres siddende. IFor Lazarel-
togene og Hjelpelazarettogene bliver
allerede i Fredstid hele Indretningen
anskaffet af Militeerforvaltningen og sta-
tioneretl paa bestemte Steder. lLignende
Forberedelse treeffer Jernbanedirektio-
nerne, der allerede i Fredstid neermere
har beslemt alle de Jernbanevogne, som
der i Tilfeelde atf Krig kan vere Tale
om at anvende som Lazaretvogne. De
i den senere Tid hyppigt nevnte [For-
eningslazarettog svarer i Indreiningen
neje til de militeere Lazarettog. De-
res Betegnelse som IForeningslazaretlog
kendetegner dem.kun som en privat Op-
rindelse. Efter at disse Tog er tagetl
i Brug, staar de fuldsteendig under Heer-
forvaltningens Bestemmelser.

Et planmessigt l.azarettog er sam-
mensat af 39 Vogne med 78 Aksler.
(Fig. 1). Det medforer 24 Sygevogne med
hver 12 Lejesteder, 1 Officerssygevogn
med 8 lL.ejesteder, ialt 296 L.cjesteder,
1 Overlegevogn med [Forbindingsrum,



1 Leegevogn, 1 Forvaltnings- og Apo-
tekervogn, 2 Vogne for Saniletsmand-
skabet, 2 Kgkkenvogne, 2 I‘orraads-
vogne, 1 Magasinvogn, 3 Kedelvogne og
1 Pakvogn. Sygevognens Dragere, som
beerer Hvilestederne, er anbragt to over
hinanden paa faststaaende Jernstel. der
hviler paa Bladfjedre. Et Lazarettogs
forskriftsmeessige Personale bestaar af
1 Overlaege, 3 Laeger eller Laegeassisten-
ter, 1 IFeltlazaretinspektor, 16 Sanitets-
underofficerer og 16 Militeersygepas-
sere. Desuden bliver der af Jernba-
nen stillet det forngdne Personale til
Togets Betjening. Ved Hjelpe- og For-
eningslazarettogene er Personalet det
samme, dog med den IForskel, at kun
3 Leager er til Stede. Foreningslazaret-
togene bliver i Reglen kun ledsaget af
civile Leger og Sygeplejere, undertiden
ogsaa af Sgstre. Til Ledsagelse faar et-
hvert IForeningslazaretiog en militer
Transportferer med. Efter den oprin-
delige Sammenseetning af Hjeelpelaza-
rettogene havde disse kun Sygevogne og
Leegevogn, en Kgkkenvogn til Forplej-
ning fandtes ikke. Dette forte snart til
Ubehageligheder, da de ved Banelinien
oprettede Troppeforplejningsanstalter
ofte ikke kunde naas rettidig. Da paa
den anden Side Kgokkenvogne med den
store Dampkogekedel ikke saa hurtigt
kunde anskaffes, blev til Afhjelpning
Spisevogne fra D-Togene taget i Brug.
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Anciennitetsregler.

Vi lovede i foregaaende Nummer af
nerverende Blad at oplrykke de nu
vedtagne Anciennitetsregler, og de for-
skellige Forslag, der var fremsat i den
Anledning. Vi skal, idet vi opfylder vort
Lofte meddele, at Maskinchefen den 4.
ds. i Skrivelse til Distriktscheferne har
anmodet om at Reglerne bliver sat i
Kraft snarest.
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Forslag til Anciennitetsregler
for Statsbanernes Lokomotivpersonale.
Vedtaget af D. L. F. 11/ 1916.

1. BeordretForflyttelse. Ved
beordret [Forflyttelse traeder Vedkom-
mende straks i Tur i Henhold til sin
Anciennitet (dog ikke, hvis FForflyttelsen
skyldes Tjenesteforseelse).

1 a. Ved Ansggning om [‘orflytlelse
tilbage til det Sted, hvorfra Vedkom-
mende blev beordret forflytlet, for saa
vidt Ansggning er indsendt inden 6 Maa-
neder efter Forflytlelsesdagen, gelder
samme Regel som under Punkt 1.

1 b. FForsaavidt flere beordres forflyt-
tede, geelder det, at den i Anciennitet
Zldste fortlyttes forst tilbage, naar Reg-
len i Punkt 1 a er overholdt.

2. Forflyttelse efter Ansog-
ning. Naar en Lokomotivmand for-
flyttes' efter Ansegning, vil han veere
at regne som yngste Mand paa Depo-
tet. Efter 1 Aars Forleb indtraeder han
i Tur, i IF'elge sin Anciennitet, naar Tur
er ledig. Samme Regel galder for I'or-
flyltelse ved Bytning.

3. Man udtaler det gnskelige i, al An-
spgninger Dbevilges i den Rakke-
folge, de indgaar (jfr. dog Reglen
i Punkt 1 a).

4. Afdelingerne bestemmer selv Tu-
rens Raekkefolge.

Maskinchefens Forslag
til Anciennitetsregler for Statsbanernes
Lokomotivpersonale.

Almindelige Bestemmelser.

1) Reglerne for Anbringelsen i Tur
gelder kun saafremt de paageeldende
Lokomotivimend -efter Maskiningenio-
rens Skon har de forngdne Kvalifika-
lioner.

2) Pladsen i de faste Ture betragtes
forst som ledige, naar Indehaveren paa
Grund af seerlige Omstendigheder tages
ud af Tur, er forflyttet, afskediget eller
dad.

Saa leenge en Plads i de faste Ture i
Henhold til foranstaaende endnu ikke



er ledig, men kun midlertidig vakant,
maa den — selv om man kan forvente.
al Pladsen vil blive ledig, — ikke be-
sietles med Personale fra Reservehol-
det tor lengere Tid ad Gangen end 2
Maaneder, saa al Pladsen i Tilltelde af
langvarig Vakance kommer til al gaa
paa  Skift imellem Reservepersonatel.
Pladsen kan derimod Dbesweites Lil Sla-
dighed med Personale fra en al Depo-
lels andre-faste Ture, naar der maalie
viere Anledning dertil.

3) Ansggninger om LForfiytleise bevil-
ges som Regel i den Riekkelolge, i hvil-
ken de indgaar.

Ansggningerom Tilbageflyvining
lil el Depot, hvorfra den paageeldende
er beordret forflyttef, har Foririnsrei,
saafremt Ansggningen er indgaaetl in-
den 1 Maaned cfter IForflytlelsesdagen.

IForsaavidt flere Lokomolivinzend ved
samme Depot samtidig forflylles ved
IForfremmelse eller efter Ordre, der
ikke er foranlediget ved Tjeneslefor-
seclse, vil Ansggninger, indgivel inden
1 Maaned efter FForflyttelsesdagen, om
al komme tilbage til det oprindelige De-
pol, blive bevilgel efter de paagwelden-
des virkelige Anciennitet.

Ansggninger om Forflyttelse har kun
Gyldighed i 2 Aar. Onskes Ansggnin-
gen' bibeholdt, maa den fornyes.

Naar en Lokomotivmand efler Ansog-
ning er bleven forflyttet til et Depol,
vil der ikke blive laget Hensyn til en
Ansggning fra ham om [FForflytlelse der-
fra for efter 2 Aars I‘orleb.

4) De kebenhavnske Depoter Gb., Ki.
og . betragtes hver for sig som selv-
steendige Depoter.

D) Naar Lokomotiviyrbedere bestaar
Preoven for Lokomotivforere, berorer
delle ikke deres Anciennitet i Rivkken
af Lokomotivfyrbedere.

6) Saafremt der ved et Depot sam-
lidig er Forfremmeclse og Tilgang af
LLokomotivpersonale i samme Stilling.
gelder de paagaeldendes virkelige An-
ciennilet.

242

REGLER
for Anbringelse i fast Tur ved IFor-
flytltelse efter Ordre og efler
Ansegning.

a) Naar en Lokomotivimand forflyl-
les efler Ordre, der ikke er foran-
ledigel ved Tjenesteforscelse, har han
paa det nye Opholdssted straks fuld An-
ciennilet i den Stilling. han beklweder,
men Anbringelse i fast Tur kan dog
forst ske, naar Plads er ledig. .

b) Naar en Lokomotivmand forflytles
cfter Ansggning ved Bylning cller ifglge
Ordre, der cer foranlediget ved Tjene-
sleforseelse, vil han i den Slilling, han
beklieder, vaere at regne som yngsle
Mand ved Depotet i 1 Aar. Hercefler op-
naar han fuld Anciennitet, men Anbrin-
gelsen i fast Tur kan dog forst ske, naar
Plads er ledig.

¢) Ved Forflyttelse efter Ansggning
tilbagetil et Depot, hvorfra Vedkom-
mende er forflyttel ved Forfremmelse
cller efter Ordre, der ikke er foran-
ledigel ved Tjenesteforseelse, gwelder
den under Punkt A oplagne Regel, men
Ansggningen maa dog veere indgivet in-
den 1 Maaned efter IForflyllelsesdagen.

De vedtagne Anciennitetsregier
for Statsbanernes Lokomotivpersonale.

Almindelige Bestemmelser.

1) Reglerne for Anbringelsen i Tur
gelder kun, saafremt de paageeldende
LLokomolivmeend efter Maskiningenigp-
rens Sken har de fornedne Kvalifika-
tioner.

2) Pladser i de faste Ture belragles
forst som ledige, naar Indehaveren paa

,Grund af seerlige Omstaendigheder tages

ud af Tur, er forflyttet, opsagt til I'ra-
traedelse af Tjeneste eller dod.

Saa lenge en Plads i de faste Turc
i Henhold til foranstaaende endnu ikke
er ledig, men kun midlertidig vakant,
maa den — selv om man kan forvente,
at Pladsen vil blive ledig — ikke be-
selles med Personale fra Reserveholdel
for leengere Tid ad Gangen end 2 Maa-



neder, saa at Pladsen i Tillwelde al lang-
varig Vakance kommer til al gaa paa
Skift imellem Reservepersonalet.

3) Ansegning om Forflyttelse bevi'ges
som Regel i den Riekkefolge, i hvilke de
indgaar.

Ansggningerom Tilbageflylning
lil et Depol, hvorfra den paageeldende
er beordret forflyttel, har Foririnsret,
saafremt Ansggningen er indgaaet inden
3 Maaneder efter FForflyvtlelsesdagen.

[Forsaavidl flere Lokomotivim:end ved

samme Depot samtidig forllylles
ved TForfremmelse eller efter Ordre,

der ikke er foranlediget ved I'jene-
steforseclse, vil Ansogninger, indgivel
inden 3 Maaneder efter Forflyitelses-
dagen, om al komme tilbage til del op-
rindelige Depot blive bevilgel eller de
paageeldendes virkelige Anciennitel (d.
v. s. regnet fra den tfaste Anseeltelse som
l.okomolivlyrboder).

Ansggninger om Forflytteise har kun
Gyldighed i 2 Aar. Onskes Ansognin-
gen bibeholdt, maa den fornyes.

Naar en Lokomolivimand efter An-
spgning er bleven forflyttet til et De-
pot, vil der ikke blive tagel Hensyn til
en Ansogning tfra ham om Forflytlelse
derfra for efter 2 Aars IForleb.

1) De kjebenhavnske Depoter Gh.,
Ki., og © saml Dcpolerne Aarhus H.
og Aarhus @. belragles hver for sig som
selvstiendige Depoter.

o) Naar Lokomolivfyrbodere bestaar
Proven for Lokomotivforere, berorer
delle ikke deres Anciennilet i Rickken af
[.okomoliviyrbadere.

6) Saalremt der ved et Depol sam-
lidig er Forfremmelse og Tilgang al Lo-
komotivpersonale i samme Stilling, geel-
der de paageeldendes virkelige Ancien-
nitel.

7) Rangerforerpladser; som skal op-
slaas ledige i Henhold (il de givne Reg-
ler, beseeltes med den weldsle, brugbare
Anspger.

REGLER
for Anbringelse i fast Tur ved For-
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flyttelse efter Ordre og efter
Ansegning.

a) Naar en Lokomotivimand forfly{#s
cfter Ordre, der ikke er foranledigel
ved Tjenesleforseelse, har han paa <lel
ny Opholdssted straks fuld Anciennitet
i den Stilling, han beklaeder.

b) Naar en Lokomotivinand forflylles
cfter Anspgning, ved Bytning cller ifolge
Ordre, der er foranlediget ved Tjene-
sleforseelse, vil han i den Stilling, han
beklaeder, veere at regne som yngste
Mand ved Depoteti 1 Aar. Herefter op-
naar han fuld Anciennilel, men Anbrin-
gelsen i fast Tur kan dog forst ske, naar
Plads er ledig.

) Ved orflyllelse elfter Anspgning
lilbage til et Depol, hvorfra Vedkom-
mende cr forflyttet ved IForfremmelse
cller efter Ordre, derikke er foranle-
diget ved Tjenesteforseelse, geelder den
under Punkt aj optagne Regel, men An-
sogningen maa dog v:ere indgivet inden
3 Maaneder efter Forflyttelsesdagen.

d) der fastswelles en Reekkefolge for
hvert enkelt Depot efter [Forhandling
med Distriklsledelsen og de lokale Af-
delinger indenfor Organisationen.

Statsbanernes ny Ordning.

I Loven om Statsbanernes Styrelse
findes den Bestemmelse, al Omorgani-
seringen af Styrelsen (Distriklernes Op-
rettelse m. m.) skal veere lilendebragl
i Lobel af et Aar.

Som bekendt tiltraadtle Generaldirek-
lor Andersen-Alstrup sin Stilling med
denne Lovs Tkraftlrzeden d. 1. Oktober
1915, og maalle delt naluriigvis blive
denne Mands forslte Opgave i Label af
dette ene Aar al omorganisere Slatls-
Banernes Styrelse — al fore Administra-
tionen ind under Lovens Bestemmelser.

Den 1. Oktober rykkede Resultatetl af



disse mange Overvejelser, Lovens Hen
sigt, Administrationens Omorganisering.
Personalel paa Livel.

Kredsene, saavel Trafik-. Bane- som
Maskinkredsene forsvinder. Stillingsbe-
tegneiserne: Tralik-, Bane- og Maskin-
beslyrer kendes ikke mere. Distrikler
kommer de fremltidige Formalioner til
al hedde, som bekendl bliver disse 3 i
Tallet med Distriklsstede i Kobenhavn.
Aarhus og Struer, og med Distrikls-
cheferne Lier, Hjorl-Lorenzen og Wis-
senbach.

Disse Distriktschefer bliver samtlige
i Distriktet ansalte Tjenestemiends Ifwel-
leschel.

Som Distriktschefernes nwermeste
Medarbejdere ans:elles | ‘Tralikinspek-
lor, 1 Maskiningenior og 1 Baneinge-
nior; endvidere 1 Kontorchef og 1 Regn-
skabsforer saml gvrigl nodvendige Kon-
lorpersonale.

Til det effektive Tilsyn med Dislrik-
ternes forskellige IForrelningsgrene an-
saelles ligeledes under Distriktschelen,
Trafikinspektorer, Maskiningeniorer og
Baneingenigrer.

Af Hensyn til en hurligere Ilkspedi-
lion, en for Tilfreldel konduilemees-
sig og for Toggangen nedvendig Ind
griben, har man ansel del for praktlisk
al udstationere Trafikinspeklorer, Bane
ingenigrer og Maskiningeniorer forskel
lige Steder i Distriktet.

Det har ganske sikkerl vierel el over-
ordentlig stort Arbejde, Generaldirek
loren i det forlgbne Aar har hafl med
denne Omorganisation, dobbell stort,
fordi han og hans neermeste Medarbej-
der, Generalsekretieren, har veerel rel
bloltet for praktlisk Indsigt i Jernbane-
viesenet.

Forhaabningerne, der stilles il den
ny Ordning, er slore. Generaldirekto-
rens Arbejde er med Omorganiseringen
at sege tilvejebragl bedre Samarbejde
mellem de forskellige Afdelinger, en
mere lilfredsstillende Togekspedilion.
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mindre Skriverier, bedre Orden
slorre skonomisk Ydbylle.

Ved al dele Landet i 3 Distrikler og
i hvert Distrikt at ans:eite en Chef, der,
udrustel med Myndighed, kan gribe ind
overfor den Gnidning, der nu en Gang
er il Stede mellem de forskellige Af-
delinger gribe ind overlor detl dag-
lige Keevl, (reeffe hurtige Afgorelser,
jeevne Uoverenssiemmelser maa
mener man, det for Jernbanen neodven-
dige tilfredsstillende Samarbejde mel-
lem Afdelingerne opstaa.

[0
OD

Ved under den samme Chef al have
Trafikinspeklorer, Baneingeniorer og
Maskiningeniorer udstalionerede for-
skellige Steder i Distriktel — der som
Togledere med Fuldmagt handlende
Embedsmeend, der hurtig kan gribe ind
i Driften; — mener man at kunne skabe
slorre Preecision, sikre det rejsende Pu-
blikum en hurtigere Togekspedition, —
forskaane dem for de irilerende sladige
Togforsinkelser og dermed Iremkalde
den lienge onskede Tilfredshed med
Statshanerne.

Ved al epretle et Distrikiskonlor, hvor
alle dei Distriktet opstaaende Sager kan
henvises lil, hvor Afdelingernes forskel-

lige Skrivelser — mange Gange den
samme Sag — kan samles, hvortil del

rejsende Publikums Beklagelser kan til-
stilles, haaber man ved ensartede Af-
gorelser gennem ensartede Behandlin-
ger, at kunne aflaste og forskaane Ge-
neraldirekloratet for mange unaedige
Skriveiser.

Ved at skabe Budget for Distriklerne,
al fremtvinge den Konkurence mellem
Distriklerne, som af sig sclv paakal-
der en okonomisk Administration, der
skulde faa de mzeglige al Rigsdagen al-
tid kritiserede Administrationsudgifler
lil al dale; kort sagt il i Forbindelse
med de anforte Faktorer at skabe bedre
Orden, den Orden, der skal viere ved
enhver Jernbane, og som man mente
ikke i lilstreekkelig Grad var il Stede
under den gamle Generaldirektion.



Saadanne Betragtninger har veeret e
geldende hos de Personer, der har vee-
ret beskeftiget med Statsbanernes Om-
ordning.

Vi vil enske, ikke alene for disse Men-
neskers Skyld, at deres store IForhaab-
ninger og IForventninger maa gaa i Op-
fyldelse; men ogsaa at den Tid maa
vare forbi, hvor Offentligheden kun har
sure Miner og bitre Ord tilovers for
Banerne.

En lille Beklagelse maa vi anfere, det
har veeret en Skuffelse at se, al man
ingen Hensyn har taget til de praktiske
Jernbanemends Mening; thi forhaa-
bentlig var det mere end en Hegflighed,
der vistes Organisationerne, da man paa
et vist Tidspunkt lod disse udtale sig
til Ordningen, de Synspunkter, der her-
fra fremsattes, var ikke venlige over-
for den maskerede Sektionsordning,

hvorfor vi naturligvis med den storste
Interesse vil fpglge navnlig denne Del
af den ny Ordning.

25-Aars Jubileeum.

Den 15. Oktober holder Lokomotiviorer (.
G. E. Jensen, Helsingor, Jubilieum som Loko-
motivmand. Jubilaren begyndte den Iste April
1890 sin Virksomhed ved Banerne som Ma-
skinarbejder i De sjellandske Statsbaner®s
Veerksted i Kobenhavn og blev ansat som [.o-
komotivfyrbeder i Helsingor den 15. Oktober
1891. Den 1. Maj 1899 forfremmedes Jensen
til Lokomotivierer i Kebenhavn . hvorfra
Jensen dog atter forflyttedes til Helsingor, hvor
han siden har opholdt sig.

Jubilaren har altid hert til de mere rolige
iblandt vore Kolleger, og har forstaact at be-
vare Ligevieglen uanfiegtet af de Stod, der
som Regel falder af igennem Aarene. Iblandt
Kolleger og Medansatte har Jubilaren forstaaet
at gore sig afholdt ved sin stotte og usnob-
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bede Personlighed, og i Haabet om, at Jen-
sen endnu i mange Aar maa virke indenfor
vore Rakker, bringer vi hermed Jubilaren vore

bedste Onsker for Dagen. ¥
Jubileeum.
Den 1ste November fejrer Il.okomotiviprer

R. J. J. IFrederiksen, IFaaborggade 8, Aarhus, 25
Aarsdagen for sin Ansettelse som lLokomotiv-
mand.

BGfem ififle af [ende nodvendige
Meddelelfer
tif HovedBeftpreffen og Wladef

INDSENDT.

Lokomotivfarere ,Giv Agt".

I Avjedning af min Artikel i ,Dansk ILoko-
moliv Tidende“ Nr. 18 bringer jeg Dem, Hr.
Redaktor, min hjerteligste Tak for de af Dem
til Artiklen fremsatte supplerende Bem:werknin-
ger, som nu giver mig Lejlighed til at give
mine Tanker noget friere Leb. Det vi nu
har for Gje, nemlig Lonspergsmaalet, ber, som
jeg tidligere har opfordret til dreftes grun-
digt, thi jeg maa sikkert gaa ud fra, at de
stadige Krav, som stilles til Organisationerne
om lForbedring af LLonnings- og Arbejdsvilkaar
koster de ledende Kreefter et stort Arbejde
og Udholdenhed, men derfor har det sin store
Betydning, at Lederne iremsetter et Krav, som
har bestemt Grund bag sig, og at Medlem-
merne faar Stillingen rigtig bedemt og I'or-
tjenesten derefter. i

Det, jeg derfor tilsigter er, at denne Gang
maa [okomolivferernes Krav respekteres, at
ikke atter en my Skuffelse maa foles thi dennc
Gang vil en saadan Skuffelse vare mange Aar.
Lenningslovene vil sikkert nok, naar disse skal

-revideres (lad os oprigtig haabe, det snart maa

ske) faa et saadant Udseende, at de af sig
selv vil kunne regulere Verdien af Pengene
ved Hjelp af | Statistisk Departement, og en
derefter regulerende Vwerdimaaler. Havde vi
haft en saadan nu, da havde vi sparet meget
Organisationsarbejde nu under Krigen, og Re-
visionen af Lonningslovene havde veeret imode-
set med storre Taalmodighed. De i ,D. L. T.“
fremsatte Oplysninger angaaende Arbejdsmeen-
denes l.gnninger maa jo netop animere Loko-
motivfererne til at arbejde hen til nu ogsaa
at blive horte, da der er fast ansatte med



hojere Lon end Lokomotivferernes, der kan
paavise, at Arbejdsmandens [L.en overstiger
endog disse. Man maa anerkende Arbejdsmaen-
denes Organisation for dens Arbejde. Saavel
Lokomotivpersonalet som andre ansatte er ved
at drukne i human Parlamentarisme, medens
Humbug og Svindel i det offentlige Liv sur-
rer om os som Bisverme, og I‘orhaabninger og
Idealer som l.okomotivpersonalet i Aarevis har
ventet skulle anerkendes, endnu staar paa sam-
me Stadium,

Vor xrede Redaktor mener ikke, at det vilde
vaere saa let selv at gere vore Krav gewel-
dende i IForbindelse med vor -sociale Stilling,
og de med denne forbundne I‘orpligtelser og
Ansvar, da vi saavel som alle andre ansatte
staar i Stampe, men netop dette viser, at vi
selv. maa tage fat. Vi har nemlig saa meget
at tage ved Lere af) da saavel vi, som vore
L.enningslove er rigtig godt gammeldags an-
lagte. Skal vi tage el Iksempel lad os :la
erindre os DPrivatbanernes I‘remgangsmaacds
for deres Lonningssag og ikke mindst l.oko-
motivpersonalets selvsteendige Indgriben i Lon-
sagen, idet de ansatte ved Privatbanerne ind-
saa den store Nodvendighed selv at tage Ini-
tiativet til IFremme al deres okonomiske In-
terésser, selv om I‘orholdene er anderledes
ved Privatbanerne end hos os. n anden Maacle
til at fremme vore Lonkrav kan ogsaa veere
denne, at d’Hrr. Tillidsmeend og Reprwesentan-
ter saavel i Centralorganisationen som i Lon-
ningsudvalg maa gores forslaaeligt, at en klwek-
kelig I.onforbedring for Lokomotivioreren ab-
solut maa tildeles h a m saavel som andre Ka-
tegorier ved Statsbanerne. Det ser jo ikke
serligt lyst ud, at et vel tilrettelagt l.onkrav
forst skal omdebatteres og beklippes i de arede
Repraesentantskaber, for derefter til syvende

og sidst at faa et regulert | Hip“ naar
Lonsagen endelig naar op til Regering og
Rigsdag.

Mange saavel gamle veltjente som yngre l.o-
komotiviorere har sikkert leenge gaaet med den
knyttede Haand i Lommen, men nu er Tiden
inde til at arbejde, og slaa et kraftigt Slag for
vor Lensag og vore Livsvilkaar.

Da Dansk Lokomotiv Tidende* er Orga-
nismen ‘i vor Organisation, samt vorl TTale-
ror, maa vi heri holde Interessen fangen, og
det vilde glede mig overordentliig, om det
gennem disse Linier er lykkedes mig at rejse
den Stemning, som skal til for at Arbejdet
for vor lL.ensag kan baere god og rigelig I‘rugt
til Tilfredshed for IlL.okomotivpersonalet.

J.Nielsen.

Den wmrede Indsender omtaler, at vi i vor
Kommentar til Artiklen i Nr. 18 under samme
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Overskrift har bemarket, at det ikke vilde

viere saa let at gennemfore el l.onkrav for
l.okomotivforerne selv. om Hensyn tages til

alle gode og brugbare Argumenter. Noget saa-
dant har vi nemlig slet ikke sagt eller skrevet,
men derimod at vi ikke er helt sikre paa, al
det vilde veere saa let at gennemfore ct Krav
om Lonforbedring for Lokomotivfererne alene,
altsaa helt uafhengig af alle andre Medan-
satte. Den Mening er vi ikke kommen bort
fra ved Gennemlesning af nwerveierende  Arli-
kel. — Men den arede Indsender er jo ogsaa
nu kommen os i Mode, idet han udtaler: ,at
en klaxekkelig Lonforbedring for L.okomotivlore-
ren absolut maa tildeles ham saavel som an-
dre Kalegorier ved Statsbanerne“. Heri er
vi helt enige, og det falder jo ogsaa helt i Traad
med vor forrige Kommentar,

Videre henvises der til Privatbanem:endenes
Lonkamp, hvor Lokomolivinzndene opsagde
deres Pladser ved enkelte Baner for ved dette
Pres at gennemtvinge Lonforbedring. — Op-
naaede Privatbanemaendene i Grunden saa
umaadelig meget ved deres I'remgangsmaade?
Ja, de fik Forhandlingsrel, men deres Krav
om Reform af Lonningerne er dog udskudt
indtil videre. — Men dette behover naturlig-
vis ingenlunde at betyde, at en lignende I‘or-
anstaltning ved Statsbanerne vilde lebe af paa
en lignende Maade. Det kunde meget vel taen-
kes jat der kunde opnaas noget betydeligt, men,
her kommer atter et Men, den wrede Indsen-
der kan vel ikke med nogen Sikkerhed, saa-
lidt som vi; afgere, hvor mange Il.okomotiv-
meend; der vilde ind paa den Bane, nawnlig
blandt dem, der har veret ansat en lmengere
Aarrzkke ved Banerne.

Vi ved, at der er megen Garing blandt lLo-
komotivimendene, saavel som blandt andre
Medansatte, fordi det efterhaanden bliver helt
umuligt at komme igennem uden Laan og
Gzeld, og dette har Lederne da ogsaa Opm:erk-
somheden henvendt paa, hvorfor man kan for-
vente, at al Kraft vil blive lagt ind paa los-
ningen af denne Opgave, saa at Tjenesteman-
dene ved De danske Statsbaner kan komme
til at leve under Forhold, som saavel de,

som Regering og Rigsdag kan vare bekendl.
Man maa jo antage, at Tidspunktet, hvor Le-
gering og Rigsdag faar @jnene op, nu er kom-
men, saa at Ro igen kan tilvejebringes.
Red.




Fagleerte Haandveerkere.
Lokomotivfyrbedere.

Ilvor ofte er folgende Ord: Vi som faglerte
Haandvarkere* ikke bleven udtalt af Ioko-
motiviyrbedere med Harme i Blikket, naar
~han i disse Tider med sine Kolleger og un-
dre medansatte drofter den Sag, der trykker
os alle, nemlig L.onnen og Dyrtiden. Jeg ken-
der ikke nogen ansat ved Statsbanerne, der
maa arbejde saa haardt ved Slid og i lang Tid
baade paa sig selv og sit Tej, som lL.okomotiv-
fyrboderne. Det dyre Undertoj kreever stadig
Fornyelse, fordi den Bunke Snavs og Sved,
det indsuger, tiltrenger en skarpere l.ud, der
oploser Tojet; og Laederfodtojet er snart ikke
til at betale, og det strenge Forbud mod at
staa med Trafodtoj paa Lokomotivet tor man
ikke overtrade.

Naar Lokomotivfyrboderen saa en Gang
overgaar til Lokomotivforerstillingen, er der
ingen ved Statsbanerne, der i Forhold til sit
Ansvar, bydes en saa ringe lLon; thi hvor
har en Lokomotivterer Bunker af Airgrelser
over det mangelfulde Skon med Irettesettel-
ser, der hagler ned over ham fra hans over-
ordnede, for Overtraedelse snart af denne, snart
af hin Paragraf osv.

Min ILen som Lokomotivfyrboder efter at
have vaeret ansat i 7 Aar, er ca. 1700 Kr. om
Aaret. Efter det Antal Timer, jeg er til Tje-
'neste, har jeg udregnet, at jeg ikke har mere
end 45 Ore i Timen, saavel for Nat- som Sen-
dagstimer. Nu er det 14 Aar siden, jeg blev
Svend, og maa arbejde for denne ringe lLon,
men det veerste af det hele er, at der staar
skrevet paa mit Ansettelsesdokument ‘o r-
fremmet fra Haandvaerker til LLokomotivfyr-
fyrboder® i Stedet for, ai der skulde have
staaet n e d s a t fra Haandveerker til l.okomotiv-
fyrbeder, for naar man bliver forfremmet, me-
ner jeg ogsaa, man skal oppebzre en For-
hojelse af Lonnen fra Haandveerker til I.o-
komotiviyrboder, og ikke nedsettes (il yng-
ste Svendelon, som jeg endnu staar paa endda
efter 14 Aars Svendetid.

I'vlgende Eksempel kalder jeg for IForfrem-
melse. En Haandveerker, der samtidig med
mig kom paa Centralverkstedet i Kobenhavn,
som fast Haandvarker, havde jeg for nylig en
Samtale med om Lonspergsmaalet, og hans
Svar paa min Foresporgsel om, hvad han havde
tjent sidste Aar paa Jernbanen, var til min
Overraskelse 2700 Kr. altsaa 1000 Kroner
mere, end jeg har tjent. Bedre Lonvilkaar.
bedre Livsvilkaar, er Forfremmelse.

En yngre Svend, der for nylig blev antaget
som fast Haandverker ved et af Sjellands
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Depoter, blev ved Antagelsen budt 46 Ore i
Timen, og nu er det ialt 9 Aar siden, jeg
kom paa Jernbanen, hvor jeg som sagt endnu
staar med mine 45 @Gre i Timen og et For-
fremmelsesdokument.

Jeg synes, det er nogle interessante Tal,
der her fremdrages, og selv.om man henviser
til Pensionen plus Forfremmelsen til
Lokomotivfyrboder fra Haandvarker, saa sy-
nes jeg det er bedst som Haandvaerkeren al
nyde Irugterne af sit Arbejde, medens man
lever og arbejder. N. H.

Hoer Wag fan Bave Bud effer Wig!
Djefpefonden flun een BGang om Haref!

FORSKELLIGT.

Det forenede Velgerenheds
Selskab

udleverer i L.obet al Oktober Maaned Skemacr
tlil Ansegning om Optagelse i Selskabets Drenge-
skole.

Skolekomitéen ansker i den Anledning gernc
at henlede Offentlighedens Opmerksomhed paa
denne Skole, som oprettedes i Aaret 1831 ifolge
et Opraab Ira navnte Aar af Ynglinge

drevne af Begejstring ogsaa for
den fattiges Oplysning* idet de paa-
tog sig ,frit at besorge alle Un-
dervisningstimerne med den IFor-

pligtelse, naarnogen LLaerer fratr:c-
der, at skaffe hans Plads atter be-
sat.“ !

Efter denne Grundsaztning optager Skolen
aarlig indtil 16 af de bedst begavede koben-
havnske Drenge i 9—10 Aars Alderen for gen-
nem seks etaarige Klasser gratis at fore dem
frem til Preliminwereksamen; som afholdes ved
Universitetet. Mere end 1000 Senner af ube-
midlede Borgere, lavtlonnede Embeds- og Tje-
nestemand samt deres Enker er derved forte
frem til en fyldigere Udnyttelse af deres med-
fodte Evner.

Selskabets Skolefond er tilvejebragt dels ved
testamentariske og andre Gaver, dels ved aar-
lige Medlemsbidrag; og Skolekomitéen henven-
der sig herved til enhver, der er i Stand til
at stotte Skolens Virksomhed cnten ved saa-
danne Gaver eller ved at indtegne sig som
Medlem af Skolefonden, til hvis= Midler der
nu mere end nogensinde stilles overordent-
lig store Krav. Ligeledes henvender Skole-
komiteen sig til enhver, der mener at kunne
paatage sig nogle faa (2—3—1—5) ulonnede Ti-
mer ugentlig i ct eller et Par af Skolens Fag.

Indmeldelser og Tilsagn om Gaver og Ti-



mer modtages med Tak af enhver al under-
tegnede samt paa Skolens Kontor, Aabenraa 29,
Telefon Byen 7471 der paa Skoledage er aabent
indtil Kl. 4.
Fredr. Dahl
Professor, Formand
H. Hornbeck,
Prast ved Holmens Kirke
D. Renne, J.Fink-lTensen,
Mag. art,, pens. Skoleinsp. Skolens Inspektor,

Hans Rwxder,
Dr. phil.

Elter at ovenstaaende var sat modlog vi en
Meddelelse fra Centralorganisationens Ior-
mand, Hr. Stationsforstander N. C. Henriksen
om, at den gratis Skolegang, som det er Sel-
skabets Opgave at byde et Antal velbegavede
Drenge, nu i serlig Grad vil blive tilbudt vore
Medlemmer samt kommunale ‘Tjenestemivnd.

Selskabet sikriver bl. a. saaledes: Skolen on-
sker derved bl a. at wveere til Hjwelp for saa-
danne Hjem,  som har okonomiske Vanskelig-
heder verd at skalfe deres Born en Undervis-
ning, der svarer lil IForxeldrenes Stand og Stil-
ling og egen Skoledannelse, og det er Skole-
komiteen klart at saadanne Vanskeligheder me-
get ofte findes i de Hjem, hvor Husfaderens
afmaalte Lonning ikke har kunnet folge IFor-
retningslivets opadgaaende Konjunkturer, og
hvor maaske desuden et storl Bornetal eller
[Forsorgerens tidlige Bortgang truer med at hid-
fore en social Swenkning af lljemmet.

Det vil derfor veere Skolekomiteen en Gluetde,
om en vwesentlig Del al de Ansogninger, som
aarlig indgaiar til Skolen maatle fremkomme
fra saadanne Hjem, og Skolekomiteen er be-
teenkt paa; for de Ansogningers Vedkommende,
der indsendes Ira Statens og Kommunens Em-
bedsmend og deres Linker, at forlwenge Ind-
givelsesfristen til den 1. December) i hvis nwer-
mest paalolgende Dage Optagelsesproven af-
“holdes.

Skemaer "udleveres, og nxrmere Oplysninger
faas paa Skolens Kontor, Aabenraa 29, daglig
aabent indtil KL 1

Stationsforstander Henriksen skriver her-
il folgende:

Dette smukke Tilbud viser, at der ogsaa
uden for vore egne Rakker hersker FForstaaelse
af de fortvivliede Vilkaar, hvorunder 'Tjeneste-
m:endene lever; FForholdene er nu saadan, at
Statens og Kommunens tjenestegorende lim-
bedsmend naturlig falder ind under dem, , der
ved Mangel paa tilstrekkelig lonnet Besk:elti-
gelse eller paa anden Maade er forhindrede
i selv at erhverve sig det fornodne®, som det
hedder i det gamle Selskabs Vedtregter.

Nuvel — Staten har villet det saaledes; med
Tak tager vi mod den venlige Haandsrzk-
ning, der bydes os, der er saavist Trang
dertil.

FRA RIGSDAGEN. :
Finanslovforslaget 1917-18.

I 1915—16 udgjorde den regnskabsm:essige
Indteegt af Personbefordringen 28 487,000 Kr.
Som I'olge heraf tror man at kunde anslaa
Indtegten af Personbefordringen for 1917—18
til 2815 Mill. Kr.

Den regnskabsmessige Indtiegt af Gods- og
Kreaturbefordringen udgjorde i 1915—16 ca.
39,395,000 Kr. — Det er uden for al ‘Tvivl,
at denne betydelige Godsindtiegt kun er opnaaet
ved de swerlige Forhold Krigstilstanden i Iu-
ropa har skabl, og vil man derfor anslaa
Godsindtxegten efter normale Forhold og ikke
sielte den hojere end til 31 Mill. Kr. Indtiegt
al Postbefordring og andre mindre Indtegter
udgor ca. 315 Mill. Kr,

Indtiegten for 1917—18 er saaledes budget-
teret til 65,714,105 Kr.

Driftsudgifterne er opftorte til 55 Mill. Kr.
Naar Alskrivning paa Anlagskapital (3057 Mill.
Kr.) foretages, Iragaar ca. 3 Mill. Kr,, og det
budgetterede Overskud forventes at vilde blive
ca. 7% Mill. Kr.

Al FFinansloven fremgaar i ovrigt folgende:

Generaldirektionen, Til  Fuldmieg-
tige 1 Generalsekretariatet foreslaas som Eks-
peditionshonorar 600 Kr. aarlig til hver.

Iin Assistent i Generaldirektionen der bl a.
varelager Statsbanernes IForhold til Pressen, er
paa Grund af Betydningen og Ansvaret ved
det ham paahvilende Arbejde, foreslaaet hen-
fort til Stillingen som IFuldmacgtig.

Tallet af samtlige mandlige og kvindelige
Assistenter under Statsbanerne foreslaas for-
oget med 10 og 3.

For Sgfartsafdelingen er ingen vie-
sentlige Forandringer foreslaaet.

Til Veerkstedstjenesten onskes en
Ingeniorassistent knyttet til Maskinafdelingens
kemiske Laboratorium i Kjobenhavn. Endvidere
onskes ansat 2 Overassistenter, 1 paa hver afl
Veerkstedshestyrernes Kontor (Kjbh.—Aarhus).

Regnskabsaftfdelingen gnsker 2 Over-
assistenter som Arbejdsledere.

Tratiktjenesten. Tallet al Stations-
mestre er foroget med 1 i Anledning af, at
Gjodstrup Billetsalgssted skal uwdvides til Holde-
plads.

3 Godsekspeditorer ved Kjobhs, Godsbane-
gaard og den Overassistent paa Kjobhs, Person-
banegaard, der er Stationsforstanderens n:r-
meste Stedfortraeder; foreslaas henfort til 20de
Lonningsklasse.

5 Overassistenter alf 2. Grad answettes paa
Osterbros St., Esbjerg Godsekspedition, Bram-
minge, Aalborg og Holstebro St.



. Rangerformanden, der forestaar Blikkensla-
gerveerkstedet 1 Aarhus, onskes oprykket til
Rangermester.

2 Pakhusformaend ans:ettes paa Osterbro og

Aalborg St., 8 Overportorer af 1. Grad til hen-
holdsvis Usterbro, Strib og I'redericia St.
10 Overportorer af 2. Grad til henholdsvis Skan-
derborg, Kjbhvns. Frihavns St, Vamdrup, Fre-
derikshavn, Bramminge, Viborg, Aars, Vejen,
Brondslev og Aalborg St. ]

Endelig 233 Portorer.

Togtjeneste. Togforernes Antal foroges
med 5 og Togbetjentenes med 20.

Banetjenesten. ‘il Banestreekningen
Bramminge—Brande udkraeves 1 Overbanem-
ster af 2. Grad, 1 Baneformand af 1. Grad og
8 Baneformand af 2. Grad.

Til Telegraf-og Signalvaescnet er
ingen vesentlige I'orandringer foreslaact.

Maskintjenesten. lLokomotivimesternes
Tal foroges med 1; men samtidig nedseettes l.o-
komotivformiendenes Tal med 1. Denne lLoko-
motivimester onskes i Aalborg. — Til Bram-
minge—Brande Banen kraves 5 Lokomotiv-
lerere op 7 Lokomotiviyrb.

For at man ikke til Stadighed skal veaere nad-
saget til i veesentlig Udstrekning at anvende
1.okomotivfyrbodere som Lokomotiviorere til
Togtjenesten, samt for at begriense Antallet af
Haandveerkere, der gor stadig ‘I'jeneste som
Lokomotiviyrbodere, foreslaas I.okomotiviorer-
nes ‘tal foroget med 25 og Lokomotivivrhe-

dernes Tal med 51. — Det samlede Tal bliver
herefter 661 Lokomotiviorere og 896 l.okomo-
tivfyrbodere.

I Anledning af Bramminge—Brande-Banens
Aabning foreslaar man Vognopsynsmiendenes
Tal foroget med 1 af 2. Grad.

Driftsudgifter. Til Anleg af Perron-
tunnel paa Nyborg St.: 30,000 Kr. Anleg af
et Krydsningsspor paa Tolne St. 56,000 Kr.,
Udvidelse af Varehus i Aalborg 52,000 Kr., An-
leg af en ny Sporforbindelse mellem Osterbro
og Toldboden 40,000 Kr. Udvidelse af Hjor-
ring St. 70,000 Kr., Anleg af et Krydsnings-
spor m. m. paa Hanbjerg Holdeplads 60,500
Kr., Tilvejebringelse af Gennemkorselssignaler
paa Slagelse—Nestved-Banen 65,000 Kr. Til-
vejebringelse af Centralrogaftreek i Remisen paa
Korsor St. 32,000 Kr. Opfoerelse al en Jern-
baneskolebygning 200,000 Kr. Anlaeg af et 2det
Spor mellem Lerso Rangerstation og Oster-
bro St. 140,000 Kr. Anskaffelse af en enkelt-
sporet Skrueferge til Lillebwelts-Overfarten (1.
Bidrag) 25,000 Kr. (En er under Arbejde). An-
skaflelse al en FFeerge til Gedser Warnemiinde
Overfarten (1. Bidrag) 25,000 Kr., Udvidelse af
Godsbanegaarden (1. Bidrag) 150,000 Kr. End-
videre foreslaas der betydelige Belob til Spor-
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forsteerkninger m. m. og til Forogelse al Stats-
banernes rullende Materiel samt Udvidelse af
Remiserne 4,556,000 Kr.

Af rullende Materiel, der skal anskaffes, vil vi
anfore bl. a. 10 Stk. Persontogslokomotiver i
60,000 Kr. 10 Stk. sviere Godslokomotiver @
70,000 Kr., 8 Rangerlokomotiver a 38,000 Kr.

De foreslaaede Persontogslokomotiver er be-
stemte til Fremlorelse af de sviere Persontog
paa Nord- og Kystbanen efter Boulevardbanens
Aabning, til hvilket Tidspunkt del vil blive
nodvendigt at anvende en Maskintype, beregnet
til saavel forlends som haglends Korsel, og
sveerere end den nu anvendte Type, som ikke
leengere fuldt ud magter ‘Trafikken paa de
omhandlede Straekninger.

Godstrafikken har i de sidste Aar vierel i
stadig Stigning, og da ikke alenc Anlallel af
Godstonkilometre; men ogsaa ‘Tonkilomelre pr.
Togkilometer er i sterk Stigning, vil det viere
nodvendigt at tilvejebringe foroget ‘I'riekkekralt
til Godstogenes IFremforelse, hvorhos der maa
fremskaffes Erstatning for nogle gamle lLoko-
motiver, der er af foraldet Konstruktion, som
maa udrangeres.

Den vedvarende Udvidelse af Rangeringen
med Lokomotiver paa Banegaardene bevirker,
at der tiltreenges 5 LLokomotiver til den daglige
Drift, nemlig et til hver af Stationerne I[or-
sens, Kolding, Struer, Roskilde og Korsor.
Samtidig maa tilvejebringes 3 Stk. til Reserve
og Aflosning for Maskiner, der er til Reparation.

Af Udgifter til ny Statsbaneanleg skal vi an-
fore: Anlaeg af en Jernbane fra Funder til
Bramminge (7. Bidrag) 1,500,000 Kr., Anleg af
en Jernbane fra Skjern til Videbaek (2. Bidrag)
300,000 Kr., Anleeg af en Jernbane fra Nestved
til Hillerod (2. Bidrag) 300,000 Kr., Anleg af

en Godsbanegaard i Aarhus m. v. (2. Bidrag).
700,000 Kr. Dette er i al Korthed de mest
interessante Punkter paa Finansloven.
TIl MEDLEMSLISTEN.
Overfort fra ,D. S. og M. F.“.

Th. M. Sorensen, Struer. — S, Sorensen, |
(. Nissen, Fredericia. — C. C. O. \. Jensen, A,
Moller Kristiansen, Aarhus. J. 0, Bo Birkbo,
K. V. Hansen  [Ishjerg, — Niels Basse Niel-
sen, (. P. Clemmensen, O. R. Petersen, M,
Rasmussen,  Kbhvn. Gb. V. L. Nielsen,

Kbhvn., H.

Optaget i ,D. L. F.“
J. Knudsen, Eshjerg. — €. Th,
Kbhvn., Gb.

I’edersen,

RETTELSE.
Lokfyrb. Thomsen (Tj. Nr, 266) Gh., der i
sidste Nr. stod som ikke Medlem er Med-
lem, den beklagelige Fejltagelse bedes reltel.
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Aarsregnskab 1915-16.

Aaret regnet fra 1. April 1915 til det Tidspunkt i 1916 hvor 9. Kreds ophavedes.

Kr. 548 20

Revideret den 23. September 16.
A. Carstensen.

L.

p- T. Kasserer.

Johs Henningsen,

Kredsregnskab.
INDTAEGT: UDGIFT:
Jernbaneforeningens Kredstilskud Kredsens Delegeretm. i Kh. 10. April 15 14470
APBIIRCVAT: £ o] S 99,00 Referater af Delegeretmodet 29,50
Tl K vanta) SR SN e e 98,00 Jernbaneforeningens Delegeretmode
Oktober. Kvantalo:ica i w5 i 5 s 97,00 iSorp 19.—20. Juni 15 . . . . . . . : 62,50
Januar Kvartal . . . . . . . w 97,00 Dizter til Formanden for Rejser og
Indgaaet Ekstrakontingent (Restance) 1,00 MEdeni = ML = oJlsgt =g | = sl 61,75
Kredskassens Underskud . . . . . . . 218 39 Di=ter til den ovrige Bestyrelse for
Rejser og Mgder . . . . . . . 30,46
Telegrammer, Papir, Porto m. m. 26,61
Diverze Udgifter. oo« Sy pivming -
Forrige Aars Regnskabs Underskud . . 254,87
Kr. 610,39 Kr. 610,39
I. S. Hoegh,
p. T. Kasserer.
Revideret den 2. Juni 1916. Johs. Henningsen.
Revideret den 6, Juni 1916, A, Carstensen.
Hjeelpefondet.
INDTAEGT: UDGIFT:
Kassel.eholdning 31. Marts 1915. . . . 44170 Rapig.eog Roito | . ARt 1,00
Indg. Bidrag f. 31. Marts 15 t. 20, Maj 16 58,00 1 Haandstempel forandret . . . . . . 0,50
Kassel.eholdning . . . . . . . ., . .. 498 20
Kr. 499,70 Kr. 49970
Revideret den 23. September 16. L. S. Hoegh,
p. T. Kasserer.
JohssHenningsen, A.Carstensen,
Hjelpefondets Likvidation.
INDTAEGT: 5 UDGIFT:
Regnskabets Kassebeholdning 30. Maj 16 49820 Tilbagebetaling til Medlemmer
Jernbaneforeningens Tilsk. (vedt. 1 Sept)) 50,00 islsterlined ST e s st e e e s 45,50
: 1.2den Kreds < = & = =% & 4 s 57,50
1 3dic Kreds' & v o siiea ol s s 90,00
T eSKRedS T ERE. 5 T T DL, 35,00
1 1aiE OREG ey S al e Dl 92,00
Kredsregnskabets Underskud 218 39
Papir, Porto m. m. samt Afskrivnings-
E8 (o106 (3 it bl A e S 9,81

Kr. 51820

S. Hoegh,
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Jernbaneforeningen. Lokomotivfererkredsen. Rettelse til Adressefortegnelsen.
Hr. Redaktor! Hovedkassererens Adresse er f[rem-
I Anledning af at 9 Kreds indenfor Jernbane- tidig Dybbolsgade 11 4. Sal, Kjobenhavn B.
foreningen faktisk er ophort at bestaa, skal Slagelse Afd. Nr. 16: Afdelingsforman-
jeg herved anmode om Plads for Kredsens dens Adr. er fremtidig: P. A. Jensen Sven:ls-
afsluttende Regnskaber i D. L. T. at Hensyn til, gade 8 2. Sal.

at de kan komme alle interesserede i H:ende.

Jeg undlader ikke samtidigt indtraengende
at anmode wmrede Kolleger, som ikke allercde
er Medlemmer af Hjalpefondet indenfor ). 1.
I'. om snarest at indmelde dem deri, idet de
derved yder Hjelp til Selvhjaclp.

AALBORG OGA. BRGNDUM & SONS
T TR “'(“‘s"""‘;" AR LT

Kallundborg i September 1916.

Til gensidig Fordel og Stotte anbefales d Herrer ‘
Medlemmer udelukkende at anvende

Pelsvarer

i stort moderne Udvalg
tii LAGERPRISER.

D. D. P. A’s PETROLEUM || bundtmegéirorseiningen

35. Nerrebrogade 35.

der er ubestridt den bedste der findes. ved ANDREAS PALSHOLM.
i ! i Ind- og Udland udtages gennem
Godt skonomisk Nyt PAT E NT E R Norpisk PATENTBUREAU
== Hans Petersen. Istedgade 3. TIf. V. 3741.

Klingry Seebespaaner.

Den mest ekonomisk og let-
teste Maade at bruge Hushold-
ningss@be paa. Faas overalt.

Samlet Forsikringsbestand

5 il o
gz 3 HAFNIA over 257 Mill. Kr.
Alf Samlede Garantimidler

over 71 Mill. Kr.

Samtlige Naringsmidler for

= Sukkersyge. =

SANAH Skindergade 28,
1) L] Kebenhavn.
Tif. $650. Forsendes overalt

smykker man sine Stuer om Vinteren og
Haven om Foraaret med

¥ BLOMSTERLOG €&

Hyacinther, Tulipaner, Crocus, Narciser, Eranthis, Iris
etc. fra
’S Frshandel &
M- JGRGENSEN Planteskole,
. . Grundlagt 1884,
Grejsdalen, Vejle, rei. 731-s22-s87,

Bedste Kvalitet. Sterste Udvalg. Billigste Priser. — Stort illustreret Katalog sendes gralis.
Ordresamlere anlages mod stor Provision.

PRG0N0 NRON0RENNNNRSRRRRRRRROROST |

Vestertros Skotajshus

I5, Absalonsgade 15,

ber vare Deres

Leverander i FO DTQJ
Forretningen grundlagt 1879.

POR00000C00RN0RRRRRNNN0RRRRRRENRNNS

wvsg«gw,,(w; M; xﬁw ,(99\[9’7&),\,97 CHR. HELMBZK .
A A A A Nerrebrogade 206 12 Fotografier SO Ore

9/3573 hos de Handlende o 5 4
;é';% KﬂB der averterer i Bladet. ed C]g‘ar. wVinhandel o ﬁuﬁiﬁé&éﬁ?,[)gor};gl_ggﬁ,

S008I RREY)
Se0RseseRsssanene

(S 5 : o f
LQ}‘((’)"’L\\\\‘Q&‘?(XQ(\;‘}(’J\ \“\\\‘95 d‘:& (/,/)rla(// \ Telefon Taga 297 vy. (NB. Billeder kan leveres paa 1 Time)
NS TN NSNS AN VAR

e g 0 S, HeGRRSHONO it 00"

o stergade 0.
i @ngelsk Heklednings FHagasin WIBRAING.

Udgaar 2 Gange™maanedlig. Redaktion og Ekspedition: Vesterbrogade 98 a* Kjsbenhavn B. TIf. Vester,2895 v.
Abonnementspris: 2 Kr. 50 Ore aarlig. Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

J For Kjebenhavn: C. Hansen, Sommerstedgade 222, Telefon Vester 4011,

Annonce-Ekspedltloner:l For Provinsen: L. Rasmussen, Hans Tausensgade 14, Odense. Telefon 2288,
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