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i har tidligere her i Bladet (Lok. Tid.

Nr. 16—20, 1912) i en Art. om Loko-
motivbygning i Amerika beskrevet denne
Industrigren, der er en af de betydeligste
derovre, og samlidig har vi bragt en Be-
skrivelse af nogle af de nyere amerikanske
Kempelokomotiver. — Fra en af de sterste
og @ldste Lokomotivfabriker i Amerika,
Baldwin i Philadelphia, faar vi tilsendt
Brochurer om de nyeste Frembringelser
paa denne Fabrik, og ligeledes overlades
der os beredvilligt de enskede Clicheer.
Blandt disse, der vil komme i det felgende
findes nogle,, som paa serdeles tydelig
Maade illustrerer Dampens Arbejdsmaade
i de veeldige Mallet Lokomotiver, der er
saa specifik amerikanske, og da det er de
sidste nye Konstruktioner paa dette Om-
raade, som her skal beskrives, frembyder
det forskelligt af Interesse og aabenbarer
en Del for den interesserede Lokomotiv-
mand.

Baldwin’s Lokomotivfabrik er som sagt
en af de ®ldste og sterste i Amerika, idet
det forste Lokomotiv byggedesi Aaret 1832,
og den beskaftiger 19000 Mand. Fabriken
er indrettet paa en aarlig Levering af 2500

Lokomotiver, og det 40.000. Lokomotiv le-
veredes i 1913.

Maskintrekkraften, som kan udvikles af
et Lokomotiv, afhenger ferst og fremmest
af den Veagt, der hviler paa Drivhjulene.
Med givne Kontraktbetingelser er der en
Maksimalvaegt pr. Hjul, som ikke uden Ri-
siko kan overskrides. Derfor maa det Antal
Drivhjul, der skal bruges, veere saadan, at
den Vagt, som er nedvendig for Adhesio-
nen, kan bares uden Overbebyrdelse af
Skinnerne. Af Hensyn til Hjulstandens Be-
grensning er det ikke praktisk at koble
mere end 5 Par Drivhjul i een Gruppe, og
ved nogle Jernbaner vilde netop dette kraeve
en fast Hjulstand af utilladelig Laengde.
Hvis derfor yderlig flere Hjul maa anvendes
for at beere den forlangte Vagt, saa er det
nedvendigt at dele dem i 2 Grupper, og at
indrette mindst een Gruppe i Form af en
Truck, i den Hensigt at holde den faste
Hjulstand indenfor rimelige Graenser. Ved
en saadan Fremgangsmaade kan et Loko-
motiv med stor Trakkraft konstrueres med
en lang total Hjulstand og moderat Hjul-
belastning, medens det paa samme Tid uden
Vanskelighed passerer Kurver.

Den mest fuldkomne Type paa leddelte
Lokomotiver, som for OQjeblikket anvendes
paa amerikanske Jernbaner, er Mallet.
Disse Lokomotiver blev forst indferte paa
europaiske Jernbaner i 1889 af M. Anatole




Mallet, en bekendt fransk Ingenier. — De
blev ferst byggede paa Baldwins Lokomo-
tivfabrik i 1904 til American Railroad paa
Porto Rico, en Linie med 1 m Sporvidde;
men ferst 2 Aar senere, blev de i nogen
Udstrekning anvendt paa Jernbaner i De
Forenede Stater.

Eigh 1%

Brugen af Mallet Lokomotiver i dette
Land var ferst begranset til Skydetjeneste
paa Bjergstigninger. For denne er de ud-
mearket anvendelige, thi paa Grund af de-
res store Trakkraft kan Antallet af Hjelpe-
maskiner, som er nedvendigt for at udfere
en bestemt Tjeneste, bringes ned til et
Minimum, og da det ellers var nedvendigt
at reducere Antallet af Vognladningerne,
naar et Tog befordres fra en horisontal
Strekning til en Bjergstrekning.

Med en given tilladelig Veagt pr. Aksel,
kan et Mallet Lokomotiv bygges til at ud-
vikle dobbelt saa stor Trakkraft som et
Lokomotiv af den almindelige Type, fordi
dobbelt saa mange Drivhjulspar kan an-
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bringes under det. Den Vagt, som er ned-
vendig for Adhasionen, kan altsaa beares
med Sikkerhed, og en forholdsvis stor For-
pgelse af Traekkraften viser sig ved Byg-
ningen af Lokomotiver med passende Di-
mensioner. Den store Trakkraft kan imid-

lertid kun feres til Nytte ved begrensede

Rer-Arrangement ved Mallet Lokomofiv.

Hastigheder, saadanne som er anvendelige
i sver Fragt- og Bjergtjeneste. — Som ved
andre Lokomotivtyper aftager en Mallet
Maskines Trakkraft ved en Foregelse af
Hastigheden, og herved er snart det Punkt
naaet, hvor den store Adhasionsvagt ikke
kan blivejudnyttet. Det er af Betydning, at
Mallet Lokomotiver specielt bliver konstru-
erede for den forlangte Tjeneste ¢ g anvendt
i denne for at opnaa de mest tilfredstillende
Resultater. :

I visse Tilfaelde kan Mallet Lokomotiver
anvendes med Fordel i almindelig Jern-
banetjeneste, f. Eks., hvor Tog med mange
Vognladninger og med begrenset Hastig-
hed skal befordres over lange Stigninger.



Saadant Arbejde kraver Lokomotiver, der
er i Stand til at udvikle stor Trakkraft i
lengere Tid. Lokomotivet til Clinchfield
Jernbane (Fig. 12) arbejder under saadanne
Forhold. Forskellige andre Lokomotiver an-
vendte til Godstjeneste er illustrerede og
beskrevne. | hvert Tilfeelde blev Maskinerne
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til Lavtrykscylindrene og fra disse til Reg-
kammeret. Store Lokomotiver af denne Type
kan konstrueres til at passere de skarpeste
af de Kurver, som s&dvanlig traeifes i Driften
paa Hovedlinierne.

De ferste Mallet Lokomotiver til Normal-
spor (amerikansk:

1524 mm) bygget paa

Rig.2. Rer-Arrangement ved Mallet Lokomotiver med Regkammeroverheder.

specielt konstruerede til den sarlige Tjene-
ste, de skulde bruges til.

Mallet Lokomotivernes Hovedpraeg er vel-
kendte (vi har, som fer neevnt, i en tidligere
Art. beskrevet disse), og kun en kortfattet
Beskrivelse er ngdvendig i denne Forbind-
else. — Cylindrenes Antal er 4, og de er
anordnede i Compound Systetnet. Hejtryks-
cylindrene bevager den bageste Hjulgruppe
og Lavtrykscylindrene den forreste. De for-
reste Rammer er forbundne med de bageste
paa en saadan Maade, at naar Maskinen
passerer en Kurve, drejer den forreste Hjul-
gruppe sig om en Hangseltap beliggende
mellem Hejtrykscylindrene i Maskinens Cen-
terlinie. Kedlen er anbragti fast Forbindelse
med de bageste Rammer, medens den paa
de forreste er understottet af Glidebarere.
Bejelige Rer overfarer Dampen fra Hejtryks-

Baldwins Lokomotivfabrik blev fuldfert i
1906 til Great Nothern Jernbane. Disse Lo-
komotiver er af 2-6-6-2 Typen (1 C+C 1)
og Hovedarrangementet af Damprerene er
det samme, som er vist i Fig. 1. Dampdo-
men er anbragt umiddelbart over Hejtryks-
cylindrene, og Friskdampen ledes fra Dom-
ventilen til Gliderrummet gennem udvendig
liggende stive Damprer. Kraftdampreret,
som forbinder Hej- og Lavtrykscylindrene,
er anbragt i Lokomotivets Centerlinie mel-
lem Rammerne og er fremstillet med en
Kuglesamling i den bageste Ende. Center-
linien i Kugleforbindelsen falder sammen
med Centret i den bevaegelige Rammefor-
bindelse, saaledes at Langden af Kraft-
dampreret er konstant, ligegyldig hvilken
Stilling den forreste og bageste Ramme
indtager. En Glidesamling er anbragt i Neer-



heden af den forreste Ende af Reret for at
give efter for Udvidelse og Sammentrak-
ning. Udgangsreret er forsynet med en
Kugleforbindelse i hver Ende og en Glide-
samling i Midten (se Fig.1). En Anbring-
else af Rer lignende denne er brugt paa
Lokomotivet der er afbildet i Fig. 2.

(Fortszettes).

Hver Dag kan have Bud efter Dig!

HJAEL£LPEFONDENM
kun. een Gang om Aaret.

KOKSFYRING PAA LOKOMOTIVER.
Ved Otto Bendixen.

(Sluttes).

l det folgende skal vi se lidt nermere paa de For-
sog, der, som vi navnte i Indledningen til denne
Artikel, foretoges af de preussiske Statsbaner efter
Henstilling fra Rin-Westfalske Kul-Syndikat for at
undersege Koks Anvendelse som Lokomotivbrandsel.

Ved disse Forseg anvendtes en Blanding af Sten-
kul og Koks, i hvilken Koksene udgjorde 25—30 0/o.
Som Forsegsstreekning anvendtes Linien Diering-
hausen—Meinerzhagen under Jernbanedirektionen
Elberfeld. Den Strekning ligger for sterste Delen i
en Stigning 1:60, som ferst i Neerheden af Meinerz-
hagen gaar over i en Stigning 1:100 for umiddel-
bart ved neavnte Station at danne et Fald ind til
denne. Den omtalte Banestrakning, hvis Leaengde
er 23 km, udmarker sig ved mange og skarpe Kur-
ver. Man havde, som det synes, valgt serlig ugun-
stige Forsegsforhold, for allerede fra Begyndelsen at
kunne fastslaa, hvorvidt Koks netop under de van-
skeligste Forhold skulde kunne anvendes som Loko-
motivbreendsel, uden at man behevede at frygte for
Driftsforstyrrelser.

Som Forsegslokomotiv valgtes 3 Hovedtyper:

G8, et moderne D Godstogslokomotiv med Over-
heder,

G 1, et D Compound Godstogslokomotiv, aldre Type,
samt

P8, et moderne 2 C Persontogslokomotiv med Over-
heder, anvendelig baade til Il-, Person- og
Godstog.

For at faa et nogenlunde Begreb om Koksfyrin-
gens Qkonomi, kertes nogle Sammenligningsture
med Stenkul alene.

Da en Prevetur varede ca. 1', Time og Brand-
selsforbruget var under 1 Tons, var det vanskeligt at
faa nogle paalidelige Forsegsvardier. Frem for alt
var det vanskeligt at have Lokomotiverne i samme
Forhold fer og efter Proveturen.” Uforudset Stands-
ning af Togene 1naatte naturligvis indvirke paa
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Braendselsforbruget, Adhaesionen paa Skinnerne var
tidligt om Morgenen, som Fglge af Natduggen, en
anden end om Dagen i Solskinnet o.s.v. De fundne
Verdier kunde derfor ikke anses for almengyldige.

Sammenstilling I.

Forspgskerslen paa Strakningen Dieringhausen—
Meinerzhagen. Septbr. 1914.

ey Togvagt Fm:bruget
! i Brandselsart i kg
tivtype
Tons |Brends | Vand
G. 8| 353 [ Almindelige Stenkul .| 519 | 6,3
— 353 | 3. Stenkul iy, Koksl.| 638 | 6,
- 390 | 3¢ — Yo — .| 613 | 6,
— | 386 |23 — 13 Koks2.| 750 | 6,
o 386 | ¢ — Y = 734 —
— 351 | 3y, — Yo — 690 | 6;,
(G 9 313 | 3¢ — Yy — 702 8,0
(normalt
305) g |
— 313 | Almindelige Stenkul .| 770 | 8,
P.8| 250 = — ... 850 b,
— | 250 n — .| 906 =
— 250 | 3, Stenkul !/, Koks2. 872 | T,
S0 Na S N 858 | 17,4

1 Brechkoks II. 2 Grobkoks fra Mont Cenis.

Saavidt det var muligt gennemfertes Prevekers-
lerne under samme Forhold. Lokomotivernes Ked-
ler bragtes ferst i tjenstlig Stand, idet man tog Lo-
komotiverne i Brug allerede for Proveturene, saa at
det til Kerslen afvejede Brandsel ikke blev anvendt
tii Opvarmning af Cylindre, Isolering o. lg. Fer
Kerslen bakkedes Fyret, hvorpaa Damptrykket med
en stedse lige stor Braendselsmangde (Briketter og
Kul) og med en bestemt Vandstand i Kedlen i Lebet
af en halv Time bragtes op til 6 Atm. Herefter be-
gyndte ferst Fyringen med den afvejede Mangde
Braendsel. Mod Slutningen af Turen lod man Fyret
bringe ned til en bestemt Tykkelse, der naturligvis
kun kunde veere skensmaessig. Samtidig maatte
Damptrykket atter udgere 6 Atm. og Vandstanden
vere den samme som ved Forsegets Begyndelsa.
Felgeligvis kunde disse Forudsatninger ikke altid
nojagtigt opfyldes.

I Sammenstilling | gengives de opnaaede Vardier.
— Af Forsegene er fremgaaet, at med en hensigts-
massig Behandling kan en Kokstilsetning af indtil
/3 af Kullenes Vagt uden videre anvendes, og selv
under de vanskeligste Forhold ikke virke uheldigt
paa Driften. Som Folge heraf foreskrev Ministeriet
for offentlige Arbejder, at Koks overalt skulde blan-
des med Stenkul.

For at faa nejagtige Oplysninger om den Indfly-
delse, som Koksblandingen har paa Brandselsfor-
bruget, og samtidig forsege med andre Kokssorter,
udfertes yderligere Forseg paa Strakningerne Vor-
halle—Altenhunden (73 km) og Dilisseldorf—Lennep
(42 km). Ved disse Forseg anvendtes ogsaa Loko-



motiv af Typen G 8!, det nyeste D Godstogsloko-
motiv med Fedevandsforvarmer.

Resultaterne af disse Forsegskersler gengives i
Sammenstilling 1I.

Sammenstilling I1.

Togvagt Forbruget
i Brendselsart i kg
Tons

Lokomo-
tivtype

Brends.| Vand

Forsegskersel Streekningen Vorhalle—Altenhunden,
Septbr. 1914,

G. 81| 1,300 | Almindelige Stenkul .| 1,900 | 17,5
— 1,300 | 3, Stenkul '/y Koks1. 2203| 17,9

Sl hicdon] T Souaa,. T I GE ah
28 Il 2@kt — = 1,941 —
— N2 ATY il Sl SRS s " 2 Y 2008 5,

G. 8 | 1,171 | Almindelige Stenkul . 2090 —
— 1,180 | 3, Stenkul '/, Koksl.| 2,153 | 18,
(GT 912 | Almindelige Stenkul .| 1,878 | 17,3
- 922 | 3/, Stenkul '/, Koks! | 2,186 | 18,

Forsegskersel Straekningen Diisseldorf—Lennep,
Septbr. 1914.

Stenkull®9s oL 50 . 830 T
3, Stenkul ';; Koks2.| 885 7,3

P. 8’ 240

1 Grobkobs fra Mont Cenis.
- , — Blumental
3 — » — Ewald

Forsegskerslerne udfertes netop for at vise, hvor-
ledes Blandingerne af Stenkulsbriketter og Koks
skulde forholde sig ved Anvendelsen som Brandsel
til Lokomotiver. Herved anvendtes tillige foruden
de fernaevnte Lokomotiver ogsaa et af Typen S 10,
et moderne 2C Compound Iltogslokomotiv med
Overheder (Lok. Tid. Nr. 7-8 1915). Forsegskerslerne
med dette foretoges paa Streekningen Hagen—Betz-
dorf og retur.

Resultaterne findes i Sammenstilling III.

De Resultater, som kunne uddrages af de fore-
tagne Forseg, ere i Hovedtreekkene folgende:

Nogen vasentlig Forskel i Forbruget af udeluk-
kende Kul paa den ene Side og Koksblandinger med
Kul eller Briketter paa den anden Side kunde ikke
paavises. Npjagtige Resultater kan kun fremkomme
gennem langere Tids Forseg.

Fyret madlte ved Koksblandinger holdes tykkere
end ved rene Kul. Nogen bestemt almengyldig Re-
gel herfor lader sig ikke opstille, da Dampforbruget
er meget forskelligt. Lokomotiver for standsende
Tog arbejder anderledes end gennemkerende Gods-
togslokomotiver, Lokomotiver for Iltog o.s.v. Jo
storre imidlertid Kokstilsetningen er, desto tykkere
eller hojere maatte netop Fyret veere. Ved gennem-
kerende Lokomotiver maatte det vare hgjere end
ved Lokomotiver med veksler.de Belastning.

Som Paafyringsmateriale kan Koks ikke komme i
Betragtning, uden at der hidtil som tidligere maatte
anvendes Briketter eller Kul. Ved sterkt arbejdende

Sammenstilling I11.

rbruget
Lokomo.| To8VZ8! Fo .b ge
. i Brandselsart i kg
tivitype !
Tons Brends.l Vand

Forsegskersel Streekningen Vorhalle—Aftenhunden,
Septbr. 1914.

g. 811,270 | Yy Brikett.? 1/, Koks?.| 1,970 | 16,!

.8 (1,100 |V — 3 Y, — 4,]12250| 15,

— | L1 Yy — /g — .| 2,033| 15,2
(normalt

Go THEN0BT a7, ¢ Tl et s R aY ST

Forsegskersel Streekningen Diisseldorf—Lennep,
Septbr. 1914,

P. 8 235 | 3/ Brikett.8 ', Koks7.| 650 5,5
(Lokal-
togloko-
mativets
belast-
ning
mindre)
— 253 | Yy — o = 1,200 | —
litog
(normalt 240 | med udelukkende Kul | 1,025| —

Forsegsk. Str. Hagen—Betzdorf og Retur,
Septbr. & Oktbr. 1914

ud

S. 10| 335 | Yy Stenkul '/ Koks..| rigeligt med
hjem Damp
304

— Yo — Yy — ‘ 3,087

1 Briketter fra Hamburg.

2 Grobkoks fra Ewald.

3 D. —L.-briketter

4 Grobkoks fra Blumental.
5 - » Konigsborn.
6 Briketter fra Eintracht T.
7 Koks fra Shamrock.

eller ved gennemkerende Lokomotiver maatte Fyret
allerede ved Togets Afgang have faaet en tilstraekke-
lig Tykkelse. Hvis dette ikke er Tilfaeldet, saa kan
der ved Korslens Begyndelse let indtraffe Mangel
paa Damp, fordi de nyligt indkastede Koks i Mod-
setning til Kul fordrer langere Tid for at brende
igennem. Ved Slutningen af Kerslen ber man saa-
vidt muligt undgaa at fyre med Koks, men helst
fyre med rene Kul, fordi Koksene efter en sterre
Indfyring saaledes langsomt braender ud, eller bredt
i et tyndere Lag ikke langere antendes, og siden
ved Rensningen af Risten udkastes de sammen med
Aske og Slagger og gaar tabt. Koksene og Kullene
eller Briketterne skulle ikke blandes, men paa Ten-
deren opbevares adskilte, f. Eks. ved en gennem
Tenderens Midte opstillet Breeddevaeg, og Fyringen
skal ske skensvis med Koks og skensvis med Kul
eller Briketter, og naar det er muligt med storre
Mangder Koks end med noget af den anden Slags
Brandsel.

Angaaende Sterrelsen af Kokstilsetningen maa
fremhaves, at i Almindelighed har Forholdet 1:1,
saavel med Kul som med Briketter, vist sig tjenligt,



og er derfor tilladt. Til Lokomotiver med meget
vekslende Kraftudfoldelse, f. Eks. Rangerlokomotiver,
samt for Lokomotiver som af visse Aarsager maa
arbejde med tyndt Fyr, er det fordelagtigst at an-
vende en mindre Kokstils@tning, omkring 1/;. Da
imidlertid Koksene er lettere end Kullene, maa man
foretage Indfyringerne med kortere Mellemrum.

Vi afslutter hermed Artiklen om Koksfyring paa
Lokomotiver, idet vi i det foregaaende har segt at
belyse de Forhold, der staar i Forbindelse hermed.
At det ikke af nogen anses for en Lettelse eller en
Behagelighed at anvende Koks til Fyring paa Loko-
motiver tor vel anses for givet; thi det betyder i alle
Tilfeelde et Plus til Arbejdet i den i Almindelighed
strenge Lokomotivtjeneste, og gor det vanskeligere
at udfere Tjenesten uden Uheld. Og dog maa vi
prise os lykkelige, hvis vi ikke paa mere ubehagelig
Maade maa komme til at merke Verdenskrigens
ubarmhjertige Folger. — Hvorvidt Koks, selv om de
blandes med Stenkul eller Briketter, udever en ska-
delig Virkning paa Fyrkassen eller Risten, saa at Be-
sparelsen derved vilde blive mere eller mindre illu-
sorisk, foreligger endnu ikke tilstraekkelig belyst af
Erfaringerne.

Stat vor Organisation i Ord og Gerning.

LONSAGEN.
Lenkampagnen 1915--16 er nu afsluttet.
Resultaterne af Kampagnen kender vore

Medlemmer. | April havde vi den ferste
Udbetaling, 120 Kr., derefter felger 45 Kr.
i Maanederne Juni, August og Oktaober,
altsaa bliver den samlede Udbetaling paa
255 Kr.

I Januar Maaned modtog D.L.F. fra
Centralorganisationen en Opfordring til at
slutte sig til C.O.s Andragende om et
midlertidigt Lentilleg samt om at deltage
i Arbejdet for Gennemferelsen af Kravet.
Hovedbestyrelsen gav sit Samtykke, og
dermed var vor Organisaiion med i Len-
kampagnen, der indlededes med det store
Mede i Koncertpalaet.

Dette Mede viste klart, at Sagen var
i Stand til at samle alle Tjenestem#nd fra
alle Etater i alle Stillinger til at lefte i
Flok. Maedet, der efterfulgtes af en Rekke
andre Meder, bidrog megtig til at vende
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Stemningen i Befolkningen til Fordel for
0os. Medens man ellers ikke vilde here
Tale om Tvang hos Tjenestemandene, saa
var man efter Medet dog villig til at gere
smaa Indremmelser, og efterhaanden som
Tiden gik, og der stadig blev afholdt flere
Meder, der hver for sig havde samlet alt,
hvad der fandtes i den paageldende By
af Tjenestemend, ja, saa maatte man ind-
romme, at Tjenestemandenes Krav egent-
lig ikke var helt urimelige, ja, tilsidst, da
Organisationerne havde gennemagiteret
hele Landet, var den sterste Del af Be-
folkningen klar over, at Tjenestemandene
maatte og skulde have Tilleg.

| Marts Maaned blev der da forhandlet
mellem Regeringen og Partierne, alt ime-
dens Org. heengte i af alle Krafter. Den
9. Marts forelagde Finansministeren i Fi-
nansudvalget et Forslag, der gik ud paa
at yde 180 Kr. for Gifte, det halve for
Ugifte, for Tjenestemend med Lenninger
under 3000 Kr. — gawldende for Finans-
aaret 1916—17. Org. var imidlertid under-
haanden underrettet om Hovedtraekkene,
og gik straks i Gang med at imedegaa de
uheldige Punkter i Forslaget.

Den 15. Marts kom Forslaget frem i
Rigsdagen og var nu rettet til at galde
for Kalenderaaret, altsaa en Forandring af
45 Kr. pr. Mand; men heller ikke i denne
Skikkelse kunde Lovforslaget tilfredsstille-
os, man var jo endnu langt fra vort op-
rindelige Krav, 240 Kr. for alle Tjeneste-
mand.

Imidlertid gik Sagen sin Gang i Folke-
tin°get med en Udvalgsbehandling, der var
baade lang og grundig.

Org. Tillidsmand ferdedes daglig i Rigs-
dagen for at eve al den Indflydelse, som
det var muligt. At deres Arbejde ikke har
varet helt ringe og heller ikke uden Be-
tydning kan man se af en Artikel, som
gik rundt i Venstrebladene, der stod bl. a.,
at ved naste Revision af Grundloven
skulde den lovgivende Myndighed legges
hos Regering, Rigsdag og Civiletaternes
Lenningsudvalg. Denne Vittighed siger
tydeligt, at Org. har leveret et godt Stykke



Arbejde, et Arbejde, som alle har lagt
Merke til og som ogsaa har baaret god
Frugt.

Hovedankerne mod Forslaget var Tids-
punktet for Lovens Ikrafttreden om 3000
Kr.s Graense samt Tillegets Sterrelse. Det
lykkedes som bekendt ikke at rykke Graen-
sen lengere op og heller ikke var det mu-
ligt at faa de 180 Kr. forhejede, derimod
blev Lovens Ikrafttreeden rykket tilbage
fra 1. Januar 1916 til 1. August 1915.

Det er klart, at denne Lov ikke tilfreds
stiller os. Vort Krav var i Virkeligheden
fra ferst af saa beskedent, at det burde
vere imadekommet helt og fuldt. Naar
man i Rigsdagen ikke har villet dette, saa
er det fordi, Lysten til at slaa en Handel
af har veret for sterk hos vore Ting-
mand. Naar vi en anden Gang henven-
der os der, maa vi forlange saa meget, at
der bliver noget at handle med. Vi tror
ikke, dette er sundt og heller ikke billigt
for Staten; thi en Gang, det sker for eller
senere, opdager Org.. at de er sterke nok
til at fere vore Krav igennem. | denne
Omgang har vi taget mod Forslaget, saa-
ledes som det nu er Lov. Lad os da se,
hvad det er vi har opnaaet. Da Tanken
forst rejstes i Efteraaret 1915, vil man i
det hejeste here Tale om at forny Loven
om Dyrtidshjelp. Man vilde ikke hare
noget om, at Jernbanemandene havde no-
get uhonoreret Krav eller uhonoreret Lofte
paa Godtgerelse for Ekstraarbejde, som
ikke var honoreret i Loven af August.

Efterhaanden som Tiden gik og Stem-
ningen blev os mere gunstig, blev man
villig til at give os 10 Kr. om Maaneden
fra 1. April 1916. Da Loven blev forelagt
i Finansudvalget bed den 15 Kr. om Maa-
neden fra April 1916. Da Loven kom i
Folketinget var den forbedret, saaledes at
den nu bed 15 Kr. om Maaneden fra Ja-
nuar 1916, og nu, da Loven endelig er
vedtaget, byder den 15 Kr. om Maaneden
fra August 1915.

Bt rigtigt Stykke Studeprang. —

Altsaa er Stemningen forbedret, saaledes
at der nu ydes os 255 Kr. for Tiden fra
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1. August 1915 og til 31. December 1916,
medens man oprindelig havde tilteenkt os
90 Kr. for samme Tidsrum.

Desuden er det nu saa godt som fast-
slaaet, at der skal udbetales en mindre
Godtgerelse for Overarbejde.

Medens vi ikke er tilfredse med Loven,
er der kun Grund til at vare tilfredse med
Org. under denne Sags Behandling. Over-
alt har de varet paa Farde for at gribe
og udnytte enhver Chance for at komme
et Skridt videre.

Idet vi hermed afslutter Lenkampagnen
1915—16 vil vi sige alle, som har med-
virket, vor bedste Tak. Vi har ikke op-
naaet alt, hvad vi enskede, vi er ikke kom-
men saa langt hen ad Vejen, som det
egentlig var vort Maal; men en Ting har
vi opnaaet, nemlig at slaa fast Org.s Be-
tydning i denne Sag. Vi har naaet at
slaa fast, at en godt organiseret, enig og
maalbevidst Tjenestemandsstand ikke kan
settes helt i Skammekrogen.

Det Baand, som er knyttet mellem de
to store Org.i Jernbaneetaten og D.L.F.,
er blevet sterkt. Vi har set, at Lederne
af de to Org. har samme Maal, som vi,
at man er parat til at ofre paa Sammen-
holdets Alter, hvor det er nedvendigt, at
man har Forstaaelse af og respekterer an-
dres Opfattelser og Krav. Saadanne Org.
er vi kun veltjente at vaere i Samarbejde
med. Vi siger de to Org. Tak for i Vin-
ter. Vi haaber, at vi maa fortsatte, og
at vore Organisationer maa styrkes i fort-
sat Samarbejde.

\Y

GODTGOJRELSEN.

Under Arbejdet for Dyrtidstilleeget opstod
Gang paa Gang Spergsmaalet om Godt-
gorelse for det uhonorerede Overarbejde
Statsbanernes Tjenestemand havde udfert
siden Krigens Begyndelse. Under den Kon-
ference, der fandt Sted mellem Organisa-
tionernes Reprasentanter og Finans- og



Trafikministeren om Dyrtidstilleeget, blev
Spergsmaalet om Godtgerelse for ydet Over-
arbejde trukket frem; men paa det Tids-
punkt stillede begge Ministrene sig ret
kelig overfor noget saadan.

Da Reprasentanterne for Statsbaneorga-
nisationerne af Loven om Dyrtidstilleget
og Udvalgets Stilling til hele dette Spergs-
maal blev klare over, at man i denne Lov
ikke agtede at stille Civiletaternes Tjeneste-
meaend anderledes end f. Eks. Learerne,
trods det, at Civiletaternes Tjenestemand
siden Krigens Begyndelse ikke alene havde
udfert et for Staten og Samfundet meget
betydeligt Arbejde, men ogsaa et meget
betydeligt tildels uhonoreret Overarbejde
(for Statsbanernes Tjenestemand absolut
uhonoreret Overarbejde) besluttede Hoved-
bestyrelserne for ,Jernbaneforeningen*,
.Dansk Jernbaneforbund* og ,Dansk Lo-
komotivmands Forening* at rette Henven-
delse til Konsejlspraesidenten, dels for at
minde om et af ham under 25. April 1915
til Centralorganisationen givet Tilsagn, dels
for at henstille, at der paa Tillegsbevil-
lingsloven segtes en Bevilling hvorved der
kunne ydes noget Vederlag til de Tjeneste-
mend ved Statsbanerne der havde haft
Tab af Frihed.

Hovedbestyrelserne besluttede efter nogen
Droftelse at nedseatte et Udvalg bestaaende
af 6 Mand, 2 fra hver Organisation, til at
rette Henvendelse til Konsejlsprasidenten
og ievrigt foretage det fornedne Arbejde
med dette Spergsmaal.

Den 7. April afsendte Udvalget felgende
Skrivelse: til Konseilsprasidenten:

Jernbaneorganisationernes
Fellesudvalg.

Kebenhavn, d. 7. April 1916.

Hr. Konsejlspraesident Zahle.

Efter enstemmig Vedtagelse af Hovedbestyrelserne
for ,Jernbaneforeningen“, ,Dansk Jernbaneforbund“
og ,Dansk Lokomotivmands Forening“ tillader under-
tegnede Reprasentanter sig at anmode om en Kon-
ference med Hr. Konsejlspraesidenten angaaende et
Vederlag for det af Statsbanernes Personale under
hele Krigsperioden ydede Overarbejde.

Foreningerne anser det, efter den Form Dyrtids-
loven nu vil faa, for absolut nedvendigt, at der paa
Tillegsbevillingsloven for Finansaaret 1915—16 soges
en Bevilling til en saadan Godtgerelse, idet vi tillader

114

os at henvise til det i Konsejlsprasidentens Skrivelse
af 29. April 1915 til Centralorganisationerne i saa
Henseende givne Tilsagn.

Under Hensyn til den ner forestaaende afsluttende
Behandling af Tillegsbevillingsloven samt i Betragt-
ning af, at ,Dansk Lokomotivmandsforening afholder
sit Delegeretmede Tirsdag den 11. ds., ligesom de to
andre Foreningers Hovedbestyrelser ventes samlet i
den kommende Uge, er det os magtpaaliggende
snarest at erfare Regeringens Stilling til dette Spergs-
maal; vi haaber det maa passe Konsejlspraesidenten
at modtage os ferstkommende Mandag, og at Rege-
ringen da vil vere i Stand til at meddele, om en
saadan Bevilling vil blive segt.

Allereerbedigst

Henriksen. Ch. Petersen.
Hegsguaard. Kantse.

Rich. Lillie,

N.
D. M. Mortensen

€.
0.

Mandag d. 10. April var Udvalget til Kon-
ference hos Konsejlsprasidenten. (i denne
Konference kunde som bekendt Lokomotiv-
peisonalets Reprasentanter ikke deltage,
da vor Organisations Generalforsamlinger og
Delegeretmedet i Aarhus fandt Sted d. 10.
og 11.).  Ministeren udviklede her Rege-
ringens Bevaggrunde til Loven om Dyr-
tidstilleg og sit Syn paa Statsbanernes
Tjenestemand og det Arbejde, de under
den extraordinare Situation havde udfert;
men sluttede dog med at ville anbefale
overfor Regeringen, at man paa Tillegs-
bevillingsloven segte ca. 200,000 Kr. i en-
skede Gjemed.

Den 11. April tilsendte Udvalget Konsejls-
prasidenten felgende Skrivelse:

Jernbaneorganisationernes Kebenhavn, d. 11. April

Fellesudvalg.

Hr. Konsejlspraesident Zahle.

Idet vi tillader os at henvise til den med Hr. Kon-
sejlsprasidenten igaar stedfundne Konference an-
gaaende Godtgerelse for det af Statsbanepersonalet
under Krigsperioden udferte Overarbejde, hvorunder
Hr. Konsejispraesidenten udtalte, at Regeringen ikke
saa sig i Stand til at sege en Bevilling i omhand-
lede Pjemed, da Loven om Dyrtidstilleg tillige var
teenkt at skulde vaere Dakning herfor, en Opfattelse
som det vil falde Organisationerne overordentlig
vanskeligt at gore Statsbanernes Tjenestemand for-
trolige med, maa vi dog erkende, at Regeringens
bestemte Standpunkt i denne Sag kun giver ringe
Haab om en Lesning i det Omfang, som Tjeneste-
mandene har anset som verende paakravet.

Under Konferencen henledede vore Repraesentan-



ter Opmarksomheden paa, at Stafsbanernes Tiene-
stemend ikke under nogen Form har oppebaaret
Vederlag for Overarbejde eller Godtgerelse for mistet
Ferie eller tabte Fridage, et Forhold som os bekendt
ikke gelder for andre Statstjenestemaend; vi skal
saaledes navne, at Statstelegrafpersonalet erholder
en fast om end ringe Timebetaling for al Ekstra-
tieneste og yderligere for en Del af Personalets Ved-
kommende i noget af Krigspetioden oppebar et Gra-
tiale for forceret Tjeneste; i 7oldetaten er en Del
af det ydede Ekstraarbejde godtgjort. For Post-
veesenets Vedkommende, hvor Forholdene paa Grund
af Militeerindkaldelserne har medfert en betydelig
Indskraenkning i Feriegivning, er der paa Tillegs-
bevillingsloven for 1915—16 segt en Bevilling af
100,000 Kr. som Godtgerelse herfor til ca. 2500
Tjenestemend.

Kun Statsbanepersonalet, som uimodsagt er de
Tjenestemand, der har haft det mest omfattende
Ekstraarbejde og i sterste Grad har maattet give Af-
kald paa Frihed, har som neavnt hidtil ingensomhelst
Godtgorelse faaet; det var derfor nerliggende, .at
Tanken om paa Tillegsbevillingsloven at faa optaget
en Bevilling til i nogen Grad at faa raadet Bod paa
dette Forhold kom under Forhandling; ved denne
Lejlighed erklerede Hr. Konsejlspraeesidenten, at Re-
geringen gerne medvirkede til, naar Bekostningen
kunde holdes indenfor en rimelig Grense, at en
Del af de forannavnte Misforhold snarest kunde
rettes.

Vi skal derfor tillade os at foreslaa, at der paa
Tillegsbevillingsloven for 1915—16 stilles Forslag
om en Bevilling af ca. 300,000 Kr. til Anvendelse i
navnte Ojemed. Om den specielle Anvendelse for-
udsatter vi en narmere Forhandling mellem Admi-
nistrationen og Organisationerne, naar Bevillingen
foreligger. Alene af det forholdsvis ringe Belob,
hvorom der anseges, vil det fremgaa, at der ikke
paatenkes nogen almindelig Honorering for Perso-
nalets Overarbejde, men derimod kun en beskeden
Godtgerelse bl. a. til de Tjenestemand, som har
haft et betydeligt Overarbejde og som under alle
Omstandigheder ikke har modtaget £kvivalent der-
for, f. Eks. Overassistenter m.*fl., samt til visse
Grupper af Personale, som Serlig har lidt under
Ekstratjenesten og det forcerede Arbejde, saasom
Tog-, Lokomotiv- og Sefartspersonalet, Personalet
paa de staerkt trafikerede Hovedstationer og Ledbe-
vogtningspersonalet ved Hovedlinierne.

Vi er overbevist om, at den heje Regering vil
erkende Nedvendigheden af, at der vises Statsba-
nernes Personale den Paaskennelse for ydet Ar-
bejde, som en saadan Bevilling vil muliggere, om
man skal have Sikkerhed for at kunne bevare den
Ro og Tilfredshed blandt Personalet, der af Hensyn
til Statsbanernes Tarv maa veare Regeringen og Or-
ganisationerne lige magtpaaliggende.

Det tilfejes, at Organisationerne vil szlte megen
Pris paa at erfare Regeringens Afgerelse i denne
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Sag, saasnart som gerligt og saavidt muligt inden
den endelige Vedtagelse af Loven om Dyrtidstilleg.

Allerarbedigst
N. C. Henriksen. Ch. Petersen. D. O. Hegsgaard.
J. L. Rodevang. Rich. Lillie. M. Mortensen,

Trafikministeren, hvem dette Spergsmaal
ganske naturlig mest hererte, stillede sig nu
velvillig og forstaaende overfor det frem-
satte Krav men tilkendegav dog, at ret
langt udover de af Konsejlspraesidenten i
Udsigt stillede 200,000 Kr. kunne Organi-
sationerne ikke forvente man vilde gaa.

Hovedbestyrelserne samledes da atter for
at drefte og tage Stilling til den eventuelle
Fordeling af den Sum, man kunde enske
maatte blive anvist, og efter nogen Diskus-
sion herom enedes man om en Fordeling
til de forskellige Grupper til et Beleb af
300,550 Kr., der vilde komme ca. 7440
Tjenestemand til Gode.

Under 22. April tilsendte Udvalget Tra-
fikministeren en specificeret Oversigt over
den enskede Fordeling, og d. 1. Maj blev
denne Oversigt suppleret ved felgende Skri-
velse: 2

Jernbaneorganisationernes

Kebenhavn, den 1. Maj 1916.
Fellesudvalg e tisie

I Fortsaettelse af Organisationernes Skrivelse af
22.f. M. skal man, efter stedfunden Konference med
Generaldirektoratet, @ndre den af os tidligere fore-
slaaede Fordelingsmaade af det ansegte Beleb til
Godtgerelse af Ekstratjeneste paa felgende Maade:

Som Godtgerelse for mistede Fridage og delvis
Tab af Ferie, endvidece for Ekstratjeneste i Anled-
ning af Fridags- og Feriegivning — idet en Del
Tienestemand, som selv har erholdt Ferie, har
maattet paaleegges Ekstratjeneste for at tilvejebringe
Feriedage for andre Tjenestemand — foreslaas ialt
paa Tilleegsbevillingsloven bevilget et Belob paa
300,550 Kr.

Belobet foreslaas fordelt paa felgende Maade:

1) Forskellige Godsekspediterer, Overassi-
stenter, Stationsforstandere, Lokomotiv-
mestre, Telegrafmestre, Fuldmegtige,
Kontorchefer, Bestyrere og nogle med
foranneaevnte ligestillede Embedsmand,
i alt 456 Tjenestemend tildeles.......
Det ovrige Medhj®lpspersonale paa en
Del steerkt trafikerede Stationer (o: Kon-
tor-, Ranger- og Pakhuspersonale) samt
enkelte Tjenestemand blandt Kredskon-

79 800 Kr.
2)



torernes Medhjalpspersonale, ca. 3385

flijenestemand el G PR SAE S 85 250 Kr.
3) Togpersonale (ca. 1309).............. 52360 -
4) Lokomotivpersonale (ca. 1398)........ 55920 -
5) Sefartspersonale (ca. 492)............ 17220 -
6) Vognopsynet(Vognopsynsmand ogmdl.

Vognpassere) (ca. 150)............... 31750 -

7) Ledvogtere (ved Hovedlinjerne) (ca. 250) 6 250 -

lalt til ca. 7440 Tjenestemand ... 300 550 Kr.

Belobet til de forskellige Grupper er kalkuleret
dels under Hensyn til den Betydning de paagalden-
des Tjenestegerning har for Statsbanernes Drift, dels
under Hensyn til det Omfang, hvori det har vearet
nedvendigt at inddrage Fetie og Fridage, samt i
hvor hej Grad der har veret paalagt Tjenesteman-
dene Ekstratjeneste under Krigssituationen i Anled-
ning af Feriegivning og ordinare Fridage.

Den narmere Fordeling indenfor de forskellige
Hovedgrupper onskes at maatte finde Sted efter en
Forhandling mellem Administrationen og Organisa-
tionerne.

Allererbedigst

For Jernbaneforeningen:

Georg Berg,

For Dansk Jernbaneforbund :

Ch. Petersen.

For Dansk Lokomotivmands Forening:

Rich. Lillie.

Det har for Hovedbestyrelserne som for
Udvalgel varet en Glede at se, at Trafik-
ministeren som ZAndringsforslag til Tillegs-
bevillingslovens 3. Behandling ved en meget
smuk Skrivelse til Finansudvalget enskede
300,550 Kr. til Godtgerelse for tabt Frihed
til Statsbanernes Tjenestemand. Tillegs-
bevillingsloven der kan ventes faerdig-
behandlet af Folketinget i disse Dage, og
sikkert meget hurtig derefter vil blive feer-
dig i Landstinget, vil ved sin Vedtagelse
anvise 300,550 Kr. til Godtgerelse for tabt
Frihed til ca. 7440 Tjenestemand. Selv
om det for de fleste kun betyder ca. 25 Kr.
vil det dog glede og tillige virke som en
lille Overraskelse.

For Lokomotivpersonalet vil Belebet for-
haabentlig blive fordelt ligeligt, hvilket vil
sige ca. 40 Kr. til hver Lokomotivmand.

Dette Resultat maa og kan kun betrag-
tes som noget naaet,ved et godt, sundt og
forstaaende Samarbejde mellem ,D. J. F.,
»J. F.* og ,D. L. F.“

Dansk Lokomotivmands Forening kan for
sin Part glade_sig over at have veaeret med
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i dette Arbejde og i den Fordeling, som
Ministeren har givet sin Tilslutning og som
berer Praeg af skyldige Hensyn til de Med-
ansatte i vor Etat vi Organisationsmend i
Arbejdet for ,Loven af 17. April 1916¢
ikke naaede at tilfredsstille Kravene for.
»Dick«.

Kommer Ulykken over Dig, da er det forsent at
teenke paa [ndmeldelse i Hjelpefonden.

DE NYE DISTRIKTSCHEFER.

Som det var vanskeligt for Jernbane-
raadet at treeffe Bestemmelse om Distrikt-
ernes Sade, saaledes har det ogsaa taget
Tid forinden de tre nye Distriktschefer ud-
navntes, men endelig den 12. Maj forelaa
Udnavnelserne af disse Mand. Det blev
Trafikbestyrer L. G. C. L. Eir, Banebestyrer,
cand. polyt. P. Hiort-Lorenzen og Tra-
fikbestyrer C. C. Wissenback.

G. Eir er udneavnt til Distriktschef for
Sjelland og Qerne med Station i Kjeben-
havn.

Distriktschefen er fedt den 30. Januar
1862 og er saaledes 54 Aar gl. Han herer
til dem der har arbejdet sig frem gennem
samtlige Grader. Han blev ansat 1879 som
Elev ved Statsbanerne og blev i 1882 As-
sistent. Han gjorde derefter en Rakke af
Aar Tjeneste i Helsingborg, hvor han gjorde
sig meget fortjent. 1907 blev Eir Trafik-
inspekter i Aalborg, og 1912 konstitueredes
han som Trafikbestyrer i 4de Kreds.

Cand. polyt. P. Hiort-Lorenzen er fedt
31. Marts 1860 og er Sen af afdede Gene-
rallejtnant L. Hiort-Lorenzen blev Student
fra Haderslev Skole i 1878 og meldte sig
derefter paa Polyteknisk Laereanstalt, hvor-
fra han afgik i 1884. Aaret efter ansattes
han ved Statsbanerne. [ 1897 blev han
Baneingenier, 7 Aar senere Kontorchef og
i 1911 Banebestyrer i 3. Kreds.

C. C. Wissenbach er fedt 20. Decem-
ber 1865. — Han har, som Eir, tjent sig
op gennem alle Grader. Han ansattes i



Statsbanernes Tjeneste i 1882. 1898 ud-
nazvntes W. til Overassistent og gjorde
derefter en Aarrekke Tjeneste som Sta-
tionsforstander ved Nordbanegaarden i Ke-
benhavn. W. udnavntes derpaa i 1906 til
Trafikinspekter i Fredericia og konstituere-
des 1912 som Trafikbestyrer samme Sted.

Wissenbach var en Tid lang Jernbane-
foreningens Formand og har paa anden
Maade haft sine Kollegers Tillid.

Vi vil enske de 3 Distriktschefer velkom-
men og udtale Haabet om, at Samarbejdet
mellem dem og os maa falde let og veare
til Gavn for Statsbanerne. Forholdet er jo
dette at en Del af de Henvendelser, der
nu sker til Chefen for Maskinafdelingen, i
Stedet vil finde Sted hos Distriktscheferne.

\/i

FRA RIGSDAGEN.

TILLAGSBEVILLINGSLOV.
3. Behandling.

Forslag til Lov om Tilleegsbevilling for
Finansaaret 1. April 1915 til 31. Marts 1916
kom den 9. Maj til Behandling i Folke-
tinget. I Listen over Zndringsforslag fin-
des enkelte af Trafikministeren fremsatte
Forslag samt en fra Statsbanernes Gene-
raldirekter af 22. Marts 1916 til Finansud-
valget fremsendt Indberetning, som vi an-
ser for at vere af saa stor Interesse, at vi
ikke betenker os paa at optrykke den.
Af Ministerens AZndringsforslag legger
man serlig Merke til Forslaget om Godt-
gorelse for mistede Fridage og delvis Tab
af Ferie og for Ekstratjeneste. Forslaget
er, som ogsaa af Ministeren bemarket, et
Forslag fra Organisationerne, som han har
fundet Anledning til at henholde sig til.

A. Statsbanerne.

Ministeriet :
for offentlige Arbejder. Kebenhavn, d. 11. April 1916,

Som Folge af den for Tiden herskende store
Mangel paa lukkede Godsvogne og Presenninger
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har man hurtigst muligt maattet traeffe Foranstalt-
ninger til en midlertidig Overdakning af 400 aabne
Godsvogne. Denne Foranstaltning vil medfere Ud-
gifter til i alt ca. 92,000 Kr., hvoraf ca. 60,000 Kr.
allerede er afholdte i Finansaaret 1915—16,

Det vil saaledes vaere nedvendigt at sege den ved
Finansloven for det naevnte Finansaar under Konto
§ 2 A.1.B.4.b.2. bevilgede Sum forhejet med det
anforte Belob af 60,000 Kr. ud over den ved An-
dringsforslag til 2den Behandling i Folketinget af
Tilleegsbevillingsloviorslaget for det ommeldte Fi-
nansaar sogte Forhojelse af 124,000 Kr., og jeg til-
lader mig derfor herved at anmode det arede Fi-
nansudvalg om til 3dje Behandling i Folketinget af
Forslaget til Lov om Tillegsbevilling for Finansaaret
1915—16 paa mine Vegne at ville stille folgende
/ZEndringsforslag :

Til § 2 A.1.B. Statsbanerne. Driften, Udgift

til 4.b. 2. Maskinafdelingen. Driftsmateriellets
Vedligeholdelse, Vogne.

Summen forhejes med

HASSING JORGENSEN.

Til Folketingets Finansudvalg.

Ministeriet
for offentlige Arbejder.

Kebenhavn, d. 25. April 1916

Fra Organisationerne for Statsbanernes Personale
har Ministeriet modtaget gentagne og indtreengende
Henvendelser om, at der maatte seges bevilget et
Belob, hvoraf der kunde udbetales Vederlag til saa-
danne Statsbane-Tjenestemand, hvem de for Tiden
herskende ekstraordinare Trafikforhold saerlig har
ramt, uden at der i denne Anledning er ydet dem
noget Vederlag. Organisationerne har henstillet, at
det ommeldte Belob ikke maatte sattes lavere end
til ca. 300,000 Kr.

Med Hensyn hertil bemerkes, at Forholdene ved
Statsbanerne siden Efteraaret 1914 har stillet sig
saaledes, at der, samtidig med at Arbejdet for Ba-
nernes Tjenestemand langt har oversteget det saed-
vanlige, har maattet nagte et meget stort Antal af
disses Ferie- og Fridage paa Grund af den overor-
dentlig forogede Trafik, der er indtruffet samtidig
med, at et stort Antal af det til Uddannelse ved
Statsbanerne vaerende Ekstramandskab har vaeret
indkaldt til Sikringsstyrken, hvilket i Forbindelse
med de almindelige Vanskeligheder ved under de
foreliggende Forhold at faa tilstraeekkelig Ekstrahjelp
har nedvendiggjort, at det faste Personale har
maattet udfere en betydelig Del af det Arbejde, som
man under almindelige Forhold kunde have ladet
udfere ved Ekstrafolk.

Da det maa erkendes, at der i den forlebne Tid
langt udover det sedvanlige er lagt Beslag paa Per-
sonalets Arbejdsevne, og at Forholdene har nedven-



diggjort en usadvanlig Begransning i dets Adgang
til Frihed og Ferie, ligesom den Beredvillighed, der
fra Tjenestemandenes Side er vist til at bidrage til
Afhjelpning af de paapegede Vanskeligheder, i hgj
Grad ber anerkendes, har jeg ment at kunne anbe-
fale, at der fra Bevillingsmyndighedernes Side vises
Imedekommenhed overfor de navnte Henvendelser,
saaledes at der i det angivne Qjemed bevilges et
Belob, som formentlig passende vil kunne ansattes
til 300,000 Kr., idet jeg da maatte forbeholde mig
at tagefMBestemmelse om Belgbets narmere Forde-
ling under Hensyntagen til samtlige foreliggende
Forhold.

I Henhold til foranstaaende tillader jeg mig at an-
mode det @rede Finansudvalg om til 3dje Behand-
ling i Folketinget af Forslaget til Lov om Tillegs-
bevilling for Finansaaret 1915—16 paa mine Vegne
at ville stille folgende Zndringsforslag:

Til § 2 A. 1. B. Statsbanerne. Driften. Udgiften.
Efter Nr.71.indfejes som nyt Nummer:
Til 6.p. Fellesudgifter ved Driften. Andre og
uforudsete Udgifter.
Summen forhgjes med 300,000 Kr.

HASSING JORGENSEN.

E. Lunn,
Fm.
Til Folketingets Finansudvalg.

Ministeriet

fodlclizatiiBeRATheider: Kebenhavn den 3. Maj 1916.

Under Henvisning til mit Forslag i Skrivelse af
25.f. M. om Bevilling af et Belgb paa 300.000 Kr.
til Fordeling som Gratialer til Tjenestemand ved
Statsbanerne paa Grund af de bestaaende ekstraor-
dinare Arbejdsforhold skal jeg paa dertil given For-
anledning angaaende den paatenkte Anvendelse af
Belgbet tillade mig at meddele, at jeg fra Persona-
lets Organisationer har modtaget felgende Forslag,
til hvilket jeg kan henholde mig:

»oom Godtgerelse for mistede Fridage og delvis
Tab af Ferie, endvidere for Ekstratjeneste i Anled-
ning af Fridags- og Feriegivning — idet en Del
Tjenestemand, som selv har erholdt Ferie, har
maattet paaleegges Ekstratjeneste for at tilvejebringe
Feriedage for andre Tjenestemand — foreslaas i
alt paa Tillegsbevillingsloven bevilget et Belob paa
300,550 Kr.

Belgbet foreslaas fordelt paa felgende Maade:

1) Forskellige Godsekspeditarer, Overassi-
stenter, Stationsforstandere, Lokomotiv-
mestre, Telegrafmestre, Fuldmagtige,
Kontorchefer, Bestyrere og nogle med
forannaevnte ligestillede Embedsmaend,
i alt 456 Tjenestemaend tildeles.......
Det ovrige Medhjalpspersonale paa en
Del steerkt trafikerede Stationer (2: Kon-
tor-, Ranger- og Pakhuspersonale) samt

2)
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enkelte Tjenestemnand blandt Kredskon-
torernes Medhjelpspersonale, ca. 3385

Tijenestemend....................... 85 250 Kr.
3) Togpersonale (ca. 1309) ............. 52 360 -
4) Lokomotivpersonale (ca. 1398) ....... 55920 -
5) Sefartspersonale (ca. 492) ............ 17 220 -
6) Vognopsynet(Vognopsynsmand og mdl.

Vognpassere) (ca. 150) 31750 -
Ledvogtere (ved Hovedlinjerne) (ca. 250) 6250 -

[alt til ca. 7440 Tjenestemend.... 300550 -

7)

Belgbet til de forskellige Grupper er kalkuleret
dels under Hensyn til den Betydning, de paagel-
dendes Tjenestegerning har for Statsbanernes Drift,
dels under Hensyn til det Omfang, hvori det har
vaeret nedvendigt at inddrage Ferie- og Fridage,
samt i hvor hej Grad der har vearet paalagt Tjene-
stemandene Ekstratjeneste under Krigssituationen i
Anledning af Feriegivning og ordinare Fridage.

Den narmere Fordeling indenfor de forskellige
Hov'edgrupper onskes at maatte finde Sted efter en
Forhandling mellem Administrationen og Organisa-

tionerne*“.
HASSING JORGENSEN.

Hoskizr
Til Folketingets Finansudvalg.

Fra Ministeren for offentlige Arbejder er
modtaget en Indberetning fra Generaldi-
rekteren for Statsbanerne af 22. Marts 1916
vedrerende Trafikvanskelighederne.

Heraf anferes felgende Uddrag:

I Anledning af det af Hr. Ministeren fremsatte
Onske om en narmere Redegorelse med Hensyn
til de i den afvigte Jul stedfundne Trafikforstyrrelser
skal man herved tjenstlig meddele folgende:

De ekstraordinere Forhold, som Krigen har skabt,
har herhjemme som i de fleste neutrale Lande i det
nu forlgbne Aar stillet Jernbanedriften overfor den
seerdeles vanskelige Opgave: at gennemfore en
uforudseelig voldsomt stigende Godstrafik, til hvis
Bestridelse man hverken i Henseende til Trakke-
kraft, Vognmateriel eller Anleg stod tilstrekkelig
rustet.

Udviklingen af Statsbanernes Hjelpemidler er be-
standig herfra segt holdt paa Hejde med den erfa-
ringsmassige Stigning i Trafikken fra Aar til Aar,
og denne har for Godsbefordringens Vedkommende
i det sidste Tiaar for Krigen gennemsnitlig veeret
3,5 pCt. aarlig. For Driftsmateriellets Vedkommende
var man derfor ved de senere Aars Bevillinger sat
i Stand til saadanne Udvidelser, at Statsbanernes
Vognpark fer Krigen var ftilstrakkelig til Dakning
af det erfaringsmassige Behov. At udvide den her-
udover — af Hensyn til mulige, ganske ukendte og



maaske rent forbigaaende Stigninger i Behovet —
" vilde vaere en daarlig @konomi. Den overordentlige
Stigning i Godsferdselen, som de pludseligt ind-
tredende Krigsforhold har medfert, har ingen kun-
net-regne med.

Til Belysning af Statsbanedriftens Arbejde i 1915
vil en Sammenligning med et foregaaende Aar vare
tjenlig. Aaret 1914 egner sig dog mindre godt til
Sammenligning paa Grund af, at det delvis var
Krigsaar, og at Depressionen straks efter Krigens
Udbrud medforte Nodvendigheden af Indskrzenknin-
ger i Toggangen (Kereplanen af 1. September 1914).

I det efterfolgende er derfor tii Sammenligning
benyttet Tallene for 1913, der var et for Statsbanerne
meget gunstigt Aar med stor Trafik. Opgorelsen
for December Maaned 1915 er dog paa nuvarende
Tidspunkt ikke helt afsluttet.

I Januar—November Maaned 1913 befordrede
Statsbanerne 5,895,531 Tons Gods, i samme Tids-
rum i 1915 7,103,000 Tons — en Foregelse af 20,7
pCt., der har medfert en Stigning i Godsindtegten
fra 26,, Mill. Kr. til 34,3 Mill. Kr. eller 33,09 pCt.
lovrigt viser ogsaa Persontrafikken god Stigning,
nemlig fra 17 til 19 Mill. rejsende eller 11,; pCt.

For at overkomme denne betydelige Mertrafik har
man maattet ‘'udnytte Maskinkraften til det yderste
og med ringest muligt Reservehold. Antal Loko-
motivkilometer, herunder Tog- og Stationsrangering,
er fra 1913 til 1915 steget fra 23, til 27.¢ Millioner
eller 163 pCt. Og Antal Togkilometer er steget fra
14,5 til 16,4 Millioner- eller 14,3 pCt. Denne Foro-
gelse af Toggangen har for den vasentlige Del
endda varet af en ganske sarlig vanskelig Karakter.
hvilket senere skal blive omtalt.

Togenes Belastning er foroget med 10,; pCt. (i
1913 kortes 20,09 Vognladningskilometer pr. Toglo-
komotivkilometer, i 1915 derimod 22,;7;). Og Antal
Vognladningskilometer (1 Vognladning == 10 Tons)
er foraget fra 305, Millioner i 1913 til 384 Millioner
i 1915, en Foregelse af 25,5 pCt.

Vognmateriellets Udnyttelse har vaeret meget intens.
Det Antal Godsvogne, der har veret Statsbanerne
muligt at fremskaffe til Leje, har varet ret begraen-
set i Forhold til Statsbanernes egen Beholdning af
ca. 9800 Godsvogne (nemlig ca. 9 pCt.). I Tids-
rummet Januar— August 1915, for hvilket endelig
Opgorelse foreligger, har Statsbanernes egne og
fremmede Godsvogne haft et Leb af ialt 102,482,261
km mod 79,469,108 km i Januar—August 1913, en
Stigning i Godsvognslgbet paa ikke mindre end
28,9 pCt.

Ganske naturligt har Godstrafikkens voldsomme
Stigning, der langt har oversteget Stationsanlzegenes
Ydeevne, medfort en overordentlig Foroagelse af
Rangerarbejdet, der i det hele (for Rangering med
saavel Toglokomotiver som med egentlige Ranger-
maskiner) viser en Stigning af 21,3 pCt., nemlig 10,
Millioner Rangerkilometer i 1915 mod 8,3 Millioner
{1913
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Og endelig har Statsbanernes Feerger og Skibe
haft et meget forceret Arbejde, der endda for Store
Beelts- og Gedser-Overfartens Vedkommende i den
sidste Del af Aaret har vaeret besvarliggjort af Hen-
synet til Minefaren og periodevis er sket under
Pres af uundgaaelige Ophobninger af Vogne paa
Fargestationerne, hvis Sporanlag igvrigt heller ikke
har veret beregnet paa at optage den ganske eks-
traordinere Tilstramning af Overforselsvogne. |
1913 sejledes 727,151 km, i 1915 1,007,805 km med
de egentlige Ferger — en Forogelse af 38,5 pCt.
Ved Udregningen har man set bort fra Sejladsen
paa Kiel, der har veret nedlagt i 1915, og Sejlad-
sen paa Aarhus —Kalundborg, der forst begyndte i
1914.

Under Hensyn til de foran anferte Oplysninger
om Maskinkraftens Udnyttelse, om Toggangens Ud-
videlse, om Forogelse af Togenes Belastning, om
Stigning i Vognmateriellets Udnyttelse og den over-
ordentlige Foregelse af Fargernes Sejlads ter det
vistnok siges, at Statsbanerne mest muligt har segt
at udnytte det Trafikberedskab, der har staaet til
Raadighed, og som man paa Grund af de seerlige
Forhold under Krigen har veret afskaaret fra at ud-
vide.

Aaret 1915 har veret ganske overordentlig an-
strengende for Personalet, som man har segt at
komme til Hjelp ved Antagelse af Hjealpearbejdere
og lose Ekstrafolk, ligesom der til Uddannelse er
antaget et ikke ringe Antal Elever. Men de sidst-
navnte bliver forst helt brugbare efter endt Uddan-
nelse, der tager to Aar, og om alle nyantagne gal-
der det, at de kun kan anvendes paa starkt be-
grensede Omraader og under Tilsyn af evede
Folk.

Ikke alene er Personalets Arbejdsintensitet blevet
staerkt foroget, men selve Arbejdet er blevet i hgj
Grad besvarliggjort ved den vanskelige og uregel-
massige Toggang, og ikke mindst for Personalet
ved Sikkerhedstjenesten har Arbejdet veeret ganske
overordentlig anstrengende.

For at forstaa de Vanskeligheder, den overval-
dende Godstrafik siden Krigens Udbrud har beredt
den ordinare Toggang, maa man forst kaste et Blik
paa Toggangens Udvikling i de foregaaende Aar. I
Finansaarene 1907--08 til 1909—10 foregedes Tog-
gangen med 14,1 pCt. (fra 12 Mill. til 13,7 Mill. Tog-
kilometer) — dels af Hensyn til Persontrafikkens
Stigning, der i de navnte tre Finansaar androg i alt
12,1 pCt., dels for at kunne bestride den forventede
erfaringsmaessige aarlige Stigning i Godstrafikken.
Men denne Stigning udeblev. Der befordredes i 1906
—O07 4,7 Mill. Tons Gods, men i de folgende tre
Finansaar kun henholdsvis 4,9, 4,8 og 4,9 Mill. Tons.
Denne Svigten af Godstrafikken, der er den for Ba-
nerne mest indbringende Art af Trafik, var steaerkt
medvirkende til de daarlige skonomiske Resultater i
de paagzldende Aar. Man var herefter ganske na-
turligt meget tilbageholdende overfor yderligere For-



ogelse af Toggangen, der i de felgende tre Finans-
aar 1910—11 til 1912—13 kun foregedes med godt
1,4 pCt. (fra 13,7 til 13,9 Mill. Togkilometer). Med
de gode Stigninger i Godsmangden i dette’ sidst-
navnte Treaar (til henholdsvis 5,1, 5,4 og 6 Mill.
Tons) var Kereplanen fyldt, og den atter normale
Stigning i Godstrafikken i 1913—14 gav sig Udslag
i en noget foreget S@rtogskersel, som man for visse
af Togenes Vedkommende — efter Erfaringerne om
deres Benyttelse og blivende Nedvendighed — dels
havde lagt, dels var i Ferd med at leegge i fast Plan.
Dette var altsaa Stillingen umiddelbart for Krigens
Udbrud. Man stod med en Kereplan, der passede til
Trafikken som Haand i Handske — en Koreplan,
hvis Margen nasten helt var opbrugt. Den pludse-
lige og voldsomme Stigning af Godsmengden aatte
folgelig medfere en overordentlig Foregelse af Ser-
togskerselen. 1 Aaret 1913 kertes med Godssertog
i alt 409,090 ki, i Aaret 1915 derimmod 1,525,073 km
— en Stigning af ikke mindre end 272,8 pC{. Mest
muligt har man segt at begranse Sartogskerselen
dels ved at presse saa meget af Godsinengden som
muligt ind i den ordinare Toggang, dels ved at ud-
nytte Trakkekraften i Togene staerkest muligt (jfr.
den tidligere berorte Foregelse af Togbelastningen
med 10,7 pCt.); men Godsmangdens hele Stremleb
har i Krigsaaret 1915 vearet saa uroligt og uberegne-
ligt, med pludselige Skiftninger (man skal her bl. a.
minde om Opgivelsen af Esbjerg som Eksporthavn
til Fordel for Aarhus), at en udstrakt Sartogskersel
har varet ganske nedvendig af Hensyn til en effek-
tiv Betjening. Godsmangdens Stigning i 1915 har
ikke alene varet overvaeldende stor, men den har i
Aarets forskellige Maaneder (i Forhold til den tilsva-
rende Kurve for 1913) vist meget ujavne Stigninger,
lige fra et Minimum paa 7,8 pCt. (i April) til Maksi-
mum 39,4 pCt. (i November). Ogsaa den intensive
Vognudnyttelse, der kraver en hurtig Opsamling og
Placering af de tomme Vogne, medferer en Del
Sartogskersel.
Foruden den store Mangde Godssartog har der
“endvidere vaeret en Del Person-Scertogskersel (imid-
lertidige Togdoubleringer, Militeertog, Ferietrafik o. s. v.)
og her er der Grund til at bemarke det serlige For-
hold, at medens_Godstrafikken — fraset en Stigning
i Juli Maaned — sadvanlig legger sig i Sommer-
perioden, hvor Persontrafikken har sin store Stigning,
har man i Sommeren 1915 maattet arbejde under
Presset af en samtidig Stigning af begge Arter Trafik.
Naar det nu endvidere erindres,
at Godssartogskerselen medferer paa Strakningernes
Stationer et betydeligt Rangeringsarbejde, der som
Regel maa foregaa over [Togvejen og virke i hej
Grad hemmende for Toggangen (Rangeringen
med Toglokomotiver steg fra 1913 til 1915 med
24,7 pCt.),

at Sartogskerselen vasentlig er sket paa Ffoved-
linierne,” der i Forvejen er sterkest optagne,

at Sartogskerselen ved sin Indfletning i den ordi-
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nere Toggang nedvendigger en Mangde Kryds-
ninger og Overhalinger, der af Hensyn til Tog-
sikkerheden maa krave sin Tid, og endelig,
at den ordinare Toggang gennem alle disse Forhold
rammes haardt netop der, hvor den er haardest
spendt og mest felsom, nemlig paa Hovedlinierne,
hvor den har betydende Tilslutninger, gennem
hvilke Forsinkelserne spores over hele Statsbane-
nettet,
saa vil man sikkert forstaa, at Statsbanedriften med
de nuhavende Driftsinidler har staaet og fremdeles
staar overfor et Enten-Eller:
enten at stoppe for Godstrafikken ved den Granse,
indenfor hvilken det er muligt at sikre den ordinare
Toggang en uhindret Afvikling, eller — som man har
gjort i den nu forlebne Tid — at betjene Godstra-
fikken lige op til Trakkekraftens, Vognparkens og
Anlaegenes yderste Evne og tage de deraf folgende
uundgaaelige Forsinkelser for den ordin&re Toggang
— og de Klager, der lige saa uundgaaeligt er en
Folge deraf.

\/

Lokomotivfarer P. STAAL.

Den 1. Juni kan Lokomotivierer P. Staal, Tiet-
gensplads 5, Aarhus, fejre sit 25 Aars Jubil&um som
Lokomotivinand ved Statsbanerne. Jubilaren, der



baade som Menneske og Tjenestemand er almindelig
agtet og afholdt, vil sikkert paa Jubilzumsdagen
mede mange Beviser derfor.

.x.

Lokomotiviyrbeder S. JENSEN,

Varde, er efter Tilskadekomst afgaaet ved Deden.
Begravelsen fandt Sted Mandag den 15. Maj.

I et folgende Nr. skal vi narmere omtale dette
sorgelige Dedsfald.

Bessg altid Din Afdelings Msder
naar Du har fri.

ANVENDELSE AF
KVINDELIG ARBEJDSKRAFT
UNDER KRIGEN.

Blandt de mange Omveltninger, Krigen har bragt
ind i Erhvervslivet i Europa, er ogsaa i de krigs-
forende Lande den, at Kvinderne i meget stor Ud-
strekning har maattet overtage Mandenes Funktio-
ner, og det er i Jjeblikket i mere end en Henseende
af uvurderlig Betydning for Nationerne, at de kan
gore det, men det aabner allerede paa den anden
Side Perspektiver, man ikke uden Sorg og Bekym-
ring ser ind i.

Spidsartiklen i sidste Nummer af ,Metallarbeiter
Zeitung“ behandler en enkelt Begivenhed, der i al
sin Nogenhed taler et tydeligt Sprog. Vort Broder-
organ skriver:

En Fabrikant i Solingen beskaftigede en Fru X.
Denne Frue har allerede nu arbejdet over et Aar
ved en Drejebenk, som tidligere betjentes af en
Drejer. Han lavede 12 mm. tykke og 12 cm. lange
Bolte med Hoved, daglig 200 Stk. For hvert Hun-
drede gaves 3,50 Mk.; Drejeren fortjente saaledes 7
Mk. om Dagen. Saa blev han indkaldt til Militer
og Fru X oplart til hans Arbejde. Den ferste Dag
lavede hun intet brugbart Arbejde, men efter den 3.
Dag gik det allerede bedre, og i Lebet af 14 Dage
bragte hun Preastationen op paa en Hajde af 175
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Bolte daglig, og efter 3 Ugers Forleb havde hun op-
naaet samme Resultat som Drejeren: 200 Stk. pr.
Dag. Selv om Oplaringen ikke altid gaar saa hur-
tig for sig, saa tager dette dog alligevel ikke Ver-
dien fra dette Eksempel, geor maaske endog kun
Tendensen i det store og hele mere tydelig.

Efter 3 Uger var Drejerindens Arbejdsydelse den
samme som Drejerens. Hun fik dog kun 3 Mk.
Han havde faaet 7. I de forste Dage fik Fru X ikke
meget feerdigt, gennemsnitlig dog 15 Stk. om Dagen.
I Akkord vilde hun altsaa kun have tjent 52ty Pf.
Hun fik alligevel 3 Mk. daglig, og Fabrikanten tabte
altsaa daglig 2 Mk. 474, Pf. Endvidere mistede
Fabrikanten for 2 Mk. Materiale samt betalte Kraft
og Slid paa Maskinen. Mens Drejeren lavede 200
Bolte om Dagen blev der til Fabrikanten med Fra-
drag af Forarbejdelsesudgifter 2t/ Pf. pr. Bolt.

Ser vi nu paa disse Tal tilsammen, har Fabrikan-
ten daglig haft felgende Tab af Fru X:

Tilskud til Daglennen............ 2,47'3 Mk
Tab af Materiale................. 2,00 -
Tidligere Fortjeneste, 200 >< 2 Pf. 5,00
Kraft til Drejebanken............. 0,80
Slid® 8o, e S e 1,00 -

Tilsammen... 11,274, Mk.

Dette Tab havde han kun i 3 Dage, ialt altsaa
33,82Y; Mk. — Ved Fruens Flid ophavedes dette
Tab snart, og efter 14 Dages Forleb lavede hun 175
Bolte om Dagen. Den gamle Akkordpris var 3'g
Pf. pr. Stk.,, og herefter fortjente hun altsaa 6,12/,
Mk. Sammenlignet med den mandlige Arbejdskraft
tabte Arbejdsgiveren altsaa endnu 72%; Pf., da Dreje-
ren dagligt oparbejdede 200 >< 2!4 Pf. —= 5 Mk,
medens FruX kun praesterede 175 >< 2y 4,274
Mk., men for denne tabte Fortjeneste holdt Fabrikan-
ten sig skadesles ved den billige Arbejdslen. Reg-
ner vi imidlertid de 72'/; Pf. fra, saa havde Arbejds-
giveren dog-en Sceergevinst paa 2,40 Mk. paa FruX
i Forhold til den mandlige Arbejder. Arbejdsgiveren
havde tjent 4,27 Mk. paa Boltene, Fru X lavede,
sparet 3,12'/, Mk. i Arbejdslen, og havde altsaa i de
forste 14 Dage en daglig,Fortjeneste ved Fru X's
Arbejde paa 7,40 Mk., altsaa 2,40 Mk. mere end
tidligere.

Efter 3 Ugers Forleb naaede Fruen 200 Bolte dag-
lig, og nu kunde Fabrikanten til sin tidligere For-
tieneste af 5 Mk. daglig leegge 4 Mk. i sparet Ar-
bejdslen.

Efter den 16. Uge forlangte Fru X en hejere Lon.
Hnn fik derefter 3,50 Mk. og hun havde altsaa i de
forlebne 13 Uger kun erholdt 18 Mk. (den mandlige
Arbejder vilde have faaet 42). Arbejdsgiveren for-
tiente i den Tid 78 > 9 Mk. 702 Mk. Dersom
Arbejdersken i de forste 12 Dage forudsattes at have
forvoldt Fabrikanten et Tab af 11,27''3 Mk., saa vilde
dette ialt sige 135,30 Mk. Regnes de fra de 702 Mk.
bliver der alligevel tilbage 566,70 Mk. Ved den



mandlige Arbejdskrait havde Fabrikanten i 15 Uger
tjent 450 Mk. Ved Fru X's Arbejde tjentes altsaa
116,10 Mk. mere i disse forste 15 Uger.

Nogen Tid efter forlangte Fruen igen Lonforhgjelse.
Da hed det: Det kan ikke lade sig gere. Vi har
maattet opleere Dem, laeegge Materiale hertil, og det
har kostet saa meget at oplere Dem, at det er umu-
ligt at give Dem hejere Len. — Fruen stod paa sin
Fordring. Hun fik nu 3,75 Mk. pr. Dag.

Efter nok et Fjerdingaars Forleb forlangte Fru X
igen_Forhpjelse. For at vinde Tid og lengst mulig
tijene det store Overskud paa Fruens Arbejde hed
det: Vi vil prove Sagen, om det lader sig gere neeste
Lenningsdag. Men neeste Lonningsdag var der ingen
Prove foretaget. Fruen vandrede dedtrat til Hjem-
met. Hvad nu? Dagen efter indgav hun sin Op-
sigelse. Arbejdsgiveren lod som ingen Ting, og
forst efter Opsigelsesfristens Udleb — hvorved han
altsaa havde vundet yderligere en Lenperiode — bed
han Fru X Akkord, 25 Pf. pr. Bolt. ,De kan for-
tjene 30 Mk. om Ugen. Slaar De til og tager Deres
Opsigelse tilbage?“ Efter en halv Dags Betaenknings-
tid var Handelen afsluttet, og Fruen fortjente nu 30
Mk. ugentlig for et Arbejde, som Manden havde
faaet 42 Mk. for.

Vi skal dog ikke undlade overfor dette Tilfalde,
hvor det drejer sig om Tal, som er en Kendsgerning,
at tilfeje, at der jo ogsaa forekommer Tilfzelde, der
ikke giver Arbejdsgiverne den Gevinst; men saadanne
gunstige Tilfeelde er ingenlunde enestaaende. Fore-
holder man Arbejdsgiverne disse Tilfeelde, faar man
det Svar: ,Det Arbejde, Fruen laver, var ingen Be-
skeeftigelse for mandlige Arbejdere. Jeg har allerede
for leenge siden bestemt dette lette Arbejde til Kvin-
der. Den mandlige Arbejdskraft er stadig betalt for
godt af mig.“ — Som om en Arbejdsgiver overhove-
det gav en Arbejder noget!

Efter at have afsluttet Behandlingen ai det spe-
cielle Tilfeelde, fortsetter man med en Del andre, og
tilfejer bl. a.:

Det er ubestrideligt, at Kvindearbejdet i de for-
skellige Fag udever en lennedtrykkende Virkning.
Hvor langt Kvindearbejdet vil treenge ind i de Bran-
cher, der var det fremmed fer Krigen, afhanger
meget al Arbejdsgiverens Virksomhed, men saa
meget staar allerede i Dag fast, at der paa de Ste-
der, som under Krigen har faaet Kvinder ind, hvor
der for stod Mand, efter Krigernes Tilbagekomst vil
vokse mange Stridigheder op for Fagforeningerne.
Men denne Fare er ikke den eneste, og der har alle-
rede paa vort Industrigebet vist sig Syner, der er af
en meget betenkelig Natur.

Hos Firmaet Weyersberg, Kirschbaum & Co.,
en Bedrift, der arbejder meget staerkt for Heerledel-
sen, er det forekommet, at man under Trusel om
Antagelsen af kvindelig Arbejdskraft har foretaget
Lonreduktioner. Dette Firma er heller ikke det ene-
ste, hvor man er gaaet frem paa denne Maade for
at gennemfore Lonreduktioner, men her er Kvin-
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derne altsaa ligefrem benyttede som Prisnedtrykkere
overior Mandene. .

Vi har intet at indvende imod Beskeftigelsen af
Kvinder — heller ikke efler Krigen —, men Reglen:
wLige Len for lige Arbejde* maa folges. Saalenge
Fabrikanterne ikke viser Imedekommenhed paa dette
Punkt, kan vi med vor bedste Villie ikke komme til
den Overbevisning, at det er andet end Billigheden,
der ligger til Grund for at gere Kvindearbejdet al-
mindeligt og varigt, og at Krigen nu mange Gange
bruges som Dakning for dette Formaal.

Vi forlanger lige Lon for lige Arbejde. At opnaa
dette skal og maa i Fremtidan veere den fornemste
Opgave for alle Fagforeningsmedlemmer. — Enhver
Arbejderinde maa vide, hvad hun vil. Den sorte
Elendighed, der er blevet Kvindens Lod indenfor
Textilindustrien, skal vare en Spore for Metalindu-
striens Kvinder til at modarbejde Arbejdsgivernes
Forseg paa at treenge den Arbejdslen tilbage, som
en Gang er naaet i Metalindustrien.

Vi forstaar, at det maa pine vore tyske Kolleger
at se Landets Arbejdsgivere optreede paa denne
Maade i en Tid, hvor Ned og Elendighed har Bud
til alle, og hvor Kvinderne ved deres Optraden tje-
ner adskilligt andre Formaal end lige netop at opret-
holde Livet for sig selv, et Formaal, der i og for
sig naturligvis ellers alene er tilsiraekkeligt beret-
tigende under normale Forhold, og man forstummer
ved Tanken om, hvor frodigt Udbytterlysten trives
selv i disse for Land og Hjem saa tunge Sorgens
Tider.

Hvad Fremtiden vil bringe er et Spergsmaal for
sig, men i de krigsforende Lande kommer det naeppe
til at nojes med den Procentdel erhvervende Kvin-
der, Nationen for Krigen har opvist. Fer Krigen be-
stod den kvindelige Arbejdskraft, som havde fundet
Optagelse paa Arbejdsmarkedet, af de Kvinder, som
tilhorte det Overskud, Hjemmene ikke havde Brug
for, eller ogsaa af de fattigste Lag af Befolkningen,
hvor Manden ikke alene kunde fylde Opgaven som
Forsorger.

Nu vil Forholdet i hvert Fald veaere det i de af
Krigen ramte Lande, at der dels vil blive Tusinder
af Enker, dels Tusinder og atter Tusinder af Invali-
der, som intet eller kun lidet vil kunne udrette.
Deres Arbejdsevne mangles i deres respektive Er-
hverv, deres Familie har mistet Forsergeren — hvem
maa saa trede til andre end Hustruen.

Og hvad vil ikke det sige, dersom det kommer
til at betyde lavere betalt Arbeide — og det gor det
i hvert Fald, dersom ikke Fagforeningerne og de
mandlige Kolleger kan varne dem. Desvearre nok,
at Virkningerne vil raekke langt ud over Landenes

Greanser,
[,J®rn- og Metalarbejderen.]
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Oplagring ai Damp

ved Maskinen i Stedet for ved Kedlerne er bleven
provet af et amerikansk Mineselskab og ivearksattes
ved Anbringelse af store Beholdere og Seperatorer
narved Spjaldene til de frem- og tilbagegaaende Stem-
pelmaskiner, som benyttes til Elevatordriften ved Mi-
nerne. Dampbeholderne paa Kedlerne gjordes samtidig
ualmindeligt smaa, og Konstrukteren forsvarede sin
Ide med at henvise til, at det rigtigste Sted at op-
magasinere Dampen var ved Spjaldet og ikke ved
Kedlerne, fordi man derved undgik et meget stort
Varmetab. Hver Maskines Receiver Kapacitet er prak-
tisk talt fire Gange stor som Cylindrenes, og denne
store Dampmangde i Behold tillader Anvendelse af
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langt mindre Damprer, hvorved Varmetabet formind-
skes paa samme Tid, som man tilvejebringer et Re-
serveoplag af ter Damp umiddelbart ved Spjeldet,
hvad der altid er meget paakravet af de Forhold,
under hvilke en Maskine, der anvendes til Minedrift,
arbejder.

\/

TIL MEDLEMSLISTEN.

Slettet for Restance:
Lokomotivferer V. Hoffmann, Korser.

REGNSKAB

for

Kong Christian den IX’s Understottelsesfond ved de danske Statsbaner

fra 1. April 1915 til 31. Marts 1916.

INDTAGT: K. o. UDGIFT: Kt 0
Indbetalte Bidrag for 1915................ 463 00 Udbetalte Understottelser, 8 Portioner &
*
Indvundne Renter........................ 837 35 LOARKE ISt S R R 800/.08
Til 'Rormuen; henleeggesc.i. /i . oo i 500 35
1300 35
1300 35 Ol =
*) Understettelserne blev udbetalt til:
Enken efter en Baneformand.
— » » Drager ved de sjall. Baner.
— , i Haandverker.
— » » Ledvogter. '
— , et Stationsbud.
— » en Stationsforstander.
— » » Togferer.
Bernene, , afded Pakmester.
Status den 31. Marts 1916.
BEHOLDNINGER: Kr. O GALD: Kr. o.
Beholdning i den danske Landmandsbank.. 832 87 Fondets Formue*) ..................... 18865 37
Obligationer til paalydende Verdi, 18,100 Kr.,
T2 0 (0] R 18,032 50
18,865 317 18,865 37
- *) Fondets Formue var den 31/3 15: 18,365 Kr. 02 @.
Kjobenhavn, den 31. Marts 1916.
Andersen -~ Alstrup.

Regnskabet er revideret og fundet i Overensstemmelse med de foreliggende Bilag. Beholdningern er til Stede.

Kjebenhavn, den 6. Maj 1916.

Stoumann.

V. Tietze.



Statsbanepersonalets Ulykkesforsikring.

Foreningens ordinare Generalforsamling afholdtes
i ,National“ den 24. Marts.

Formanden, Stationsforstander Ulsee-Bruhn, af-
lagde Beretning om Foreningens Virksomhed i det
forlobne Aar og forelagde Regnskabet, som god-
kendtes.

Til Bestyrelsen genvalgtes de 5 efter Tur fratree-
dende Medlemmer, hvorefter Bestyrelsen bestaar af
Stationsforstander Ulsee-Bruhn, Fuldmeegtig Paeckel,
Assistent A. Ohmeyer, Overbanemester Folkenberg,
Lokomotivierer Sibbernsen, Haandvaerker Haastrup,
Vaerkmester Mathiesen, Assistent Stoumann, Porter
H. O. V. Petersen og Togferer Lautrup. Til Sup--
pleanter genvalgtes Veaerkmester O. Larsen og As-
sistent Svane.

Det sjell.-falst. Statsbanepersonales
Bibliotek

afholdt Generalforsamling den 25. Marts d. A., under
Ledelse af Formanden, Trafikinspekter Harboe, der
aflagde Beretning om Bibliotekets Virksomhed i det
forlobne Aar og fremlagde Regnskabet, der god-
kendtes.

Ved de stedfundne Valg blev de fratraedende Be-
styrelsesmedlemmer og Suppleanter genvalgt. Til
Revisor valgtes-Ass. Heurlin, Generalsekretariatet, og
til Revisorsuppleant Ass. Meller-Holst, 1. Tarifkontor.

Hver Dag kan have Bud efter Dig!
Hjwlpefonden kun een Gang om Aaret.

1, 16.
Forfremmet er:
Aspirant A. R. Holm til Ingenierassistent i Struer

Lokfmd. P. M. Pedersen, Langaa 3,
mester i Struer.

til Lokomotiv-

s 16

5 .

Lokferer H. V. Lorenzen, Struer, til Lokomotivior-
mand i Struer.
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Forflyttede er:

1, 16.

4

Lokfmd. A. E. Rasmussen, Struer, til Langaa 3 efter
Ansegning.

Afskediget er:

Lokmester G. Hansen, Dbmd., Struer, efter Anseg-
ning med Udgangen af Marts 1916.

1y 16.

Forfremmet til Lokomotivferere er
Lokomotivfyrbederne :
A. N. F. Kock, Kjege, i Kbhvn G. 1
J. J. Jensen, Aarhus O, i Fredericia.

Ansat som Lokomotiviyrbedere er
Ekstrahaandvarkerne:

T. Nergaard, Vk. Kh., i Langaaa 3.

K. R. Jensen, Vk. K., i Kbhvn. G. 1
L. A. Andersen, Vk. Ar., i Nyborg.

T. P. Andersen, Vk. Ar., i Esbjerg.

"A. V. G. Ley, 2. Kr.,, Ng,, i Kbhvn. G. 1
S. Hvass, 4. Kr., Vg., i Glyngere.

N. P. G. Olsen, Vk. Ng., i Skanderborg.
W. N. Vibe, Vk. Kh., i Kbhvn. G. 1
R. P. Andersen, Vk. Kh., i Kbhvn. G. 5.
F. A. Jonsson, Vk. Kh., i Kbhvn. G. |

Forflyttede er:
Lokferer F. E. Rademacher, Nyborg, til Kjege.
Lokfyrb. A.L. V. Christensen, Kbhvn. G. 5 til Kbhvn.
G 1.
Lokfyrb. H. Momme, Glyngere, til Viborg.

15/, 16.
Lokfyrb. C. N. Laursen, Skanderborg, til Horsens.

Navneforandring:
Lokf. J. J. Rasmussen, Kbhvn. G. 1.,
tidig J. J. Rinnov.

hedder frem-

\Y/

Rettelse til Adressefortegnelsen.
Struer Lokf. Afdelingsformands Navn og. Adresse
rettes til: A. E. Jensen, Sendergade 15.

“\30‘\5“"‘-8“9“0“01 &Sy,
N §

ARvaviTTER

4]

Samlet Forsikringsbestand
ca. 257 Mill. Kr.

Samlede Garantimidler
ca. 72 Mill.

Godt ekonomisk Nyt!

Klingry Szbespaaner.

Den mest ekonomiske og let-
teste Maade at bruge Hushold-
ningssabe paa. Faas overalt!

Kr.
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