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(sluttes)

Da 1 kg Spildedamp ved sin Fortaetning
til Vand paa 100° C. afgiver 540 Varme-
enheder, altsaa formaar at forvarme 540 :
90-15 — 7,2 kg Vand fra 159 til 90° C, saa
maa ca. !/; af Spildedampen tilferes For-
varmeren, og saaledes tages bort fra Ud-
gangen. — Det har imidlertid vist sig, at
ved Lokomotiver med mettet Damp er
Dampudviklingen endnu tilstreekkelig efter
Indbygningen af Forvarmeanlaget, selv uden
Formindskelse af Udgangsrerets Aabning.
Ved Lokomotiver med overhedet Damp
maa Udgangsaabningen formindskes med
ca. 59, for at sikre en villig Frembringelse
af Damp, d.v.s. det fornedne Traek i Fyret.
En livlig Dampudvikling er ievrigt Hoved-
betingelsen for en god Udnyttelse af For-
varmeren. Er Dampfrembringelsen ikke til-
streekkelig, saa at Reservebeholdningen i
Kedlen forbruges under Lokomotivets Ar-
bejde, maa man satte Vand i Kedlen, naar
der er sparret af for Dampen, og altsaa
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heller ingen Spildedamp er,og saa ikkan man
selvislgelig kun regne med en delvis eller
slet ingen Fordel.

Ved Forvarmning af Fedevandet frem-
bringes den samme Dampmangde med
109, mindre Forbrug af Brandselsstof,
hvoraf felger, at ogsaa Mangden af For-
brendingsgassen formindskes. Denne Om-
stendighed kraever, at der ved Overheder
Lokomotiver for det meste maa traeffes serlige
Forholdsregler,der muligger en Overhedning
af den forholdvis store Dampmangde til den
sedvanlige Temperatur af 300-3500. Efter de
hidtidige Erfaringer er det tilstrekkeligt, at
indsnavre Lokomotivets Rograr ved,Hjelp
af Brandringe, som drives ind i Fyrkasse-
rorvaeggen, og derved foreger Forbran-
dingsgassens Traek gennem Regrorene.
Dampfrembringelsen vil da, ogsaa gennem
den ovenfor anferte Indsnevring af Udgangs-
aabningen, blive tilstreekkelig. Ved nye
Overheder Lokomotiver, som faar Forvarmer,
eller ved Udvekslingen af Kobberrarvaeggen
i Overheder Lokomotiver, er det hensigts-
maessigt, forud at opnaa den samme Ind-
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Fig. 3. Fedevandsforvarmeren, Model Schichau.

snevring af Regrererne i Fyrkasserervaeg-
vaggen, ved at gere Aabningerne i disse
5 mm mindre.

De hidtidige Forvarmere adskiller sig
hovedsagelig derved, at de enkelte Syste-
mer er forsynede med 2 eller 1 Rervag, i
hvilken Kobber- eller - Messingrerene ere
trukne igennem og tetnede ved Valsning.
Beskrivelsen af de forskellige Systemer
vilde tage for megen Plads her, og ievrigt
er de forskellige Konstruktioner i Princip-
pet ens med Hensyn til Vand- og Damp-
tilferslen. 1 det felgende skal vi derfor
kun komme ind paa den i den fernavnte
Brochure aif Hannoversche Maschinenbau-
Actien-Gesellschaft beskrevne Fedevands-
forvarmer, Model Schichau, som nu an-
vendes af de prgjsiske Statsbaner.

De gennem Fedevandsforvarmning op-
naaede Fordele, blev allerede tidlig kendt
og udnyttede, men imidlertid maatte de da-
vaerende Udferelser efter forholdsvis kort
Tid igen forlades, da de enten ikke gav
tilstrekkelig Forvarmning eller ogsaa for-
ogede Udgangsmodstanden saa meget, at
derigennem hele Hensigten med Indretningen
blev et Spergsmaal. De tidligere hyppigt

anvendte Konstruktioner, som gennem en
sarlig Omskiftningsindretning eller Regu-
lering helt eller delvis afledede Spildedampen
og ferte den til Forvarmeren, havde i Driften
den meget vasentlige Ulempe, at ved ukyn-
dig Behandling opherte Trakken i Fyret
helt eller til Dels, medens Forvarmeren var
i Brug, og denne Traek er dog saa vigtig
for Lokomotivets vedvarende Driftsevne, at
den umuligt kan undveares selv i kortere
Tid. Andre Konstruktioner segte at udnytte
Regkammergassens Varme; men herved
blev for det meste Kedeltraekket saavelsom
Kedelrerenes Tilgengelighed skadet, medens
de Dele af Forvarmeren, som befandt sig
i Regkammeret, let blev edelagt af For-
vitrifig og Rust. Grundet paa de her navnte
Ulemper var i de sidste Aartier Fedevands-
forvarmere kun i meget ringe Antal blevet
anvendt paa de evropaiske Hovedbaner. —
Saa meget mere paaskennelsesvaerdige er
da de fra de prejsiske Statsbaner udgaaende
Bestrebelser for efter Gennemierelsen af
indgaaende Forseg at bringe en ny. for-
bedret Forvarmer til Anvendelighed.

Ved denne Model bibeholdtes Fedevan-
dets Opvarmning ved Hjalp af Spildedamp
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Fig. 4. Fedevandsforvarmeren med aftagne Daksler.



En Omskiftning af Spildedampen ved Haand-
kraft blev imidlertid paa Grund af de tid-
ligere hestede Erfaringer undgaaet.. For
det allerede sterkt beskeftigede Lokomo-
tivpersonale vilde det faktisk ogsaa have
vaeret umuligt stedse at regulere Omskift-
ningshanerne saa nejagtigt, at der paa den
ene Side blev opnaaet en tilstreekkelig Traek
for Fyret, og paa den anden en fuldkommen
Forvarmning. Gennem de prejsiske Stats-
baners Forseg, viste det sig dog uimod-
sigeligt, at ved et passende Maal paa Ror-
diameteren lod det sig gore at faa en selv-
steendig Bortledelse af Spildedampen i et
bestemt Forhold, hvor 1#t eller meget end
Lokomotivet maatte arbejde. Da 1 kg Damp
ved sin Fortetning til Vand af 100° C med
et rundt Tal kan afgive 540 Varmeenheder,
saa formaar dette Kvantum Damp af for-
varme 540 : 90-15 ~ 7,2 kg Vand fra 15°
til 90° C. Forholdet maa folgelig traeffes
saaledes, at med et rundt Tal !/, af den
samlede Spildedamp ledes til Forvarmeren.
— Efter de indhestede Erfaringer, har det
vist sig, at der herved ikke fremkommer
et formindsket Traek i Fyret ved Lokomo-
tiver med mettet Damp, medens det ved
Overheder Lokomotiver er hensigismassigt
at formindske Udgangsrerets Aabning med
59, — Anordningen af Forvarmeren er
anskueliggjort i Fig. 1, Enkelthederne frem-
gaar af Fig. 2. (Til Grund for Tegning og
Beskrivelse blev lagt den fra det kgl. Jern-
bane-Centralamt i Berlin udgivne ,Indret-
ning og Behandling af Forvarmeanleg for
Lokomotiver®).

Forvarmeren selv bestaar af en langagtig
Beholder A, der under Langkedlen og vin-
kelret for denne er lagret paa Rammepla-
derne. 2 Samlebeholdere B bliver til hgjre
og venstre dannet af et Stebejernsstykke
Slutdeeksel C, med henholdsvis 3 og 2
Ribber D, og som damptet er skruet paa
en Stebejernsrervaeg E af 30 mm Tykkelse.
Begge disse Samlebeholdere staar gennem
Kobberrgrene F i Forbindelse med Kedlens
Indre, ligesom de har Forbindelse med den
Dampfedepumpe, der staar paa venstre Side
af Maskinen, og som senere skal omtales.
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[ Samlebeholderens Rervegge er indvalset
Forvarmererene H, der er af Messing og
13<16 mm i Diameter. lalt er der ved
Godstogslokomotiverne Litra G 8! og G 10
180 Rer til Stede, saa der bliver en damp-
berert Hedeflade paa 15,4 m2 Det indven-
dige af Rarene saavelsom Samlebeholderne
staar under fuldt Kedeltryk.

Ved Hjelp af de fernavnte Ribber D
paa Slutdekslet opnaas, at Fedevandet, som
fores ind paa venstre Side af Forvarmeren.
flere Gange maa gennemstrgmme Rerene
i Slangevindinger, indtil det forlader Be-
holderen i den forreste Ende af den venstre
Samlekasse, og gennem en Fedeventil feres
ind i Kedlen (Se Fig. 2). Paa begge Sider
al Rervaeggene er svejset en 6 mm tyk
Flusjernskappe A, som omslutter Rerbund-
terne udvendig. Paa denne Maade dannes
der mellem Rerveggene E enlang Beholder,
i hvilken den Spildedamp, som skal be-
nyties til Forvarmningen, feres ind. Denne
Spildedamp tages paa begge Sider af Ma-
skinen fra det bagerste Udgangsrum G gen-
nem et Kobberrer J med 55><60 mm Diam.
(Se Fig.1). Vidden og Formen af de fra
Udgangsrummene afledede Dampror, er af
afgarende Betydning for hele Forvarmerens
Virkning. Omfangsrige Forseg var nedven-
dige for at klarleegge disse Forhold. Spilde-
dampen K fra Fedepumpen bliver ligeledes
ledet ind i den n&vnte Beholder A, saa-
ledes at denne Dampmengde, der ikke maa
undervurderes, og som ellers vilde gaa
ubenyttet bort, her i fuldt Omfang bliver
draget til Nytte ved Forvarmningen af Fede-
vandet. Beholderen er anbragt med nogen
Heldning, saa at Kondensationsvandet kan
samle sig. Dette bliver ledet bort gennem
et Rer med bred Aabning i Midten af Loko-
motivet mellem Rammepladerne. Fig. 3 og
og 4 viser en Afbildning af Forvarmeren
med og uden Slutdeeksel. Efter de prej-
siske Statsbaners Forseg, blev der med
Forvarmere af denne Model fastslaaet en
Kulbesparelse af 10°, Ved haardt arbej-
dende Lokomotiver stiger imidlertid Be-
sparelsen paa Brandselstof delvis til 1579/,
og mere, fordi den gennem Forvarmningen



opnaaede Aflastning af Kedelhedefladen,
ogsaa har en bedre Udnyttelse af Forbraen-
dingsgassen til Folge. —

Fedepumpen M, som staar i Forbindelse
med Forvarmeren, er fremstillet som dob-
beltvirkende Stempelpumpe uden Svinghjul
og med fjederbelastet Suge- og Trykventil
af Redgods. Suge- og Trykvindkedel er
anbragt i Ventilhuset; Pumpecylinderen er
forsynet med Rudgodsforing. Paa Fede-
pumpens Sugergr findes en Lufthane N.
(Snefteventil), der maa aabnes ved Igang-
setning af Pumpen efter en l&engere Pause,
ogikort Tid staa aaben, for at sikre en Opfyld-
ning af Luft i Vindkedlen. For til enhver
Tid at kunne iagttage Pumpens Arbejde fra
Fererpladsen, er der foran Lokomotivfyr-
bederens Plads anbragt et Trykmanometer
O, der staar i Forbindelse med Pumpens
under vekslende Tryk staaende Damprum,
og tilkendegiver hvert Slag af Pumpestemp-
lerne ved begrensede Viserudslag. — Den
paa den venstre Side af Langkedlen an-
bragte Fedepumpe M suger ved hvert Dob-
beltslag 6 Liter Vand, og kan felgelig ved
42 tilladte Dobbeltslag i Minuttet fede Ked-
len med ca. 250 Liter Vand pr. Minut.

Det maa endnu bemarkes, at Dampen
til Fedepumpens Drift tages fra Lokomo-
tivkedlens Dom, og ved Hjelp af en Ventil
P paa Fererpladsen, kan den reguleres efter
Behag. Fedepumpen drives folgelig stedse
med mettet Damp. Smeringen af Fede-
pumpen sker ved Hjelp af en Haandolie-

pumpe Q.

Stot vor Organisation i Ord og Gerning.

BERGENSBANEN.

Da den naste nordiske Lokomotivinands-
kongres skal afholdes i Bergen i Norge,
kan det vaere af Interesse for vore Lasere
at erfare noget om Bergensbanen, der
er europzisk beremt for saavel sine Natur-
scenerier som for sin i teknisk Henseende
overordentlig storslaaede Bygning.

Vort Naboland Norge er jo et Land, fat-
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tig paa Jernbaner. Paa Grund af sine Ter-
renforhold er det som det lempeligste Kom-
munikationsmiddel henvist til Sefarten. De
for Norge karakteristiske talrige Fjorde ska-
rer langt ind i Landet og formelig deler
dette i Smaatunger omtrent som Teenderne
paa en Kam. Tager man endvidere de vel-
dige Bjergmasser, de indtil 2000 m hegje
Fijeldtinder, som ligger streede her og der
i Landet med i Betragtning, kan man me-
get godt forstaa, at der i intet andet Land
i Europa, undtagen Schweitz, ophober sig
saadanne uhgrte Naturhindringer for Jern-
banebygning som i Norge.

Det sydestlige Norge er den paa Jern-
baner bedst forsynede Landsdel, paa Grund
af det relativt gunstige Terren. Fra Jern-
banenettet dernede udgaar Norges to vig-
tigste Jernbaner. Den ene nordpaa til Trond-
hjem, den anden gennem den vestlige Del
af Landet til Norges naststorste By Bergen
— Bergensbanen.

Bygningen af denne Bane paabegyndtes
Aar 1878, idet Arbejdet paa den da beslut-
tede Banestrekning Bergen—Voss tog sin
Begyndelse. Denne Del af Banen — faerdig
1883 — var oprindelig tenkt som et selv-
stendigt Hele og blev anlagt smalsporet
(1,067 m). Da imidlertid Bygningen af en
Bane, som kunde sammenknytte den ost-
lige Del med den vestlige Del af Landet,
senere kom paa Tale, var en Fortsattelse

Parti fra Bergensbanen (Voss).



af Bergen—Vossbanen det naturligste. Aar
1894 vedtog Stortinget Banens Fortsettelse
til Taugevand. Arbejdet paabegyndtes det
felgende Aar, og 1903 paabegyndtes For-
arbejderne paa Banens sidste Del Tauge-
vand— Roa.

1898 besluttede man, at Banen skulde
anlegges bredsporet (1,435 m). Som Folge
heraf skulde den allerede feerdige Del Ber-
gen-Voss omlagges, hvilket fandt Sted i
Aarene 1898 —1904.

Banens Endepunkt regnet fra Bergen er
Roa, en Station paa den @ldre Kristiania—
Gjeviksbanen, men naturligvis har den di-
rekte Tog til og fra Kristiqnia.

Bergensbanen aabnedes tor Trafiken Aar
1909.

L
e i i D
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Skileb fra Taget af et Banevogterhus ved Bergensbanen

Den egentlige Bergensbane har en Langde
af 434 km. Medregnes Straekningen Kristia-
nia—Roa er Laengden 492 km, hvoraf Hej-
fijeldsstrekningen (Voss—Hangastel) udger
mindst 100 km. | Anlegsomkostninger har
Banen kostet omtrent 54 Millioner Kr., deraf
alene for Hejfjeldsovergangen ca. 16 Mil-
lioner Kr. Alene af Omkostningerne for en
saa relativ kort Straekning i Forbindelse
med den Tid, Bygningen af Banen lagde
Beslag paa, nerved en Menneskealder, frem-
gaar det, hvilket Kempevaerk denne Bane
er. Nogle Tal bl. a. angaaende Tunnelerne,
Jernbanebyggerens sterste Opgaver, kan
yderligere understrege det gigantiske i Fo-
retagendet.

Tunnelernes Antal er ikke mindre end
178, deraf 125 alene paa de ferste 200 km
fra Bergen. Deres samlede Laengde udger
36.682 m, d.v. s.ca. en Tolvtedel af Banens
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hele Langde. Den lengste Tunnel er be-
liggende mellemy Opset og Myrdal og er
5311 m lang, og til Bortsprengning af
Stenmasserne forbrugtes 700000 kg Dy-
namit.

Det hejeste Punkt paa Banen findes ved
Taugevand paa Fjeldpartiet Hallingskarvet
og er 1301 m over Havet. Stigningen til
dette Punkt er 1:46,5, hvilket endda er det
normale fra Voss, d.v.s. ca.77 km.

Omtrent 100 km af Banen ligger over
Overgskovgraensen, og omtrent 30 km gaar
gennem den evige Sne.

Til Beskyttelse mod Snesamling er der
bygget omtrent 50 km Sneskarme og tal-
rige kortere Snegallerier af Tree.

Banens hejstliggende Station er Finse,
et af Turister meget kendt Sted, beliggende
i den evige Snes Regioner, 1220 m over
Havet og 302 km fra Kristiania.

Til Sammenligning naevner vi nogle Tal
fra et Par andre verdensbergmte Bjergbaner.

Semmering-Banen mellem Wien og Triest
naar en Hejde af 898 m over Haviladen
og en Maximalstigning af 1:40.

Brenner-Banen, Innsbruck-—Bozen. der

blev ferdig 1867, naar op til en Hejde af
1367 m over Havet, og den sterste Stig-
ning er 1:40.
- Mont Cenis Banen, der forener det fran-
ske og italienske Jernbanenet, naar paa sit
hejeste Punkt 1294 m over Havet og har
en Tunnel, som er 12000 m lang.

St. Gotthardtbanen naar til en Hejde af
1154 m, i Stigning til 1:40. Dens Tunnel
med samme Navn er 14900 m lang.

Bergensbanen med sin Hejfjeldspassage
slaar dog paa sin Vis Rekorden, naar Hen-
syn tages til den geografiske og klimatiske
Beliggenhed. De schweitziske Baner ligger
paa 46. og 47. Breddegrad, medens Ber-
gensbanen liggger paa 60. og 61. Bredde-
grad. —

De umaadelige Snemasser, som Stormen
med en Hastighed af indtil 40 m i Sekun-
den, slenger ned i Fjeldtragten, er Bergens-
banens uforsonlige Fjende. Trods Beskyttel-
sesindretningerne paa lange Strekninger
paa Banen, trods 2 Lokomotiver af speciel



Roterende Sneplov for Bergensbanen.

moderne og kraftig Type og trods vealdige
roterende Sneplove er det hendet mere end
en Gang under strenge Vintre, at hele lange
Tog har siddet fast i Sneen og varet for-
meligt begravet gennem flere Dage. Det
er ogsaa en af ovennavrte Stations — Finse
— sadvanlige Tildragelser at blive begra-
vet under vealdige Snemasser, og Bane-
vogterhusene langs med Linjen ligner i
Almindelighed ved Vintertid mere smaa
indbydende Skibaner end menneskelige
Boliger.

Foruden den store kommercielle Betvd-
ning er den en Turistbane af ferste Rang.
Den tranger dybt ind i Norges skenneste
og mest storslaaede Heijfjeeldsnatur, og de
Scenerier som opruller sig for de Rejsendes
Jijne gennem Kupevinduerne under Farten
forbi de maegtige Fjeld- og Jokelpartier, Hal-
lingskarvet og Hardangerjokelen, er sikkert
uden Sidestykke paanogen hidtil bygget Jern-
bane, saavel i den gamle som i den nye
Verden. Den Rejsende, som en Sommerdag
felger Banen i hele dens Udstraekning, har
tillige en enestaaende Lejlighed til, i Lebet
af nogle faa Timer, at se Modsatningsfor-
holdet mellem, og Overgangen fra den flade
ostlige Del af Landet gennem Hejfjeldets
uendelige Vidder med dets Jokler og Is,
over til den vestlige Dels grenne Dale og
blaa Fjorde.

Naar Persontoget passerer de markeligste
Udsigtspunkter bruger dette at gaa med
langsom Fart for at give de Rejsende Lej-
lighed til, saa leenge som muligt, at nyde
Synet af det imponerende Panorama, som
den norske Fjaldnatur opruller for ens Gjne.
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Rejsen mellem Kristiania og Bergen lag-
ger Beslag paa et lille Degn.

Blandt de, der arbejdede for Anleggelsen
af Bergensbanen, indtager Statsminister
Michelsen en fremtreedende Plads. Saavel
i Stortinget som i Bergens Byraad kaempede
han ufortredent for Planens Gennemferelse.
Af den Grund kan det forst og fremmest
tilskrives hans Energi og financielle Ind-
{lydelse, at det lille fattige Norge kunde
gaa i Gang med et saadant Storvaerk, som
Bergensbanen.

Af denne Artikel kan vi danske Lokomo-
tivmend tydelig se, hvilke Kampe vore norske
Kolleger paa denne Bane maa fere mod Sne
og andre Hindringer, som den barske Na-
tur leegger dem i Vejen, foruden de vel-
dige lange og starke Stigninger, som for
os Slettelandslokomotivmend staar som

nasten uovervindelige.
Red.

Lider Du Uret, da lad Organisationen
hjeelpe Dig.

FRIHEDSBERQJVELSER.

[ ,Dansk Lokomotiv Tidende“ Nr. 21,
1914, fandtes en Artikel ,Situationen*, i
hvilken bl. a. fandtes en Bemearkning om
Frihedsberogvelser i stor Stil under Maskin-
kredsene.

Foranlediget af denne Bemarkning, blev
der af Direkteren rettet en Henvendelse
til Maskinkredsene, for at faa konstateret
om denne Bemarkning var korrekt. Imid-
lertid blev Resultatet af denne forelobige
Undersogelse dette, at Rigtigheden af den
fremsatte Udtalelse ikke blev bekraftet,
hvorfor Direkteren under 27. November 1914
(Journ. 9755) rettede en Henvendelse til
Bladet, for at faa Oplysning om konkrete
Tilfelde, idet Direkteren gik ud fra, at Ar-
tiklen var konciperet paa Grundlag af ind-
samlet eller indsendt Klagemateriale.

Man havde, da Artiklen udarbejdedes,
liggende en Del indsqpdte Klager over lang



Tjeneste, om Fratagelse af normeret Frihed
og om Fridagsinddragning, uder at der i
en eneste af Klagerne var henpeget paa
bestemte Tilfeelde, men alle bar de Prag
af det Tryk, som megen Tjeneste giver.
Nu forlangtes der af os. at pege paa be-
stemte Tilfelde, og da vi af Erfaring ved
at Afdelingerne ude i Landet hurtig og
pracis kan behandle saadanne Sager og
selv er meget interesseret i en korrekt Be-
handling, udsendte vi i den Anledning et
Spergeskema den 29.November 1914 (Journ.
R 10) til en Del Afdelinger (de storste)
med Anmodning om hurtig Besvarelse.

Som det var at vente, indgik Svarene
fra Afdelingerne til den fastsatte Tidsfrist,
men grundet paa, at denne var fastsat meget
kort, og grundet paa, at selve Sagen var
af en saadan Art, at det til Dels kunde
forventes, at @ngstelige Lokomotivmand
vilde undlade at meddele de enskede Op-
lysninger, dels paa Grund af manglende
Optegnelser om den daglige Tjeneste, ind-
leb der ikke saa mange Oplysninger, som
vi havde forventet.

Men imidlertid var det indkomne Mate-
riale tilstrekkeligt til at kunne bekrafte
Rigtigheden af den fremsatte almindelige
Udtalelse.

Vi henvendte os da sammen med H.Afd.s
Formanden for Lokomotivfyrb. til Direkteren
med dette Materiale, og havde da en Sam-
tale herom. — —- Af denne fremgik det,
at Direktoren vasentlig enskede berert
Spergsmaalet om Fratagelse af Fridage og
ikke extra Tjeneste paa de almindelige
Tjenestedage. — Vi afleverede da en For-
tegnelse, ordnet depotvis, til Direkteren,
efter hvilken vi antager, at der fra Admi-
nistrationens Side er rettet Henvendelse til
Maskinkredsene om de paaklagede Tilfalde.
Vi havde af Hensyn til de i Sagen inter-
esserede Lokomotivmand, undladt at be-
nytte nogen Navne — der var sket An-
modning derom fra en enkelt Side, hvilket
ogsaa passede godt med vor egen Mening —
men betegnet Tidsrum og Dage saa bestemt,
al det maatte kunde udfindes hvortil der
sigtedes.
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Efter nogen Tids Forleb, erfarede vi da
ogsaa, at der ude i Kredsene blev tildelt
de paagaldende de manglende Fridage —
i et enkelt Tilfelde 5 Fridage paa Rad —
det vilde altsaa sige, at vort Materiale var
bleven anvendt og at vort Arbejde havde
frugtet.

Vi har nu videre i den Anledning mod-
taget en Skrivelse fra Direkteren den l1ste
Marts 1915 (Journ. Nr.11238/14), hvori med-
deles, at den fra os, i Anledning af Skrivelse
fra Direkteren af 27/;, 1914 modtagne For-
tegnelse over inddragne Fridage for Loko-
motivpersonalet paa Grund af, at der mang-
ler Navneangivelse for de paagaldende,
ikke er Kredsene tilstrekkeligt Grundlag
ved Identificering af samtlige navnte Til-
feelde; men det er oplyst, at inddragne Fri-
dage i det vaesentlige er eller bliver erstattede.
Herefter agter Administrationen ikke
at foretage videre i Sagen, men henviser
de enkelte, der mener at have Grund til at
klage, til at henvende sig direkte til ved-
kommende Maskinbestyrer. —

Det er saaledes blevet et Slutpunkt paa
Sagen, og vi skal opfordre Medlemmerne,
som mener at have Grund til at klage, at
henvende sig som omtalt.

Det blevet sagt os fra forskellig Side, at
der var mange flere, som kunde have frem-
kommen med lignende Oplysninger som
dem vi modtog, men af Angst for eventu-
elle Folger — vi kan ikke tenke os den
Mulighed — havde undladt at sende Op-
Iysninger om det omhandlede Forhold. Det
viser sig nu, at sligt havner sig, idet de
vil have bemarket, at Klagerne har faaet
tildelt den manglende Frihed. —

Der staar ovenfor, at man af Angst havde
undladt at sende den enskede Meddelelse,
vi er dog sikre paa, at under de nuvarende
Forhold, behever ingen Tjenestemand at
nare Bekymring for sit eget tjenstlige For-
hold, fordi han fremsatter en berettiget
Klage. Ger man sin Pligt, behever man
ingensinde at vaere bange for at krave sin
Ret!

Man kan af denne Sag lare dette, at en-
hver Lokomotivmand ber holde neje Regn-



skab med den af ham udferte Tjenesle.
saaledes at han til enhver Tid er i Stand
til at dokumentere, hvor megen Tijeneste
han har haft, og videre, at han i paakom-
mende Tilfelde gor Brug af sine Notater
saaledes at de kan veaere af den tilsigtede
Nytte.

Tilslut vil vi sige, at vi ved, der endnu
inddrages Fridage; vi henleder da herved
de paagzldendes Opmerksomhed paa de
her i Artiklen fremhavede Seatninger, og
opfordrer Medlemmerne til at handle der-
efter — eventuelt henvende sig til Organ-
isationen derom.

Lad os da notere, at Sagen har haft et
Forleb, som vi kun kan glede os ved -
vi har paany set, at Afdelingerne baade
kan og vil arbejde paa rette Maade til Stette
for Ledelsen og til Gavn for vor Organi-
sation.

Glem ikke at sende nadvendige Meddelelser
til Hovedbestyrelsen og Bladet.

D. L. & L. F.

Abonnement.

Vi har fra 1. April 1915 truffet den Ord-
ning med Postvasenet, at der kan tegnes
Abonnementpaa, Dansk Lokomotiv Tidende*“
gennem samtlige Posthuse i Danmark, Sver-
rig og Norge. Abonnementsprisen er fast-
sat til 2 Kr. 50 Qre aarlig.

Der er hermed aabnet en let Adgang for
Lokomotivmeend, som kunne snske at holde
Bladet, men endnu ikke ere Holdere af
,D.L.T.“, til at kunne tegne Abonnement.

Delegeretmodet og Hovedafdelings-
Generalforsamlingerne
afholdes i

,Harmonien*, Ngrrevold 23
(mellem Frederiksborggade og Gothersgade).
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Forelobig
Dagsorden
for

Delegeretmoadet den 24. April
Punkt 1.

Iaas

Provelse af Mandaterne.

Valg af Medets Tillidsmand,
Dirigent, Sekretarer, Justerings-
mend.

Beretning om Organisationens
Virksomhed.

. Beretning om Bladets Virksom-

hed.

Fremleggelse af Regnskab.

- Budget . 1915
- Bladets Regn-

skab.
Bud-

get for 1915.
Henstillinger fra Brande, Frede-
ricia og Aalborg Afdl.
Behandling af Forslag, der fra
‘Hovedgeneralforsamlingerne til-
stilles Delegeretmedet. —

Valg af Formand, Hovedkas-
serer og Redakter.

Revisorer.

Forelobig
Dagsorden

for

Hovedaldelingsgeneralforsamlingen

Punkt 1.

2

=

52

den 23. April.

(Lokomotiviaererne).

Valg af Madets Tillidsmend.
Beretning om Hovedafdelingens
Virksomhed.

Fremlaeggelse af Regnskabet.

- Budget f. 1915.
Henstillinger fra Lokf. N. P. Pe-
dersen, Kbh. G. og Viborg Afdl.
Valg af Formand.
Hovedafdelingsbestyrelse.
Revisorer.



Forelobig
Dagsorden
for
Hovedaidelingsgeneralforsamlingen
den 23. April

(Lokomotiviyrbederne).

Punkt 1. Valg af Medets Tillidsmand.

— 2. Beretning om Hovedafdelingens
Virksomhed.

— 3. Fremlaggelse af Regnskab.

4. Fremlaggelse af Budget for 1915.
5. Henstillinger fra Fredericia og
Aalborg Afdl.

— 6. Forslag om Anvendelse af et Be-
leb til fortsat Udsmykning af Op-
holdsvarelserne.

— 7. Valg af Formand.

— 8. — - Hovedafdelingsbestyrelse

— 9. Revisorer.

Osterbro Loki. Afdeling.

Efter foretaget Afstemning til Afdelingsbestyrelse
er valgte: Lokf. K. T. Florentz, Formand, Lokf. W.
Hessner, Kasserer og Delegeret, Lokf. A. Christensen,
Repraesentant, A. Osterberg og H. Unschuld, Re-
sisorer,

Regnskabet godkendtes.

Floreniz.

Langaa Loki. Aideling.

Bestyrelsen bestaar af: C. Ramkilde, Formand og
Delegeret, C. M. Lysholm, Kasserer, J. Zschau, Re-
prasentant.

Aalborg Loki.-Aideling.

Til Bestyrelse er valgt: Formand: Lokf. Wendelboc,
Kasserer: Lokf. Hougaard, Reprasentant: J. Jensen.
Til Delegeret valgtes Lokf. Wendelboe.

Vamdrup Lokfb.-Afdeling

afholdt den 27. Februar sit forste Made, efter at vaerce
blevet selvsteendig Afdeling. Ved skriftlig Afstem-
ning til Bestyreise valgtes falgende: Lokfb. H. J.
Fournaise, Formand, J. M. Jensen, Kasserer og L.
Bramsen, Reprasentant. Til Delegeret valgtes For-
manden.

Der blev paa Madet udtalt Onsket om, at soge at
faa en Lokomotiviyrboeder istedet for den til et andet
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Depot forflyttede Lokofb. Aspirant. Forholdet er
nemlig saaledes, at en Arbejdsmand er sat i fast Tur
som Lokfb., og dette har Indflydelse paaFridage og

Permissionsdage. J
Fournaise.

Kalundborg Lokirb. Afd.

Bestyrelsen bestaar af M. Johansen, Formand, P.
Bungaard, Kasserer, E. Kuhn, Reprasentant,

Lokomotivpersonalets Hjalpefond.

Den aarlige Generalforsamling afholdes den 24.
April KI. 9 Form. i ,Harmonien*, Norrevoldgade 23.
Kbhvn..

Dagsordenen vil blive bekendtgjort i Lok.-Tid. for
16. April.

Forslag. som onskes behandlede paa Generalfor-
samlingen, maa vare undertegnede i Haende senest
den 1. April. De Afdelinger, som endnu ikke har
afgjort Regnskab for 1914, maa snarest indsende dette.

P. B. v.
K. Johansen.
Dybbeisgade 43, 2.

\/i

NYT FRA ALLE LANDE.

En transsaharisk Jernbane.

I .Zentralbl. der Bauverw.“ for 13. Febr. 1915 findes
Meddelelse om Forarbejderne til en transsaharisk
Jernbane, som skal forbinde Algier med de franske
Besiddelser i Vestafrika. Projektet skyldes Fransk-
manden Berthelot, og Banen skal tjene til Person-
transport og Befordring af serlig veerdifuldt Gods.
Sporvidden er fastsat normal i Modsatning til de
andre afrikanske Baner, der har Meterspor, og Kore-
hastigheden skal veere 60 km, for at Rejsens Varig-
hed, i Sammenligning med Skibene, kan blive sat
ned til en Fjerdedel. Den mindste Radius skal vaere
750 m og sterste Stigning 10 %/, undtagelsesvis 15 9/g.
Skinnerne skal veere 45,5 kg's og leegges paa Jern-
sveller. Vognene, der skal benyttes af Europaerne,
skal gennem Sahara, hvor Temperaturen kan stige
til 50, ventileres med stoviri Luft, der er afkolet til
28" og de skal lukkes stovtet. De indfedte der-
imod skal kere i almindelige Vogne. Storste Togvagt,
inkl. Lokomotivet maa ikke overstige 800 t.

Hovedvanskeligheden ligger naturligvis ved Driften
og ved Tilvejebringelsen af det nodvendige Bygnings-
materiale, herunder Kul og Vand. De bedste Bronde
giver kun 50 m3 i Dognet, og de ligger med en Af-
stand af 75 til 700 km; derfor teenker man paa at



indrette elektrisk Drift med enfaset Vekselstrem og
25 Perioder. Der skal anlegges 7 Kraftstationer, hvor
der produceres Strom med en Spanding af 70,000
Volt, og denne Strem feres til Transformatorstationer
med en indbyrdes Afstand af 60 km, hvor den omfor-
mes til Driftsspaeending paa 16,500 Volt. Paa Kraftsta-
tionerne anvendes Dieselmotorer, hvortil man kan
benytte det saltholdige Vand til Keling, idet denne
kun skal foregaa om Natien.

Man regner at kunne bygge 500 km om Aaret,
og Anlaegget beregnes til 100,000 Fr. pr. km. foruden
35,000 Fr. pr. km. til elektrisk Udrustning, idet dog
de forste 420 km oppe gennem Algier bliver betydelig
dyrere Med et Passagerantal af 55 i hver Retning
daglig og en Billetpris af 10 cts. pr. km vil Banen
kunne betale sig, og det venter man sikkert at faa,
idet der aarlig gaar 250 Dampskibe med indtil 5000
Kejer paa ferste og anden Plads til Sydafrika; men
Forudsaetningen herfor er naturligvis, at Banen ikke
alene bygges til Tschadseen, 2500 km, men helt ned
Sydafrika, hvilket bliver 8000 km.

En snarraadig Lokomotivigrer.

Et tysk Ammunitionstog blev paa meget lang
Afstand beskudt af russisk Artilleri. Kuglerne slog
ned i Togets umiddelbare Neerhed, og Situationen
var yderst kritisk. Da fik Lokomotivfereren en god
Idé. Han aahnede Damphanen og lod saa meget
Damp slippe ud, at Toget fuldstendig indhylledes
som i en Sky. Russerne indstillede ogsaa Beskyd-
ningen; thi paa den store Afstand saa det ud, som
Toget var ramt og sprengt i Luften. Saaledes red-
dede Lokomotiviereren den verdifulde Ladning.

De engelske Jernbaner,

der som bekendt alle var Privatbaner, er som
Folge af Krigen midlertidigt overtagne af Staten.
Direktionen bestaar forelebigt af de forskellige Baners
Generaldirekterer. Man mener, at dette vil fore til
Statens definitive Overtagelse af alle engelske Baner
Sker dette, vil de engelske Jernbanemand faa op-
fyldt et gammelt Onske, som de lange har arbejdet
ivrigt for.

Flydende Iit.

Man har laenge vidst, at flydende 1lt blandet med
Stoffer som Bomuld, udger et kraftigt virkende
Spraengstof, men den praktiske Brug hindres af for-
skellige Vanskeligheder. Nu har man imidlertid fun-
det paa en Maade til [ltens Behandling. som ger
den anvendelig i kommerciel Henseende. Man fylder
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Poser med en sarlig Slags Lampesod, som saa dyppes
i flydende Ilt, umiddelbart for de skal bruges. Naar
Posen nu antendes med en Tendstik, breender den
roligt og ganske langsomt; hvis man derimod ud-
satter den for Sted eller Slag, exploderer den med
samme Kraft som Dynamit, men er adskilligt billigere.
Ved Sprangningen afgives der langt mindre Kulilte
end ved andre Sprangstoffer, og der er ingen Fare
for en for tidlig Antendelse, da Ilten i Lebet af
meget kort Tid fordamper.

\Y

Bytning.

En Lokomotivierer i Nyborg ensker at bytte med
en Kollega i Kebenhavn (Godsbanegaarden) eller
eventuelt en sjallandsk Provins. Billet mrk. ,Bytning
Nyborg*, modtages af Redaktionen.

A4

PERSONALIA.

Forflyttede er:

1, 15.
Lokfyrb. J. K. K. Nergaard, Esbjerg, til Aalborg.

10/, 14,
Lokferer K. A. Hansen, Esbjerg, til Fredericia.
1/3 1'5.
Lokferer N. P. Nielsen, Kbh. G.1, til Fredericia.
— K. A. Hansen. Fredericia, Kbh. G. 1.

Lokfyrb. V. Nielsen, Kbh. G.}, til Kbh. G. 5.
- K. R. J. Olsen, Kbh. G. % til Kbh. G. 1.

- S.L. H.Jacobsen - G.1 - G. 5.

— N. C. Knudsen, - G.5 - - G.L.
— J. C. Christensen, Nykjeb. F. til Nastved.
R. P. Langkilde, Skive, til Odense.

Ded.
13/, 15.

Lokoferer J. A. F. Johansen, Aalborg, der var af-
skediget med Udgangen af Maj 1915.

Betal Dit Kontingent punktlig,
Restance gavner ingen.
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Regnskab for Statsbanepersonalets Ulykkesforsikring
1. December 1913 — 30. November 1914.

IMDTAGT. Kr. @. UDGIFT. Kr. 9.
Saldo fra‘forrige Aar..................... 210,65 Praemie til Royal Exchange Assurance..... 4962.39
Praemie, indbetalt ai Medlemmer .......... 4961.36 Vederlag for Praemieafkortning ............ 196.40
Royal Exchange Assurance, Rabat i H. t. ETNVErVSPrOVISOME tueyt Mg T T s s o vt 15.00
Kontrakt 500.00 Erstatninger, Lagehonorar m.v. .......... 2481.00
£ | i — Vederlag f. Bestyrelsesmoder, Generalforsamling. ...... 95.25
Pramieafkortning 201.57 Koniormedhjselp i "ot e o ¢ B el 8 57.42
- — — Erhvervsprov...  37.50 GO (o T L8 o o R S st et 25.25
— — — Erstatninger, Stempelnrericers s, otk @, L8 N 38, 4.00
Legehonorar m.v. 2425.00 RIS T T R (el s SR Y S GRS B i o 47.61
Indvundne Renterfi i .. Sogudi., Ui, 10.83 ForskelligeRtdgilter. Jou, oy S 808 | 3308l 26.10
Felefor =/ ¥R 488 s {1800 ool vdinloii o nk 50.00
Saldo at overfore til neste Aar ........... 386.52
lalt 8346.94 lalt 8346.94

K jobenhavn, d. 16. Februar 1915. Ulsge-Bruhn,

/A. Ohmeyer.
Ovenstaaende Regnskab er revideret og befundet i Orden efter de forelagte Bilag.
Hedehusene og Herning i Februar 1915.
N. C. Grunnet. Schack.

Godt skonomisk Nyt!
Kllngry S&bespaaner.

Den mest okonomiske og let- :
teste Maade at bruge Hushold-
ningssabe paa. Faas overalt!

1
Til gensidig Fordel og Stotte anbefales d'Herrer 1l
Medlemmer udelukkende at anvende ,

D.D. P A’s PETROLEUM

der ubestridt er den bedste der findes. ?

OVE C. BJERREGAARD . |
TI. 10127 Rewventlowsgade 14, TIf.10127 J ; o
v. Centralbanegaarden. Fabrik suds a.lg et

Spisestel — Kafiestel — Servantestel. ! af CIGARER og TOBAKKER

: : : : Istedgade 48, anbefales.
Vinservicer Toiletbordsgarniturer Krystal. Ved Kob af for mindst 5 Kr. 5 pCt. Rabal.

——=— Statsbanernes Personale 109/, Rabat.

Siz:@t de averterende / 4, Tﬂllﬂliﬂuﬂ FI’I( SHI’BIISBII,

09, Istedgade 69,

Kob kun —

‘ Man b@r ; Konsultation fra 10—7. TIf. Vester 905 x,
S"e“d Lassens FRO ik ) . Hele Tandseet fra 20 Kr.
-~ Det giver det storste Udbyte. -- lade SIg llVSfOl‘Slkl'el | Aldre Tender omsewttes billigt. Plom-
Forlang Katalog over alt til Havebrug. bering og Tandudtrekning. Moderate

‘ Priser. Bedovelse hver Dag KIl. 2,

11
Svend Lassens Frghandel D k et : :
parationer udferes paa faa Timer
Frederiksborggade 40. Kbhvnf | 99 anmar

i Jernbanefunktionarer indremmes 59/,

Udgaar 2 Gange maanedlig. Redaktion og Ekspedition: Vesterbrogade 98 a 2. Kjebenhavn B. TIf. Vester 2895 v.

For Kjebenhavn: C. Hansen, Hartmannsgade 22 2, Telefon Vester 4011.

Annonce-Ekspeditioner: { For Provinsen: L. Rasmussen, Hans Tausensgade 14, Odense. Telefon 2288,



Arthur Lindegaard,
Marketender.
Telefon Byen 5427 vy,
Kgbenhavns Nordbanegaard.

Gl. Kongevej 4.

Hvorfor kan De kosbe billigst hos mig?
Fordi jeg iremstiller en stor Del ai mine Varer selv!

Forlovelsesringe, 14 Karat (585) fra 6-10 K. Funktionwrer Rabat.

Frode Michelsen, Sdr. Boulevard 34, St tv.

|

Aktleselskab

LEVERANDGRER TIL STATSBANERNE
Vejle Bolte- & Metrik Fabrik,

leverer Maskinbolte, Laskebolte, Skinnespiger,
Svelleskruer og Nagler i alle Stﬁrrelser

Armatur og Kedelror til Lokomotlver. BANG & PINGEL, KgnenhavnB
KAY DYHR, ¥vas ’

thusgade 3, anbenhaw K.

Telefoner: Ceniral 8901 og 6886.
Sporskifte, Signalapparater og

h“k Ml hus alle andre Arbejder for Banerne

Maskintekniske Artikler
for Land- og Skibsbrug.

!5 PRICHS Lokomotiy

B u
H. P. Kreiberg

Firm. 2 Firm. ~
Grundlagt 1837 (Simon Schultz) eungiagi 1837
Juveler & Guldsmed
Nykebing F. — Telefon 69.

ved Richard Jensen,

‘ | NYK@BING F. | :

Sterste Lager og bedste Varer i all hen-
herende under MANUFAKTUR

.l. 0. LARSEN
Isenkram- & Udstyrsforretn.
Telf. 478. Nykebing F. Telf. 478.

Skotejsforretningen ,,Chicago“
Ostergade 35, anbefales.

Enhver Jernbanemand erholder 5 9/
Rabat for Kontant.

Elektr. Reparation og hurtig Betjening |
& Bundtmager-

Nykebmgs slerste

Hatte
forretning anbefales.

Herman Hansen, Langgade 14.

CHR. HANGENSEN, Langgate 1. TH, 186

Lampe=-, Kekkenudstyrs
& Blikkenslageriorretning.

Haost - ,Straget« 17

(Langgade)
Specialiteter:
Sengeudstyr :: Fjer :: Dun
Lolland-Falsters Fjerrensningsanstalt.
Dame- og Bernekonfektion.

— Sorte Varer. —

(Tidl. XJOD1).

VETT & WHESSH.L

TIf. 675. |

Herning.

Monnfaktur - Trikotage - Fodisj| B - N

Senge- & Brudendstyr, Maskin- & Arbejdste) :
C. Wolf Frederiksen

Storste Udvalg — Smaa faste Priser
E 4 “‘RsE En detail.

u gros. JENS ANDERSEN, En detai Bredgade 23 — Telf, 265
(lige overfor Missionshotellet).

Langgade 12. Telf. 205.
Al moderne 1andbehandling.

Bekl@nimgs - Magasine

Torvet (Hotel Eyde) TIf. 164
ferer alt for Herrer

Alvilda Benzon,
Modeforretning, Langgade 27,
Nykebing F, anbefaler el smukt Lager af

Dame- og Bernehatte, Sler, Tyll, Baand m 1.
P. ALMEGAARD, :
[senkrem- & Udstyrstorretning.

Ekstra stort Udvalg i BARBERMASKINER.
Telefon 210.

- Bisom & Nielsen |
[ Tapeter & Rullegardiner
| Malervarer — Linoleumstapper

| Torvet. Nykebing F. Telf. 46.

|
|
\
l

[ ]
LS. Pefersen

Skibbrogade 34

Kallundborg.

.
———

ool

Ao nen.

1

! Skanderborg.

Telefon 198 Telegr.-Adr. ,Elektro“ Prima Varer il billigste Priser.
| Alle elektr. Installationer
6N & dorensen
Stort Udvalg i

Cykler og Symaskiner.

Indehaver: Alfred Sorensen HANS JORGENSEN, aut- elektr, Installater-

Elektmsk Etablissement |
SKANDERBORG 1

B

Gjedser.

N Cr. Pedersen

Sadelmager og Tapetserer
Banegaardsgade

: Alt henhgrende til

keber De absolut bedst hos

JENS OVERGAARD.

Skraderi .. Herreekvipering

LLudvig Sgnderup,
' Slagter- og Paalagsiorretning

bringes i LokomotivpersonaletsErindring
‘ Stort Udvalg i Konserves & Ost.

Telefon3
R. Chrlstensens
' Colonial-, Fedevare=

| & Brandselsforretning
| anbefales. — Telf, 15,
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