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S KF KUGLELEJER

OG DERES ANVENDELSE | JERNBANENS
TJENESTE.

Ved Otto Bendixen.
= (Fortsat)

Kraftbespare]sen, som kan opnaas gen-
nem Anvendelsen af Kuglelejer paa
Jernbanevogne, vil under ellers samme For-
hold vere sterre paa horisontale Straek-
ninger end paa Stigninger. Det samlede
Kraftforbrug bliver nemlig foreget paa en
Stigning derved, at Toget ikke blot traekkes,
men ogsaa bliver haevet, og for sidstnavnte
kan naturligvis Kuglelejerne ikke udeve den
ringeste Indflydelse, hvorfor man da altid
faar en relativ, d. v. s. procentuel mindre
Fordel, selv om den absolute Kraftbespar-
else paa en Stigning er den samme som
paa en horisontal Bane.

Denne Kendsgerning ferer mange Gange
til den ensidige Opfattelse, at det vil vare
mindre fordelagtigt at anvende Kuglelejer
paa Jernbaner med mange og svere Stig-
ninger end paa en horisontal Banestraekning.

En Fordel ved S. K. F.-Kuglelejerne, der
saerlig er af Betydning for Forstadstog, som
hyppigt holder, bestaar i den ringe Igang-
setningsmodstand. Som bekendt er den
saakaldte Friktion fra Stilstanden ved al-
mindelige Lejer meget storre end den der-
paa indtreedende Bevagelsesfriktion. Med
Kuglelejer forholder det sig derimod ander-
ledes. Her er Friktionen ved Igangset-
ningen ikke storre end senere under Gangen.
Derved opnaas en stor Kraftbesparelse ved
Igangs®tningen af et Tog, som er forsynet
med Kuglelejer. Denne store Kraftbespar-
else ved Igangsatningen er ligeledes af
stor Betydning for
Lande med koldt
Klitha. thi under
streng Kulde for-
aarsager de almin-
delige Lejer med
Smerepuderhyppig

store Vanskelig-
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erne fryse fast og blive saa stive, at megen
Tid og Kraft gaar til Spilde for at bringe
Toget i Gang. Dette kan ikke forekomme
ved S. K. F. Kuglelejer.
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Fig. 24. Truck med Kuglclejer for de svenske Statsbaners
Sovevogne.

Den Truckvogn ved Karlstad—Munkfors
Jernbanen, der ferst blev forsynet med
Kuglelejer, havde en samlet Vagt af 21.4t
eller 2.;t pr. Akselleje.

I hver Akselkasse er yderst indbygget et
storre Leje Nr.1415 og inderst et mindre Leje
Nr. 1316 (se Fig. 16), og saaledes, at hvert
Leje bazrer det halve af den paa Akslen
hvilende Vagt. Der hviler saaledes paa
hvert Kugleleje 1.;5t. — Som det fremgaar
af Fig. 16 er det ene Leje, nemlig det yder-
ste, saaledes indpasset i Akselkassen, at
det har en fast Stette mod denne til begge
Sider, hvorimod det indvendige Leje ikke
ligger an mod Akselkassen paa Siderne.
Paa denne Maade optager det ferstnavnte
Leje foruden sin Del af Lasten tillige alle
Sidepaavirkningerne, hvorfor det ogsaa er
kraftigere end det indvendige Leje.

Fig. 25, Trucken.
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Ved Indpasningen af Lejerne i Aksel-
kassen og paa Akslerne maa der paases,
at disse ikke klemmer fast i Akselkassen,
men bliver let indpassede. Paa Akslerne
derimod maa de sidde fast, hvilket sker
dels ved en let Indpasning af Inderringen,
dels ogsaa ved Fastspanding fra Siden
ved Hjaelp af Mettrik og Stift, saaledes som
det ses af Fig. 16.

Det indvendige Leje Nr. 1316 er bereg-
net for en reglementeret Belastning af 2.; t
med 300 Omdrejninger pr. Minut, og maa

Fig. 26. De svenske Statsbaners Hjuls@t! med indbygget

Kugleleje.

i denne Vogn kun bare det halve af den
angivne Normalbelastning, Det udvendige
Leje Nr. 1415 er med 300 Omdrejninger pr.
Minut beregnet til en Belastning af 4., t,
og kun fordi at dette Leje ligeledes optager
Sidestodene, maa der her anvendes starre
Forsigtighed. Kugleholderen er fremstillet
af bledt Bessemerstaal.

Af Hensyn til Anbringelsen af Kuglelejer
maa Akselhalsene formes paa ser-
lig Maade. Dog er Konstruktionen
udfert saaledes, at Akselhalsene i
Almindelighed gennem Afdrejning
kan faa den enskede Form. Aksel-
kassen er udfert i 2 Halvdele med
et Daksel, alt af Martin Staalstebe-
gods. Den gverste Halvdel, som
er kraftigere fremstillet, overferer
Vognens Belastning paa Kuglelejet
og styres ved Hjalp af Akselbakker.



Den underste Del af Akselkassen tjener kun
som Oliebeholder og Beskyttelse for Lejet.
Ved Smering behever kun Dakslet at af-
tages, den gamle Olie bliver fjernet, og ny
Smerelse bliver fyldt paa. Ved Rensning af
Akselkassen maa ligeledes den underste
Del fjernes.

Fig. 27. De svenske Statsbaners Hjuls®t med aftaget
Akselkasse.

Akselkassen maa vere saa tet som mu-
lig for at forebygge Indtrengning af Sand
og Stev. Det svage Punkt her er na-
turligvis den ved den indvendige Ende
af Akselkassen anbragte Pakningsring.
Denne maa ikke skares op, men maa
sattes hel paa, inden man anbringer
Lejet paa Tappen En god fast Filt-
ring kan anvendes i aarevis og til-
lader den gentagne Aftagning og Paa-
setning af Akselkassen uden at slides.

Naar man satter en ny Paknings-
ring paa. skal denne skares skraa el-
ler takformet af, saaledes at der ikke
bliver noget frit Rum imellem den,
selv om begge Halvdelene skilles no-
get fra hinanden. Erfaringen har vist,
hvor vigtigt dette er at kunne holde
Akselkasserne fuldkommen tette. To
Vogne havde varet et Aar i Drift og
havde i den Tid tilbagelagt omtrent
den samme Strekning. Ved foretagen
Undersogelser viste det sig derefter, at paa
den ene Vogn var Yderringen noget paa-
virket, medens man paa den anden Vogn
ikke kunne opdage Spor af, at den havde
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Fig. 28

varet benyttet. Disse forskellige Resultater
kan ikke tilskrives anden Aarsag, end at
den ene Vogns Akselkasser har veret taet-
tere end den anden. [ forste Tilfelde har
altsaa indtrengte Partikler bevirket det paa-
viste ringe Slid. For det mest mulige at
forhindre Stev og Sand at trenge ind i
Kuglelejet, er det yderligere at anbefale
Anvendelsen af et dertil egnet stivnende
Smeremiddel, hvormed hele Akselkassen
bliver fyldt. Dette turde maaske i Begyn-
delsen vise sig noget dyrere end Mineral-
olie, dog varer paa den anden Side et saa-
dant Smeremiddel meget l@ngere, og Pas-
ningen af Smering kan formindskes betyde-
ligt.

Fig. 17—21 viser ievrigt Kuglelejets An-
vendelse paa denne Vogn.

Fig. 17 viser en Del af Vognen. Man
ser Trucken med Akselkassernes Fordaksel
aftaget, saa at Kuglelejet ligger frit.

Fig. 18 viser et Billede af Trucken i
storre Maalestok og Fig. 19 ligeledes, dog
med aftagne Daksler.

Fig. 20 viser Vognakslen med Hjul og

De svenske Statsbaners Hjuls®t med adskilt Kugleleje.

indbygget Akselkasse. Paa Fig. 21 ses
den samme Aksel, men med aftagen Aksel-
kasse. saa man ser Kuglelejets Anbringelse

paa Akselhalsen. (Fortsattes )



FRA RIGSDAGEN.

Finanslovdebat.

Vi skal i dette Nummer afslutte Re-
feratet af Finanslovdebatten, med de Udta-
lelser Ministeren (efter Folketingsmand Ellin-
gers kritiske Bemarkninger om Udnavnelsen
af den ny Generaldirektor) fandt Anledning
til at fremseette.

Det @®rede Medlem fra Frederiksberg (Ellinger)
udtalte sin Forbavselse over den Dristighed, som
jeg havde udvist ved Udnavnelsen af den nye Ge-
neraldirektor for Statsbanerne, og mente, at dette
maatte betegnes som Hasard. Jeg finder, det @rede
Medlem burde vide, at jeg ikke spiller Hasard, og
at en saadan Udnavnelse for mit Vedkommende maa
vaere Udslag af en indgaaende og alvorlig Over-
vejelse af, hvilke Kvalifikationer jeg har anset det for
nedvendigt at kraeve af den Mand, der skulde bestride
dette Embede. Det @rede Medlem har, som det
ogsaa har veret Tilfeldet fra anden Side, fremhavet
den nye Generaldirektors formentlige Mangel paa
Sagkundskab, og med Sagkundskab synes man kun
at mene en bestemt Ting, nemlig teknisk Sa‘gkyn-
dighed. For saa vidt man nu skulde have en tek-
nisk sagkyndig Mand til Leder af Statsbanerne og
dette skulde vaere hans fornemste Egenskab, maatte
man da gaa ud fra, at denne hans tekniske Sagkyn-
dighed var stor nok til at beherske det Omraade
han i det hele taget skal beskaftige sig med. Saa
skulde han forstaa sig paa at bygge Baner; han
skulde forstaa sig paa Signalvasen; han skulde for-
staa sig paa Skibsbygning og for den Sags Skyld
ogsaa paa Navigation; han skulde forstaa sig paa
Maskinbygning; han skulde forstaa sig paa Bygnings-
vaesen; han skulde forstaa sig paa Elektroteknik. Og
naar han saa kunde alle disse Ting — i hvilke Egen-
skaber han endda maatte vaere Ekspert for at kunne
tage det op med de mange selvstendige Specialister
han har under sigz —, saa vilde han alligevel ikke
kunne drive en Jernbane; thi Jernbanedrift er nn
alligevel ikke Ingeniorvidenskab. Saa vilde han
alligevel mangle den fornedne Indsigt i Trafikvasen,
Regnskabsvasen og Tarifvaesen, som er meget vee-
sentlige Bestanddele af Jernbanevasenets Omraade.

Jeg er gaaet ud fra, at en saadan sagkyndig, der
der paa alle disse Omraader kunde vare sine under-
givne Specialister overlegen, findes overhovedet ikke.
Jeg er gaaet ud fra, at den for Statsbanerne fornedne
tekniske Sagkundskab og driftsmassige Sagkundskab
findes i rigt Maal ved Statsbanerne under den Form,
som frembyder den sterste Betryggelse, idet den
reprasenteres af Specialister paa alle Omraader,
Specialister, der saa vidt mig bekendt herer til vort
Lands allerdygtigste. Hvad det galder om for den
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ledende {Mand ved Statsbanerne, er at have Evne
til at skaffe sig et virkeligt Overblik, at have lige me-
gen Lyst til og Interesse for at fremme de forskel-
lige Afdelingers Virksomhed og at have Evne til at
lede Samarbejdet mellem de Specialister, som staar
til Raadighed. Det er den Fare, som efter min Me-
ning en dygtig Specialist paa et teknisk Omraade
er udsat for, at han fortrinsvis interesserer sig for sit
Speciale og i Grunden mener, at det er det vigtigste
af det hele, ja, at det egentlig er det, det alene kom-
mer an paa. Den Evne, som udkraves til at skaffe
sig et sundt Overblik, at vare saaledes upartisk in-
teresseret i det hele, at lede de forskellige Personers
indbyrdes Samarbejde, det er en intellektuel Evne,
som efter min Mening bedst opnaas og sikrest ud-
vikles i en Virksomhed af ren praktisk Art, en Virk-
somhed, hvor man bliver stillet i Forhold til en
Mangde forskellige Mennesker, til sine Kunder, hvis
Velvillie man maa anse det for en Nedvendighed at
erhverve. Jeg mener ftillige, at det er overmaade
vigtigt at have et aabent GJje for Berettigelsen af de
Krav og de Klager, som fremsattes fra Statsbaner-
nes Kunder. Det er nedvendigt at have Evne til at
forhandle med de mange private og Institutioner
som en saadan Administration kommer i Berering
med. Det er nedvendigt at have Evne til atse, naar
man for hele Samfundets Skyld ber vise Imede-
kommen, og det er nedvendigt at have Evne til,
naar en saadan Imedekommen, af en eller anden
Grund ikke kan vises, at kunne give sit Afslag paa
en saadan Maade, at dets Berettigelse forstaas af
vedkommende, at det forstaas, at Afslaget ikke er
Udtryk for daarlig Villie fra Administrationens Side.
Det er nedvendigt, meget nedvendigt, og bliver til
Stadighed mere nedvendigt, at den everste Chef for
en Administration som Statsbanerne har Sympati for
og Forstaaelse af de Kaar, hvorunder det store Per-
sonale, som han er Chef for, arbejder; det er ned-
vendigt, at han har Evne til at stille sig i et saadant
Forhold til dem, at han kan komme til Rette med
dem, at han kan opnaa deres Hjalp i Stedet for at
have dem imod sig som en stadig Kontrapart.

Hvad jeg her siger, skal ikke opfattes som en
Kritik af den Ledelse, der tidligere har varet for
Statsbanerne. Jeg mener ikke, at det Spergsmaal
mere foreligger: at kritisere den tidligere Ledelse af
Statsbanerne. Jeg vil kun for mit Vedkommende
bemarke at det har varet mig en Tilfredsstillelse
at vare i et efter min Mening godt Samarbejde
med Statsbanernes Ledelse hidindtil. Jeg haaber,
at det i endnu hejere Grad skal blive Tilfaldet un-
der den nye Generaldirekter.

Men hvad man nu end kan sige om de Kvalifika-
tioner, som udkraves til en saadan Post, saa me-
ner jeg, at det er nedvendigt at slaa fast, at teknisk
sagkyndige her i Landet ikke kan gere Regning
paa at vare selvskrevne eller monopoliserede Inde-
havere af saadanne Stillinger, som det her drejer
sig om. Der er saa meget mindre Grund til at til-



treede dette Synspunkt, som der virkelig ikke for
mig har staaet nogen teknisk uddannet Person, som
i mine @jne frembed nogen som helst Garanti for
at vaere i Stand til at overtage Ledelsen af denne
Post. Jeg har ikke fra nogen Side hert navne den
fremragende, enestaaende fremragende, Tekniker,
som vilde veare selvskreven til en saadan Post.
Det har ogsaa fra min Side hele Tiden varet en
Forudseatning, at det rigtigste vilde vaere ikke at tage
en Mand indenfor Statsbanernes nuverende overste
Ledelse, eftersom det dog her drejer sig om at gen-
nemfore en Styrelses Form, der med megen Tendens
gaar ud paa at a@ndre de hidtidige Forhold. Jeg har
derfor hele Tiden haft Blikket vendt mod det prak-
tiske Livs Mand. Jeg vil erkende, at for saa vidt
der havde varet en over hele Landet kendt og an-
set administrativ Dygtighed, hvem jeg kunde have
formaaet til at tage denne Post, vilde det vel have
veret en ojeblikkelig Fordel. Men en saadan Mand
har ikke frembudt sig. En Mand, der har er-
hvervet sig en saadan Landsanseelse, og som befin-
der sig i en Alder, der kunde passe til Stillingen,
vilde som Regel veare lidt vanskelig at faa fat i, thi
de 18,000 Kr., som Gagen nu er, er nu en Gang
ikke en overvaldende Fristelse for en Mand, der
befinder sig vel i den Virksomhed, han leder, og naar
den er tilireds med ham. Og paa den anden Side:
at tage en Mand, der en Gang har fuldendt et Livs-
vark, synes jeg var betaenkeligt, thi det er dog
ikke nogen Garanti for, at han er i Stand til at gore
et Livs Arbejde til. Hvad man nu end vil sige og
mene om de Synspunkter, som gor sig galdende
ved en saadan Lejlighed, er det ganske klart, at det
er og bliver kun Ord, som 'ingen Betydning faar.
Det, som faar Betydning er, at den Person, som
er valgt, er den rette. Herom kan jeg kun ud-
tale, at jeg har turdet valge paa Grundlag af det
indgaaende, personlige Kendskab, jeg har haft til
denne Mands Kvalifikationer. Det er mit Haab og
min sikre Tro, at han vil vise sig at vare Stillingen
voksen.

Endelig fortsatte Ministeren med nogle
Bemerkninger til Folketingsmand Valdemar
Olsen (Nykb.F.) i Anledning af et Onske
om Risikotilleg til Feargepersonalet ved
Gedser - Warnemiinde Overfarten og slut-
tede med en Udtalelse til Folketingsman-
den fra Neastved:

»Det @rede Medlem fra Neastved (Andreasen) kri-
tiserede, at Statsbanernes Hovedarkitekt, Professor
Wenck, centraliserede Statsbanernes Bygningsvasen,
saaledes at han tvang ethvert Tilsyn ind under sig
og sit Kontor, og det @rede Medlem henledede
Opmarksomheden paa, at de bygningskyndige Over-
banemestre ganske sikkert vilde kunne udeve dette
Tilsyn med alle mindre Bygninger rundt om i Lan-

215

det lige saa tilfredsstillende. Jeg tror, at det arede
Medlem har Ret i denne Opfattelse, og jeg tror, at
denne Opfattelse vil finde Udtryk ved Gennemfarel-
sen af den nye Lov om Statsbanernes Styrelse.“

Dick.

For 1 Krone aarlig sikrer Du Dig Statte og
Hjelp, om Uheld eller Ulykke rammer Dig !

MISBRUG AF DET RODE LYS.

Hr. Redaktor!

I Anledning af det om sig gribende Mis-
brug af Lygter med radt Glas (Stopsigna-
ler), anmodes om Optagelse af neden-
staaende:

Stop- og Fare-Signaler, .redt* Lys, som
man forhen yderst sjeldent anvendte ud-
over Stationernes Mastesignalers Normal-
stilling ,Stop“ og aldrig misbrugte, vel
nermest af Hensyn til, naar det endelig
blev nedvendigt at vise dette. da kunde
Lokomotivfereren vere sikker paa Nedven-
digheden af at bringe sit Tog til Stands-
ning hurtigst muligt, og det ved Hjalp af
alle til Raadighed staaende Midler samt,
at den som beordrede eller selv tog Initia-
tivet til at Signalet blev afgivet kunde stole
paa, straks naar han hgrte Bremsesigna-
lerne fra Maskinen, at der da blev gjort
hvad geres kunde for hurtig Standsning.
Al Tvivl, om det i det hele taget var Me-
ningen at Toget skulde bringes til fuld-
stendig Standsning eller ej, var udelukket,
i Modsetning til Forholdene efter at Sig-
nalreglementet af 1903 er taget i Brug.
Stop- og Fare-Signaler misbruges nu i en
uhyggelig Grad. Hvad siger,man om saa
begrebsforvirrende Bestemmelser som Sig-
nalreglementet foreskriver for Afgivelse af
Signalet ,Langsom Kersel“ paa ,fri Bane“.
Dette er et Misbrug, der kan faa de mest
skebnesvangre Folger, idet der; jo snart
dagligt modtages saadanne Signaler, og
l.okomotivfereren tvinges, rent ubevidst, til
i det lange Leb, naar et redt Lys vises
péa ofri Bane“, at regne med, at det



skiftes til ,Kor* naar der gives Dampflajte-
signal ,,Giv Agt“ — eller at det er et Over-
kerselssignal paa et aabentstaaende Led.

Men hvis det ved given Lejlighed ikke
skiftes til ,Ker“, grundet paa at det for en
Gangs Skyld er et virkeligt ,Stop“, hvis
Forbikersel kan medfere et alvorligt Uheld,
og da den Tid som kunde vaere anvendt
til Togets Bremsning er gaaet tabt, medens
»Ker¢“-Signalet er ventet, bliver en Forbi-
kersel i Almindelighed Resultatet. Jeg er
i saa Tilfelde aldeles ikke i Tvivl om, at
det juridiske Ansvar herior selviolgelig
leegges paa Lokomotivfareren; men det mo-
ralske Ansvar hviler paa den Administra-
tion, der opretholder slige Signalforhold.

Ligeledes maa der fra Lokomotivigrernes
Side protesteres mod det Misbrug af ,rede
Lygter* paa Led og Bomme ved Over-
kerslerne, thi vi er jo nu gledet saa langt
ud i dette, at det bliver en hel Vanesag
ikke at regne med et ,redt Lys“ som Fare,
naar det er i Nerheden af en Overkersel.

Det synes mig en Urimelighed af Rang,
at Statsbanerne opsatter saadanne Signal-
lygter for at advare nogle enkelte kilometer-
slugende Bilister, naar de samtidig er Ba-
nernes Faresignal.

Vil Banerne endelig vare saa forekom-
mende overfor d'Hrr. Bilisters, til Tider
halsbrekkende Keorsel, saa tag = Skridtet
fuldt ud og opsat en Lygte paa hver Side
af Banen og blend dem, saaledes at det
er udelukket, at de kan ses eller mistydes
fra Lokomotivet, hverken fer eller under
Passagen -— eller anvend en anden Farve
til Signallys for Overkersler. I Sverrig an-
vendes som Forseg ved en Overkersel
A. G. A. Blinklys.

Det forekommer mig, at vare paa heje
Tid der raabes et Varsko, naar vi nu er
kommen saa vidt, at der opstilles det ene
Stopsignal efter det andet langs Banen
uden at disse har Betydning (?) for Loko-
motivfereren.

Dette er Betragtninger i Almindelighed,
men lad os se Sagen under Vinterforhold,
hvor Sneen forhindrer Udkig gennem Ru-
den fremefter, man maa da nejes med
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at orientere sig ved Hjalp af Terrenet ved
Siden, det er da med en vis Uhyggefor-
nemmelse at Lokomotivigreren pludselig
faar et redt Lysblink i Forbifaiten — mu-
ligt at man med Tiden kan vennes til ikke
at tage Hensyn til rede Lys under disse
Forhold, men forhaabentlig varer det leenge.
Da det under Farten i de fleste Tilfzlde er
umuligt at se fremefter, har han kun Val-
get mellem ojeblikkelig at sagtne Farten,
saa det bliver ham muligt at overse den
foranliggende Strakning eller kere videre
under den Forudsatning, at det kun var
et Lyssignal fra Overkerslen og ham uved-
kommende.

Men forudset nu det var Ledvogteren
det rede Lysblink stammede fra, hvem ter
da forudsige Felgerne. kun en Felge er
sikker, nemlig den, at Lokomotiviereren
har det juridiske Ansvar og maa tage Feol-
gerne.

Hvorledes man end ser paa Sagen faar
man nappe bedre Resultat end:

1) Usikkerhed for Togenes Fremferelse,
som naturlig Felge af Usikkerhed for
Lokomotivfereren.

Uheld opstaaede som Folge af dette
Misbrug af Signaler: Paatale overfor
Lokomotiviereren.

Forholdet vil medfere at denne genta-
gende daglige Nerveanspandelse svak-
ker Lokomotivpersonalet og paaferer
detganske unedvendige fysiskeLidelser.

Man maa ufravigeligt stille det Forlan-
gende til Administrationen, at den har sin
Opmarksomhed henvendt paa, at de for
en betryggende Toggang nedvendige Sig-
naler er til Stede og de er saa gode som
muligt, men samtidig forhindre at saadanne
Misbrug som her navnt opstaar, thi en
reel og korrekt Signalgivning med gode
Signaler, er en Hovedhjernesten for Drifts-
sikkerhed i ferste Ra&kke og for god Tog-
gang i anden.

2)

3)

Zero.

Den @rede Indsenders Betragtninger over
dette Spergsmaal er i hej Grad paakre-
vede og i alle Henseender rigtige. Stats-



baneledelsen er nemlig, gennem de Foran-
staltninger ..Zero* omtaler, inde paa en Vej,
der virker demoraliserende paa Lokomotiv-
forerne. Vi skal ikke nu komme ind paa
mulige Misbrug af de i Ordre K. 524 og
544 omtalte trekantede Hastighedstavler og
deraf felgende Anvendelse af rede Flag
henholdsvis rede Lys. Det synes nemlig
som man saasnart Lejlighed dertil gives
stiller saadanne op, selv om det maaske
lejlighedsvis kunne undgaas. De bgr kun
anvendes som Undtagelsen og ikke som
Reglen. Derimod vil vi, i Samklang med
ovenstaaende, paapege, at sidste Stykke i
Ordre K. 475 af 12. Marts 1914 ikke over-
holdes. [ dette staar der: .Der maa dog
i alle Tilfeelde treeffes saadanne Foranstalt-
ninger, at det rede Lys i Lygterne, naar
Bommene eller Ledene er lukkede, ikke
kan ses af kommende Tog.* De rode Lys
paa Bomme og Led titler frem, snart det
ene snart det andet Sted, og Faren ligger
jo i at man véd, at det rede Lys gelder
ikke, det er fra en Bom, det kerer man forbi.
Hovedreglen ber vare den, et hvilket som
helst redt Lys paa Banen skal respekteres
af Lokomotiviereren. Folgenheraf maa blive,
at redt Lys kun anvendes naar et Tog skal
stoppes. De rede Lys ber derfor atter
fiernes fra Led og Bomme og andre Steder
hvor Hensigten ikke er at stoppe Toget.

Red.

Glem ikke at sende nsdvendige Meddelelser
til Hovedbestyrelsen og Bladet -

SJALLAND-FALSTERSKE
SYGEKASSE.

Valg af Reprasentantskab.

Stem paa —

I disse Dage foregaar Valget af Reprae-
sentanter til den sjalland-falsterske Syge-
kasse.

Det kan betragtes som afgjort, at den
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fremtidige Sygekasseordning vil blive be-
stemt i det kommende Aar, det er derfor
af megen Betydning hvilke M&nd, der sat-
tes ind i Repraesentantskabet.

I Erkendelse heraf har Hovedbestyrelsen
besluttet at opstille

Hr. Lokomotivigrer A. CARSTENSEN,"
Kjebenhavn, og
Hr. Lokomotiviyrbeder ALF. OLSEN,
Helsingor,
som vi paa det bedste kan anbefale alle
at afgive deres Stemme paa.

Ved sidste Valg blev Hr. A. Carstensen
valgt ind i Repraesentantskabet og hari den
forlobne Periode arbejdet for en sund og
fornuftig Ordning af Sygekassespergsmaalet.

Ligeledes lykkedes det at opnaa, at Hr.
Alf. Olsen blev valgt til 1. Suppleant.

Alle Lokomotivferere! Stem paa
Hr. Lokf. A. Carstensen, Tj. Nr. 310.

Alle Lokomotivfyrbsdere! Stem paa
Hr. Lokfb. Alf. Olsen, Tj. Nr. 81.

Udfyld Stemmesedlen rigtig og indsend
den snarest mulig.

Hovedbestyrelsen.

40 AARS JUBILAUM.

Lokomotivferer L. Holst Jergensen,

Lokomotivierer L. Holst Jorgensen, Frederiks-
havn, fejrede den 1. Decbr. sit 40-aars Jubileeum
som Lokomotivmand ved Statsbanerne. Jorgensen
er fodt 17. December 1852, og blev antaget i Aar-
hus Varksted den 1. November 1875. Allerede 1.
December. s. A. blev Jubilaren ansat som Lokfyrb. i
Langaa og forblev der indtil 1. Juni21886, fra hvil-
ken Dag Jorgensen forfremmedes til Lokomotivierer
og forflyttedes til Frederikshavn, hvor han siden har



gjort Tjeneste. Jorgensen var -ved Stiftelsen af
Lokomotivimaendenes Organisation etivrigt og senere
et velkendt Medlem fra de aarlige Generalforsam-
linger, hvor han altid viste Lokomotivmandenes
Kaar megen Interesse.

L. HOLST JORGENSEN.

Paa Ansattelsesdagen den 1. Novbr. var Jergen-
sen beordret til at vere tjenestefri, fordi Maskin-
bestyrer Duseberg var kommen til Frederikshavn og
overbragte Jubilaren sin hjerteligste Lykenskning
samt en anerkendende Skrivelse fra Generaldirek-
teren for lang og god Tjeneste.

Personalet ved Frederikshavns Depot bragte Jubi-
laren deres hjerteligste Lykenskning paa Jubilums-
dagen.

Lokf. C. W. Theis, Aarhus,

er efter Ansegning afskediget paa Grund af Alder
med Udgangen af Oktober d. A.

2178

Ved Theis' Afgang fra Statsbanerne mister disse
en pligttro, dygtig Lokomotivferer, der har forrettet
Tjeneste i naesten 42 Aar, idet, han blev ansat den
13. Januar 1874.

Vi siger ham Tak for de mange Aar, han har
haft Plads i vore Rakker, samt Tak for det gode
Eksempel paa Pligttroskab og Intelligens han baade
som Lokomotivferer og Privatmand altid har udvist.
Da Theis vedblivende er Medlem af ,D. L. F.* ter
vi formode, at han endnu i mange Aar vil give
Meade, naar Organisationen kalder, hvad enten det
er til Alvor eller Skamt.

REFERAT

af
Hovedbestyrelsesmodet

18. November 1915.

Samtlige Hovedbestyrelsesmedlemmer var tilstede.

DAGSORDEN:
Punkt 1. Meddelelser fra Formanden,

— 2. Meddelelser fra Kassereren (Kvartalsberet-
ning).

— 3. En Tjenestesag fra Lokfrb. Endersen. Ge.

— 4, Tjenestetidsspoergsmaalet.

— 5. En Henstilling fra en Jernbanelage.

- 6. Udarbejdelse af Skemaer til Brug ved Op-
tagelse af Aspiranter.

— 1. Optagelse af Lresmedlemmer.

— 8. Sager angaaende Lenningsbestemmelser.

9. Anciennitetsregler.

Punkt 1. Formanden indledede Medet og op-
leeste folgende fra Dansk Jernbaneforbund
modtagne Skrivelse:

Fra vor Banepersonales Afdeling i
1ste og Ste Kreds har vi modtaget An-
modning om at henstille til den erede
Forening saa vidt muligt at sege udvir-
ket, at Lokomotivpersonalet i saa vid Ud-
streekning som det lader sig gere giver
Signalet ,Giv Agt* med Dampflejten i
usigtbart Vejr, idet der geres galdende,
at Lokomotivpersonalet ofte er sparsom
med Benyttelsen af omhandlede Signal.
Der gores gzldende, at Bevogtningsper-
sonalet og Kolonnernes Arbejdere i usigt-
bart Vejr udsattes for Fare, naar de ikke
averteres om et sig nermende Tog; og
det paagaldende Personale vil derfor



veere Lokomotivpersonalet taknemlig, om
det nzvnte Signal benyttes mest mulig.
Hvilket man herved tillader sig at med-
dele den @rede Forening.
Arbedigst
P. H. V.
Ch. Petersen.

Efter at forskellige Medlemmer havde haft Ordet
vedtog Hovedbestyrelsen, ved narvaerende, at hen-
lede Lokomotivpersonalets Opmeerksomhed paa det
omhandlede Forhold og iagttage at felge den
fremsatte Henstilling, da en Undladelse heraf kan
medfere Fare for Tab af Menneskeliv.

Formanden forelagde derefter en Sag fra Lokfrb.
Lind Fa. Denne henvistes til Forretningsudvalget.
Kom derefter ind paa en Skrivelse fra Korser Afde-
linger angaaende Tur 111.

Sagen henvistes til Forretningsudvalget til Be-
handling hos Direktoren.

Formanden for Bladudvalget forelagde en Skri-
velse fra Bogtrykkeren angaaende et Dnske om
hojere Betaling for enkelte Ting.

Paa Form. Henstilling vedtoges det at naegte dette.

Punkt 2. Kassereren gennemgik Regnskabet og
opholdt sig ved enkelte store Poster.

Soph. Jensen (Medl. af kritisk Udv.) fandt
herunder Anledning til at paatale en forsent
fremsendt Regning fra Lokf. Mortensen.

Regnskabet toges til Efterretning.

Punkt 3. Lillie gennemgik denne Sag.

Det vedtoges at forelegge Sagen for General-
direktionen, fordi Dommen var afsagt alene paa
Grundlag af den ene Parts Indberetning. Loko-
motivpersonalets Hjelpefond har straks efter en
grundigUndersogelse vedtaget at erstatte Lokfyrb.
Endersen den ham idemte Bade.

Punkt 4. Forhandlingsprotokollen fra Modet 16.
Oktober behandledes og toges til Efterretning.

Som Organisationens Reprasentanter i det be-

budede Udvalg valgtes begge Kredsformandene.

Punkt 5. Lillie refererede denne Sag og det ved-
toges at henvise den til Forretningsudvalget.

Punkt 6. Skemaer til Brug ved Optagelse af Aspi-
ranter og vedr. Medlemsforandringer vedtoges.

Punkt 7. Hovedbestyrelsen vedtog efter nogen Dis-
kussion:
At Udnavnelsen af Aresmedlemmer kun kan
ske elter Vedtagelse paa et Delegeretmade.“
Cirkulere vedrerende dette og tilsluttende
Sporgsmaal vil blive tilstillet Afdelingerne.
Sagen henvistes til Forretningsudvalget.

Punkt 8. Lokf. Lillelund refererede paa Lon-
ningsudvalgets Vegne en Sag fra Lokf. Max og
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en do. fra Lokf. Florentz, hvoraf ingen kunde
fremmes. 2 Sager fra Skanderborg kunde deri-
mod anbefales til Fremme.

Lokfrb. Johansen forelagde 2 Sager fra
Gb. som Udvalget ligeledes kunde anbefale til
Fremme.

Udvalgets Indstilling tiltraadtes.

Punkt 9. Mortensen gennemgik de i sin Tid

forelagde Regler og et af ham udarbejdet Forslag.

Det vedtoges at henvise Forslaget til Forret-

ningsudvalget til narmere Udarbejdelse, hvor-

efter Forslaget behandles paa naste Hoved-
bestyrelsesmeade.

REFERAT

af
Lokomotiviererkredsens Bestyrelsesmoade
18. November 1915.

Samtlige Bestyrelsesmedlemmer var medt.

DAGSORDEN:
Punkt 1. Meddelelse fra Formanden.
— 2 — - Kassereren (Kvartalsopge-

relse).
3. Forslag om at bevilge et Belab til Ud-
smykning af vore Vearelser.

— 4. Skema til Indforelse af Medlemsforandrin-
ger.
— 5. Skrivelse fra Lokf. Olsen, Glyngere.

- Roskilde Lokf. Afd. ang. Tur-
besattelse.

7. Anciennitetssag fra Aalborg.

Punkt 1. Formanden omtalte de Forhandlinger
der var forte med Administrationen angaaende
Tjenestetiden.

Der diskuteredes om disse Forhandlinger der
derefter toges til Efterretning.

Til at reprasentere Kredsen i det Udvalg der
sammen med Reprasentanter for Administratio-
nen skal behandle Tjenestetidsspergsmaalet valg-
tes Kredsformanden.

Punkt 2. Kassereren redegjorde for Kredsens
Regnskab i de forlabne 3 Aar, der udviste et
Overskud af ca. 90 Kr. Medlemsantallet er nu
554.

Regnskabet toges til Efterretning.

Punkt 3. Formanden anbefalede at bevilge et
Belob til Udsmykning af Varelserne.
Efter kort Diskussion forkastedes Forslaget.

Punkt 4. Det vedtoges at
Skemaer.

Punkt 5. Det vedtoges at Kredsen ikke kunde
fremme den omhandlede Sag.

Punkt 6.

anvende saadanne

Formanden omtalte en Sag fra Ros-



kilde, der har varet til Behandling paa sidste
Kredsmede, men som Afdelingen ikke kan faa
gennemfert.

Det vedtoges at fremme Sagen hurtig.

Punkt 7. Den samme Sag har vearet fremme paa
sidste Maode og det vedtoges at tilskrive Af-

delingen desang.
C.

REFERAT
af

Lokomotiviyrbgderkredsens
Bestyrelsesmgde
d. 18. Novbr. 1915

Samtlige Kredsbestyrelsesmedlemmer var medt

DAGSORDEN:
Punkt 1. Meddelelse fra Formanden.
= - Kassereren.
— 3. Forskellige fra Afdelingerne tilsendte Sa-
ger og Foresporgsler.
— 4. Sygekassevalget paa Sjalland-Falster.
— 5. Ny Beregning al Tillegsbilletter.
— 6. Meddelelse fra Lenningsudvalyget.
— 1. Eventuelt.
Punkt 1. Formanden aabnede Modet og gav en

Oversigt og Forklaring over Forhandlingerne
om Tjenestetidsforslaget, og oplaeste herefter
Forhandlingsprotokollen.

Protokollen blev diskuteret Punkt for Punkt
Forhandlingen som ikke havde givet noget ende-
ligt Resultat, resulterede i, at et Udvalg skulde
nedseattes til neermere Undersogelse og Udarbej-
delse af Regler for Tjenestetiden, hvilket blev
tiltraadt af Kredsbestyrelsens Reprasentanter.

Til at tiltreede dette Udvalg blev fra Lokomo-
tiviyrbederkredsens Side Hr. Lillie enstemmigt
valgt.

Punkt 2. Kassereren, Alf. Olsen fremlagde Kvar-
talsregnskabet, som godkendtes.

Punkt 3. Formanden gav Oplysninger om Ud-
sendelsen af forsk. Blanketter.
1. Til Udfyldelse af Aspiranter for Optagelse
i D. L. F.

2. Bekendtgorelse om Afdelingsmeder.

3. Til Udfyldelse af Afdelingskassereren om
Medlemsforandringer.

S. Jensen onskede at ,mede“ paa Skema-
erne om Afdelingsmede udgaar, saaledes, at
Afdelingen selv kunde tilfgje enten Generalfor-
samling eller Mede. — Vedtoges.

Fra ,D. S. & M. F.“ forelaa Meddelelse, at
Aspiranter der har haft fast Ansattelse ved
Statsbanerne fra 1. August 1914 til 31. Juli 1915
vilde faa Del i Dyrtidshjalpen.

Fra Roskilde var sket Henvendelse om Let-
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telse i Gods- og Persontogsturen. Ved Hen-
vendelse til Direkteren var Turene bleven lettede.

Formanden aflagde Beretning om Forlebet
af Sager fra Ge, Ng.. Fa., Esbjerg, Struer, Aal-
borg, Thisted og Aarhus.

Fra Aalborg, Aarhus, Vejle og Horsens fore-
laa Sager som toges til Efterretning. Oplyste
endvidere hvor mange Lokomotiviyrbedere der,
efter Afdelingernes tilsendte Meddelelser, ikke
vare Medlemmer af D. L. F. og gav til Slut
Oplysninger om et af ,Jernbaneforeningen® og
»Dansk Jernbaneforbund“ udarbejdet Forslag til
Dannelse af et Forbund med ,D. L. F.©

Punkt 4. Efter nogen Diskussion vedtoges det at
rette Foresporgsel til ,Dansk Jernbaneforbund“
og ievrigt at iagttage samme Fremgangsmaade
som ved sidste Sygekassevalg.

Punkt 5. Alf. Olsen foreslog, at Afdelingerne pro-
centvis af Medlemsantallet skulde betale Tilleegs-
billetterne, det vilde, naar Generalforsamlingen
afholdes i Aarhus og Kjebenhavn, henholdsvis
blive 18,6 Jre og 21,3 Dre pr. Medlem.

Soph. Jensen foreslog Tillegsbilletterne
strogne og Diaterne forhgjede fra 6 til 8 Kr.
pr. Dogn og motiverede naermere sit Forslag.

Punkt 6. K. Johansen gav forsk. Meddelelser
om Udvalgets Behandling af henviste Lennings-
sager.

Punkt 7. Soph. Jensen udbad sig Oplysning
om Hovedkassen skulde betale hele Hovedbesty-
relsens Diater fra sidste Generalforsamling.

Det vedtoges, at Kredskasserne betaler hver

sit Belob.
Sekretceren,

LOKOMOTIVFYRBODERKREDSEN

Til Underretning for Afd., i Anledning af
de mange Forespergsler om naar Udleve-
ring af Uniformsgenstande ter ventes, med-
deles, at Forretningsudvalget under sit Be-
seg hos Direktoren d. 19. November har
rettet Henvendelse derom. Direktoren lo-
vede at undersege Forholdet og meddele
Foreningen naar Uniformsgenstandene for
indevarende Aar kunne forventes udleveret.

Man haaber til Udsendelse af naeste Num-
mer af ,Lokomotivtidende* at have mod-
taget Direkterens bebudede Svar til Under-
retning for alle Paaga&ldende.

P. F. V,
Rich. Lillie.



TJENESTETIDSUDVALGET.

DE DANSKE STATSBANER
GENERALDIREKTOREN.
Kjeb. B., d. 19. Novbr. 1915.

Man skal herved anmode Foreningen om at ud-
pege en Lokomotivigrer og en Lokomotiviyrbader
til at indtreede i et Udvalg, man agter at nedseatte
til Behandling af Spergsmaalet angaaende Lokomo-
tivpersonalets Tjenestetid.

Udvalgets Forhandlinger vil blive ledede af Maskin-
bestyrer Schmidt, 1. Maskinkreds, som Formand,
hvorhos Ingenigrassistent Serensen, 2. Maskinkreds,
Fredericia, tillige vil deltage i Forhandlingerne som
Medlem.

Fra Maskinbestyrer Schmidt vil Foreningen er-
holde narmere Meddelelse om Tid og Sted for For-
handlingernes Afholdelse.

Helper.
fg.
J. Harhoff.

Til Dansk Lokomotivmands Forening.

Organisationen har udpeget:
Hr. Lokomotivierer M. Mortensen og
Hr. Lokomotivfyrb. Rich. Lillie til at til-
treede Udvalget.

FRA DET DAGLIGE LIV.

Hr. Redakter!
Tillad mig Plads for felgende:

I Dansk Lokomotiv Tidende for 16. November
1915, Nr. 22, ser man, i en Artikel af Hr. Rogbran-
der, en Bemarkning om en konstitueret Maskinbe-
styrers Indferelse af Disciplin. Disse Forseg er vist
allerede market flere Steder foruden i Kjgbenhavn,
men jeg har den Tanke, at skal der indferes en
bedre Disciplin, da var det vist det bedste og hel-
digste, om Tonen, der anslaas fra oven, blev noget
bedre, da dette ubetinget vilde fore til, at Tonen for
det forste, mellem os Underordnede blev forbedret
ved det gode Exempel og dernast, at Agtelsen for
vore Foresatte vilde stige, hvad den unagtelig tren-
ger til. Hvad mener man om et Exempel, jeg kan
fremdrage, paa en utiltalende Tone, en Overordnet
anslaar:

En Rangerforer henvendte sig for nogen Tid siden
til en Ingeniorassistent for at konferere om Ranger-
turenjved det Depot den paagaldende var ansat, og
fik som Svar herpaa af Ingenigrassistenten: ,Min
personlige Mening om Rangerforerne i — er, at disse
ikke gider bestille noget, de skulde hellere have en
Chaiselongue at ligge paa.“
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Nu var den Henvendelse der skete yderst beret-
tiget, og som en Folge heraf kunde man vente et
hofligt Svar, men er det Meningen, at den Tone for
Fremtiden skal anslaas af vore Foresatte, maa Per-
sonalet absolut holde sig til ,Som man raaber i
Skoven faar man Svar*.

Med Tak for Optagelsen.

Arbedigst
lagttager.

.x.

LOKF. N. A. NIELSEN.

Mandag den 1. Novbr. afgik Lokf. N. A. Nielsen,
Aarhus H. pludselig ved Deden.

Afdede blev i daglig Tale kaldt ,den stille Niel-
sen“; for hans Vedkommende et Hadersnavn, idet
han altid havde en stille, bramfri Optraden, der dog
ikke skjulte, at der var en helstobt Personlighed
bagved, hvad saavel hans Tjeneste som Privatliv til-
fulde udviste.

Nielsen, der blev 58 Aar, havde tjent Statsbanerne
i ca. 36 Aar.

Begravelsen fandt Sted i Aarhus under stor Del-
tagelse af Lokomotivmaud fra Nar og Fjern.

Tak.

Hjertelig Tak for udvist Deltagelse ved min kere
Mand, Lokomotivierer N. A. Nielsens Ded og Be-
gravelse. '

Aarhus, den 25. Novbr. 1915.

TIL MEDLEMSLISTEN.

Overgaaet fra D. L. og M. F, !/y; 15.
N. V. P. Nielsen, C. P. Christensen, F. A. Jansson, Gb.

Marie Nielsen.

Slettet for Restance:
Lokomotiviyrb. F. J. N. Jorgensen ¥/;, 15, Gb.

Forfremmede til Lokomotivferere er
Lokomotivfyrbederne :
R. I. I. Rasmussen, Nyborg,
M. Hansen, Odense,
E. E. Andersen, Slagelse,

i Vamdrup.
i Fredericia.
i Glyngore,



Forfremmede til Lokomotivfyrbedere er J. E. Larsen, Langaa 3, til Aarhus H.
Haandvarkerne: C. M. Larsens, Aalestrup, - [Aanﬁaa %
E. C. Christensen, Vk. Kh. i Kbhvn, G. 1. L. T. Lund, Struer, wELEapTUSEDT,
A. Andersen, Helsinger, i Roskilde. G. J. N Bisgaard, Thisted, . Aalr:hus H.
A. L. Wedebye, Thisted i Thisted. G. Lofgreen, Glyngere, - Aarhus H.
K. K. A. Nielsen, Vk. Ng., i Brande. P. V. Jarnholt, Brande, - Kbhv.iG. 1.
H. Beng, Aarhus H., i Aalestrup. H. A. Kristensen, Struer, - Slagelse.
H. L. Petersen, Vk. Ng., i Struer. H. M. Petersen, Esbjerg, - Nyborg.
R. H. A. H. Larsen, Vk. Kh., i Slagelse. C. C. Degn, Struer, - Esbjerg,
N. E. Richter, Vk. Kh., i Kalundborg. samt endvidere
R. P. F. Olsen, Vk. Ng., i Thisted. J. E Enevoldsen, Viborg, - Esbjerg.
A. Larsen, Vk. Kh., i Viborg.
J. A. Kjeldsen, Vk. Ar,, i Struer. Afskediget er:
M. J. Hansen, Vk. Ng., i Glyngere. 20 15
C. H. Andersen, Vk. Ng., i Struer, /11
samt endvidere Ekstrahaandverker Lokfyrb. C. Jensen, Kbhv. H. 1.
O. G. D. Larsen, Vk. Ng., i Struer. 31, 16
Lokierer R. A. Amelung, Aarhus H., efter Ansog-
Efternevnte forflyttes efter Ansegning Hingadaafinmd o Suqpelighdl.
saaledes: 29, 16
3 . Loki. H. M. Rasmussen, Kbhv. G. 1, p. G. af Svageligh.
RRKTI viogerner = Lokfyrb. P.J.V.M.Blohm, Fredericia, do.  do.
J. Hansen, Vamdrup, til Aarhus H. ot M Sarsen 0 O AT o e
S. P. M. Kruse, Fredericia - Aarhus H. i - =4 o Pl ety i i
O. A. Liljekrans, Glyngere, - Kbhv. G. 1.
Lokomotiviyrbederne: Navneforandring.
J. J. Nielsen, Kalundborg til Odense. Lokferer V. Hansen, Nyborg, hedder fremtidig
N. S. Christensen, Esbjerg, - Aarhus H. || V. Harmon.

:: NY SERIE ::: ™
Dansk Kolonial-Lotteri.
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