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X ‘nhver der forstaar sig paa Staaltek-
A4 nik ved, at navnlig et Specialstaal
maa behandles med den sterste Omhu. En
eneste urigtig Manipulation er tilstreekkelig
til helt eller delvis at tilintetgare Staalets
gode Egenskaber. At kunde udfinde og
siden anvende den i alle Enkeltheder rig-
tige Behandlingsmaade er umuligt uden
allerforst at foretage indgaaende kemiske
og fysiske Undersegelser af Staalet og dets
Egenskaber. Paa Grundlag af disse Under-
sogelser maa man dernast udfinde saa-
danne Arbejdsmetoder, der med Sikkerhed
forer til Maalet. 1 denne Anledning har
S. K. F. indrettet et fuldstendigt Labora-
torium, hvor der foretages baade rent ke-
miske og mekaniske samt metaltografiske
Undersogelser og Eksperimenter.

De Fordringer man ferst og fremmest
stiller til Materialet i det feerdige Kugleleje,
er den storst mulige Haardhed i Forening
med den sterst mulige Sejghed. Materi-
alet skal altsaa veaere haardt, men ikke
skert. Disse Egenskaber er imidlertid kun
relative Begreber. Det geelder om til en
vis ensket Haardhed at frerstille det sejge-
ste Materiale.

Ved Kontrolleringen af de ferdige Ringes
Materialegenskaber preoves disse saavel i
Henseende til Haardhed og Elasticitet som
til Sejghed. De to ferste Egenskaber pre-
ves dels med Brinell's Kuglepreve, dels
med det af Schou konstruerede Skleroskop.
Til Undersogelse af Sejgheden udsetter
man hver Ring for en Slagpreve, som den
skal kunne taale uden at deformeres eller
gaa i Stykker.

Til Grund for alle de Maaleverkiojer,
der anvendes ved Fabrikationen, ligger
,Johanssons Kombinationsmaalesats“. Her-
med kan man udfere Maal, hvis Nojagtig-
hed maales i Brekdele af !/, Millimeter.
Overfladerne paa disse Staalstykker er saa
fint polerede, at naar to eller flere Stykker
leegges sammen, hanger de sammen med
en Adhasionskraft, der er sterre end det
paa Fladen virkende atmosfariske Tryk.
Med disse Grundmaal kontrolleres alle
Mikrometre, Kalibre og andet Maalevearktgj.

Ved Hjelp af serlige Instrumenter under-
seger man, om Yderringene hele Omkredsen
rundt har samme Tykkelse. Et Apparat af
lignende Konstruktion anvendes til at kon-
trollere Inderringene. Man undersoger lige-
ledes, om Ringenes Sideflader er parallele
og vinkelrette paa Lejets Centrumsakse,
og om Inderringens Lebebaner er parallele
indbyrdes og vinkelrette paa Lejets Akse.
En yderligere og meget skarp Kontrol maa



Lejerne gennemgaa i Afdelingen for Mon-
tering. Feorst derefter gaar de paa Lager.

Der udsendes saaledes intet Leje fra Fa-
briken, med mindre det fuldtud svarer til
de hejeste Fordringer. —

Naar Spergsmaalet er om Valg af et
hensigtsmassigt Kugleleje, maa der tages
meget Hensyn til alle de virkende Kraft-
faktorer. Feorst maa man fastslaa de teo-
retiske Lejebelastninger, men dette er ikke
nok; i Praksis er
der en Meangde
serlige Forhold,
der maa regnes
med i hvert en-
kelt Tilfelde for
at « kunne treefte
det rette Valg af
Kuglelejer. Saale-
des har f. Eks.
Vibrationer og Rystelser stor Indflydelse
paa Kuglelejets Bereevne Da det imidler-
tid er umuligt her at give Regler for alle
Tilfelde, maa vi nejes med at give Bereg-
ningsprincipper for et Par enkelte Tilfeelde,
og ievrigt maa det overlades Konstruk-
terens praktiske Erfaring at treeffe Valget
af Lejet.

Saaledes har det i Praksis vist sig hen-
sigtsmaessigt ved Remdrift at regne med
det femdobbelte teoretiske Remtraek. Her
maa man dog, som allerede angivet, tage
Hensyn til de serlige Forhold i hvert en-
kelt Tilfeelde. Hvis Afstanden mellem den
trekkende og den trukne Remskive er lille,
maa Remmen spandes haardere end teo-
retisk nedvendigt, hvilket ogsaa er Til-
feldet med smaa Remskiver. Dette galder
serlig ved heje Omdrejningstal. Her maa
Remspendingen geres stor for at hindre
at Remmen slirer paa Skiven. Ved haje
Omdrejningstal er det desuden at anbefale,
at indfere en Sikkerhedskoefficient i Bereg-
ningerne. Roterende Dele er ikke altid fuld-
stendig balancerede, og derved kan der
undertiden fremkomme ret betydelige Kraft-
momenter, der ikke maa lades ude af Be-
tragtningen.

Ved Tandhjulsudveksling maa der regnes
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med tre Gange det teoretiske Tandhjuls-
tryk. Her opstaar en Mangde uberegne-
lige Kraftmomenter paa Grund af Ujavn-
heder i Tandhjulsformen og deslige, og
derved kan der, navnlig ved hgje Om-
drejningstal, opstaa ret skadelige Vibra-
tioner.

Det siger sig selv, at der navnlig maa
legges stor Omsorg i den rigtige Indbyg-
ning af Kuglelejerne. Hvor godt et Kugle-
leje end er kon-
strueret, hvor rig-
tigt Valget af Leje-
typen end er truf-
fet, kan dette Leje
dog ved en fejlag-
tig Indbygning vise
sig ude af Stand til
at gere sine gode
Egenskaber geld-
ende. — Naar Kuglelejer indbygges paa
en Transmissionsaksel, maa der kun ind-
bygges et Leje fast i Sideretningen. Alle
de ovrige skal have fuld Frihed til at
forskyde sig i deres Lejehuse. Ved Tem-
peraturforandringer i Fabrikslokalerne| op-
staar Leangdeforskydninger af Aksler og
Lejer, og de Aksialtryk, der herved kan
fremkomme, er meget kraftige. Ved Sank-
ninger i Grunden eller Bygningen kan ogsaa
forstyrrende Forskydninger finde Sted, og
for at ikke Lejerne skal berores deraf, maa
de vere frie og kunne flytte sig i deres
Lejehuse.

Kun et Leje paa hver Aksel ber af den
Grund styre Akslen i Sideretningen. -—

Der maa stilles visse Fordringer til selve
Arbejdet paa Lejehusene. Lejesedet maa
vere meget nejagtigt forarbejdet og ikke
vise nogensomhelst Grader efter Dreje-
staalet. Hvis det er Tilfeldet, udhamres
eller udvalses snart de Grader, der findes
mellem Skearene, og Lejet faar altfor stort
Spillerum. For at Lejet skal kunne for-
skyde sig i sit Hus, maa der veare et lille
Spillerum. Det er ligeledes af allersterste
Betydning, at Boringen i Lejehuset er fuld-
steendig nejagtig rund. Hvis Lejehuset er
forsynet med les Overdel, er der altid



Fare for, at Lejet ved Husets Sammen-
skruning skal blive klemt ovalt i den ene
eller den anden Retning. Dette maa om-
hyggeligt undgaas, og paa dette Spergs-
maal maa baade Konstrukteren og Vark-
stedet have deres Opmarksomhed henvendt.

Lejernes Fast-
gorelse ‘paa Aks-
lerne frembyder

sadvanligvis in-
gen sarlige Van-
skeligheder. Da
imidlertid netop

Lejerne er forar-
bejdede med den
hejeste Grad af
Pracision, maa
dog ogsaa Aks-
lerne paa de Ste-
der, hvor Lejerne
skal _anbringes,
vare meget nej-
agtigt
dede. Det kan
i Almindelighed
anbefales, at In-
derringen fastgo-
res mod et Bryst
ved Hjalp af en
Mottrik, der holdes fast af en Staaltraad
beojet i G Form. Et passende Bryst faas,
hvis Akslen faar folgende Dimensioner:
(se Fig.11) d,=1,; > d 4- 4 mm, hvor d
er Lejets Inderdiameter. Tallene afrundes
dog efter de Fordringer, der iavrigt stilles
til Konstruktionen. Lejet ber dog selv sidde
godt fast paa Akslen (eller som det kaldes
have ,Pressede“). For at dette skal op-
naas, maa Akslen udferes med en Ngjag-
tighedsgrad, hvis Sterrelse frem-
gaar af en bestemt Tabel.

For at indfere Lejet paa dets
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hammer benyttes. Derved maa man imid-
lertid neje paase, at man aldrig maa slaa
paa Kuglerne eller paa Yderringen, men
kun paa Inderringen.

Skal Lejet fastgores paa Enden af en
Aksel, kan dette gores bekvemmest paa
) den Maade, der
fremgaar af Fig.
13. Stiften ved Si-
den af Skruen tje-
7___ner til at hindre
Pladen i atrotere,
hvilket kunde be-
- virke, at Skruen
pEm=s og derved selve
Lejet lesnedes.

Hvis Maottriken
ikke kan sattes helt ind til Lejet, eller hvis
flere Lejer skal fastgores samtidig, kan
man som det fremgaar af Fig. 14, anvende
Boesninger, mod hvilke Lejet stotter sig, og
som hver is@r spandes fast med en Met-
trik eller f. Eks. med Navet af en Remskive.

Paa glatte Aksler, hvor der ikke fore-
kommer Ansatser f. Eks. Transmissions-
aksler, anvendes Lejer med en saakaldet
Klembesning. Fastgerelsen sker her ved at
presse Mottriken over den koniske Bejning
med Skruegevinder (Fig. 15); herved pres-
ses denne ind mellem Lejets konisk slebne
Inderring og Akslen og bevirker, at Lejet
kommer til at sidde fuldstendig fast. Mat-
triken sikres mod at skrues les ved Hjelp
af en Stoppeskrue.

Trods S. K.-F. Lejernes store Evne il
Selvregulering, ber man dog ikke ved Mon-
teringen paa noget Punkt lade det skorte
paa Omhu og Nojagtighed. Jo omhygge-
ligere alle Arbejder udferes, desto sikrere

Plads opvarmes det i et Oliebad
paa hejst 40 a4 50° C. og drives
derpaa fast paa Akslen med lette

Slag af en bled Metalhammer.
Et Metalror eller et Trastykke
kan ogsaa tjene til at beskytte
Lejet, hvis en sadvanlig Staal-
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opnaas ogsaa de forenskede Resultater.
Man ber blot betenke, at Kuglejerne er
tilvirkede med 1/,,, mm. Nejagtighed, og at
Indbygningen og andre Maskinkonstrukti-
oner kun kan naa en Neojagtighedsgrad af

Y

Lot
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@

1,0 mm. Paa Grund af disse smaa uund-
gaaelige Monteringsfejl er netop S. K. F.
Lejernes Evne til Selvregulering af serlig
stor Betydning; det er disse Smaafejl, der
faar skadelig Indflydelse paa de alminde-
lige ,store* Lejer, og som ofte ligefrem

umuligger deres Anvendelse.
(fortsztles)

Glem ikke at sende nedvendige Meddelelser
til Hovedbestyrelsen og Bladet

AUTOGEN SVEISNING OG
SKARING.

Foredrag af Professor H. . HANNOVER, Direkter for
den polyt. L@reanstalt.

(fortsat)
For at prove, om paasmeltet Materiale er lige
haardt overalt, gjordes der Kugleprove efter Brineils
Metode paa flere Steder af et paadryppet Materiale,
med 0,7 pCt. Kulstof. Haardheden viste sig at vari-
ere fra 149 til 286. Fig. 31 viser ogsaa hvor over-
ordentlig uens Materialet var paa forskellige Steder.
Fig. 32—35 viser i storre Maalestok Materialets Struk-
tur paa forskellige Steder. Den sorte Stribe i Fig.
33 er Slagge. Fig.34 og 35 viser overhedet Struk-
tur. Fig. 35 viser store Perlitkorn med Ferritstriber
imellem. Man har i ovrigt forsegt paa slidte Steder
af Sporvejsskinner at paasvejse et Lag Manganstaal,
der jo er sarlig haardt, men det er lettere flydende
og blases derfor let bort. Noget af Manganet treen-
ger ned i selve Skinnen.
Fig. 36 viser en lille Ekscentrikstang, kun 30 cm.
lang med afdrejet Inderside, paa hvilken der ved A
syntes at vaere en paasvejst Klump. Snit A—B vi-
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ste sig under Mikroskopet at se ud, som det ses af
Fig.37. Hvad man dér ser, er skematisk vist i Fig.
38. Det fremgaar heraf, at der virkelig er svejst en
Klump paa. Det kunde synes markeligt, at dette
har kunnet betale sig. Hele Gaflen vejer kun godt
/s kg, og kan i Fremstilling kun have kostet c. 25
Qre, inden den blev afdrejet indvendig. Naar man
har gidet svejse en Klump paa -i Stedet for at kassere
Godset formedelst dets grove Stebefejl, har Aarsagen
formodentlig varet, at der kun har varet lavet et
vist Antal Gafler og ikke har veret Tid til at lave
en ny, hvilket ved hammerbart Gods jo fager nogle
Uger. Det viser nu, at den paasvejste Klump kun
har siddet fast ved F; — se Fig. 38. Ved Fy har

Fig. 31. Preve af autogent afdryppet Staal med 0,7 /o C.
Viser Uensartetheden.

der vaeret et Lag Slagge imellem, og andre Steder
har der ligefrem veret Huller imellem. Stederne F;
og Fy ses i storre Maalestok i Fig. 39—40.

Det vil af det anforte ses, hvor slet autogene
Svejsninger kan vare udforte, og det er derfor ikke
underligt, at der har staaet en varm Strid mellem
de Sagkyndige om, hvor vidt autogene Svejsninger
egner sig til Reparation af Dampkedler, f. Eks. til
Sammensmeltning af Revner i saadanne eller Paa-
smeltning for at udfylde corroderede Steder. Hvis
den autogene Svejsning ved en Dampkedelreparation
svigter, kan det jo galde Menneskeliv og store
Veardier, hvorimod Ulykken, hvis f. Eks.en autogen
Svejsning paa en Kirkeklokke springer, er til at
overse.

Ved bledt Staal, hvoraf nu ganske overvejende
eksisterende Dampkedler bestaar, kan ved Svejsnin-
gen risikeres, dels at det smeltede Metal ikke for-
forbinder sig ordentlig med de skearpede Kanter,
fordi de ikke bliver varmede nok, dels at der sker
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Fig. 32—-35. Dele af samme Materiale.
Forandringer i Mikro-Bestanddelene af den Art, der
nu er omtalt, og kommer Ilter og Blarer eller for
meget Kul i Svejsningen som ligeledes omtalt, og
endelig, at Svejsesommen formedelst Overhedning
faar en grovkornet Struktur, som der foran er vist
Eksempler paa.

Til Trods herfor har den franske Marineingenior
Anaré Le Chatelier, en Broder til Henri Le Chate-
lier, vaeret en ivrig Talsmand for autogen Svejsnings
Anvendelse ved Dampkedler {(Skibskedler), — og

Den sorte Stribe i Fig. 33 er Slagge.

Fig. 34—35 viser overhedet Struktur.

nagtes kan det jo ikke, at der ofte kan spares store
Summer ved at reparere en Kedel paa Stedet ved
autogen Svejsning i Stedet for at udtage den og fore
den til en Maskinfabrik —, men fra anden Side
har de autogene Svejsningers Styrke varet Genstand
for skarp Kritik, saaledes af Frémont paa Basis af
Styrke- og Atseprover, og af Bach og Baumann
efter grundige Undersogelser over deres Anvende-
lighed til Dampkedier.

Da det er saa vigtigt, at Forferdigelse eller Repa-

St 4B

Fig. 37. Ekscentrikstangen i Fig. 36, Snit A—B.

Fig. 36. Eksentrikstang af hammerbart
Stebejern,,30 cm lang.

Sy, q-B
Fig. 38. Ekscentrikstang, Snit A—B, skematisk.



ration af Dampkedler kun sker ved'sagkyndige Folk
paa saa betryggende en Maade som muligt, har
Indenrigsministeriet ved Bekendtgerelse af 12. Maj
1914 fastslaaet Regler for saadanne Arbejders Udfe-
relse, hvortil der her skal henvises.

Fig. 39 og 40. Svejsfugerne henholdsvis uden og med
Slaggelag ved F, og Fy i Fig. 38,

VIl. Autogen Skaring. (Flammeskaring).

Herved forstaas Gennemskaring af Metaller ved
en Flammes Virkning. Benavnelsen autogen Ske-
ring hidrerer fra Benavnelsen autogen Svejsning,
idet man bruger lignende Apparater til den autogene
Ska@ring som til den autogene Svejsning, om end
selve Braenderen, hvorfra Flammen udgaar, er ander-
ledes konstrueret. Den autogene Skearing lader sig
ikke udfere med alle Metaller og har sterst Betyd-
ning for smedeligt Jern.
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Som Opfinder af den autogene Skeering kan man
betegne Indbrudstyven Brown, der i 1890 gennem-
hullede Vaggen i et Pengeskab i Hannover med en
Knaldgasflamme, men Fortjenesten af at have ud-
viklet den autogene Skaering i Praktikkens Tjeneste
skyldes iser Dr. Menne, der brugte den til at op-
smelte tilsmeltede Taphuller i Hoejovne og i Tilknyi-
ning hertil til Fremstilling af Huller i og Bortske-
ring af Metalstykker.

Til den autogene Opsmeltning af Taphuller etc.
brugtes og bruges en Brander, der ender i to flere
Meter lange, koncentriske Rer. Igennem det ydre
ledes Brint, ved hvis Antendelse man faar en Flam-
me, der kan forvarme Metallet. Naar dette glader,
tilledes der gennem det indre Ror en Iltstraale, som
dels brander det gledende Metal til et llte, dels
smelter dette og sprojter det bort. Fra denne Pro-
ces, hvor Braenderen efterhaanden feores i sin Leng-
deretning, er Vejen ikke lang til den almindelige,
autogene Skaring, hvor den fores paa tveers. Efter-
haanden er der opfundet Braendere af anden Kon-
struktion og benyttet andre Forvarmeflammer end
en Brintflamme, navnlig en Brint-llitflamme og en
Acetylen-litflamme.

I alle Tilfelde er Princippet for Processen det,
at [ltstraalen skal ilte det [ern, der er gjort red-
glodende ved Forvarmningen, j: forbreende det til
et llte, hvorved der nemlig opstaar en saa stcerk
Varme, at den er tilstreekkelig, til at lltet smelter,
saa at det kan sprojtes bort af llistraalen, og des-
uden kan hjeelpe, til at det ncermeste [ern bliver
rodgledende, og Processen kan fortseettes for dets
Vedkommende.

At det er Iltet og ikke direkte Jernet selv, der
smelter, ligger i, at Iltet som foran anfert har et la-
vere Smeltepunkt end Jernet, at dette stadig daekkes
af dannet Ilte.

Fig. 42 viser en Skerebrander fra Draeger-
werk i Lybaek til en Brint-Ilt Forvarmeflamme. Ved
B tilledes Brint fra en Staalflaske og ved C den til
dettes Forbranding nedvendige Ilt under 0,5 22 kg’s
Tryk pr.cm2. De blander sig i Blandingskamret F
og treeder gennem Reret G ind i Brenderhovedet
L, som de forlader gennem Branderspidsen M, der
er til at udveksle, og de giver ved Antendelse Brint-
[ltflammen til Forvarmning. Ved A tilledes den IIt,
der skal give lltstraalen til selve Skaeringen, og den
behover til de fleste Arbejder ikke at have mere end
1 & 3 kg's Tryk pr.cm2. D er en Hane til Lukning
af Forvarmeflammen, som man imidlertid i Reglen
lader brande videre under Skaeringen — i hvert
Fald maa tende paa ny, hvis Processen skulde
standse. £ er en Afspeaerringsventil tor Iltstraalen.
Medens Forvarmeflammen traeder ud gennem den
ringformede Aabning i Branderen, trader Iltstraa-
len ud af den centrale Aabning, idet den gennem
den navnte Ventil £ og Reret A og Spindelen K
har naaet Mundstykket N, der ligeledes er til at ud-
veksle. Alt efter Tykkelsen paa det Materiale, der
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skal gennemskares, behoves storre eller mindre og man faar skaaret en Slidse paa 11/3 & 41/3 mm’s
Tilstremning af Forvarmegasarterne, og derfor kan Bredde alt efter Godsets Tykkelse, der hidtil kunde
man med Stillebgjlen J indstille Spindelen K og vaere indtil c. 15 cm, men i den sidste Tid skal vare
Mundstykket N i Hejden. Indstillingen af Trykket naaet op til 0,5 m. Man skearer i Reglen 1 m i 326
sker ved Flojskruen G paa Reduktionsventilerne — Minutter, ved searligt tykt Gods noget langsommere,
se Fig. 2. f. Eks. ved Gods paa 13 cm i c. 10 Minutter. Op-
Branderen bevages langsomt frem, idet man har varmningen af Jernet sker saa hurtigt, at de narme-
Apparater, der lober paa Ruller, og andre, hvor man ste Dele ved Snittet naesten ikke bliver varme.
ligefrem har Fering ved Hjeelp af Tilspandingsskrue, Stebejern, Kobber og Kobberlege-

ringer samt Aluminium lader sig
ikke skeere autogent. Deres llter har,
som tidligere navnt, hojere Smeite-
punkt end Metallerne selv. Man faar
derfor ikke en Forbrending, hvor-
ved Ilterne i smeltet Tilstand lader
sig sprojte los fra Metallerne selv,
og disse beskyttes af de usmeltede
Ilter imod Forvarmestikflammen. Na-
turligvis kan man smelte de navnte
Metaller for en Knaldgasflamme, men
det bliver intet rent Snit og gaar
meget langsomt. Ved Kobber van-
skeliggor tilmed den store Lednings-
evne autogen Skering.

(forsaettes)

Fig. 42. Brint-Skarebrander fra Draegerwerk.
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FORSLAG TIL FINANSLOV

FOR

FINANSAARET 1. APRIL 1916 - 31. MARTS 1917.

Vi skal her ganske kort efter Uddrag af Finansloven gengive de for Statsbanerne,
i Sardeleshed for Maskinafdelingen, opferte Beleb og @nsker.

Indtaegter.

Den regnskabsmaessige Indtaegt af Personbefordringen udgjorde i 1914—15 ca. 24,854,000 Kr., heri
er dog indbefattet Rejsegods samt Fribefordring af Statsbanernes Personale, der anslaas til ca. 510,000 Kr.;
disse Belob sammenlignet med 1913—14 viser en Mindreindteegt paa ca. 231,000 Kr., hvilket naturligvis
skyldes Krigen, — trods det, anslaar man Indtaegten af ovenstaaende Poster for Finansaaret 1916— 17 til
ca. 26,000,000 Kr.

Gods- og Kreaturbefordringen viser i 1914—15 en regnskabsmassig Indtegt af ca. 32,000,000 Kr.,
For Aaret 1915—16 tor ventes en Stigning heri, og under Hensyn hertil mener man at kunne satte Indteg-
ter for 1916—17 til ca. 33,500,000 Kr.

Af andre Indtegter skal fremhaves Vederlaget for Postens Befordring paa Statsbanerne, der anslaas
til 1,972,600 Kr., Forpagtningsafgifter af Statsbaner under Privatdrift (Ringe—Faaborg 24,534 Kr. og Ringe—
Nyborg 30,971 Kr.) ialt ca. 55,505 Kr. Lejeindtaegter anslaas til 370,000 Kr. Ventesalsbilletter til ca. 84,000 Kr.
Telegrambefordring ca. 21,000 Kr. Vederlag for Medbenyttelse af Statsbanernes Stationer 125,000, Udgiit for
Reklamering og Forhandling af Blade ca.76,000 Kr. Salg af gamle Materialier ca. 70,000 Kr. o.s.v.

| Finansaaret 1916—17 vil de under Drift vaerende Banestreekninger have en Laengde af ca. 2,031 km.
Hertil kommer Feergeoverfarterne. —
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Udgifter.
Generaldirektoratet. Ygonss
(e SRITI A JRED o 08 o o & o Boodb o aath ko D Ao o6 6 B oD SEGre N 18.000
Generalsekreteren og Afdelingscheferne tilsammen ca. .................. ... ... ... 52.315
Tjenestemand, der udferer Tjeneste i Generaldirektoratet (1., 11, og 13.—23.Len-

GBS o 8 s ace ba gpb Boat o d BaEi oo SRR IRE | . bt L S vy o 452.836
Til Kontorholdsudgifter, Ekstraskrivning, Tegning, Leje af Kontorlokaler, Opvarmning,

BElVSniney Nk caL PRreasan ST I Lt 137.645 660.796

Trafikafdelingen.
Almindelige Udgifter og Stationstjenester.
Lenninger, Ekstrahjalp, Uniformer, Natpenge, Rangering med Heste, Leje af Lokale,

KRontorholdmigntacal S S ERRIes U, 18 sl L. L e T e 12.067.948
Togtjenester, Lonninger, Ekstrahjalp, Uniformer og Kere-Timepenge, Natpenge m. m. 4.004.494
Skibstjenester, Lonninger, Ekstrahjelp, Uniformer, Honorarer, Ducerer, Natpenge,

Godtgerelser for Tjenesterejser m. m. ..............coiiuiiiiiiiiniinnn... _1.065953 430305

Baneafdelingen.
Almindelige Udgifter, Banernes Vedligeholdelse, Lonninger, Banernes Bevogtning,
Telegraf- og Signalvaesenet, Uniformer, Natpenge m. m. ................... ~9.116.520 9.116.520
Maskinafdelingen.
Almindelige Udgifter og Verkstederne, Lenninger, Ekstrahjelp, Uniformer, Natpenge,

Anskaffelse, Vedligeholdelse og Pasning af Maskiner, Vearktej og Inventar,

Kontorudgifter, Naturalier til stationeere Maskiner, Smedier og Smelteovne m. m.  1.432.835 1.43.835
Driftsmateriellets Vedligeholdelse:

[Bokomotiverog@lienderer - 43 S oS i . o oo s S Al .55 1715.000

VFIE o orde oloioB oiclco b bbB o otk ud Ak Jokdae 8 Sp Rob Rl Ee Sh: | 3 ec4E onm bt i LA £E 8 2.600.000

[P of 0G50 0 0000 00 0BE 666 o b 6o AT L~ R _ 635.000 4.950.000
Lokomotivtjeneste og Vognopsyn:

Lenninger (1., 11, 13. og 23.Lenningsklasse) ........................ ..., ca. 2,799.124

UInTOfmE? 6000 ok 08 o obobbodoath o od o do o b SREIIMPIREINOE S0 CE0 0 G- ETRRIE NI R 10.700

INEIEEO 6 6% 0 0100 0 0 0 bolobl do 00 Sb6 oo 0 0 Bk AT cock o PFEEERE FOOr o o 220,000
Korezyoogliimepenge il Loy b | e anth s - . o R s e e 400.000
Forflyttelsesudgifter, Udgifter til Aflesning under Sygdom, Ledighed, Godtgerelser for

IETEETEREY fib b oop oo oo bk SRR W % B R R 65.000
Opvarmning, Belysning, Rengering af Remiser med tilherende Lokaler ............ 140.000
BraendselkilfIEo komotive B o T ot oee e e v e oo e oo RN s« 8 AT e e S 5100.000
Olie og andre Materialer til Lokomotiver og Vogne ............................. 318.000
Lokomotivernes Vandforsyning med dertil horende Anleeg ....................... 235.000
Traekkekraften paa Streekningen Vamdrup—Fredericia ........................ ..., 24.000
Lenninger til Tjenestemand i ,Gruppe B“ .......... ... i iiiiiiiiiiiiennnnnn ~1.962.000  10.996.327
Skibstjeneste.

Epnnifgere ey J4. 19D, s msddigd. . . o PRGN Be . |y, s A sl e 547.756
Ekstrahieelps. 30008 o i sisken DU Ba o D i SORWOT e, 8k e 47.000
WU T S Rt oo odMac tay: Bl o c MERIL L 8  TUSRN 0, 5 ol S, 1 1 f I8 122 12200
Duserer til Skibsmaskinbesaetninger......... ... ... ... ... ... 10000
Forflyttelsesudgifter, Aflesning under Sygdom m.m. ............................ 30.000
Honorarer til Daekning af Ekstraudgift ved Ekstrasejlads ......................... 16000
Braendselltil' Fergertogh Skibe 8. » 88 L0t L. L R L R et 1 300.000
Olie og andre Materialier til Faerger og Skibe ................. ... ... ... ... 60.000
G AU TG i 2 o o 5 o g Bt - o o o R GEER IR £ . . . . o o ol HEEIRS SREEER . 500 2.023.456

19402.618
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Regnskabsaidelingen. Kroner

Lenninger, Ekstrahjaelp, Uniformer, Kontorholdsudgifter, Godtgerelse til fremmede
Personer for Opstilling af Afrejsning, Leje af Lokaler, Opvarmning, Rengering
[l Slog ) (8 5 P BTSN W S0 o SORlt o o 0.0 b JDRUMESIESRIIE | 1 o ¢ oS o o o J 652.323 652.323

Fellesudgifter.

Her moder man for faorste Gang en ny Post, idet Udgifter til Jernbaneraadet (Dagpenge, Rejseud-
gifter m. m.) anslaas til 6.000 Kr., endvidere er opfert til Tryksager 180.000 Kr. Uddannelse af Personalet
36.060 Kr. Udgifter til Telefoner 60.000 Kr. Velfeerdsforanstaltninger 25.000 Kr. o.s.v., ialt 1.875.980 Kr.

Af Krav paa Finansloven er ingen serlig fremspringende. For Maskinafdelingens Vedkommende
onskes Laboratoriet i Aarhus ledet af en Ingenior, hvorfor Tallet af Maskiningenierer er foraget med 1, der
bliver saaledes ialt 9 Maskiningenigrer. Tallet af Lokomotivierere og Lokomotivfyrbedere er for Finansaaret
1915—16 anfort med henholdsvis 594 og 729. — Fra 1. Maj er Lokomotivigrernes og Lokomotivfyrbedernes
Antal foroget med hennoldsvis 4 og 5 til 598 og 734. — Da det Personale af Hensyn til den foregede Korsel
og Rangering er ufilstreekkelig til Driftens Bestridelse og for at man ikke til Stadighed skal blive nodsaget
til i vaesentlig Udstrekning at anvende Lokomotivfyrbodere som Lokomotiviarer til Togtjenesten, samt for at
begrense det Antal Haandvaerkere, der gor stadig Tjeneste som Lokomotivfyrbadere, foreslaas Lokomotiv-
forernes Tal foroget med 6, og Lokomotivfyrbedernes Tal med 44.

Det samlede Tal bliver herefter 604 Lokomotivierere og 782 Lokomotivfyrbedere.

Til Korser enskes 1 Vognopsynsmand af 2. Grad. Til Reservelokomotivpersonale gnskes som hidtil
et Belob af 85.000 Kr.

De bestaaende Jernbaneanlaeg kraver mange Penge til Udvidelser af Billetsalgssteder, Holdepladser,
og Sidespor:

Til et nyt Varehusy paa, Vinderup Stii . byt L o ofo ool 202.000
Til Forstaerkning af den jydske Hovedbane............... ... ... .. ... ... ...... 300.000
- —= - Slagelse—Naestved. ... 180.000
- — - Langaa—Struer......c.. .o 100.000
- — HVigerslev.—Roskilder v ATC T L L fae L oL A o o 100.000
UdvidelseraffRanders#Stie. S 1o S48, J50 S L. L e JHEED SRR R R0 100.000
— 2} BredericialStIAN LI, 0,58 | TS RYYRls, L. ... dsts e A e s 321.000
— =1 Vatdey Stiymel gt b worp s BB e . . s s llsa m AL L Sl . 3 100.000
- S SIEDLSIY 6 T b . e oA SepleaEne L L L S TRE L SRR RN, 5. ~100.000 6.941.900
Til nye Statsbaneanleg kreeves:
For Anlag af Kbhvns. Personbanegaard.................... ... ... ............ 1.216.000
- —  Jernbane Funder—Bramminge ................... .. ... ... .. ... 1.000.000
- — — fra Skjern til Videbaek .................... ... .. ... - ey 10.000
- - — 3 Neestved til Hillerpdig- - . . . . . b oo ofip b et bads ot ] 20.000 2.246.000

Som man ser, mange og store Beleb, der gor deres kraftige Indhug paa Stats-
banernes Fortjeneste.

Dick.
D0

OPHOLDSVARELSERNE. vevilkaar, ligesom Samfundsfelelsen udvik-
=== les til Gunst for de daarligst stillede, saa
Efterhaanden som en Nation stiger i at disse ogsaa kunne faa Del i de Livs-
Kultur og den deraf felgende starre Oplys- goder, som Samfundsudviklingen i Kraft
ning, foreges Befolkningens materielle Krav af Kulturen har fremskaffet. Et Forhold,
til Tilvaerelsen; der skabes mere Trang hos som i den nyere Tid er starkt paakravet,
det enkelte Menneske til at faa bedre Le- og som meder megen Interesse og For-




staaelse hos Befolkningen, er den Hygiejne
der i udstrakt Grad forlanges anvendt i
det daglige Liv. Dette Krav og denne In-
teresse medfgrer, at Befolkningen er mere
kritisk i Valget af saavel Fade som Klader,
Hus og Hjem. Disse Omstendigheder for-
aarsager, at der f. Eks. indferes bedre Byg-
geskikke baade i By og paa Land, hvad
enten der bygges af Stat, Kommune eller
den enkelte Mand. Der tages nu ikke
alene, som i Fortiden, vasentlig Hensyn til
et smukt arkitektonisk Ydre, men derimod
fuldt saa meget til et smukt, lyst og luftigt
Indre; dette geelder, hvad enten der bygges
til Husbond eller Tyende, Arbejdsgiver eller
Arbejder; den praktiske Sundhedssans er
i Folge med Sansen for, hvad der er smukt
og livligt. Ja endog gamle Bygninger med
ikke tidssvarende Varelser maa ofte under-
kaste sig Tidens Krav til saavel Hygiejne
som Skenhed og Hygge, og Restaurerin-
gen omfatter nu om Stunder ikke alene
Herskabets Sale, men ogsaa Tjenerskabets
Vearelser og Kamre. —

Forseger vi at overfere disse Forhold paa
D.S.B., der i Egenskab af Statsinstitution
ber vare Eksempel for det private Initia-
tiv, saa faar vi desvarre i enkelte Tilfelde
et helt andet Billede af de her bestaaende
Forhold.

Ovenfor er skrevet om Boliger med
smukke lyse og luftige Varelser saavel
for Arbejdsgiver som Arbejder. Hvorledes
praktiserer D. S. B. dette Forhold? Vi maa
svare: | mange Tilfelde desvarre meget
mangelfuldt“. —

Der skal her skrives lidt om de Opholds-
og Sovevarelser, der paa sine Steder bydes
Lokomotivpersonalet saavel i Hjemstedsde-
potet som i de Depoter, hvor Personalet i
Henhold til Kerselsfordelingen er henvist
til at tilbringe en kortere eller l&ngere Tid.

[ de nye Remisser med tilherende ny
Bygning til Ophold for Personalet bliver
der i nogen Grad holdt Skridt med Nuti-
dens Krav, men i de &ldre og gamle Re-
misser er saavel Opholds- som Sovevarel-
ser ofte af en saadan Art, at man feler sig
hensat til den Tid, da D.S. B. blev til; thi
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til Trods for, at Personalet er mangedob-
belt foreget siden den Tid, har vor Ar-
bejdsgiver mange Steder ikke fundet Anled-
ning til i samme Grad at forbedre Opholdsvae-
relserne saavel i Starrelse som i Udseende,
og der er jo Depoter, hvor der holdes
Reserve hele Degnet, hvorfor Opholdsva-
relserne aldrig er ubenyttede. [ Reglen
er det gamle smaa Varelser, mebleret
med et forhenvaerende malet Bord samt
maaske med nogle Trazindretninger, der kan
beskrives som vaerende en Mellemting mel-
lem en Havebank og Saderne i en 3. Klas-
ses Kupe, kun mangler de ofte den Maling,
disse Genstande plejer at vare udstyret
med. Kakkelovnen er som Regel af gam- -
meldags Model og af en ubestemmelig,
naermest raed Farve; Vinduerne forsynet med
de reglementerede Kapper af Livkjolesnit,
undertiden nogle Reoler, en Skrivepult samt
endelig Gulvet forsynet med nogle gamle
grisede Braedder. Man forstaar Vearelserne
bliver let malpropre og uhyggelige. Vearel-
sets Kubikindhold er undertiden saa mini-
mal, at Luften derinde naturligvis er alt
andet end frisk.

Det er altsaa det, som Statsbanerne by-
der paa. Udsmykningen maa Personalet
selv besgrge; dette maa selv forsege at
raade Bod paa de mangelfulde Interiors,
f. Eks.ved Ophangning af indrammede gode
Billeder o.l., der ofte kommer til at hange
paa en snavset Vg med et Loft af en ube-
stemmelig Farve oven over; der kan derved
ofte fremkomme en skarp Kontrast mellem
Administrationens og Personalets Smag,
og dettes Sans for det nutidssvarende. —

Sovevarelsernes Beliggenhed medferer
paa sine Steder, at Stejen fra Lokomotiv-
flojter virker forstyrende paa Personalets
Sevn; men derved er vel vanskeligt at a&n-
dre noget, og den er heller ikke den mest
generende Stgj. Derimod er Fardslen paa
Trapper og Gange megetmere forstyrrende;
hvorfor bliver disse ikke alle Steder belagt
med Lebere, der demper Lyden af de pas-
serendes Skridt? 1 Bygningen, hvor der
er et smukt monteret Opholds og Sove-
varelse for Embedsmand af de hejere



Lenklasser, synes der at vaere sarlig Til-
bejelighed til at beleegge Trapper og Gange;
men det er maaske kun en Tilfeldighed;
thi disse vore Overordnede trenger naeppe
mere end Lokomotivpersonalet til Sevn i
rolige Omgivelser.

Naar Administrationen nu paa enkelte
Depoter byder os saadanne Forhold, saa
‘er vi Lokomotivmaend antagelig tilbgjelige
til at kritisere vore egne Foresatte for
mange af de uheldige Forhold; men det
er ikke altid ganske rigtigt; nej, Kritiken
og Klagerne skal rettes til Baneafdelingen,
under hvem Bygningerne med Tilbeher
sorterer; mange af os har vel erfaret, hvor
karrig med Reparation en bygningskyndig
Overbanemester kan vaere, maaske paa
Grund af, at det budgetterede Beleb ikke
straekker til, eller denne maaske vurderer
Lokomotivpersonalet efter dets Udseende i
i Arbejdstejet, i hvilket vi selviglgelig ikke
altid er sarlig noble. Vi er heller ikke
tiente med at vente med forbedret Indret-
ning af Vearelserne af Hensyn til een i en
uvis Fremtid paataenkt Udvidelse eller Ny-
bygning, men maa kraeve Reformerne ind-
forte i Nutiden.

For at underbygge vore Krav om hyg-
geligere Opholdsverelser er det en by-
dende Nedvendighed, at vi ogsaa kritiserer
os selv; vi maa ikke se Skaven i andres
@ine uden at huske Bjalken i vort eget. Der-
for ber det veere enhver Lokomotivsmands
ufravigelige Pligt, under Ophold i vore
Vearelser uanset disses Tilstand at hjalpe
til med Orden og Renlighed i samme Grad,
som vi kraever det i vor private Bolig.

.5

40 AARS JUBILAUM.

Lokomotivmester Chr. Rasmussen,

Lokomotivmester Chr. Rasmussen, Nyborg, kan den
26. Oktober 1915 fejre 40 Aars Dagen for sin An-
settelse ved Statsbanernes Maskinafdeling i Nyborg.
Lokm. har leert som Maskinarbejder paa Rasmussens
Maskinfabrik i Odense, arbejdet i ca.l/s Aar paa
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CHR. RASMUSSEN.

Statsbanernes Verksted i Aarhus, og begyndt den
26. Oktober 1875 som Maskinarbejder i Nyborg
Verksted, blev senere Monter, og ansattes som Lo-
komotiviormand ved Ng.Lokomotivdepot den 1. April
1900, forfremmedes til Lokomotivmester 1. April 1906.
Jubilaren er kendt af Personalet som en stot og ro-
lig Overordnet, der paa mange Maader har erhver-
vet sig Personalets Agtelse og Forstaaelse.

TOGSAMMENSTJD.

Det vil vere alle vore Lasere bekendt, at der
Lordagen den 2. Oktober fandt et Togsammensted
Sted paa Skerping Station.

De neermere Omstendigheder er folgende: Tog
954, der bestod af 19 Vogne med 29,5 Vognlad-
ninger betjent ved Skruebremse, fremfort af en
»R“ Maskine, der betjentes af Lokf. A. Tajberg og
Lokfyrb. G. P. Gravesen af Aarhus H., afgik 11,24 Fm.
forsinket 14 Min. fra Stevring til Skerping, hvor
Toget skulde krydse Sartog 6969, der bestod af en
,D% Maskine, en ,K“ Maskine — forte af Lokf.
A. Steffensen og A.P. Andersen af Aalborg — samt
39 Vogne som holdt paa Spor 1.

Tog 954 gik indtil 1. Oktober i Spor I, skulde



efter Planen for Sporbenyttelsen paa Stationerne fra
nevnte Dag gaa i Spor 2. (Det lige Spor).

Sartoget, der blandt andet befordrede Vogne,
Mandskab, Heste samt Kanonmateriel tilherende en
Artilleriafdeling, havde holdt i Skerping i langere
Tid og foretaget Rangering for at aflaesse omtalte
Militertrain; derved er antagelig Sporskiftets forkerte
Stilling bleven glemt. — Vejret var Klart.

Tog 954 korte ind paa Spor 1 og ternede mod
Saertoget, saa samtlige Maskiner fik Forenden sterkt
beskadiget, ligesom Tenderen paa ,D* Maskinen
tog saa megen Skade, at det bageste Hjulset maatte
fijernes. Endvidere blev de forreste Vogne i Ser-
toget staerkt molesterede, hvorved en Hest blev saa
haardt saaret, at den maatte skydes.

Heldigvis kom ingen Mennesker tilskade. —-

Lokf. Tojberg erklerer, at Signalet var stillet til
Indkersel, hvilket Stationen benaegter. — Skerping
Station bestyres af Hr. Stationsforstander Senderup,
der havde Vagt, da Uheldet fandt Sted.

Imidlertid vil det jo ret snart blive opklaret gennem
vor dygtige Auditer, hvem der baer Skylden.

Hvad Synligheden af Indkorselsmasten angaar, ud-
taler stedkendte Ma@nd denne som god, idet at Sig-
nalet allerede kan ses i ca. 11/3 Km Afstand, derefter
gaar det ud af Syne, for atter at kunne ses en kort
Tid i ca. 1 Km. Afstand; derfra svinger Banen saa-
ledes, at Signalet kun kan ses fra hejre Side af Ma-
skinen, indtil man er ganske teet inde paa dette.
Streekningen Stovring—Skerping er ,A“ Bane og
stiger 1:100 op til Signalmasten.

Efter forskellige Vidneudsagn at demme ser det
ud som Signalet har varet stillet til ,Kor frem*,
men er blevet stillet til ,Stop“ igen. Det beklage-
lige er, at Tojberg staar ganske ene, da Lokfyrb.
Gravesen erklarer, at han intet har set som Folge
af Banens Kurve.

Lokf. Tejberg er en pligttro, dygtiz Mand, der
har det bedste Lov paa sig for at vare en opmaerk-
som Udkigsmand. Indtil videre forretter Tojberg
Rangeringstjeneste af Hensyn til Forhorene i Sagen.

Den navnte Dag var Personalets Tjeneste paabegyndt
ca. 3% Fm. og Turen var Togene 915—917 —954
Aarhus—Aalborg—-Aarhus. Over denne Tur har Af-
delingen i sin Tid klaget og Hovedbestyrelsen har
rettet Henvendelse for at faa @ndret denne Tjeneste,
uden at det endnu er lykkedes.

Det mest beklagelige i denne Handelse er dette,
at Lokomotivfyrb. aldeles ikke har set Signalet. Vi
maa af den Grund pointere, at det er af megen Be-
tydning, at begge Lokomotivmeaendene paa Maskinen
ser efter Signalerne og ger hinanden forstaaeligt at
Signalets Stilling er set. Det vilde jo have veret
af overordenlig Betydning i denne Sag, om Regle-
mentets Bestemmelse om ovenanforte var bleven
respekterede.
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DYRTIDSHJZALPEN.

Hr. Redakter.

Tillad mig gennem vort Blad at fremkomme med
en Foresporgsel. I Loven om Dyrtidshjelp staar, at
det er den Sum, man har modtaget i det forlabne
Aar, man skal opgive paa Blanketten. Jeg har mod-
taget 2112 Kr. 50 Ore og skulde derfor veere be-
rettiget til Bornehjalpen. Jeg har ikke modtaget
noget endnu. Efter Bladenes Udtalelser har Mini-
steren jo selv sagt, at det var vores Ret at fradrage
det Belob vi svarer til Pensionskassen, da vi jo al-
drig har modtaget disse Penge. Men maaske er
dette bare noget Avissnak. Efter Loven betragter
jeg det som vores Ret at faa Hjelpen og kan ikke
rigtig tro at det er Meningen, at vi skal beskaries
derfor. Jeg sporger derfor bare, om man snart kan
vente at faa Hjalpen udbetalt, da jeg har haardt
Brug derfor. Er der nogen der ved bedre Besked,
bedes De vare saa venlig at meddele det igennem
vort Blad.

Zrb.
0.

[ Loven staar Ordene ,modtaget fra Statskassen“
og af den Grund skulde man mene, at den Oplat-
telse, den arede Indsender forfagter, ogsaa var den
rigtige. Imidlertid har Finansministeren, Edv.
Brandes, fortolket denne Bestemmelse saaledes, at
det Belob, vedkommende Tjenestemand har ,mod-
taget af Statskassen“, er den Len, han er norme-
ret med paa Papiret og ikke de Penge, han selv
har haft at disponere over. — Selv om vi indser,
at den Afgorelse der her er truffet, ikke synes at
vere i Overensstemmelse med Lovens Mening,
lader den sig jo ikke andre. — Denne Lov virker
ikke retferdig efter den af Ministeren fastslaaede
Fortolkning. og vi maa bedrove den @rede Ind-
sender med, at da den Indtegt den arede Ind-
sender har haft .paa Papiret* andrager 2250 Kr.,
kan han ikke vente at faa nogen Dyrtidshjalp.

Red.

Hjertelig Tak.

Min hjerteligste Tak til Alle for udvist Opmaerk-
somhed ved mit 25 Aars Jubileum og en serlig
Tak til Afd. 19 og 20, for det smukke Guldur med
Kade, jeg fik overrakt paa Jubileumsdagen.

H. M. Petersen
|

Lokf. Ng.
TIL MEDLEMSLISTEN.

Esbjerg.
Fra 1/y er Lokfyrb. J. Hansen atter optaget som Med-
lem,
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Adressefortegnelse:

Hoved- og Kredsbestyrelse:

Formand: Chr. Christensen, Finsensgade 40, Esbjerg.
Hovedkasserer: Chr. Larsen, Vesterbrogade 1283, Kjebenhavn V.
Sekretcer: C. M. Christensen, Vesterbrogade 98a2. — B. Telf. Vester 2895 v.

Lok.forer Kredsens Formand: M. Mortensen, Rosenvanget, Esbjerg

Lok.tyrb. Kredsens Formand: Rich. Lillie, Classensgade 493, Kjebenhavn @, Telefon @bro 3219 x.
Lok forer Kredsens Kasserer: H,Kann, Dybbelsgade 262, B.

Lok fyrb. Kredsens Kasserer: Ali. Olsen, ,Siesta%, Solvej, Helsinger.

Obs. Man bedes bemsasrke Rettelserne!

Rettelse til Adressefortegnelsen: 6842 E.von Maltzahn: Slotsklokken
Nyvalg: Thisted Lokiyrb. Afd.: Formand L. Rasmus- 6843 G. A. Olsen: En Skotte
sen. 6844 Prior: Lomme-Atlas over Danmark

6845 Sven Regind, cand. polit: Danmarks Stats- og
Kommuneskatter

6846 F.Renning: Karakleristik af N.F.S. Grundtvig
6847 Jens Skytte: Jevne Folk

6848 Carl Thalbitzer: Krige og Krigsfinanser

6849 Olto Vang: Verdens Hjerte. Parisernoveller
6850 Emile Waxweiler: Det neutrale og loyale Bel-

gien
6711 ¢ Verdenskrigen: Forskellige Afhandlinger og
Y10 15 Piecer
Forflytted€ er: 1203 x  Tilskueren: 1915 I

Lokfyrb S.P. L. Jensen, Kbhvn. G. 1. til @sterbro
T.C. Steffensen, — = = —

A. Brr NDU
\/. SNOUM, s,
: Ay r R
Jydsk-fyenske Statsbanepersonales 5 KvaviTTE
Bibliothek. ‘
Nye Beger. Godt skonomisk Nyt!

6828 E.F.Benson: Den ubudne Gast

6829 Louise Birke: Arvid fra Kleften

6830 Lagertha Broch: Morskab for Bern

6831 Valborg Dahl: To smaa Jyder. Fortaelling for

Klingry Sabespaaner.

@Den mest gkonomiske og let-

unge Piger teste Maade at bruge Hushold-
6832 Astrid Ehrencron Kidde: En Vagabond’s Ro- e N B e
man

6833 Dr. Karl Fries: John R. Mott
6834 Agot Gjems Seimer: Den Gang

6835 Thorkild Grovlund: Sognet. En Fortalling om
Jyder og Sjallandere

6836 Bret Harte: En Mines Historie
6837 Knud Hjorte: Aventyret

6838 Torrnod Jergensen: Den glade Kristendom og
og Skolen i Soer

6839 Jacob Knudsen: Jyder. Sytten Fortallinger
6840 G.Lechartier: Et Skriftemaal
6841 Anna Linck. Jeanne d'Arc

Telf, 1899.
6681 1BL

Haslund & Larsen. Vinhandlere

Norrevoldgade 92. Arbejderforeningen.
Prima vellagr. Vine og Spirituosa.

J. C. Andreasen & Sens Skraderforretning, FrﬂﬂﬁflkShﬂru[lﬂllB Zg L.

Regnfrakker for Damer og Herrer. Telf. Byen 5010 y.

Udgaar 2 Gange maanedlig. Redaktion og Ekspedition: Vesterbrogade 98 a 2. Kjebenhavn B. Tif. Vester 2895 v.
Abonnementspris: 2 Kr. 50 Qre aarlig. Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

For Kjebenhavn: C. Hansen, Sommerstedgade 22 2, Telefon Vester 4011.

Annonce-Ekspeditioner: { For Provinsen: L. Rasmussen, Hans Tausensgade 14, Odense. Telefon 2288,



B nykebing F. B

Aviser og Ugeblade
TeaterKiosken. NykabmgF

J. 0. LARSEN,
Isenkram- & Udstyrsforretn.
Telf. 478. Nykebing F. Telf. 478.

L] Ll
Risem & Nielsen
Tapeter & Rullegardiner
Malervarer — Linoleumstapper

Torvet. Nykebing F. Telf. 46.

VETT & WESSKL

_I ved Richard Jensen,
NYKOBING F. I

Sterste Lager og bedste Varer i alt hen-
herende under MANUFAKTUR

Nykebing Dampvaskeri
Telefon 353. ~ Specialitet Kravetej-Strygning.
ERE Ry REIBAEIHIME
Dronningensgade 26.

L Nyke?)ings sterste

Hatte- & Bundtmager-

forretning anbefales.
Herman Hansen, Langgade 14.

H. P. Kreiberg

GrundF;iargll. 1837 (Simon Schultz) Grungli;r;{ 1837
Juveler & Guldsmed
Nykobing F. — Telefon 69.

Enhver lernbanemand
ber kebe sit Tej i '
DET GULE HUS Nr.9 e
Det betaler sig. Nykjebing F.
i Korser. .

Elektrisk Lys- 02 | Foriang
Motorinstallationer. Tilbud.

Stort Udvalg i KRONER og AMPLER.
OSRAM Metaltraadslamper.

Telf. 110 Henrik Hansen. KORSOR

SKOTOQJ! P.HANSEN, |

Nygade 2, Telf. 307
Stort \Udv.

P J. JENSENS
Sadelmager- & Tapetsereriorreting

A Halskovvej. Korser. 4

Billigste Priser!

P. MORTENSENS

Bageri og Konditori,
HALSKOV, bringes i
Lokomotivpersonalets Erindring.

Hejeriet Pasteur

anbefa]er sig altid med 1. KI. Varer.
Zrbedigst

NIC. ULDSTED.

|Ekviper Dem!!

i London Herre Magasin
Algade 44. Telf. 195.
KORSOR.

N. B PHU'SB”, Halskovvej 70,

(Telefou 238)
anbefaler sig med
1. KI. Kolonial- og Fedevarer,
til billigste Dagspriser. — Udsalg fra
Sore Svineslagteri hver Onsdag og Fredag.

Ima Manufaktur
anbefales,
C. HINRICHSEN,
Halskov. Telf. 257. Korsor.

b, Johngeng Skoteis- Kyegp

Etablissement,
Herre-, Dame- og Barnefodtej
Stort Udvalg. — Billige Priser.

Deies Forbrug i
Colonidl og Isenkrain
keber De billigst i
H. Hellesens Colon-«ldlager.
Telf. 374.

JOHAN JENSEN’s
1. KI. Herreskraderi
anbefaler sig til d'H.rr. Lokomotivmand

Hemmeshej pr. Forlev
Lundforlund Telf. 24.

Martin Jensens Mabler

er udfert paa eget Varksted
(Den bedste Garanti)
Sterste Lager af Mobler og Ligkister
Martin fensen, Torvet, Telf.352.

Peter Larsen, Halskov,

anbefaler [‘ll

(Vognen kerer i Gaderne)

Husk C. Jorgensens

II CIGAR- & TOBAKSjoretning
Halskovvej 19.

sig med

gdisk’

Bestilling paa alle Ugeblade modtages |

Korsar Vegetabil werserie.

!_ Fredericia. .
Carl W. Jensens
Fodtgjsforretning.

Danmarksgade 29. Fredericia.
Sterste Lager her paa Pladsen.

Fredericia Dampvaskeri,

kem. Tejrensningsanstalt.
Telf. 149. VENDERSGADE 63 A. Tcl! 149.
Filial: DANMARKSGADE
Tejet hentes og bringes overall

£cbedigst M. BRODERSEN.

istallater H. P, Hansens Enke,

Torvet 14,
Trikotage- og Lingeriforretning Danefales,

Sk@-tgj HICOLAJ HANSEN

~ Danmarksgade 10

Prima Varer -- Billigste Prlser

KB
Kjoler : Bluser : Lingeri

i ,MAGASIN SPECIAL*
Gothersgade.

. JENSEN
1. Kl. Skraederforretning
anbefales.
Gothersgade

27.

MAGASIN DU NORD

$ anb. i Manufaktur sterste Udvalg til billigste Pris,
o Spec. i Senge-, Brude- og Konfirmationsudstyr.
¢ CARLT, CRISTENSEN. 0170 CHRISTENSEN.

Vendersgade 7. Telf. 459.

Kranse og Buketter,
Fre og Udplantningsplanter.

A. BERTELSEN.

‘Magnus Serensens

Bogtrykkeri, Papir- og
Galanteriforretning
Gothersgade 14, anbefales.

Polstrede Mgbler
0g Linoleum anbefales.

N. Chr. Christensen,
— Prinsessegade 20. —

J. J. Brunheis
Mebelfabrik
} endersgade 18, Fiedericia.
Mebler i moderne Stilarter anbefales.
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