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ERIEBANENS 1D+D+D1 TRI-
PLEX COMPOUND GODSTOGS-
LOKOMOTIV MED DRIVTENDER

OG OVERHEDET DAMP.

Fra Engelsk af Otto Bendixen.

(Sluttes)
Domen kunde, trods en sterst tilladt Pro-

filhejde paa 4970 mm., kun fremstilles 330
mm. hej. Den er presset i et Stykke med
en Diam. af 838 mm. Dampen stremmer
fra Domen gennem en dobbeltsedet Regu-
lator, hvortil yderligere kommer en Vand-
udskiller. Kedelventilerne il Injectorerne og
Trykpumpen er anbragt everst paa det for-
reste Kedelbalte. Betjeningen af den 8,37
m¢ store Rist sker ved ,Street's mekani-
ske Fyreapparat“ gennem 2 Fyrdere. (Street
Locomotive Stoker. Baldwin har paa Ud-
stillingen i San Francisco et 1-D-1 Gods-
togslokomotiv forsynet med dette Apparat,
som vi senere skal beskrive.) — I Regkam-
meret findes det sedvanlige Udgangsrer,
hvis Aabning dog her er rektangular, og

kan indstilles med et Skruehjul. Tvar-
snittet lader sig indstille fra 175 >< 225 mm

390 cm? til 175 =~ 75 mm — 132 cm?  Ind-
stromningsrerene gaar fra Regkammeret
bagud, og de har, ligesom ved Mallet Loko-
motiverne, Kugleled og Glidestopbesninger
for Rerets Varmeudvidelser, da Hajtryks-
drivveerket ellers er fast forbunden med
Kedlen. Med lignende Indretninger er de
ferne@vnte Forbindelsesrer fra Hejirykscy-
lindersadelen til Lavtrykscylindersadlerne
paa begge Sider forsynede. Spilddampen
fra de forreste Lavtrykscylindre gaar som
sadvanligt gennem Skorstenen, medens den
fra Tenderens Lavtrykscylindre gennem et
Rer bag i denne gaar ud i det fri, efter
at have passeret en Fedevandsforvarmer.
Denne bestaar af et Rer, 508 mm i Diam.,
indeholdende 31 Rer, 57,2 mm i Diam. og
7300 mm lange, gennem hvilke Spilddampen
stryger, medens Fedevandet, der skal for-
varmes, omgiver Rerene. Forvarmeren lig-
ger mellem de bageste Cylindre, og Vandet
strommer ved sit eget Fald gennem en



indadvent Klapventil ind i denne. De to
Fedepumper ere enkeltvirkende, hver med
et Stempel af 75 mm Diam., der drives af
Hojtrykskrydshovederne gennem en Reduk-
tionsarm, som bringer deres Slag ned
til 254 mm. Vandlebet kan som sadvanligt
reguleres fra Fererhuset. Desuden findes
2 Hancock Injectorer, der hver kan levere
4751. Vand pr. Minut. —

Dampcylindrene er adskilte fra Cylinder-
sadelen og stebte efter een Model. Cylin-
der og Gliderudboringerne er forede med
Besninger af Hunt Spiller Metal. Stem-
pelgliderne er 407 mm.i Diam. og ens for
alle Cylindre med indvendig Indstremning.
De bevaeges af en Baker Styring, der me-
get minder om Heusingers Styring, idet
den har den samme Bevagelse fra Kryds-
hoved og Eksentrikkrumtap. Alle 3 Styringer
mangvreres med samme Omskiftningsmeka-
nisme, Model Ragonnet. Hoejtryksstyreak-
slen ligger lige bagved Hejtrykscylindrene,
og Styreakslen til de bageste Lavtrykscylin-
dre ligger ligeledes umiddelbart bag disse,
medens de forreste Lavtrykscylindres Sty-
reaksel er lagret foroven mellem det andet
og tredie koblede Hjul. Omstyringstraek-
stangen er forbunden ved Ledestykker. De
forreste gaa gennem Hagijtrykscylindersa-
delen, den bageste gennem Askekassen og
bageste Cylindersadel. Dens Bevagelse
sker ved et Krydshoved med Glidestyr.

Tenderrammen er omtrent den samme
som den evrige Maskinramme, og frem-
stillet af Vanadium Stebestaal. 6 Stebe-
staalsdragere stoetter Vandkassen, og danner
samtidig en hensigtsmessig Rammeforbin-
delse. Den bageste Ramme (Tenderens)
bestaar af 2 Dele, som er forbundne bag-
ved Kobbelakslen. De forreste Rammer er
fremstillet i eet Stykke af Vanadiums
Stebestaal, der ved Dampcylindrene er la-
vet i Pladeform til Befaestigelse af Cylindrene
udvendig og Saddelstykkerne indvendig.
Den forreste Lebeaksel er efter sadvanlig
amerikansk Model lagret i en Bissel Truck;
ligeledes har den bageste Lobeaksel en
Ledetruck, med de mest anvendte udven-
dige Lagere. Ledeforbindelsen mellem
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begge de forreste Rammer tillader baade
lodret og vandret Bevaegelse, idet der fin-
des Kugleforbindelse med vandret Drejetap.
Forbindelsen mellem de bageste og de
mellemste Rammer ligger under Fererhuset,
og er lignende den forreste. Bearefjedrene
ligge saa vidt muligt over Aksellagerne, hvil-
ket naturligvis ikke lod sig gere ved de
3 Aksler under Fyrkassen hvorfor Fjed-
rene ‘her med Balancer blev anbragt i
Rammeudskaringer mellem Hjulene.

Den forreste Hjulgruppe ibefattet Lobe-
ren er anordnet i et gennemgaaende Ba-
lancesystem. Det samme er Tilfeldet ved
den mellemste Hjulgruppe. [ den bageste
Gruppe (Tenderen) findes ingen Afbalan-
cering mellem andet og tredie Hjulpar saa at
de 2 forreste Hjulpar udger et Balancesystem
for sig, og begge bageste Hjulpar er afbalan-
cerede sammen med Bagleberen. Drivhjulene
er 1600 mm i Diam. Drivakslens Lagerhals er
280 mm i Diam. og 332 mm lang. De forreste
Lebehjul er skiveformede og 851 mm. i Diam
Akslen er kun 152 mm. tyk, men har dog
en Langde i Lagerhalsen af 305 mm. og
en Belastning af 14,5 t. — De bageste
Lebehjul har en Belastning paa 27 t. (Vor
Hs. Maskine vejer tjenstferdig 23,8 t.), de
er derfor betydelig storre med en Diam.
af 1067 mm. Lagerhalsen er 229 mm. i
Diam. og 356 mm. lang. —

Stemplerne er staalstebte med Baereringe
af Stebejern, der har de sadvanlige 3
Stempelringe og er sikrede ved en elektrisk
indsvejst Spreengring. Stempelstengerne
er ikke gennemgaaende foran, og de svare
Stempler belaster altsaa uden Stette og
under staerk Paavirkning baade Ringe og
Styr paa den ene Side. Efter i Begyndel-
sen neje at have fulgt Schmidt’s Forskrift
med en foran styret Stempelstang, er Ame-
rikanerne for det meste igen vendte tilbage
til den gamle enkelte Udferelse, men Er-
faringerne hermed er dog ikke helt afslut-
tede. Anordningen af Fyrkassen over Kob-
belhjulene gjorde det vanskeligt at anbringe
en rummelig Askekasse, og saa meget mere
som Forbindelsesreret mellem Rammerne
ferer bagud. Man har derfor, som ved



Atlantic Typen (2-B-1) med den brede Fyr-
kasse, udenfor paa begge Sider af Rammen
anbragt yderligere en Askekasse, saa stor
som Kobbelstangens Bevagelse tillod det.

Afvigende fra de i Europa almindeligt
benyttede Smerepumper, anvendes her til
Smering af Glidere og Stempler 2 Okse-
hoved Smereapparater hver med 4 Udleb,
hvorved foruden Drivverkets Stempler og
Glidere ogsaa Trykluftbremsens Cylinder
og det antomatiske Indfyringsapparat sme-
res. Dette sker efter den Anordning, at et Rer
ferer til hvert af Hejtryksgliderne og Haej-
trykscylindrene (Stemplerne), et Rer til hvert
Dampforbindelsesrer, hvorved Glidere og
Stempler samtidig bliver smurt, idet sim-
pelthen den ved Hejtrykscylindrene olie-
holdige Damp_ river Olien med, og endelig
de to sidste Rer til begge Dobbeltcompound
Luftpumperne og Indfyringsapparatet med
hver Ledning tredelt. Til Sikring er endnu
4 smaa Reserve Smerebeholdere til Lav-
tryksgliderrummene. Den i Amerika for
kort Tid siden i Anvendelse bragte Spor-
kranssmering er her anbragt ved 4 Hijul-
par, nemlig ved de forreste Kobbelhjul i
1 Drivvaerk, de forreste og bageste Kob-
belhjul i Hejtryksdrivvaerket og ved de
bageste Kobbelhjul i Tenderdrivveerket.
Olien tages fra 2 Beholdere med hver 4
Udleb. — Begge Sandkasserne sidde paa
hver Side af Fyrkassen for ikke at over-
skride den frie Profil. En Hjalpesandkasse
befinder sig ved den forreste Lavtryks Cy-
lindersadel, og som sander de forreste
Kobbelhjul. For Tenderdrivvaerket er an-
bragt en Sandkasse omkring det underste
Udgangsrer, der sander de bageste Kob-
belhjul ved Baglenskersel. Alle Sandspre-
derne betjenes ved Trykluft. Igangsatnings-
ventilen betjenes ved Haandkraft, idet der
ganske simpelt ledes Friskdamp i begge
Forbindelsesrerene og saaledes fores til
Lavtrykscylindrene, hvorved Hejtryksstemp-
lerne faa Modtryk. Lokomotivet er forsy-
net med en Friktionskobling ved Trakkro-
gen, Vandudblasningsventiler paa Damp-
ledningerne saavelsom Cylinderhaner med
Trykluftsbetjening, en Vandstandsviser, Mo-
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del Klinger og en stor Frontlanterne, Model
Dressel paa Midten af Regkamret. Til
dette ferer en Trappe med flere Trin og
Gelender. Lokomotivet er udrustet med
Tryluftsbremse, som bremser hver Kob-
belaksel; 2 Dobbeltcompound Luftpumper
leverer den nedvendige Trykluit. Omsty-
ringen sker gennem en lille Stempelglider.

Skent Tenderen hviler paa 5 Aksler har
den som Felge af det svaere Drivvaerk dog
ikke sterre Forraad end som sadvanlig
ved 4 akslede Tendere, nemlig 37,85 t.
Vand og 14.6 t. Kul. Kulrummet findes
kun i den forreste Halvdel af Tenderen og
falder stejlt af. Lokomotivets sterste Bredde
er 3420 mm. og den sterste Hojde ved
Skorstenen 4960 mm. (Litra R. 3130- og
4300 mm.) Den sterste Rammelengde uden
Baneremmere og Kobling belsber sig til
31320 mm. (Litra R’'s Lengde over Buf-
ferne 19160 mm.) — Lokomotivets storste
Akseltryk er 30,48 t. paa den bageste Kobbel-
aksel og 27 t. paa den bageste Lebeaksel.
Trykket paa de koblede Aksler varierer fra
26,12 -— 30,48 t. —

Det her beskrevne Lokomotiv udger et
interresant Trin i Udviklingen af stor Ma-
skinkraft for Godstogstjeneste. Et Loko-
motiv konstrueret for langsom og svar
Togtjeneste bedemmes jo i Almindelighed
med Henblik paa Trakkraften og efter
Adheasionsvaegten. I denne Henseende staar
dette Lokomotiv langt forud for alle hidti-
dige, idet, som tidligere navnt, ca. 90%,
af Tijenstvaegten hviler paa de koblede
Hjul og altsaa udger Adhesionsvaegten.
Traekkraften opgeres da ogsaa til et Mak-
simal af 72575 kg., hvilket med fuldt For-
raad hos Maskinen svarer til en Adhesi-
onsudnyttelse af 1:4,8. Med et Provetog,
som denne ,Mammuthtype*“ befordrede ved
Binghapton paa Eriebanen, trak den 250
Jern Kulvogne, hvis samlede Vaegt udgjorde
19000 t. Med 24 km. Hastighed pr. Time
var den indicerede Trakkraft i Tender-
krogen 2100 H. K. — Et saadant Tog,
hvis samlede Le&ngde udgjorde omtrent
2 km., kan naturligvis ikke fremferes i al-
mindelig Drift, hvor det kun drejer sig om



at befordre de ordinzre Tog fra den ho-
risontale Bane over Stigning 1,06:100. Disse
Tog bestaar i Almindelighed af ca. 50
Kulvogne med en samlet Vagt af 3200-5000 t.

Glem ikke at sende na;fv_endige Mez;delelser
til Hovedbestyrelsen og Bladet

AUTOGEN SVEISNING OG
SKARING.

Foredrag af Professor H. . HANNOVER, Direktor for
den polyt. Lareanstalt.

Fortsat

1V. Autogene Svejsningers Udferelse.

Der vil her kun kunne gives nogle ganske faa
Oplysninger desangaaende.
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Fig. 12. Blik af under 1 mm's
Tykkelse med opbejede Kanter.

Iig. 18, Llik ai vver $ mm's

Fig. 12 viser, hvorledes man ved Blik af under
I mm's Tykkelse bejer Kanterne op og nedsmleter
dem, samtidig med at man svejser dem sammen.
Hvis man falser Kanterne sammen for Svejsningen,
har man let efter Svejsningen indesluttede Ilter i
Svejsningen.

Fig. 13 viser, hvorledes man ved tykkere Plader
end 3 mm's Blik afskraar Kanterne, idet man da
samtidig med at man varmer disse til Smeltning,
nedsmelter Hjalpemetal imellem dem, som man
tilforer i Form af en Traad eller Stang. Ved at
have skraa Kanter, har man storre Arealer, langs
hvilke Hjalpemetallet kan smelte fast, end om man
anvendte stuk Svejsning. Ved Blik paa 1 & 3 mm’s
Tykkelse er den viste Skeaerpning af Kanterne ikke
praktisk, saa at man dér nejes med Stuksvejsning.
Ved Gods, der er over 20 mm tykt, skarper man
Godset fra begge Kanter, og hvis Godset er meget
tykt, smelter man da bedst Hjalpemetallet paa i
skraa Lag, hvilket er at foretrakke for at smelte det
paa i Lag parallele med Pladerne — se Fig. 28
senere. Ved vigtige Svejsninger af tykke Plader
bruger man med Fordel en Blaseflamme paa hver
Side.

Efter Svejsningen ber Svejsestedet vare noget
konvekst. Man kan da bagefter, om man vil, fjerne
det fremstaaende ved Smedning, Mejsling eller Slib-
ning.

Fig. 14 viser i hvilken Stilling Braenderen skal
holdes til Godset — her Overdelen af et liggende
Ror — nemlig med sin Langde i Retning af Svejse-
sommen, hvorved man lettere faar varmet de skaer-

Tykkelse med skarpede Kanter.

pede Kanter lige_meget, end hvis man holder den
lodret paa Sommen. Man forer efterhaanden Brende-
ren, som man holder lidt skraat, bort fra sig. [ Fi-
guren ses ogsaa det tilforte Hjaelpemetal. Hvis Elam-

Fig. 14. Braender og Hjzipemetals normale Stilling under

Svejsningen.

men haldes for meget, jager den det smeltede Metal
for sterkt hen til kolde Steder, men hvis man slet
ikke halder med den, faar man ikke udnyttet dens
Kappes' Varme til Forvarmning af de felgende Dele
af Kanterne. Kun ved tyndt Blik kan man nejes med
at fore Branderen lige ud, men ellers maa man
samtidig beveege den sideleends frem og tilbage for
at fag varmet begge de skearpede Kanter, og i Reg-
len bruges derfor at fore Breenderen, saa at den
beskriver Cirkler, hvis Centrum langsomt flyttes
se Fig. 15.

2000090/

Fig. 15. Branderspidsens rotatoriske Bevagelse.

Fig. 16 —17 viser eksempelvis en Del Maader,
hvorpaa man kan svejse Bunde — for Figur 17’s
Vedkommende en Mellembund — i Beholdere. Nogle
af dem er gode, andre daarlige. Det er f. Eks. bedre
at have Samlingen paavirket af Trek end af Boj-
ning. Nr. 1 og 2 er i denne Henseende ret svage,
da Bund og Cylinder jo i Reglen arbejder forskel-
ligt, Nr. 4 tillige dyr, Nr.5 og 6 daarlige. Ved Nr.6
er Forholdet jo omtrent, som om der er en begyn-
dende Revne nedefray; nemlig hvor Bundens Rand
og Cylinderen leber parallelle. Nr. 3 vilde veare
bedre, hvis Bundens Rand var trukken sterkere op,
idet Samlingen da helt var henlagt (il den cylindriske
Del, saa at der kun kunde komme Trek i den.
Nr. 7 er ganske god for ikke for store Tryk, Nr.8
er udmerket for smaa Beholdere til Gas og Vad-
sker under Tryk.

Det tilforte Hjelpemetal er forskelligt ved forskel-
lige Metallers Svejsning. Ved Svejsning af blodt
Staal bruges som Hjalpemetal mest svenskt, herd-
frisket Jern for at vaere sikker paa at faa et meget
sejgt, rent Jern i Semmene. Desuden lider det kul-
stoffrieste Jern mindst ved sterk Opvarmning. Ved
Svejsning af Stebejern maa Hjelpemetallet veere
Stebejern med 3 & 59/, Si, thi Siliciumet virker til



Udskillelse -af” Grafit, altsaa til Dannelse af graat
Stebejern, der som bekendt er sejgere og lettere at
bearbejde end hvidt. Mangan vilde jo netop virke i
modsat Retning. Ved Svejsning af Kobber bruges

Fig. 15—17.

Forskellige Bundsamlinger.

Fosforkobber med et Spor af Aluminium som Hjeelpe-
metal, for at dets Indhold af Fosfor og Aluminium
kan virke rensende. Ved Svejsning af Messing for-
damper der let Zink, hvilket modvirkes ved som
Hjelpemetal at bruge Messing med lidt Aluminium
i. Ved Svejsning af Bronze bruges der lidt Fosfor
og et Spor af Aluminium i Hjelpemetallet. Fosforet
virker da afiltende, fer Tinnet begynder at spille
denne Rolle, hvorved Tinindholdet vilde formind-
skes. Saaledes er der ved Valg af de forskellige
Hjelpemetaller forskellige Hensyn at tage.

Foruden Hjalpemetal maa der i Reglen bruges
et Hjzlpemiddel, der som nevnt tidligere dels
skal beskytte allerede smeltet Metal mod litning,
dels virke som Flussmiddel til at lese dannede llter
op. Skent man inden en autogen Svejsning serger
for at have Kanterne rensede, idet man mejsler og
filer dem rene, vil de jo dog forurenes, nemlig ved
under Opvarmningen at iltes fra Luftens eller fra
Flammens lIt eller Vanddamp, og man bruger da
ligesom ved Lodning et Hjalpemiddel, der virker
som Flussmiddel til at lpse det dannede lit op og
undertiden tillige beskytter imod Iltning eller virker
endnu paa andre Maader.

EtpassendeFlussmiddel kendes dog ikke
ved Svejsning af smedeligt Jern, endskent
Iltningen dér kan afstedkomme forskellige
Ubehageligheder. Da det dannede llte smelter
ved Svejsning af smedeligt Jern, idet Jerniltet smel-
ter ved ca. 1350°, men det smedelige Jern forst
ved 15007 kunde man vente, at alt Jerniltet svem-
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mede ovenpaa og lod sig fjerne efter Svejsningens
Udforelse, men uheldigvis lgser en Del af lltet, nem-
lig Jernforilte, sig op i det smeltede Jern og kan
dels virke afkullende paa det under Kulilteudvikling,
dels skille sig ud som et umetallisk Stof ved Sterk-
ningen, Det risikeres altsaa ved Svejsning af smede-
ligt Jern, at der kommer Blarer og udskilte llter —
a: Slagger — i Svejsningen, og at der sker en Af-
kulning. Til disse sidste Forhold skulle vi komme
tilbage.

Ligesom man foradler en stobt Staalblok ved
mekanisk Bearbejdning, foradles undertiden Svejse-
seammens Materiale ved smedeligt Jern ved en Over-
hamring. Ved svarere Svejsninger samarbejder da
i Reglen to Mand, idet den anden af dem folger
efter Svejsebreenderen med en serlig Braender for
at varme Semmen og overhamrer den.

Ved Svejsning af Stebejern smelter dannet
Jernilte ikke, idet Stebejernet selv smelter ved ca.
1100° og man nedes derfor til at bruge Hjeelpe-
middel, da ellers Jerniltet som Skal vil virke imod
en god Forbindelse og desuden virke afkullende,
5: virke til, at der dannes hvidt Stebejern. Der
bruges derfor som Hjelpemiddel et Pulver, frem-
stillet ved Blanding af lige Dele Soda og tvekul-
surt Natron, hvortil man fejer 10 & 159/, Boraks og
59/, feldet Kiselsyre. Det virker som Flussmiddel
og rensende for llte, og dets Kul kan erstatte bort-
braendt Kul i Godset. Man tilferer Hjelpemidlet ved
at dyppe Enden af Hjalpemetallet deri.

Ved Svejsning af Kobber kan det ikke nytte
som Hjaelpemiddel at bruge et Flussmiddel, da even-
tuelt dannet Kobberforilte er opleseligt i smeltet
Kobber. Et Hjalpemiddel kan helt undveeres, naar
Godsets skarpede Kanter er meget store, men man
kan invrigt som Hjaelpemiddel bruge et Pulver af
Kogsalt, Boraks og Borsyre. Dette Hjalpemiddel er
ganske nedvendigt ved Svejsning af Messing og

ligesaa ved Svejsning af Bronze.
(fortseettes).

Stet vor Organisation i Ord og Gerning.

DYRTIDSHJALPEN.

Den 3. August forelagde Finansminister
Brandes i Folketinget det leenge ventede
Forslag om Dyrtidshjelp til Statstjeneste-
mandene. — Vi formener ikke at der er
nogen Grund til at optage Bladets Plads
med et Optryk af Lovforslaget, idet vi gaar
ud fra at Medlemmerne er bekendt med
dette gennem Dagspressen.



Vi kan naturligvis som Forholdene er,
kun udtrykke vor Glede over at Ministe-
riet og Lovgivningsmagten nu erkender, at
det var berettiget at Tjenestemandene frem-
satte JInsker og Krav om en Hijelp, for
at kunne komme nogenlunde helskindet
gennem den Krise Verdenskrigen har skabt.

Dermed maa vi ogsaa sige at Gladen
herer op, thi det fremlagde Lovforslag, der
er beregnet at ville medfere en Udgift paa
3.675.000 Kr., yder kun en delvis Hjalp
til de allerdaarligst stillede af Tjenestemaen-
dene, medens den lader mange Tjeneste-
mand med en ringe Len staa uden at faa
en eneste Jre. Derfor er den Glade der
ytrer sig indenfor Lokomotivmandenes Rak-
ker noget blandet. — —

Forslaget blev i Rigsdagen modtaget med
Velvillie af alle Partier, om end at der en-
skedes en ret indgaaende Udvalgsbehand-
ling for at fjerne nogle af Lovforslagets
Urimeligheder.

I Forslaget skelnes der mellem gifte og
ugifte, ligesom at der tages Hensyn il
Berneantallet, men derefter rammes de
fremkomne Beleb af en Bestemmelse om
at Hjelpen ikke maa overskride 109/, af
Lennen og dernast maa hele Summen ikke
overstige 175 Kr. —

Det er ievrigt ikke nemt at forstaa at
en Lokomotivfyrbeder med 1410 Kr. i aar-
lig Len med 4 Bern kun maa faa 140 Kr.,
medens en Lokomotivigrer paa 2010 Kr.
under samme Forhold faar 175 Kr. — For-
saavidt Lokomotivfyrbederne har faaet 1
eller 2 Tilleg stiger Dyrtidstilleget med
henholdsvis 12 a 24 Kr. —- Dette er der
jo ikke megen sund Mening i, thi da Hen-
sigten er den at komme de mest betrengte
til Hjelp, maa Tilleget vere storst paa de
mindste Lenninger. Ved dette Forhold sker
der formentlig gennemgribende Forandrin-
ger i det nedsatte Udvalg.

Vi kan ikke undlade at pege paa, at
Dyrtidshjelpen udbetales efter nogle ret
vilkaarlig valgte Lenningstrin, der ikke
tager nogetsomhelst Hensyn til de gel-
dende Lensatsers Beliggenhed.

Nu kan man sikkert gaa ud fra, at Be-
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stemmelsen om de 10, gennem Udvalgs-
behandlingen vil faa et helt andet Udseende
og at der vil blive raadet Bod paa dette,
men da den Sum Lovforslaget omfatter til-
syneladende er sat som Maksimum, vil man
jo vaere nedt til at tage fra de ,velstillede"
Tjenestemaend med over 2000 Kr. for at
de daarligst stillede kan faa noget mere.
Det vil altsaa sige for Lokomotivmandenes
Vedkommende, at en Del af Lokomotivfe-
rerne, der allerede nu gaa og glede sig
til et hejst velkommen Belab vil se at dette,
naar Loven endelig kormmer til at foreligge,
er forsvundet og puttet i andre Lommer,
hvor der ganske vist ogsaa trenges mere.

Merkeligt er det at se den Virkning,
det fremsatte Lovforslag har, idet at dette
fuldstendig ophaever Satserne, saaledes at
en Lokomotivierer med 3 Bern under 15
Aar og med en Slutlen af 2490 Kr. kan
faa 10 Kr. i Dyrtidshjelp, medens en anden
Lokomotivferer med en Slutlen af 2400 Kr.
under ganske samme Forhold kan faa
100 Kr. i Dyrtidstilleg. — Dette er mildest
talt ganske forbavsende at se-en Lov fore-
lagt, der saa fuldsteendig ophaver Lennings-
loven af 1908's Bestemmelser om a, b, ¢
og d Satserne, der jo netop var indiert for -
at stille Tjenestemandene ens under Hen-
syn til Opholdsstedets Dyrhed.

Vi kan efter hele Forslaget gaa ud fra,
at det er ganske smaa Beleb, der kommer
Lokomotivfererne tilgode, medens paa den
anden Side de fleste Lokomotiviyrbedere
faar en haardt tiltreengt Hjeelp.

Forsaavidt at Maksimumsbelgbet ikke
bliver sterre end fastsat i Lovforslaget, er
der altsaa kun Udsigt til at Raekken af
skuffede Tjenestemand bliver sterre, naar
endelig en Gang Loven kommer til at fore-
ligge; men vi vilde dog garne sige, at paa
en Tid, hvor alt er saa dyrt som nu, burde
man vare gaaet en Del videre og have
taget alle Tjenestemandene med indtil ca.
3000 Kr. aarlig Len. Vi ved meget vel at
Landet har meget store Udgifter for Tiden,
paa den anden Side ved vi ogsaa, at Ba-
nerne til Eks. ogsaa har tjent mange Penge.
Den Betragtningsmaade vi hele Tiden ser



anvendt saavel fra Ministeriets Side som
gennem Dagspressen, at der er mange
ringere stillede Medborgere i Landet end
Tjenestemandene, og at vi som en Folge
heraf maa renoncere paa at faa Del i den
Guldstrem, der velter ind over Landet —
kan vi aldeles ikke erkende som rigtig,
fordi vi maa holde paa, at vi ikke kan
vare tjent med efterhaanden at blive trykket
leengere og lengere nedad, men maa fast-
holde Retten til at blive staaende paa det
Niveau, hvor vi er sat i Kraft af den Vur-
dering af Stillingen, som Regering og Rigs-
dag i sin Tid er enedes om var passende.
— Man sammenblander hele Tiden Tjene-
stemandenes Stilling som arbejdende for
Staten og hans Stilling som Borger i Landet.
Disse to Ting er forsaavidt hinanden uved-
kommende, idet at vi formener, at naar
Staten ensker at optreede som Storarbejds-
giver, den da ogsaa paa samme Vis som
det sker i alle private Virksomheder, maa
lenne sine Folk antagelig og under van-
skelige Forhold i Opgangsperioder er nedt
til at trede hjelpende til, saaledes at Lon-
ningerne komme til at staa i passende For-
hold til hinanden og til den herskende Dyr-
tid. Tjenestemandenes Stilling som Borger
i Landet er aldeles den samme som alle
andre Borgeres, her findes aldeles ingen
Forskel, vi maa svare ganske de samme
Skatter og Afgifter som andre Mennesker,
men vi er ikke tjente med at faa blandet
Landets Udgifter til Militervaesen og lign.
Foranstaltninger ind i vort Forhold som
Tjenestemand enten ved den ene Etat eller
den anden.

Der nedsattes som bekendt et Udvalg
paa 15 Medlemmer. Dette Udvalg har igen
nedsat et Underudvalg bestaaende af 5 Med-
lemmer, d'Hrr. Markvordsen (Formand),
S. Svendsen, L. Rasmussen (Fredericia),
Kofoed og Abrahamsen, som arbejder iv-
rigt paa at tilendebringe Behandlingen af
Forslaget, der sandsynligvis kommer til
2. Behandling en af de ferste Dage.

Vi vil da haabe, at dette Udvalgs Ar-
bejde maa resultere i at nogle flere kan
komme ind under Lovens Virkninger, hvad
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der kun vil bidrage til at Tjenestemande-
nes Glede over Forslaget kan blive noget
mere ublandet. :

Efter ,Jernbanetidende“ hidsatter vi en
skematisk Fremstilling af Lovens Virk-
ninger :

Dyrtidshjaipen
i Tiden fra 1. August 1914 til 31. Juli 1915.

| Folge Loviorslaget vil Dyrtidshjelpen
til gifte Tjenestemaend m. {l. andrage neden-
anforte Belob, naar Aarsindtaegten har veeret
som angivet, og Antallet af hjemmevarende
Bern under 15 Aar er felgende:

til 31, Juli 1915 {medr.

Den saml. Aarsindt. fra
Statsk. i Aaret!. Aug. 1914
Overarb., Fribolig m. m.)

g o R e LT I A W S
100/ 125 150 175

100 100 100
1100 || 100 110 110 110 135 160 175
1200 || 100 120 120 120 145| 170! 175
1300 | 100 125 130 130 155| 175
1400 | 100 125 140 140/ 165| 175
1500 || 100 125 150 150 175

1600 | 100 125 150 160 175

1700 | 100 125| 150 170 175
1800 | 100 125 150 175

1900 | 100 125| 150 175

2000 | 100/ 125| 150 175

2100 | 100| 125/ 150 175

2200 | 100/ 125/ 150 175

2225 | 75| 125 150 175

2250 | 50| 125 150 175

2275 25| 125 150 175

2300 | 100 150 175

2325 || 75| 150| 175

2350 50 150 175

2375 25 125 175

2400 100 175

2425 75 175

2450 50 150 175

2475 25 125 175

2500 100 175

2525 75| 175

2550 50 150

2575 25| 125

2600 100

2625 75

2650 50

2675 25

2700 |

Besag altid Din Afdelings Mader
naar Du har fri.




ASPIRANTERNES FOR-
FREMMELSE.

I Begyndelsen af Maj Maaned henledede
nDansk Smede- og Maskinarbejder For-
bund“ vor Opmarksomhed paa, at Ansat-
telsen af Aspiranter som fast timelennede
Haandvearkere for de Aspiranters Vedkom-
mende, der havde veret indkaldt til Tjeneste
ved Sikringsstyrken, ferst kunde ventes at
ville ske saa mange Maaneder senere som
Militerindkaldelsen havde foraarsaget.

Da Reglen for Forfremmelse af Aspi-
ranter til Lokomotivfyrbedere altid var be-
tinget af den faste Ansattelse som Haand-
varker, rettede man under et Bessg hos
Direkteren Forespergsel herom; idet man
henledede Opmarksomheden paa den Uret-
ferdighed, der herved let kunne opstaa,
derved at Aspiranter der senere var antaget;
men til hvem Tjenesten ved Sikringsstyrken
ingen Krav havde stillet, vilde, saafremt
Direktionen fulgte de gamle Regler opnaa
Forfremmelse til Lokfyrb. hurtigere end
tidligere antagne, til hvem Sikringsstyrkens
Opretholdelse havde haft Bud.

Direkteren kunde paa davaerende Tids-
punkt ikke udtale sig til Spergsmaalet, men
lovede at undersege dette Forhold naer-
mere.

Under Forretningsudvalgets Beseg hos
Direkteren d. 1. Juli (se Refr. i Loktid. Nr. 14
Side 168, Stk. 10) blev der paany rettet Fore-
spergsel om Forholdet; men Direktionen
kunde for Sagens Vedkommende kun op-
lyse, at Generaldirektionen beskaftigede
sig dermed; men endnu ikke havde truffen
nogen endelig Afgerelse.

Imidlertid skete det ferste Tilfelde, idet
en Aspirant Dich ved Nyborg Varksteder
blev forbigaaet af senere antagne Aspi-
ranter til den faste Ansattelse som time-
lennet Haandvarker (Dich havde gjort
Tjeneste ved Sikringsstyrken). Da be-
meldte Aspirant var beskaftiget ved Vaerk-
stederne i Nyborg, blev det ,Dansk Smede-
og Maskinarbejder Forbund“, der under
d. 19. Juli paa Aspirantens Vegne til Direk-
tionen fremsendte en Beklagelse af Forholdet.
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Under 29. Juli modtog Formanden for
»D.S. & M. F.“ (D. S. B. Afdl.) Hr. Kirketerp
et Svar, hvis Ordlyd blev tilstillet Lokfrb.-
kredsen og som meddelte felgende:

»l Arledning af Deres Skrivelse af 19. ds. an-
gaaende Ancienniteten for Fyrbederaspiranter,
der har veret indkaldt til Sikringsstyrken, med-
deles, at den omhandlede Haandvarker Nr.5145
M. Dich paa Grund af Indkaldelse til Sikrings-
styrken ikke var kvalificeret til fast Ansattelse,
forend der ved Generaldirektionens Beslutning
af 13.d. M. blev tilladt Afvigelse fra Reglen om
1 Aars Tjeneste som Ekstraarbejder. Dich er
herefter fast ansat d.25. d. M.

Da Fyrbederaspiranter fremtidig vil blive for-
fremmede til Lokomotivfyrbedere efter deres An-
tagelsesdato, har den Omstendighed, at den
faste Ansattelse er blevet forsinket paa Grund
af Mititertjeneste, altsaa ikke nogen Indflydelse
paa de paagaldendes Anciennitet, der for Dichs
Vedkommende ievrigt ferst vil blive beregnet
fra den Dag han overgik til Stillingen som Fyr-
bederaspirant, nemlig d. 14. Japuar d. A.

sign. A. Floor.
Scebye.

Det er med virkelig Glede og Tilfreds-
hed vor Organisation modtager Underret-
ningen om Qeneraldirektionens Afgerelse i
dette Spergsmaal. Gang paa Gang har vi,
navnlig det sidste Aarstid, hos Direkteren
fremfert dette om Aspiranternes Forfrem-
melse til Lokfyrb., idet de gamle Regler tit
medferte, at senere antagne forfremmedes
ferst, fordi Kredsene var forskellige i Be-
handling og Ekspedition af de paagaldendes
Papirer, og saaledes mer eller mindre for-
halede Tiden for. den faste Ansattelse som
Haandvaerker, der som alt navnt dannede
Grundlaget for Forfremmelsen til Lokfrb.
Nu er Antagelsesdatoen lagt til Grund for
Forfremmelse, og samtidig tilkendegiver
Direkteren, er det Antagelsesdatoen som
Fyrbederaspirant, der er det afgerende for
Ancienniteten, hvilket har Bud til de Haand-
vaerkere, der paa Vearkstederne pludselig
faar Lyst til at komme ud og kere og som
hidtil da har indbildt sig at have sterre
Anciennitet end de Haandvearkere, der blev
antaget til Lokomotivtjenesten, hvad For-
fremmelser til Lokfrb. angik.

Vi takker Direkteren for, at han har for-



maaet Generaldirektionen til at bifalde denne
retferdige Ordning, der i Fremtiden vil
spare os’ for disse ikke altid lige behage-
lige Henvendelser.

Paa Kredsens Vegne

Rich.Lillie.

SVAR PAA ANDRAGENDE.

MINISTERIET
FOR OFFENTLIGE ARBEJDER.
Kjabenhavn, d.6. August 1915.
Journal Nr. 3792 b.
Brev Nr.E.2411.

[ et den 9. f. M. hertil indsendt Andragende har
Hovedbestyrelsen anholdt om, at der maa blive til-
vejebragt en Ordning, hvorved der gives det ved
Statsbanerne ansatte Personale Lejlighed til i storst
mulig Udstrekning til eget Forbrug at foretage Ind-
keb af Koks fra Statsbanernes Beholdninger til Stats-
banernes Indkebspris.

I denne Anledning skal man tjenstlig meddele,
at Ministeriet under Hensyn til. hvad der findes an-
fert i vedlagte Ekstrakt-Afskrift af en fra General-
direktionen for Statsbanerne over Sagen indhentet
Erklering, ikke har set sig i Stand til at imede-
komme Andragendet.

Hassing- Jorgensen.
Frederik V. Petersen.

Hovedbestyrelsen for Dansk Lokomotivmands-
Forening.

Ekstrakt-Afskrift.

DE DANSKE STATSBANER
GENERALDIREKTIONEN.
Kjebenhavn, B., den 14, Juli 1915.

Til
Ministeriet for offentlige Arbejder.

Som Forholdene har udviklet sig, er Statsbanerne
for Tiden ingenlunde rigeligt forsynet med Lokomo-
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tivbrendsel, og Tilferslen af dette sker meget uregel-
massigt, ligesom man overhovedet ikke har nogen
Sikkerhed for, at alle Bestillinger ville blive fuldt
ydede.

Under Hensyn til de meget betydelige Krav, som
Personalets Forsyning med Brandsel vil stille til
Beholdningerne, maa man derfor nare afgjort Be-
tenkelighed ved at give Tilsagn om at overtage
denne Forsyning, tilmed da det kan ventes, at den
eftertragtede Ligestilling blandt Civiletaternes Perso-
nale vil medfere Krav ogsaa om Told- og Post-
personalets Brandselsforsyning paa samme Maade.

Da der imidlertid har dannet sig en Sammen-
slutning for Embeds- og Bestillingsmand samt lige-
stillede til ,Kul- og Koksimport*, maa det antages,
at denne Sammenslutning kan virke til Fordel for
billigt Indkeb af Brandsel ogsaa til Statsbanernes
Tjenestemand, og den kan da paa en langt simp-
lere Maade ordne de herhen herende Forretninger,
end det vil veere muligt for Statsbanernes Admini-
stration i Forhold til det store Antal af ansatte.

Helper,
cst.
Szbye.

De Danske Statsbaner.
Direkieren for Maskinafdl.

Kjob. B. d. 30. Juli 1915.

Journ, Nr. M. 5288.

Til
Dansk Lokomotivmands Forening.
Lokomotivfyrboderkredsen
Kjobenhavn.

I Anledning af Foreningens Skrivelse af 18. April
d. A. (J. Nr. 18) meddeles, at man har imedekom-
met Deres @nske om Udlevering af Varktejskasser
til de Lokomotivfyrbedere som til Stadighed forrette
Tjeneste paa Rangermaskinerne, paa Betingelse af,
at der ikke fra Personalets Side rejses Krav om sar-
lig Plads, Reoler el. lign, til disse Kassers Opbeva-
ring i Remiserne. —

A. Floor.
Sabye.

SAMMENSLUTNINGEN.

. Verkstedtidende“, Organ for fagorgani-
serede Arbejdere paa Statsbanernes Vark-
steder, Redakter M. Kirketerp, omtaler i
sidste Nr. af Bladet Sammenslutningen mel-
lem Lokomotivpersonalet, som vi finder



Anledning til at gere vore Lasere bekendt
med. ved at citere noget af Artiklen. —

. Vi fgjer vor velmente Lykenskning til det nu op-
naaede Resultat. For os Varkstedsarbejdere har den
tidligere Situation veeret af en ret pinlig Art: vel
har ikke alle Lokomotivmand varet Medlemmer af
deres Fags Organisation, men den langt overvejende
Del af disse har dog indenfor Smede- og Maskin-
arbejdernes Forbund hentet deres forste Forstaaelse
af den faglige Organisations Nedvendighed; det har
derfor vaeret pinligt at se, at et saadant Forhold skulde
fores videre ud i Livet, uden at man heller her syn-
tes at kunne finde hinanden i gensidig Forstaaelse.

Vi er ikke blind for, at den Adskillelse, der i sin
Tid fandt Sted, udelukkende maa tilskrives en gan-
ske fejlagtig Organisationsforstaaelse fra Jernbanefor-
eningens Side; thi at denne Forening aabnede sine
Dore for en enkeltvis Indmeldelse af Medlemmer
fra en gammel bestaaende Organisation, var selviol-
gelig ganske forkastelig; havde man dengang opta-
get Forhandlinger med Organisationen om samlet
Overgang, vilde Splittelsen aldrig vaere sket. Ingen
anden Organisation vilde have handlet saaledes, og
man saa da ogsaa her, at den Maade, hvorpaa Dansk
Jernbaneforbund ordnede Sagen med Varksteds- og
Remisearbejderne, mere havde Karakteren af en or-
ganisationsmassig Behandling af en saa vigtig Sag.

I alle de Forseg, der siden dengang har veret
foretaget for at opnaa Samling af Lokomotivperso-
nalet, har Jernbaneforeningen kun spillet den Rolle
at forkaste alle fremsatte Forslag; man har deri-
mod aldrig fremsat nye Forslag, og Bestrabelserne
for at splitte Organisationen i to Foreninger, hvor
l.okomotiviererne og Lokomotivivrbederne hver havde
sin Forening, synes heldigvis nu at vere mislykkede:_"

EN LILLE PRAKTISK REFORM.

Ved Lokomotivdepotet i Fredericia er der af const.
Maskinbestyrer Capito udstedt den Ordre, at der kun
maa findes 1| Slags Brandsel paa Rekvisitioner til
L.okomotiver, skendt man skulde antage, at naar der
findes 3 Rubrikker, henholdsvis for Kul, Koks og
Briketter, maatte de ogsaa kunne benyttes og end-
videre, at hver Rangerforer skal udskrive 0,4 Tons
Brandsel daglig uanset Forbruget, idet Brandslet
hverken vejes eller maales.

Da der for Tiden fyres med en Blanding af Koks
og Briketter efterkommes Ordren paa den Maade,
at hver Rangerforer daglig afleverer 1 Rekvisition
lydende paa 0,2 Tons Koks, og ! Rekvisition paa
0,2 Tons Briketter, hvilket bliver 6 Rekvisitioner
daglig pr. Maskine.

Da det saaledes paa Forhaand er givet, hvormeget
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Breendsel der skal udskrives pr. Degn til Range-
ringen, vil jeg herved foreslaa, al Lokomotivmesteren
bemyndiges til daglig at udskrive 6 Tons Brandsel
til de herveaerende 5 Rangermaskiner; herved vilde
baade Depotet, Maskinkredsen og Rangerfererne lettes
for en Del Skriveri, der virker saa irriterende, fordi
det er saa aldeles unedvendigt, og endelig vilde der
spares 6 Rekvisitioner daglig pr. Maskine eller ialt
30 Rekv. daglig, en Besparelse, der vel ikke vilde
veje meget paa Statsbanernes store Budget, men
Smuler er jo ogsaa Bred, og man har jo tidligere
set, at Smaatingene er bleven regnet med.

Til Gengeld for den anviste Besparelse kunde der
saa maaske blive Raad til at overlade Personalet el
Ark Papir, naar det enskede at sage om Forflyttelse
eller til andre tjenstlige Skrivelser.

En Rangerforer.

|

JERNBANERAADET.

I Lokomotivtidende Nr.14 Side 171 omtalte vi de
nyoprettede Jernbaneraad samt navnede de af Folke-
ting og Landsting valgte Medlemmer; paa davearende
Tidspunkt. havde Ministeriet endnu ikke besat de 3
Pladser. Imidlertid foreligger nu Ministeriets Ud-
navnelse; idet Valget faldt paa forh. Trafikminister
Direkter Weimann, Landstingsmand Konsul Hey og
Etatsraad, Direktor Kjer.

Til Raadets Formand valgtes Direkter Weimann.

Dick.

GENERALSEKRET AREN.

I Felge Loven om Statsbanernes Sty-
relse skal der til Generaldirekterens umid-
delbare Assistance ansattes en General-
sekreter. — Straks efter Udnavnelsen af
Generaldirekteren skete Udnavnelsen af
Generalsekreteren. Det blev Chefen for 1.
Ekspeditionskontor i Ministeriet for off. Ar-
bejder Frederik V. Pedersen. —

Kontorchef Fred. V. Pedersen har gen-
nem flere Aar veret beskaftiget med Jern-
banesager og da Kontorchefen i sin Tid
udnavntes til Sekreter for Statsbaneudval-
get af 1911, fik han ved dette Arbejde den
bedste og rigeste Lejlighed til, at kende alle



Enkeltheder i Statsbanernes Organisation,
noget der nu i hans nye Stilling vil komme
ham og ikke mindst den ny Generaldirek-
ter tilgode under Arbejdet med Omorgani-
seringen af Statsbanerne. —

Overfor Personalets Organisationer har
(Gieneralsekreteren altid vist Forstaaelse og
for de Sager, Lokomotivpersonalet har haft
Anledning til at beskaftige 1. Ekspedi-
tionskontors Chef med, har man altid felt
og maerket en human og retferdig taen-
kende Mand. —

Vi ensker derfor Generalsekreteren til
Lykke med sit ny og ansvarfulde Hverv.

)

25 AARS JuBILAUM

L. C. Karm.

Den 24. Juli fejrede Lokomotivferer L.
C. Karm, i Aalborg, Femogtyveaarsdagen
som lLokomotivmand ved Privatbanerne.
Karm er fedt den 28. August 1863, og an-
sattes ved Frederikshavn—Skagensbanen
den 24. Juli 1890, og forflyttedes den 1.
December 1896 til Nr. Sundby—Fjerritslev-
banen som Lokomotivferer. Jubilaren var
paa Jubileumsdagen Genstand for megen
Opmarksomhed. Fra Lokomotivpersonalet
ved Aalborg Privatbaner overraktes der ved
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en Deputation Jubilaren en Merskumspibe
med Selvbeslag og Inskription, samt et
Tobaksbord. Deputationen takkede for
svundne Aars godt Samarbejde og Kamme-
ratskabsfelelse og ikke mindst fordi Jubilaren
altid havde veeret sin Organisation et tro
Medlem, og sarlig mindedes de ferste Aar
da Jubilaren tog ivrig Del i Organisati-
onsarbejdet. Ligeledes medte en Deputa-
tion fra Togpersonalet ved Aalborg Pri-
vathaner og overrakte Jubilaren et Selv-
skrivetej, samt en smuk Adresse. Efter et
behageligt Samvar med Jubilaren skiltes
man med ©nsket om, at det endnu i
mange Aar maatte vere Jubilaren forundt
at fere Staalhesten.

LOKOMOTIVFORERKREDSEN.

De kobenhavnske Afdelinger

afholder Mede Onsdag den 18de August
Kl. 8 Em. paa Centralbanehotellet, Halm-
torvet 14.

Kredsens Formand Hr. l.okomotivf. Mor-
tensen, Esbjerg, samt Kredsbestyrelsen vil
formentlig vare til Stede paa Medet.

P. A. V.
H. Karm.

LOKOMOTIVFYRBODERKREDSEN

Lokomotiviyrboderkredsens
Aidelingsformand.

Da der for Tiden fra Afdelingerne mel-
des om Optagelse af Aspiranter, skal man
i den Anledning henlede Opmarksomheden
paa den mellem ,Dansk Smede- og Ma-
skinarbejder Forbund“ og ,Dansk Loko-
motivmands Forening* trufne Overenskomst
til neje Overholdelse; idet man beder Af-
delingsformendene om altid i Tvivisspergs-
maal, at sege Kredsbestyrelsen. —

Kbhvn. i August.
Rich. Lillie.



Hjertelig Tak.

For al den elskvardige Opmarksomhed,
der fra Kolleger, Venner og Medansaite
vistes os i Anledning af vor 25-aarige An-
settelsesdag, bringes hermed vor hjerte-
ligste Tak.

A. R. M. Olsen. Jul. Skjoldager.
C. Schmidt. Th. Nielsen.
C. A. Vording.

Betal Dit Kontingent punktlig,
Restanee gavner ingen.

NYT FRA ALLE LANDE.

Oliefyring i Smedevarkstedet.

Oliefyringen har i de sidste Aar holdt sit Indtog
i forskellige Industrigrene, og de Verfter, som byg-
ger Krigsskibe, har bidraget meget til dennes Ud-
vikling; i Amerika finder man i alle disse Veerfters
Smedjer Oliefyring anvendt, men de dertil nedven-
dige Apparater er endnu meget forskellige. Mest
kendt er folgende tre Metoder for Fyring med Olie
(ved Hjeelp af Lufttilgang):

1) en Kombination af en med ca. 1,4 kg. cm.2
Tryk arbejdende Oliedusch og et med Lavtryk arbej-
dende Apparat for Tilforsel af Forbrendingsluft.

2) Anvendelse af lige stort Tryk for Duschens og
Lufttilferslens Vedkommende, af et Middeltryk om-
kring 0,28 kg. m2.

3) Anvendelse af en Blasemaskine alene.

Erfaringen med Hensyn til Anvendelse af begge
Slags Fyringer, Kul og Olie, i Smedevarksteder, er
sikkert i praktisk Henseende den, at Olie i hej Grad
er at foretreekke. Naar man i naevnte Ojemed og-
saa har foreslaaet Vandgas, Generatorgas og pulve-
riseret Kul, er dette ikke heldigt, da disse Fyrings-
midler sammenlignet med Olie er betydelig dyrere
og derfor uhensigtsmaessige. Prisen paa Olie er for
Tiden lav og vil ogsaa i en overskuelig Fremtid
holde sig saa lav, at man er berettiget til at at anse
Olien som et ideelt Brendstof i Smedjer. 1 Virke-
ligheden har Oliefyringen i Lobet af de sidste Ti-
aar holdt sit Indtog i forskellige Industrier, da den
ikke alene egner sig til Anvendelse i Smedjer, men
ogsaa paa en Mangde andre Steder.

Det er fremfor alt U. S. A.s Orlogsvarfter, som
har gjort et stort Arbejde for at fuldkommengere
Oliefyringen og konsekvent har indfert den i Sme-
devarkstederne. [ Virkeligheden anvender alle ame-

196

rikanske Orlogsverfter Olie i Smedjerne, og mange
af dem er fuldstendig ophert med Kulfyring. Denne
Oliefyring i aabne Smedeesser, bliver iavrigt i visse
Kredse af Privatindustrien og Forretningsverdenen
forelebig ikke tilstraekkelig vurderet,

Ildslukning med Blasere.

Anvendelse af elektriske Vifter til Slukning af
Flammer er sikkert ganske ny; i Boston bred der
for ikke lang Tid siden, Ild ud forneden i en Byg-
ning, som benyttedes til Farvelager og kemiske Ar-
tikler. Regen og Dampen var saa tyk, at det var
umuligt for Brandmendene at komme ind i Byg-
ningen. Brandvasenet rekvirerede nu resolut seks
almindelige 16 Tommers elektriske Vifter, som op-
stilledes saaledes, at de blaeste ned i Kalderen, og
saasnart de bageste Vinduer var slaaet ud, saaledes
at Rogen og Emmen kunde undvige her, fik Vif-
terne efterhaanden blast Kalderen ren, saaledes at
Brandfolkene kunne komme til.

&

DYRTIDSHJ ALPEN.

P Ved$ Redaktionens Slutning blev vi be-
kendt med den af det nedsatte Udvalg af-
givne Betenkning, og vi kan deraf se, at
den Opfattelse, vi havde, at det blev de
,velstillede* Tjenestemand med 2000 Kr.
og derover i aarlig Indtaegt, der kom il
at betale Gildet, var delvis rigtig, idet ogsaa
Tjenestemandenes Lenninger under dette
Beleb er blevne ramte og feleligt be-
skaarne. :

Regeringens Dyrtidsforslag fik ikke nogen
gunstig Modtagelse, fordi det var langt
under Forventningerne, men Udvalgets For-
slag er endnu daarligere, og vi kan for-
udse, at vore Medlemmer vil rejse sig i
skarp Protest mod dette, en Protest, vi
fuldt ud kan slutte os til.

Vi er overbeviste om, at Kravet om Revi-
sion af Lenningsloven af 1908 vil rejse sig
med foreget Styrke, og at Tjenesteman-
dene ikke vil helme, forinden dette sker.

Red.
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Forfremmede til Lokomotivferere er
Lokomotivfyrbederne:

I. S. M. Pedersen, Fredericia, i Fredericia.
I. Nielsen, Odense, i Roskilde.
P. L. P. Mollerup, Aarhus H, — i Struer,
N. C. Johansen, Nyborg, ~ i Struer.
Forfremmede til Lokomotivfyrbedere er
Haandvarkerne:

M. M. Mikkelsen, 3. Kreds, Ar, — i Fredericia.
K. Kristensen, 3. — ,Lg, — i Vedde.

H. M. Jeppesen, Vk. Ng, — i Korser.
N. P. Stevn, Kh. G. I, — i Aalborg.
K. A. H. Senderkege, — i Kh. G.

Efternavnte forflyttes efter Ansegning
saaledes:

Lokierer 1. G. Schneider,

Fredericia til Aarhus H.

197

Lokferer N. Lassen,
— N. C. N. Ahrensberg, -
Lokfyrb. A.R. Laursen,

Lokfrb. N. C. sensen,
gaael til Stillingen som Haandvarke:

Struer til Slagelse.
Korser - Odense.
31/, 15

Afskediget er:

Helsingor, og derefter over-

ARvayiTTER

Godt pkonomisk Nyt!

;\‘;{gocn EFSNDUM,

&
’: -’ 59,'.:

3

teste

ningssabe paa.

KIlngry S&bespaaner.

Den mest ekonomiske og let-

Maade at bruge Hushold-
Faas overalt!

Til gensidig Fordel og Stette anbefales d’Herrer
Medlemmer udelukkende at anvende

D.D. P A’s PETROLEUM

der ubestridt er den bedste der findes.

TIf. 10127
v. Centralbanegaarden.

OVE C. BJERREGAARD

Reventlowsgade 14, T 10127

Spisestel — Kaffestel — Servantestel.
Vinservicer — Toiletbordsgarniturer — Krystal.

——— Statsbanernes Personale 109/, Rabat,

Hvorfor kan De kshe billigst hos mig?
Fordi jeg fremstiller en stor Del ai mine Varer selv!

Forlovelsesringe, 14 Karat (585) tra 6-10 Kr. Funktiongrer Rabat,

Gulsmel Frode Micheelsen, Sdr. Boulevard 34.

aqriforretningen
TIf. Vestler 4248

Vin- og
Dannebrogsgade 42,
anbetales d’Hrr. Medlemmer.

ZErb. CHR. SORENSEN,

Drager ved D, § B.

J.C. Andreasen & Sens Skrmderforretnmg,
Teli. Byen 5010 y.

Regnfrakker for Damer og Herrer.

JOHS. !ENSEN

Tapetserer og Dekorater.

Dybbelsgade 32. TIf. Vester 2312 x.
Udferer alt til Faget henherende.

Telf, 1899.
‘6681 “HBL

Haslund & Larsen. Vinhandlere

Norrevoldgade 92. Arbejderforeningen.
Prima vellagr. Vine og Spirituosa.

En gratis Kop Kaffe

| kan alle lave sig — for dobbelt Vagt

faar Enhver, som keber i
Kaffeforretningen ,Kronen*

saaledes at ved Kob af !/g kg faar De
1/ kg (lig /= Pd.) af vore fine Kvali-
teter, scm salges til almindelig Bu-
tikspris a 37 og 40 Ore pr. Y/g kg, og
saaledes dobbelt Kvantum til hver Vaegt

som kebes.
Husk! Husk!

Kafieiorredmingen Kronen

50, Oehlenschlapersgade 50,

Hj. af Istedgade.

Frederikshorggae 29 *

Udgaar 2 Gange maanedlig. Redaktion og Ekspedition: Vesterbrogade 98 a 2. Kjebenhavn B. TIf. Vester 2895 v.
Abonnementspris: 2 Kr. 50 @re aarlig. Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

Annonce-Ekspeditioner:

For Kjebenhavn: C. Hansen, Sommerstedgade 22 2, Telefon Vester 4011.
For Provinsen: L. Rasmussen, Hans Tausensgade 14, Odense. Telefon 2288.



som laser denne
Annonce ber i

ENHVER
egen Interesse

gore et Forseg i

.,Vesterbros Skotsjs-Hus
Absalonsgade 15.
Grundlagt 1879. TIf. Vester 915 vy.
Forretningsprincip: Gode Varer. Billige Priser

Blomster- og Kranse-
torretningen
Dybbelsgade 43.

Spec.: Smukke Foreningskranse.
.

PI all ﬂ e r vel kontant som paa

Afbetaling.

Narrevoldgade 23. Kragelund

nye som brugte,
sxlges billigt, saa-

69, Istedgade 09,

Fonsultation fra 10— 7. TIf. Vester 905 x,

Hele Tandseet fra 20 Kr.

Aldre Tender omsettes billigt. Plom-
bering og Tandudtrakning. Moderate
Priser. Bedovelse hver Dag KI. 2.
Reparationer udferes paa faa Timer

Jernbanefunktionarer indremmes 59/,

Man beor
lade sig livsforsikrei

Danmark”

J“HMWM 00O

Hob ‘hoo de ﬂvezteunae

3OO ‘\NIM T

Kallundbor&

il

F. HANSEN Kailundoorg

storste Mebelforretning. Tei. 149
Meblerleveres franco overalti Danmark

l Skanderborg.
Alt henhgrende til

Skraderi .. Herreekvipering
keber De absolut bedst hos

JENS OVERGAARD.

Skibbrogade 34

Pritna Varer til billigste Priser

d : 1 |
[andiage Frk. Serensen,

L |
Jlins Pefersen

] Gjedser. B
Ludvig Senderup, |

Slagter- og Paalaegsiorretning|

bringesiLokomotivpersonaletsErindring
Stort Udvalg i Konserves £ Osl.
Telefon 3.

R. Christensens
Colonial-, Fedevare- l

& Brandselsforretning
anbefales. — Telf. 15.

H. ’I’HAN Skreder &

1 Herreekvipering,
anbefaler sig med L KLS Arvejde til billige Priser.

Brande Materialhandel

(CHRISTIAN JARGENSEN) |
anbefaler prima

Kolonial og Materialvarer.
Berne- og Sygeplejeartikler.

Rimelige Priser. Reel Behandlmg

H. MADS lv‘N |
DBrande ny lﬁlol.l.mmluqer-
1elf. 70, 1elf. 70

Brande.

Forretning.

Anbefaler sig med
all til Fagel henhesrende.

i La ngaa. .
Bagermester Chr. Mildahl

anbefaler sit Iste Kl.s
Bageri og Conditori
Telf. 7. — Langaa.

Holstebro. .
Drik »HOLSTEBRO @ L«

Det bedste L
paa VESTKYSTEN

N. Chr. Rasmussen
Telf. 204 Skolegade 30.  Telf. 204 |

Urtekram-,Vin-ogDelikatesseforr. |

Specialitet: Kaffe, The, Chokolade,
Kul, Koks, Brande, Torv og Briketter.

Fredericia. !

Carl W. Jensens
Fodtgjsforretning.

Danmarksgade 29. Fredericia.
Sterste Lager her paa Pladsen.

Fredericia Dampvaskeri,

kem. Tejrensningsanstalt.
Telf. 149. VENRDERSGADE 63 A. Telf. 149,
Filial: DANMARKSGADE 21
lejet hentés og bringes overall.

Erbadlgsl M. BRODERSEN.

lnslalalar H. P. Hansens Enke,

Torvet 14,
Trikotage- oz Lingeriforretning banefales.

Sk@wl NICOLAL HANSEN
Danmarksgade 10
ana Varer. -- Billigste Priser.
KOB
Kjoler : Bluser : Lingeri
i ,MAGASIN SPECIAL*
Gothersgade.

M. JENSEN
1. Kl. Skreederforretning
anbefales.
Gothersgade

R7.

MAGASIN DU NORD

anv. i Mauufaktar sterste Udvalg til billigste Pris,
Spec. i Senge-, Brude- og Konfirmationsudstyr.
CARL J, CRISTENSEN, ~ 0TT0 CHRISTENSEN.

0002000000000000000000000000000000

Vendersgade 7. Telf. 459.
Kranse og Buketter,
Fre og Udplantningsplanter.

A. BERTELSEN.

Malermester

H. |. Jensens Enke

Tupeter — Rullegardiner
Gulefernis

Magnus Serensens
Bogtrykkeri, Papir- og
Galanteriforretning
Gothersgade 14, anbefales.

Polstrede Mgabler
og Linoleum anvefales.

N. Chy. Christensen,
— Prinsessegade 20. —

J. J. Brunhoeis
Meobelfabrik

Vendersgade 18, Fredericia.
Mebler i moderne Stilarter anbefales.
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