AR A=

SN

APDANSK ﬁ)_Klv'lTDE

':"\/t.-\f\\\ [ -
NDE @
=

ORGAN FOR STATS- OG PRIVATBANERNES LOKOMOTIVPERSONALE — DANSK LOKOMOTIVMANDS FORBUND

UDGIVET AF ,DANSK LOKOMOTIVMANDS FORENING".

15. AARGANG NR. 14.

Redigeret af C. M. Christensen.

16. JULI 1915.

DE SVENSKE STATSBANERS
NYE 2 C1 4 CYL. COMPOUND

ILTOGSLOKOMOTIV, LITRA F.

Ved OTTO BENDIXEN.
(Sluttes)

Begge de samarbejdende Cylindres Krum-
tappe ‘danne ikke en Vinkel af 180° mod
hinanden, men de er noget forsat saaledes,
at naar Hejtrykskrumtappen staar paa Cen-
trum fremad, saa kommer Lavtrykskrum-
tappen 174°47' 22" bagefter. Med denne
Krumtapanordning bliver, trods den fealles
Glider, Fyldningerne i Lavtrykscylinderen
ca. 49, storre end i Hejtrykscylinderen.
Da Dampen er overhedet, og felgelig har
en sterkere faldende Ekspansionslinie end
mattet Damp, kan dette Fyldningsforhold
tillades uden at risikere, at Receivertrykket
bliver for haejt. Dette har ved Forseg vist
sig varierende mellem 3,0 og 4,5 kg. pr.
cm2,

Lavtrykscylindrene ere forsynede med
kombinerede Luftsuge-og Sikkerhedsventiler.
Desuden er Lavtrykscylindrenes Ildblees-

ningsventiler kombinerede med mindre Sik-
kerhedsventiler. Paa Hejtrykscylindrene og
Receiverreret er anbragt Sikkerhedsventi-
ler, og sidstnaevnte blaser af ved et Tryk
af 7,5 kg./cm.2. Paa Dampreret i Regkam-
meret findes en Luftsugeventil og ved Haej-
trykscylindrenes Dampkanaler er anbragt
Luftkanaler, der betjenes ved Haandkraft fra
Fererpladsen for at fungere dels som
Cirkulationsventiler under Kersel uden
Damp og dels som Igangsa&tningsven-
tiler. Hvis nemlig disse Kanaler aabnes
samtidig med Regulatoren, stremmer Dam-
pen over fra den ene Side af Hejtryks-
stemplet til den anden, og da Maksimal-
trykket er 13 kg.; men Trykket i Receiveren
begranset til 7,5 kg., saa kommer felgelig
Hejtrykscvlinderen, hvis Luftkanalerne luk-
kes, naar dette Tryk er naaet, som tilken-
degives ved, at Sikkerhedsventilen blaser
af, netop i Igangsatningsejeblikket til at
arbejde med et Tryk af 13 =75 kg., og
Lavtrykscylinderen med 7,5/cm.2 Ventilerne
til Lavtrykscylinderens Luftkanal lukkes
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Fig. 6. Gliderbevagelsen.

samtidig med, at Regulatoren aabnes, grun-
det paa, at Hejtryksdampen slippes ind for-
oven af et med Ventilen forbundet Stem-
pel naar den i Fig. 5 viste Kanal indtager
Stillingen A. Ved fra Fererpladsen at for-
andre Kanalen til Stilling B, sattes Rum-
met ovenfor Stemplet i Forbindelse med
den frie Luft. Ventilerne holdes da aabne
af den under Stemplet anbragte Fjeder.
Begge Lavtrykscylindrenes Dampkanaler
settes da i direkte Forbindelse med hver-
andre, hvoraf felger, at Lavtrykscylindre-
nes Maskineri sattes ud af Virksomhed.
Da Haeijtrykscylindrenes Luftkanaler i dette
Tilfeelde skulde vere lukkede, drives Lo-
komotivet saaledes alene ved disse. Denne
Mangvre er hensigtsmessig ved Kersel med
tom Maskine, f. Eks. naar der keores til
Drejeskive eller Tog. (Ved vor Litra P. er
Igangsatningsventilen saaledes indrettet, at
naar der fra Forerpladsen drejes paa Igang-
setningshanen, bliver en Rerledning, der
ellers satter Overfladen af et Stempel i
Ventilen i Forbindelse med Keddeltrykket,
nu sat i direkte Forbindelse med den frie
Luft. Dette bevirker, at Stemplet leftes, og
Dampen gennem 2 Kanaler faar Adgang
til begge Sider af Hejtryksstemplet, og her-
fra gennem Receiveren til Lavtrykscylinde-
ren, der altsaa vaseunligst beserger Igang-
setningen. — (Maskinleren [I. Udg. S. 142).

Den udvendige (Lavtryks) Drivstang er
2800 mm. lang, og dens Krumtap 144 mm.

i Diam. og 136 mm. bred. Den indre (Hej-
tryks) Drivstang er gjort 500 mm. kortere
end den ydre, for ikke at komme i Bere-
ring med Kobbelakslen. Baade Driv- og
Kobbelstenger er freesede i I Profil. Kryds-
hovederne er stobte af middelhaard Martin
og forsynede med 400 mm. lange let af-
tagelige Sleder af Martin og forede med
6 mm, tykke Slidesko af Hvidmetal, Line-
alerne er enkle, 110 mm. brede og 94 mm.
tykke. Den udvendige Lineals Bagende bae-
res af en omkring den forreste Kobbelakse
anbragt Konsol af stebt Martin, der tillige
har Lagere for Kvadrant og Omskiftnings-
aksel.

Hojtryksstempelsteengerne er 82 mm. i
Diam. og Lavtryksstengerne 96 mm. De
er cylindrisk indpressede i Stemplerne med
et Tryk, som ikke maa veere under det hejst
tilladte Tryk paa Stemplet. Paa Grund
af Hejtryksstempelstangens usadvanlige
Lengde er den forsynet med et- ekstra
Styr.

Gliderbevaegelsen ses i Fig. 6. Den er
feelles for Hej- og Lavtrykscylindrene og
efter Heusinger von Waldegg's Model. Sty-
ringen ligger udvendig, og Bevagelsen til
den mellem Cylindrene liggende Glider sker
ved en Vagtstangsarm. For at overvinde
de store Glideres Modstand, er Stigningen
paa Skifteskruen gjort mindre end sadvan-
lig. Til Smering af Glidere og Cylindre
findes 2 Smerepresser, Model Dicker £ Werne-



burg, med 6 Rer. Disse Smereapparater er
anbragte paa en varm og velbeskyttet Plads
umiddelbart bag ved Cylindrene og tet ved
Spilddampreret, Pladsen i Fererhuset tillod
ikke, at de som sadvanlig anbragtes der.
Fererhuset er hovedsagelig den samme Kon-
struktion som ved B Lokomotivet (Fig. 1).
Lokomotivet har 2 Hastighedsmaalere, Sy-
stem ,Penta*.

Tenderen er af omtrent samme Konstruk-
tion som Litra A, dog er Akslerne her for-
synede med Kuglelejer af samme Model
og Sterrelse som Lokomotivets Boggie.
Tenderen hviler paa 2 Trucker.

I Folge foretagne Forseg med Lokomo-
tiverne Litra A & B forbrugte disse ca.
276 kg. Vand pr. 1000 t./km. iberegnet
Damp til Varmeledning. Gennem Compound
Systemet antages Vandforbruget for F Lo-
komotivet at kunne formindskes med mindst
10 9/,, altsaa til ca. 250 kg. pr. 1000 t./km.
Med en Togveaegt af c. 485 t. vil saaledest
Vandforraadew kunne strekke til en Vej-
lengde af ca. 182 km.

Det her beskrevne Lokomotiv er de
storste [ltogslokomotiv i Skandinavien og
herer til de sterste i Evropa. Et Lokomo-
tiv af denne Type var udstillet paa den
baltiske Udstilling i Malme 1914. --

Glem ikke at sende nedvendige Meddelelser
til Hovedbestyrelsen og Bladet.

AUTOGEN SVEISNING OG
SKARING.

Foredrag af Professor H.]. HANNOVER. Direkter for
den polyt. Lazereanstalt.

Fortsat
Det vil heraf ses, hvor vigtig den intimest
mulige Blanding af Acetylen og Ilt er i de al-
mindelige Svejsebraendere, og hvor vigtigt det
altsaa er at have en rigtig konstrueret Brender. En
stor M@ngde Haandvaerkere og Teknikere, der be-
skeeftiger sig med autogen Svejsning, tror, at naar
blot Fiammens Karne ser rigtig ud — hvorom straks
naermere — er alt godt, medens man derfor meget
vel kan have at gore med en Brander, der lader It
eller Acentylenpartikler slippe ud uden at vaere blan-
dede ordentlig, hvad der altid vil satte @konomien
betydelig ned.

I Fig. 7 er der vist, at Slutningsprodukternes i
Flammekappen bliver Kulsyre og Vand. I 1901 kon-
struerede Fouché og Picard de forste Brendere for
Acentylen-llt-Blaeseflammer, og i 1903 begyndte In-

Fig. 7. Forklaring af Acetvlen-lltflammen.

dustrien at gore Brug heraf. 1 1905 gav Fouché Sam-
mensmeltningen for Flammen af Jern Navn af au-
togen Svejsning.

Da den dannede Kulilte brender i Flammens ydre
Del, kan den ikke forgive Arbejderne. 1 m8 Acetylen
giver ved Forbrandingen 14500 Calorier eller nasten
5 Gange saa mange som Brint. Af de 14500 bliver
de 2400 fri ved Acétylenets Dissociation, hvorfor
man straks ved Flammens Opstaaen faar en meget
hej Temperatur, medens noget tilsvarende ikke er
Tilfeeldet ved andre Gasarter, der kan anvendes til
autogen Svejsning. | Spidsen af Blaeseflammens in-
dre Del har Le Chatelier anslaaet Temperaturen til
4000°C. I ethvert Fald kan man med Flammen smelte
Kalk, hvortil kreeves c. 30000C., og som ellers kun
kan smeltes i den elektriske Lysbue.

Ved Svejsning er det naturligvis meget heldigt,at
Flammens inderste Del indeholder reducerende Luft-
arter, som ikke kan virke til lltning af de Metaller,
der skal svejses, idet Godset holdes i Kernens Spids
eller kun lidt derfra. Der kan konstrueres Brandere
for 50 4 40001 Acetylen i Timen, altsaa til Svejsning
af de tyndeste og meget tykke Metaller. Hvis Breen-
deren er rigtig konstrueret, ber der ingen Lugt frem-
komme ved Brugen.

Ved den almindelige Acetylen-lltbran-
der, Fig. 8, kommer llten til Breenderen under langt
hojere Tryk end Acetylenet. Ilten tilfores [ Eks.
med 1 & 1.5 Atm.s Tryk og suger Acetylenet til
sig der f. Eks. kommer med et Tryk af kun 12 cm
Vandtryk fra et Acetyten-Gasverk. Slangen med
Acetylen fastet ved Tuden A, lltslangen ved B ved
Hjeelp af en Forskruning for at undgaa en Forveks-
ling af Slangerne. Ved at lukke Dobbelthanen C,
spaerrer man for begge Luftarter, hvis man maa af-
bryde Svejsningen kort Tid og vil beholde de andre
Indstillinger paa Tilledningen. Man sparer derved
adskillig Tid og Gas. Ilten ledes ad et searligt Rer
til Kanalen G, hvorfra den gaar gennem Smudssien
K og det fine Hul J, hvorefter den ved en Injek-
torvirkning suger Acetylen med sig gennem Kana-
len H og inderlig blandet dermed forlader Mund-
stykket L. Med Ventilen E kan man til enhver Tid
noje regulere Flammekeglen. Gasledningsroerene er
indesluttede i Messingrorene F, hvorom der sidder
et riflet Haandgreb D af isolerende Materiale. Denne



Brander skal vere saa udmarket kon-
strueret imod Tilbageslag, at den endog
brender videre, naar man som vist i
Fig. 9, har haft den dyppet i smeltet
Jern og efter lengere Tid tager den
ud igen.

Brandere leveres i forskellige Ster-
relser til forskellig Materiallykkelse og
af forskellige Konstruktioner, saaledes
foruden den viste udmarkede Brandere
fra Hager & Weidmann i Berg-Glad-
bach, Fouché-Brandere f. Eks. fra La
Soudure autogéne francaise, Paris, o.

s. V.
Hvis man bruger Acétyléne dissous

kan man lade Iit og Acetylen stromme
tii Brenderen medsamme Tryk, nemlig
3 4 4 m Vandtryk, men maa da bruge
en sarlig Heojtryksbraender, som vist i
Fig. 10, og behover da ikke at anvende
et storre Volumen af IIt end af Acety-
len — jvnir. foran. Acetylen og Ilt til-
ledes her til de viste Stutser, og Ace-
tylenet passerer et Rum, der er fyldt
med tat sammenpressede Aluminiums-
spaaner, som skal hindre Flammen i at
slaa igennem, hvis den skulde slaa til-
bage, hvadder ikke kan gaa for sig, Fig. 9. Acetylen-lltbr@nder dyppet i_smeRet Jern.
saalenge begge Gasartertilfores under
samme Tryk, men mulig kan ske til-
sidst, naar Acetylenet i Flasken er ved
at slippe op. Ved denne Anordning
kan man spare den Sikkerhedsvandlaas,
der altid maa bruges imellem et Acen-
tylen-Gasvaerk og Branderen, og man
sparer llIt, ligesom man .undgaar den
ellers overskydende llts iltende Virkning
paa Godset. Hertillands er Haojtryks-
br@ndere nappe i praktisk Brug, men
de burde formentlig proves af dem, der
anvender Acétylénedissous.

Hvorledes Flammen ser ud, fremgaar
af Fig. 11, der, foruden en i atmosfa-
risk Luft frit brendende Acetylenflamme,
forst viser en normal Acetylen-Iltflamme,
derna®sten Flamme med Acetylen i Over-
skud, hvor Karnen er delt i en indre,
steerkt lysende Del, og en ydre, gronlig
blaa, og endelig en Flamme med It i
Overskud. Noget andet er, hvorledes
man giver Flammen det rette Udseende,
men angaaende Regulering af Flammen
og den ovrige Behandling af Brander
maa jeg henvise til Firmaernes Brugs-
anvisning. Deri gives alle Oplysninger,
ogsaa om, hvad man skal gere, naar
hoje Knald meddeler, at Flammen er
slaaet tilbage, eller Piben meddeler, at

Gassen vedbliver at brende i Ledningen.
(fortsattes).
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Fig. 11. Acetylen-flit{lammens Udseende.



SAMMENSLUTNINGEN.

Den 1. Juli 1915 blev en af de mest be-
tydningsfulde Dage i vor Organisations Hi-
storie. Da samledes aiter Lokomotivper-
sonalet i een Forening. — Den Dag ind-
meldtes der 140 Lokomotivferere, saaledes
at vi nu atter staar som den Organisation
indenfor Jernbaneetaten, der har det sterste
Nedlemstal i Forhold til Fagets Udevere.

Med Stolthed skrev vi i 1900, at vor
Organisation talte 979/, af det danske Lo-
komotivpersonale ; efter 1.Juli kan vi notere
et Resultat, som ikke er synderlig ringere,
idet der nu er over 96 °/, af Lokomotiv-
personalet indmeldt som Medlemmer af
.Dansk Lokomotivmands Forening“.

Vi er altsaa nu naaet til det Resultat,
der har vearet hele Personalets Onske, at
blive samlet i een Organisation, og at de
tre Bogstaver: D. L.F., som oprindelig var
Organisationens Marke, atter er kommen
til Are og Verdighed.

Lokomotivpersonalets Organisation dan-
nedes i 1897 under Navnet ,Dansk Loko-
motivferer- og Fyrbederforening“. Fore-
ningen omfattede alle Lokomotivmand i
Danmark baade ved Stats- og Privatbanerne
og indmeldtes i ,Nordisk Lokomotivmands
Forbund“. Organisationsformen var op-
rindelig tillempet efter Statsbanernes Org.,
saaledes, at der var 2 Bestyrelsesmedlem-
mer for hver Sektion. Imidlertid viste det
sig- hurtigt, at der var Trang til en anden
Form, hvorved Medlemmerne af Hoved-
bestyrelsen kom bedre i Samarbejde med
hinanden, og der vedtoges derfor paa en
ekstraordin@r Generalforsamling i Decbr.
1901 en ny Organisationsform, hvorefter
der oprettedes Afdelinger paa ethvert De-
pot med mindst 16 Medlemmer. Samtidig
vedtoges det at give Foreningen Navnet:
»Dansk Lokomotivferer- og Lokomotivfyr-
bederforening*.

Der var nu tilvejebragt en Form. som
bedre end den tidligere gjorde det muligt
at faa alle Krafter med i Arbejdet, og det
sporedes ogsaa snart, navnlig i Foreningens
indre Liv.

165

Paa Generalforsamlingen i Nyborg 1902
vedtoges at indgaa med Andragende om
at faa Organisationen anerkendt som For-
handlingsfaktor mellem Administration og
Personale. Dette Andragende blev tildels
imgdekommet ved Ordre 880 af 29. Juli 1903.
(findes i Serie E, Side 88).

Ordren indeholdt imidlertid en Bestem-
melse om, at der, saafremt man enskede
Organisationen anerkendt, kun maatte fin-
des Ansatte ved Statsbanerne som Med-
lemmer. Dette medferte, at Privatbanernes
Personale efter falles Overenskomst ud-
meldte sig.

Paa Generalforsamlingen 14/; 1906 var
der Forslag fremme om at adskille Fore-
ningen i en Lokf. og Lokfb. Afdeling, men
Forslaget forkastedes. Derefter dannedes
wForeningen for Statsbanernes Lokomotiv-
ferere* og Splittelsen var begyndt, thi na-
turligvis bekeempede de to Organisationer
hinanden efter bedste Evne.

yForeningen for Statsbanernes Lokomo-
tivferere“ optoges senere i Jernbanefore-
ningen og dannede 9. Kreds.

Den 4. Maj 1910 sattes de nye Forhand-
lingsregler i Kraft, hvilket medferte endel
Nervesitet hos de Organisationsmedlemmer,
som derved mente sig berevet Retten til
Forhandling med vore Foresatte. Nervesi-
teten greb ogsaa en Del af vore Medlem-
mer, vi kan nasten sige heldigvis, og de
udmeldte sig af Organisationen.

Nu indsaa Hovedbestyrelsen, at Tiden
var moden til at slaa et Slag for at faa
Samling paa Lokomotivfererne. H. B. stil-
lede nu Forslag om at omdanne Organi-
sationen saaledes, som det oprindelig var
ensket af de udtraadte Medlemmer. For-
slaget vedtoges under Presset af Situationen
med et meget stort Flertal paa en ekstra-
ordiner Generalforsamling i Decbr. 1912.
Den 20. Januar 1913 sendte vi den ferste
Skrivelse til Formanden, Hr. Lillelund, med
Opfordring til Samling. Siden den Tid er
der arbejdet ihaerdigt paa at hidfere et gun-
stigt Resultat.

Foruden dette Arbejde var der et andet
ikke mindre vigtigt og heller ikke mindre



besveerligt: nemlig at @ndre Forholdet til
de evrige Organisationer, eller rettere sagt
Forholdet mellem os og den Offentlighed,
der specielt som Organisation vedkommer os.

Efter 4. Maj 1910 udvikledes efterhaan-
den den Opfattelse, at alle Organisationer
der stod udenfor Etatsorganisationerne var
separatistiske Organisationer som man egent-
lig ikke regnede med. Blandt disse ind-
rangeredes D.L. & L.F. Det var klart, at
ville vi fremdeles haevde vor Stilling som
en faglig Organisation, der ned almindelig
Agtelse, maatte der tages fat. Den Opfat-
telse, at vi var en separatistisk Organisa-
tion, maatte vi til Livs.

Det ferste Skridt vi foretog os i den
Retning. var Overenskomsten med , Dansk
Smede- og Maskinarbejderforbund“. Det
~ naste Skridt var Forhandlingerne med J. F.
Det vil her fere for vidt at omtale disse
Forhandlinger og alle vore Medlemmer vil
desuden erindre, at de Forslag, der er stil-
lede som Grundlag for en Forstaaelse mel-
lem denne Org. og os, er tiltraadt af alle
Vedkommende, men blev forkastet — egent-
lig ikke af Jernbaneforeningen, men af denne
Forenings 4. Kreds, Assistenterne.

| Anledning af disse Forhandlinger, dels
med Smedeforbundet, dels med J. F. er vi
kommen i Forbindelse med, som fer sagt,
den Offentlighed, der interesserer sig for
Tjenestemendenes Organisation, og det er
nu gaaet op for dem, at D. L. og L. F.ikke
er en Organisation, der tilsigter Splittelse;
men derimod en faglig Organisation med
fuld Eksistensberettigelse, og vi fele os
overbeviste om, at der nu ikke findes en
eneste uden for J. F., der vover at kalde
os Separatister. Vi har altsaa forelebig
naaet det Resultat, der maattie naas, nem-
lig at der vises almindelig Agtelse for Or-
ganisationen Foruden denne var alt Ar-
hejde for Standens Interesser haablest. Men
vi har naaet en Ting til, vi har naaet at
skabe Enighed blandt Lokomotivpersonalet.
Efterhaanden som Forhandlingerne skred
frem, viste det sig, at Lokomotivfererne
fra de to Lejre udmerket godt kunne komme
overens, og vi takker alle de af 9. Kreds
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Medlemmer, som har medvirket til dette
Resultat.

Nu er vi da ved det forelebige Maal,
Samling af Lokomotivpersonalet. Vi har
nu vor Organisationsform i Orden, vi har
medt hinanden ikke hverken ved det ene
eller andet Yderpunkt, men i god For-
staaelse paa Punkter som ligger midt imel-
lem, og vi maa nu tage fat paa Organisatio-
nens egentlige Opgaver efterhaanden som
de melder sig, og vi haaber, at det skal
lykkes at preestere et saadant Arbejde, at
alle Lokomotivmeaend skal fele sig hjemme
i Organisationen.

Vi byder da alle de nye Medlemmer i
Org. velkommen til Arbejdet for vore fal-
les Interesser og haaber herefter paa et
ubredeligt Sammenhold. Det er klart, at
der ogsaa i Fremtiden vil komme Uover-
ensstemmelser; men vi feler os overbevi-
ste om, at den Fordragelighedens Aand,
der har gjort sig galdende hos Medlem-
merne fra begge Lejre, ogsaa i Fremtiden
vil vaere til Stede i saa rigt Maal som ned-
vendig for et ideelt Organisationsarbejde.

\/
D. L. F.
EN OVERSIGT.

Fra forskellige Afdl. blev der i Marts
Maaned rettet Henstillinger til Hovedafde-
lingen (Kredsbestyrelsen) om at foretage
en Undersegelse af, hvormange nagtede
Permissionsdage Aaret 1. April 1914 til
31. Marts 1915 kunde opvise for Lokomo-
fyrbedernes Vedkommende.

Saaledes foranlediget udsendtes til samt-
lige Afdl. under 3. April d. A. et Cirkulare
gaaende ud paa at faa oplyst, hvormange
Permissionsdage, der ved de enkelte Depo-
ter, var nagtet Lokomotivfyrbederne, og
hvormange Dage af de 14 Permissionsdage
der kan tilstaas dette Personale endnu var



tilgode ved Finansaarets (Permissionsaarets)
Slutning.

Det skal straks anferes, at Afdl. i deres
Besvarelser af Cirkularet ikke alle havde
varet lige tydelige. og gennem det frem-
sendte Materiale kunde man ved Gennem-
lesningen se, at det rette Spejlbillede af
de eksisterende Forhold ikke fuldtud var
gengivet.
~ Imidlertid henviste Kredsbestyrelsen det
indsendte Materiale til videre Undersegelse
og Behandling af Lokfb. Alf. Olsen, Hg., der
nu efter forudg. Korrespondance med Afd.
har udarbejdet en Oversigt over de i Cir-
kuleret enskede Oplysninger. Hr. Oisen
har til sin Oversigt tilfejet, at de anferte
Tal sikkert er langt lavere end de faktiske
Forhold, og synes denne Opfattelse at
vere rigtig, idet Afd. som Aalborg, Aar-
hus, Randers m. fl. i deres Besvarelse til-
kendegav, at Lkfrb. var vidende om, at
Permission under de for Lokomotivperso-
nalet saa fortvivlede tjenstlige Forhold ikke
vilde kunde erholdes, hvorfor mange ikke
havde fremsendt Permissionsandragende.

Oversigt over nagtede Permissioner
for Lokomotiviyrbadere
i Tiden fra 1/, 14—3/; 15.

. Permissioner .
Afdeling nagtet| tilgode Anmarkning

Kjebenhavn Gb... | 136 | 270
S Bde g 83 | 126
- Kk. .. 19 121
Helsinger ....... 11 63
Roskilde ........ 67 | 141
Ralstert. &g ¥ 23 54
Kallundborg ... .. 13 51
Slagelse ......... 56 | 106
Korsantyy. k. 7 50
Nyborg ......... 45 | 203
Fredericia . ... ... 69 | 141
Esbjerg ......... 36 | 135
Thisted ......... — —

Struer........... 40 | 26 | Mangeliuld Oplysn.
Viborgs ... i3l 21 71
Frederikshavn ... 21 30
Aalborg ......... 7 34
Randers......... 28 104
Aarhus ......... 18 | 104
Skanderborg . . ... 13| 43
Vamdrup ........ 23 23
Brande.......... — 10
Langaa ......... 5 | 9
[alt. 747 | 1915

Alfr. Olsen.
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Som man af de anferte Tal vil kunne
se, understreger disse tydelig denne hos
Personalet herskende Opfattelse, en Opfat-
telse der, hvor rigtig den saa end er, ikke
ber stille sig hindrende i Vejen for Perso-
nalets @nsker om Permission.

Enhver Lokomotivmand ber naar han
har Brug for Permission, og uden at lade
sig paavirke af lokale Forhold, ansege sin
Kredschef om den enskede Frihed; thi kun
gennem denne Foresat erholder man den
rette Forstaaelse af, hvilke Grunde der er
Aarsagen til Naegtelsen.

Da Afd. ved Henstillingerne har vist de-
res Interesse for Spergsmaalet og da For-
holdet i al Almindelighed har stor Interesse
for saavel Kreds- som Hovedbestyrelsen
skal man indtrengende anmode Medlem-
merne og i Sardeleshed Afdelingsbestyrel-
serne ngje at fere Kontrol med nagtede
Permissioner, saaledes at Forretningsudval-
get ved de komne Forhandlinger med den
nye Generaldirekter om Tjenestetidsspergs-
maalet vil kunne vare udrustet med fuldt
korrekte Oplysninger om Permissionsforhold-
ene for Lokomotivpersonalet, saa at denne
Mand derved kan faa en klar Forstaaelse
af Forholdene ude i de komne Distrikter.

Kbhvn. i Juli. Rich. Lillie.

DYRTIDSTILLAGET.

Da der mellem Medlemmerne for Tiden
hersker forskellige Anskuelser og Gisnin-
ger vedrerende Dyrtidstilleget, og dette
Spergsmaal allerede har sat mange Rygter
i Omlgb, skal i den Anledning til Berig-
tigelse og Beroligelse for Medlemmerne
meddeles, at der endnu ikke fra Regerin-
gens Side er fremsat Forslag til Lov om
Dyrtidstilleg for Statens Tjenestemand, lige-
som der ikke heller siden Slutningen af
Marts af Regeringen har varet fert nogen
Konference med Finansudvalget om dette
Spergsmaal, og er man paa Rigsdagen
saaledes ret ukendt med, hvorledes dette
Dyrtidstilleg vil forme sig, og hvor stor
dets Rakkevidde vil blive.



Det eneste, der fra Regeringens Side er
fremkommen i den Retning er, at Finans-
ministeren i sin store Tale i Folketinget
om Optagelse af Statslaanet bererte, at
man ogsaa maatte vere forberedt paa Dyr-
tidstilleeg til Statens Tjenestemaend.

Da imidlertid Ministeren f. off. Arbejder
for Tiden er bortrejst, kan der nappe ven-
tes fremsat Forslag i indeverende Maaned,
dog skal tilfejes, at de Ministerier, der be-
rores af dette Spergsmaal, for @jeblikket
er sterkt optaget af Forarbejder og Under-
sogelser til et saadant Forslag.

Medlemmerne skal og kan derfor ikke
vente noget endeligt afgerende i dette
Spergsmaal fer tidligst i sidste Halvdel af
August Maaned.

Kjbhvn., d. 17. Juli. Rich. Lillie.

MEDDELELSE FRA FORRET-
NINGSUDVALGET.

Torsdagen den 1/, forelagde Forretnings-
udvalget folgende Sager for Maskindirek-
teren:

1. Svar paa en Skrivelse om en Anci-
ennitetssag i Frederikshavn.

2. Anbringelse af Sprejteslanger paa Ma-
skinerne.

3. Pudsning og Eltersyn af de Maskiner,
der keres af forskelligt Personale.

4. Lokfb. der forfremmes og forflyttes
f. Eks. fra Kebenhavn til Provinsen
gnskes forfremmede i Kbhvn. og forst
derefter eventuelt forflyttes.

5. Svar til Personalet, der har varet ud-
stationeret til Vejle og Varde i Anled-
ning af Militeertogene.

6. Klager over forskellige Ture i Aarhus,
Aalborg og Falster.

7. Andragende om Udlevering af Koks
til Personalet til Statsbanernes Ind-
kebspris.

8. Forholdene for Brandslets Udlevering
til Lokomotiverne.

9. Klage over Opholdsveerelserne i Mas-
nedsund, i Sardeleshed over de af
Lokfyrb. benyttede.
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10. Foresporgsel om forskellige tidligere
forelagte Sager.

11. Forskellige personelle Sager.

ad 1. Da Sagen angik to tvangsforflyt-
tede, mente Udvalget, at Svaret ikke var i
Overensstemmelse med det af Maskindirek-
toren givne Lefte. Dir. var ikke enig med
Forretningsudvalget heri, og kunde ikke
under de foreliggende Omstaendigheder
&ndre den tagne Beslutning.

ad 2. Udvalget udtalte herunder Perso-
nalets Tak for Direktarens imedekommende
Svar paaForeningens Henvendelse om denne
Sag; men maatte paa den anden Side be-
klage, at' de Maskiner, der var kommen
ud fra Veerkstederne siden sidste Efteraar,
ikke var forsynede med de omtalte Sprejte-
slanger.

Direkteren lovede, at Ordrerne til Vark-
stederne om Anbringelse af Slanger skulde
blive gentaget.

ad 3. Udvalget udviklede, hvorledes For-
holdene med Maskinbenyttelsen for Perso-
nalet blev mere og mere vanskelig, navn-
lig var dette Tilfeeldet i II Maskinkreds,
her var det saaledes, at Personalet ogsaa
i flere af de faste Ture ikke havde faste
Maskiner, *men kerte snart med en, snart
med en anden, saa at det i Qjeblikket var
umuligt for Personalet at paatage sig An-
svaret for Maskinen, og at det navnligt er
ugerligt at faa Maskinerne tilberligt ren-
giorte. Naar Forholdet nu tillige er det,
at Depoterne heller ikke foretager sig noget,
bliver Resultatet det, at Maskinerne efter-
haanden kommer i en saadan Tilstand, at
Fererne ikke, forinden Turen paabegyndes,
kan vide om Maskinen er i Orden, og des-
uden bliver den saa snavset baade udven-
dig og i Fererhuset, at de mere ligner En-
trepenermaskiner end Lokomotiver ved
Statsbanerne.

Udvalget maatte derfor anmode Dir. om
at fritage Personalet ved saadanne Maskin-
depoter for Ansvaret med Eftersyn og for
Arbejdet med Rengering af Fererhusene.

Udvalget udtalte endvidere, at Personalet
helst vilde beholde den oprindelige Ord-



ning; men som Forholdene nu udvikler
sig, ansaa man en Andring for yderst
ngdvendig.

Direktoren lovede at undersege Forhol-
dene.

ad 4. Direktoren lovede at vilde stotte
et Andragende om denne Sag.

ad 5. Sagen havde verseret mellem Gene-
raldirekteren, Ministeriet f. off. Klager og
Finansministeriet, men var nu sin Afge-
relse neer.

ad 6. Direkteren lovede at undersoge
Sagen og stillede sig isvrigt velvillig for
Behandlingen af disse paaklagede Ture.

ad 7. Direkteren henstillede, at vi om-
gaaende indsender Andragende. Dette er
senere sket.

ad 8. Direkteren gav en Fremstilling af
den Ordre, Kredsen havde faaet for Udleve-
ring af Koks og Briketter i Forhold til
hinanden og maatte overfor Forretnings-
udvalgets Beklagelse henvise til Kredsbe-
styrerne, der i dette Forhold havde veret
i hej Grad uensartede.

ad 9. Maskindirekteren lovede personlig
at ville undersege Forholdene.

ad 10. Forretningsudvalget forespurgte
om Direkterens Stilling til Ansattelsen af
de Aspiranter, Sikringstjenesten havde revet
ud af deres Uddannelsesaar. — General-
direktionen havde hertil ikke taget endelig
Stilling og maatte i den neermeste Frem-
tid paany forhandle med Krigsmagten om
senere Indkaldelser.

Om Rekvisitkasser til Rangerfererne var
Andragendet bevilget, Varkstedet havde er-
holdt Ordre desangaaende, mien Svar paa
Andragendet skulde felge.

Til forskellige andre mindre Sager stil-
lede Direkteren sig velvillig.

ad 11. Direkteren omtalte den Forret-
ningsgang, Generaldirektionen fulgte over-
for saadanne personelle Sager. Forretnings-
udvalget indskrenkede sig da til at bede
om Direktorens Interesse for de paagel-
dende.
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SVAR PAA ANDRAGENDE.

DE DANSKE STATSBANER
DIREKTOREN FOR MASKINAFDELINGEN
Kjebenhavn, B., den 1. Juli 1915.
Journ. Nr. M, 5288.
Til
Formanden for
Dansk Lokomotivferer- og Lokomotivfyrbeder-
Sforening
Herr Lokomotivierer Chr. Christensen,
Esbjerg.

I Anledning af Foreningens Skrivelse af 5. f. M.
angaaende Oplysninger om ansegte Permissioner,
meddeles, at man har anmodet Maskinbestyrerne
om at drage Omsorg for, at Permissionsandragender,
der er indgivne 6 Dage (ekskl. Sen og Helligdage),
forinden Permissionen e@nskes tiltraadt, saavidt mu-
ligt besvares senest 48 Timer for Tjenestefriheden
indtreeder.

Man skal dog ikke undlade at henlede Opmaerk-
somheden paa, at Grunden til, at Svaret paa Per-
missionsandragender lejlighedsvis er kommet Perso-
nalet forholdsvis sent i Haende, i de fleste Tilfelde
er den, at Maskinbestyrerne meget nedig nagter en
ansat Tjenestefrihed, naar saadan paa nogen Maade
kan gives, men det er navnlig under de nuvarende
Forhold ofte ganske umuligt, ferend i sidste @jeblik,
at bedomme, om Sygdomsforfald eller Tjenestens
Tarv legger Hindringer i Vejen for Tilstaaelsen af
Permissioner.

A. Floor.
Sabye.

BETRAGTNINGER.

Endelig opnaaede vi et Resultat af de mange Aars
Arbejde for Sammenslutning af Lokomotivigrerne
ved Statsbanerne i en Forening; dermed er nu hele
Lokomotivpersonalet i en Organisation.

Jeg er sikker paa, at Resultatet er blevet mod-
taget med Glade af alle alvorligt tenkende Lokomo-
tivmeend, idet disse nu med Fortrostning kan se
ind i en Fremtid, i hvilken Organisationsarbejdet
indadtil forhaabentlig vil blive praget af fordrageligt
Samarbejde, ligesom vi forventer, at de mange rent
personlige Sarinteresser vil forsvinde og give Plads
for et erligt Arbejde for Lokomotivpersonalets mange
Fellesinteresser.

Vi glemmer det ubehagelige og skadelige Skel,
der har varet mellem Lokomotivigrerne, og som til
Tider ikke alene forhindrede gavnligt Samarbejde for
det Heles Vel, men undertiden ogsaa gav sig Udslag
i kedelige, ret skarpe Diskussioner, der kun avlede
Bitterhed og mindre godt Forhold blandt Lokomo-
tiviererne indbyrdes. Hvor ofte har der ikke varet
ret steerke Gnidninger under Udarbejdelsen af eller



Tiltreedelse af Kerselsfordelinger og Foreleggelse af
disse for vore Foresatte; det gik her, som desvarre
saa ofte i det politiske Lovgivningsarbejde, hvor man
ofte lader Realiteterne vige til Side for Partiinteresser-
Ja saaledes formede vort Samarbejde sig undertiden
gennem de mange Aar, der er gaaet siden 1906.

Det kan synes underligt, at jeg her fremdrager
disse lidet opbyggelige Forhold samtidig med, at jeg
skriver om at glemme dem; men netop nu anser
jeg det for gavnligt for os alle, at drage den uhel-
dige Periode frem og saa — vel at marke -— drage
Leere deraf samtidig med, at vi begynder paa et nyt
og forhaabentlig bedre Afsnit af Lokomotivierernes
Organisationsliv. — Ser man nu hen til det andet
Samlingsarbejde, og skal man demme efter det, der
er skrevet og talt om under Forhandlingerne om
Lokomotivpersonalets Organisations Tilknytning til
Etatsorganisationerne, har vi med Glaede set, at saa-
vel Dansk Jernbane-Forbund som Vearkstedsarbej-
derne med uegennyttig Forstaaelse har medt den
Samfolelse blandt Lokomotivpersonalet, der affadte,
at vi blev samlede igen. Fremtiden vil forhaabent-
lig give os Lejlighed til i Gerning at vise disse Or-
ganisationer vor Taknemlighed.

Helt anderledes har som bekendt Jernbanefor-
eningen eller rettere dennes 4, Kreds stillet sig baade
i Fjor og i Aar. Det vil vise sig i Fremtiden, om
det er klogt og rigtigt, at den, som en faglig For-
ening, der reprasenterer mange forskellige Kate-
gorier, vedblivende opretholder 4. Kreds som en ab-
solut dominerende Faktor i dens indre Foreningsliv.
[ hvert Fald er Lokomotivfolkene klare over, at det
er denne Kreds, der var den vesentlige Aarsag til,
at Forslaget om D.L. & L.F.s Indmeldelse i Jbf. blev
forkastet, ligesom det antagelig var den, der ikke
kunde tenke sig D.L.& L. F. sidestillet i Rettigheder
med de ovrige Organisationer i Fallesudvalget.

Lad os vare glade for at have bedre Forstaaelse
af, hvad Sammenslutning er og betyder, og saa for-
ovrigt forbavse os over, at en Forening har Raad
til at undvaere ca. 1300 Medlemmer. — Spekulerer
man over, hvad Grunden dertil kan veere, saa maa
man gaa ud fra, at enten er det honnet Ambition,
eller ogsaa er det Frygt for, at 4. Kreds skal faa sin
Indflydelse sveekket. Det forste Alternativ veaegrer
man sig ved at tro paa, Tiden er sandelig til alt
andet end til at fole sig bedre end andre Medan-
satte, selv om disse under deres Arbejde ikke al-
tid er saa gentlemen like, som f. Eks. en Kontor-
mand kan vare. Det andet kan der — talmaessig
set — veare Grund til at tro paa, men ogsaa kun
— som for navnt — talmeessig set; thi som be-
kendt er Storsteparten af Lokomotivmandene fra
deres 19. eller 20. Aar opdraget i et Organisationsliv,
i hvilket man beleres om at behandle en eventuel
Sag for Sagens Skyld og ikke for den Persons
Skyld, der forelegger den; man larer at satte Sagen
over Personen, enten denne er f. Eks. forhenvarende
Smede- el. Maskinlerling med Saarig Verkstedsud-
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dannelse med tilhgrende 5aarig Aftenkursus paa tek-
nisk Skole, event. Maskinisteksamen, eller denne er
fhv. Trafikelev med Preliminereksamen samt Assi-
stenteksamen; jeg antager derfor, at de fleste Loko-
motivmand staar noget uforstaaende overfor en for-
mentlig Frygt hos 4. Kreds, for at udfere et Organi-
sationsarbejde sammen med Lokomotivfererne og
[.okomotivfyrbederne eller i Forholdet til Fellesud-
valget at give disse samme Rettigheder som de ov-
rige Kategorier. Der synes at herske nogen Uro
blandt de af Jbf.s Medlemmer, der tilhorer de tek-
niske Afdelinger, hvilket er beklageligt; thi Tiden er
ikke til at splitte, men at samle saa meget som mu-
ligt, bortset fra hvad og hvem man er; thi som vore
svenske Kammeraters smukke Motto siger:

Forenade vi std, séndrade vi falla!

Mich. Serensen.

STATSBANETJENESTE-
MANDENES KAAR.

Under denne Overskrift kunde jeg have Lyst til
at skrive et Par Linier. | Betragtning af de ekstra-
ordinere Forhold der nu har hersket i 11 Maaneder
og sat de forskellige Tjenestemand i den Situation,
at de enten maa nejes med at faa Mad hveranden
Dag eller satte sig i en Gald, som det er vanskelig
for ikke at sige umuligt at komme ud af igen. Vi
er jo ikke forvente, har aldrig veret det, men har
tveertimod altid maattet hutle os igennem Tilvarel-
sen med Sparsommelighed og Laan. — Iser Fa-
milieforsergere. -— Jeg behever jo ikke at remse
alle Priserne paa Livsfornedenheder op, da enhver,
der vil vide det, ogsaa ved at alt er steget med fra
20 til 1009/, og derover.

Hvis Forbruget af Kul og Olie til Maskinerne
blev nedsat til det halve, — saaledes som for vort
Vedkommende — tror Administrationen saa at man
alligevel korte lige godt? Mon ikke Slidtagen blev
storre og Farten mindre.

Selv. om Gransen for Menneskets Ydeevne —
iser i Forbindelse med den gode Vilje, der altid
har kendetegnet Jernbanefunktionererne — er for-
holdsvis sterre end Maskinens, saa naas den dog
for eller senere, eftersom Kraften er opbrugt. — Og
en Jernbanefunktionar er nu en Gang ikke som et
Stykke Radium.

Vi har saa ofte hert udtalt, at vi kunne sagtens
klare os, da vi havde fast Arbejde hele Aaret rundt,
men det er jo nu en Gang ikke Arbejdet, man lever
af, men derimod Lennen, og naar Lennen er saa
ringe, at man ikke kan kebe ordentlig og tilstraekke-
lig Fede il sig selv og Familie, men stadig er
plaget af Neringssorger, saa maa der gores noget
for at man kan leve paa en nogenlunde ordentlig
Maade.



Hertil kommer, at saa godt som alle saavel pri-
vate som offentlige Institutioner og Virksomheder
har ydet deres Arbejdere Dyrtidstilleeg eller Grati-
ale, og Staten har selv erkendt, at vi trenger til
det; det gamle Ord, at

Hurtig Hjaelp er dobbelt Hjalp
er et sandt Ord, vor Regering og Rigsdag ber
erindre. C. A.

LOKOMOTIVPERSONALETS
HJ/ELPEFOND

optager som Medlemmer Lokomotivigrere og Loko-
motivfyrbedere, der er Medlem af ,Dansk Lokomo-
tivmands Forening*.

Alle som optages inden Udgangen af indverende
Aar, betale, i Henhold til Generalforsamlings Beslut-
ning af 21/, 1915, Kontigent for 1914 og 1915 2 Kr.
(det aarlige Kontingent er 1 Kr.).

Efter 1. Januar 1916, betales 2 Kr. i Indskud for-
uden Kontingentet.

For een Krone aarlig sikrer man sig og sin Fami-
lie, mod Folgerne af evt. Uheld. Alle Oplysninger
angaaende Fondet faas hos Reprasentantskabets Med-
lemmer.

Lokf. R. Rviid. Lokif. L. Christiansen.

Struer. Fondens Kasserer. Fredericia
Lokf. Kann. Lkirb. Rich. Lillie.
Kbhvn. Gb. Kbhvn. 0.

Lokfrb. K. Johansen,
Kbhvn. Gh. Rep.s Formand.

Stat vor Organisation i Ord og Gerning.

FORSKELLIGT.

JERNBANERAADET.

I det af Rigsdagen vedtagede Lovforslag om Stats-
banernes Styrelse findes en Bestemmelse om Op-
rettelse af et Jernbaneraad paa 17 Medlemmer, hvoraf
Ministeriet f. off. Arbejder valger 3, Rigsdagen 14,
(Folketinget 7, Landstinget 7). Dette Jernbaneraad
skal sarlig behandle principielle for Statsbanerne
bergrende Forhold, og hvor Rigsdagens Bevillings-
myndighed kraves, det vil dermed baade aflaste og
noget beklippe det Arbejde og den Indflydelse, Fi-
nansudvalget hidtil har haft paa Trafikministeriets
Budget.

Saavel Folketing somn Landsting har foretaget
Valg af Medlemmer til dette Raad, og Valget, der
foregik forholdstalsmassig, fik felgende Udfald:

Thomas Larsen, Jensen Senderup, Jensen Flg, Chr.
Rasmussen (Helsinger), H. P. Hansen (Slagelse), Jens
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Andersen og Mosgaard Kjeldsen (valgt af Folketinget).
A.L. Andersen, Jorgen Berthelsen, Decker, Eising,
Frandsen, Tvede, Hammerich (valgt af Landstinget).
Det er med stor Glede og Tilfredshed, at vi i dette
Raad meder Mand som Jensen Senderup, Chr.
Rasmussen, Jens Andersen og H. P. Hansen, der
alle ved forskellige Lejligheder har vist stor Indsigt
i Forhold, Lokomotivpersonalet sarlig har varet
berort af.

Ministeriet f. off. Arbejder har endnu ikke udpe-

get de 3 Medlemmer af Raadet.
Dick.

3 KOMMISSIONER.

Hovedstadens Udvikling i Forbindelse med Ord-
ningen af de kebenhavnske Banegaardsforhold har
medfert, at Spergsmaalet om en forbedret og hur-
tigere Samferdsel mellem Kbhvn., Frederiksberg og
Gentofte, er blevet mere og mere paatrengende. —
[ den Anledning har, for at faa dette Spergsmaal
klart belyst og grundigt behandlet, Trafikministeriet
under 12. Juli nedsat et Udvalg, bestaaende af De-
partementschef Nordlien (som Formand), Borgme-
ster Jensen, Borgmester Marstrand, Raadmand G.
Phillipsen (Kbhvns. Kommune), Trafikassistent Friis
Skotte, Ingenier Kock og Laege Nandrup (Frederiks-
berg Kommune), Temrermester Grumstrup, Temrer
Christensen og Ingenior Westergaard (Gentofte Kom-
mune), endvidere Folketingsmand Hammerich, Direk-
tor Johansen, Statsbanedirektererne Helper og Raben,
Kommissionens Arbejde drejer sig om Spergsmaa-
let Oprettelse af en Personjernbaneforbindelse mel-
lem ovennavnte Kommuner, eventuelt med ekono-
misk Stette fra Statens Side. —

Trafikministeriet har endvidere nedsat en anden
Kommission bestaaende af 3 Medlemmer ogsaa med
Departementschef Nordlien som Formand samt Raad-
mand Phillipsen og Kommissarius Lerche. der skal
forberede Revisionen af Loven af 26. Maris 1898 om
Erstatningsansvar for Skade ved Jernbanedrift. —

Endelig har Generaldirektionen nedsat en Kom-
mission bestaaende af Trafikinspekter C. Jensen (Aar-
hus) Ingenierassistent. J. Serensen (Fredericia) og
Ingenivrassistent Engqvist, Kbhvn. der i Anledning af
den stigende Trafik og den dermed sterkt foregede
Rangering skal overveje Muligheden af en Lettelse
i Rangerarbejdet uden Forogelse af Rangermaskiner-
nes Antal.

Vi skal ved en senere Lejlighed komme tilbage
til ovennavnte Kommissions Arbejdsvilkaar. —

Dick.



NYT FRA ALLE LANDE.

Et Iltogs Afsporing.

En saadan Jernbaneulykke indtraf nylig i Preus-
sen. Den minder en Del om Brammingeulykken, for-
saavidt som Afsporingen fandt Sted paa den fri Bane
hvor Toget valtede om paa Siden, og den materielle
Skade var stor; dog drabtes ingen Mennesker, og
Aarsagen til Ulykken ligger klart for Dagen. —- Den
officielle Beretning on Ulykken lyder som folger:
Paa Strakningen Breslau — Liegnitz afsporedes mel-
lem Stationerne Maltsch og Spittelndorf Iltog D 110
Breslau — Dresden med Togmaskine og 4 Vogne.
Af Rejsende og Togpersonale er ingen forulykket,
medens Lokomotivferer ‘og Fyrbeder, begge statio-
nerede i Liegnitz, er let saarede. Materialskaden er
betydelig, da Lokomotiv og Vogne blev staerkt be-
skadigede. Aarsagen til Ulykken maa seges deri, at
under Udbedringsarbejde ved Sporet, var dette imod
Forskriften ikke afspaerret, d. v.s. dakket af Sig-
naler. -——- Da Sporet i Retningen Breslau—Liegnitz
var sparret mellem ovennavnte Stationer, maatte
Trafiken i begge Retninger i flere Timer foregaa paa
enkelt Spor. —

Angaaende denne Ulykke skrives endvidere fol-

gende i ,Deutsche Eisenb. Zeit.“ fra 16. Maj. lltog
D 110, der leber fra Breslau Hovedbanegaard til
Dresden, og som foruden Togmaskinen (et S10’, se
Lok. Tid. Nr. 7 & 8, 1915) bestod af 6 Vogne ibereg-
net Pakvogn, afsporedes den 8. Maj tidligt 2 km.
fra Stationen Spittelndorf. Da Iltoget befandt sig
i fuld Fart, sprang Lokomotivet pludselig af Skin-
nerne, hvorved Pakvognen og de folgende 3 Vogne
jreves med af Sporet. Lokomotivet og de sveare
Vogne leb endnu en kort Straekning ved Siden af
Skinnerne, hvorefter de i Felge deres Vagt stand-
sede og lagde sig paa Siden. Lokomotivierer og
Fyrbeder fik svaere og smertefulde men ikke dede-
lige Kvastelser af de nedstyrtende Kulmasser. De
Rejsende og Togpersonalet slap heldigvis derfra med
Skraekken. Lokomotivfereren blev fort til Sygehuset
i Breslau, medens Fyrbederen blev taget under Lae-
gebehandling i Liegnitz. Medens Mandskabet fra
Hjeelpetogene fra Breslau og Liegnitz straks begyndte
med Opremningsarbejdet og paa at faa Materiellet
paa Spor igen, trak man de Vogne, der endnu var
paa Sporet til den bagved liggende Station Maltsch,
for i den uskadte Del af Toget at befordre de Rej-
sende ad det venstre Spor til Liegnitz, og derfra vi-
dere til Berlin og Dresden. —

Efter den officielle Beretning er den beklagelige
Ulykke sket derved, at vedkommende Banestrakning
var under Reparation, idet Stenballasten blev fornyet,
og denne Straekning var ikke dakket af Signaler. —
Men ihvert Fald maa et Signal for Langsomkersel
have veret anbragt, og Lokomotivfereren maa pligt-
skyldig have bragt Togets Hastighed betydelig ned,
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thi ellers vilde Felgerne af Ulykken utvivlsomt have
varet betydelig storre. Men bortset fra Driftforstyr-
relsen og den store Materielskade skete intet udover,
at Lokomotivpersonalet blev saaret. Efter en anden
Meddelelse skulde der ikke vare sat Signal for Lang-
somkersel ud, hvilket dog er meget usandsynligt.
Undersogelserne burde dog bringe den virkelige
Aarsag for Dagen. —

Med Henblik paa det her anferte, er den endelige
Forklating af Ulykken efter de senere opklarede fak-
tiske Forhold ganske interessant, fordi den viser, at
der, som andre Steder, er den officielle Beretning
og derigennem Pressens Meddelelser i Reglen ret
uoverensstemmende med de virkelige Forhold. Disse
viser sig i Felge ,Deutsche Eisenb. Zeit. fra 23.—5.
at vere felgende:

Fer det forulykkede Tog bliver der daglig fra Breslau
Hovedbanegaard afsendt litog D 6 Oderberg—Bres-
lau — Berlin. (I Felge Kereplanen 1912 med Afg.
6,06 og 6,11 Fm.) Tog 110 felger det i Blokafstand,
— Uden at den Kolonneferer vidste af det, som le-
dede Reparationsarbejdet, Udvekslingen af en Skinne,
paa Strekningen mellem Maltsch og Spittelndorf,
leb paa Ulykkesmorgenen det fernavnte D-Tog 6
delt i 2 Afdelinger, og netop saaledes at 1.Del lob
i Tog 6's Plan og 2.Del i lltoget 110’s. Derved for-
mente Kolonneforeren, at begge de sadvanlig ind-
treeffende lltog nu var passerede, og begyndte med
sine Folk at udveksle Skinnen. Bedst som man var
midt i Arbejdet, den gamle Skinne var taget ud og
man var i Begreb med at anbringe den nye, da kom
til Kolonneforerens Skraek lltog 110 til Syne og bru-
ste mod det ufarbare skinnelese Sted, som man
havde forsemt at dakke ved Knaldsignaler eller
Stopsignal. —- Nasten alle Arbejderne leb mod det
kommende Tog for gennem Vinken at give Stopsig-
nal. Lokomotivierer B. fra Liegnitz saa straks dette,
og saasnart den fri ‘Bane tillod ham ' at se de
mange Mennesker samlede paa et Sted, havde han
lukket Regulatoren, fordi dette faldt ham mistanke-
ligt. Da han derefter saa de givne Stoppesignaler
fra Folkene, hurtigbremsede han og streede Sand,
men trods dette lykkedes det ikke, paa Grund af den
korte Afstand, at bringe Toget til Standsning for det
ufarbare Sted. Det kerte ind i det oprevne Spor og
afsporedes; men til Held for Passagererne leb Toget
kun endnu ca. 10 m. ved Siden af Skinnerne. Lo-
komotivet 1106, Litra S 10’ borede sig derved ind
i den langs Banelegemet liggende Skraaning, hvor-
paa den afsporede Del af Toget blev siddende i den
blede Ballast og lagde sig om paa Siden i en Vin-
kel af 450. De afsporede Vogne havde losrevet sig
fra den evrige Del af Toget, og da Endederene ikke
var til at aabne, maatte de @ngstelige Rejsende ved
Hjeelp af Stiger forlade Vognene gennem Vinduerne,
hvorpaa de med Persontog 222, der kerte paa ven-
stre Spor, befordredes til Liegnitz og derfra videre
med Sertog.

Havde Lokomotivferer B. ikke handlet saa hurtigt



og bragt Togets Hastighed, der paa dette Sted trods
den lille Stigning, i Almindelighed er 80— 90 km.
betydeligt ned, eller hvis Toget havde passeret Ulyk-
kesstedet i fuld Fart, saaledes som det meddeltes i
Dagpressen, da vilde det svare Lokomotiv og Gen-
nemgangsvognene paa Grund af deres Inerti have
lobet et Stykke endnu og vare knust mod en Bro-
pille, hvorved utvivlsomt en Katastrofe var sket, og
mange Mennesker sikkert havde fundet Doden. Jern-
banekatastrofernes Annaler vilde atter have faaet en
Forogelse.

Af ovenstaaende viser det sig, at Etableringen af
Tog 6 i 2 Afdelinger paa Ulykkesdagen ikke som
foreskreven er bleven telefonisk meddelt, og en Sig-
nalisering ved Hjalp af Slutsignaler paa Togene er
falden bort, fordi samtlige Vogterhuse er blevne for-
synede med Telefoner. — Vilde det ikke lgnne sig
at bibeholde Signaliseringen af Ekstratog ved Hjalp
af den hvide Skive paa Bagenden af Toget, trods
det at man ved Hjalp af Telefonen er i Forbindelse
med det Personale, der er beskaftiget paa Straek-
ningen?

0. B.

En tysk Maskinmesters Interesse

for det Maskineri, som var betroet ham. Pall Mall
Gazette har offentliggjort en Artikel under Navnet,
»Ober-Ingenieur Mc Andrews“, hvori fortzlles om
Erobringen af den tyske Damper Kronprinzessin Ce-
cilie. Mc. Andrews er som bekendt Navnet paa den
Kiplingske Chief engineer, som den store engelske
Digter har gjort bereamt over hele Verden i Digtet
om Skibsmaskineri — under Navnet Mc. Andrews
Hymne.

Den engelske Chief-engineer gjorde efter Skibets
Erobring en Ronde, og fandt da paa Skriveunderla-
get en Hilsen til sig. Det var ikke Haansord mod
Overvinderen, det var kun en Bou paa gebrokkent En-
gelsk om at torre Maskinerne af to Gange om Ugen,
at smore Stempelsteengerne regelmaessigt, da disse
var pakket med Stebejern, og derfor ellers vilde ruste.

Efter al Rimelighed har Ober-Ingenieuren tilset
Skibets Bygning paa Stettiner Veritet. og folt det
som en personlig Sorg at skulle forlade de Maski-
ner, hvis Egenskaber og Mangler han havde lert at
kende og paa at faa Eftermanden til at give dem
en god Behandling. Bladet tilfgjer, at dette Skrive-
underlag nu sidder i en engelsk Officers Album,
som Bevis paa, at en virkelig ,Mc Andrews“ meget
godt kan bare et tysk Navn.
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Det var tidligere Skik og Brug,

skriver The Engineer, at tilskrive alle Fejl ved Ro-
rene i Vandrorskedler, daarligt Arbejde ved disses
Svejsning. Siden Indferelsen af samlingsfri Ror er
denne Undskyldning ikke lengere til Stede, og man
har maattet soge, og har fundet andre Aarsager.
En Undersogelse af et meget stort statistisk Materi-
ale over Rarbrud, har da vist, at den sande Grund
i Reglen maa seges i urent Fadevand, enten alene
eller i Forbindelse med ufuldkommen Forbranding
foraarsaget ved daarligt konstruerede Rister og For-
brendingsrum. Meget ofte foraarsager Roggassens
fejle Passage en for tidlig Afslutning af Forbran-
dingsprocessen med en sterk Temperaturstigning,
efter at Reggassen har naaet Rorene, og heraf op-
staar Overhedning, sarlig i Forbindelse med urent
Fodevand, og naar Rerene indeholde Aflejring af
Skal. Det sikreste Middel herimod er rent oliefri
Fodevand fra Kondensatoren, i Forbindelse med al-
mindeligt Spadevand, der er behandlet med Kemi-
kalier og saaledes befriet for skaldannende Salte.

\Y,

PERSONALIA
15

Forfremmede til Lokomotivferere er
Lokomotivfyrbederne:
0. C. Olsen, Helsingear, i Kbhvn. G. 1.
R. C. V. Starregaard, Orehoved. i Orehoved.
N. Andersen, Viborg, i Kbhvn. G. 1.
H. Johansen, Nyborg i Glyngore

Forfremmede til Lokomotivfyrbedere er
Haandvarkerne:

C. C. F. M. Frederiksen, 3 Kreds, Ar. i Kbhvn. G. 1
A. Helt, & | — - i Gjedser
P. K. Christensen, 4 —  Str.i Viborg
P. A. Rasmussen, Nyborg Vk, i Nyborg

Efternavnte forflyttes efter Ansegning saaledes:

Lokf. A. F. C. Marx, Glyngere til Aarhus H.
— A. C. Schulz, Khhvn. G. 1. - Kbhvn. G. 5.
— C. B. Kasinger — - - - —_ - -
— F. C. Schiett, Gjedser - - - L

Lokfrb. N. C. Jensen, Kbhvn. G. 1. - Helsingar
—  S. Petersen, Osterbro - Nyborg
—  P. C. Jensen, Nyborg - Osterbro
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Afskediget er:
Lokfrb. H. Miller, Aarhus H. paa Grund af Svage-
lighed.
Maskinbestyrer H. F. G. Waagensen er eiter Anseg-
ning afskediget med Udgangen af August
Maaned 1915.

Den i Bladets Nr. 10 af 16. Maj d. Aar meddelte

TIL MEDLEMSLISTEN.

Den i ,D. L. T.“ Nr. 13 optagne Meddeleise om
at Lokfb. O. Jorgensen, Masnedsund, er slettet for
Restance, annuleres, idet den paagaldende har ord-
net sit Forhold ti! |D. L. F.¢ —

Afskedigelse af Lokfrb, S. H. C. Steensted
er tilbagekaldt, og den paagealdende stati-

: : o tR-ERENDUM, .
oneret som Lokomotiviyrbeder i Nyborg QRGOQA 2 Mz
Varksted. pne P e Sow,

. ASvauTTER

[

Til gensidig Fordel og Stette anbefales d'Herrer
Medlemmer udelukkende at anvende

D.D. P.A’s PETROLEUM

der ubestridt er den bedste der findes.

OVE C. BJERREGAARD

TIf. 10127 Reventlowsgade |4’ TIf. 10127
v. Centralbanegaarden.

Spisestel — Kaffestel — Servantestel.
Vinservicer — Toiletbordsgarniturer — Krystal.
Statsbanernes Personale 109/, Rabat.

Hvorfor kan De ksbe billigst hos mig?
Fordi jeg fremstiller en stor Del af mine Varer selv!

Forlovelsesringe, 14 Karat (585) fra 6-10 Kr. Funktiongrer Rabat.

Gudsmel Frode Micheelsen, Sdr. Boulevard 34.

ORI FEL SIS oo etoomcre

|
69, Istedgade 69, D l “

Fonsultation fra 10—17. TIf. Vester 905,

Hele Tandsaet ira 20 Kr.

Zldre Taender omsattes billigt. Plom-
bering og Tandudtreknirg. Moderate
Priser. Bedevelse hver Dag KI. 2.
Reparationer udferes paa faa Timer

Jernbanefunktionarer indremines 59/, ‘

- Dannebregsgade 42, TIf Vester 4248
anbetales d’Hrr. Medlemmer.

ZErb. CHR. SORENSEN.

Drager ved D, S. B.

J.C. Andreasen & Sens Skrzderforretning,

Teli. Byen 5010 y.

Regnfrakker ifor Damer og Herrer.

Godt skonomisk Nyt!

K“ﬂgl‘y S&bespaaner.

Den mest skonomiske og let-
teste Maade at bruge Hushold-
ningssaebe paa. Faas overalt!

Stet de Averterende

N. Hansen, Slagelsegade 16.

Spec.: Afskaarne Blomster.
Stort Udvalg i Potteplanter og Kranse.
Leverandor til Osterbros K)ansekasse.
Telefon 3181.

JIOHS. !ENSEN

Tapetserer og Dekorater.

Dybbelsgade 32. TIf. Vester 2312 x.
Udferer alt til Faget benhorende.

En gratis Kop Kaffe
kan alle lave sig — for dobbelt Vagt
| faar Enhver, som keber i
. Katieforretningen ,Kronen*“

saaledes at ved Keb af 1/g kg faar De
| 14 kg (lig 1jo Pd.) af vore fine Kvali-
teter, scm salges til almindelig Bu-
tikspris a 37 og 40 Ore pr. /g kg, og
saaledes dobbelt Kvautum til hver Vaegt

som kebes.
Husk! Husk!

Kafieforretningen Aronen

A0, Oehlenschlagerspade 0,

Hj. af Istedgade.

Frederikshorggae 29 *

Udgaar 2 Gange maanedlig. Redaktion og Ekspedition: Vesterbrogade 98 a 2. Kjebenhavn B. TIf. Vester 2895 v.
Abonnementspris: 2 Kr. 50 @re aarlig. *‘Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

Annonce-Ekspeditioner: {

For Kjebenhavn: C. Hansen, Sommerstedgade 22 2, Telefon Vester 4011.
For Provinsen: L. Rasmussen, Hans Tausensgade 14, Odense. Telefon 2288.
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