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H@ JT Krigsernen svinger
paa kulsorte Vinger
sig ud over Landenes Hcer.
Fra Kloen med Kaarden
Staar Bloddryp mod [Jorden
En Dedningekrone den bcer.

Indhyllet i Skyer

Den skuer paa Byer

Med Fald for den graadige Ild.
Hvor Menneskeskarer

! navnlese Farer

Staar hjemlos — i Tummelen vild.

Hvor Hjerterne dirrer,

Mens QOynene Sstirrer,

De venter Signalet: ,Gaa frem!
Her! — Tropperne synger

Over Faldnes Dynger

De styrter nu fremad — kun frem.

Og Blodet det siver

Fra Folket, der giver

Sit Liv for den krigerske Orn.
Naar Staalet den steder,

Saa Manden forbleder

Med Bennen for Hustru og Bern.

Nu smceldede Porten

— Nittenhundred og [jorten —
Med Skud Verden aldrig har kendt!
Farvel — Dine Dage

Ej onskes tilbage,

Din Krigslov for evig er breendt,

Og Aaret der kommer —

Bliv Fredens Skcersommer!

Veaek med Krigsernens Hovmod og Spot!
Vi blotter vort Hoved

For dem der hensoved -

Mod Fredstankens lysende Slot.

N. Hammer.
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Med Afslutningen af ,DANSK LOKO-
MOTIV-TIDENDE“s 14de Aargang feler vi
Trang til at udtale vor bedste Tak for den
udviste Velvilje og Stette, vi har medi i den
forlebne Tid.

ldet vi nu legger ud i det nye Aar, med
Bladets 15de Aargang, vil vi enske og haabe,
at Bladet vil blive leest med samme varine

Interesse som i det tilendebragte Aar og vi
vil snske, at Medlemmerne i endnu hejere
Grad end fer vil bidrage til, at Bladet gen-
nem Medlemmernes Udtalelser netop kom-
mer til at repraesentere det Udtryk for Or-
ganisationen, som det rettelig ber veere.

Vi tror at kunne udtale som sikkert, at
Aaret vil bringe den af alle Lokomotivmand
onskede Samling af hele Lokomotivpersonalet
i een Forening, saa at vi kan gaa enige
mod Maalet: Hejnelse af Lokomotivmand-
enes sociale og ekonomiske Stilling.

Med disse Onsker, som vi gerne Ser op-
fyldte, sender vi alle vore Venner Onsket om
et rigtigt godt og

Gleedeligt Nytaar!
Red.

1914.

Da man ved sidste Aarsskifte kastede
Blikket tilbage paa 1913, var det med Fo-
lelsen af, at 1913 — for Jernbanen som
Etat — ikke havde veret noget gunstigt
Aar; ganske bortset fra det regnskabsmaes-
sige Overskud dette Aar kunde opvise,
var Rekken af Uheld og Ulykker saa mange,
at det almindelige Indtryk var paavirket
deraf.

Med Glede og stor Fortrestning hilste
man 1914. — Aarets forste 6 Maaneder
forleb ogsaa normalt; men saa var ogsaa
alt forbi, og nu, hvor vi atter staar ved
et Aarsskifte og kaster Blikket tilbage, da
knuges vi af dette Historiens frygteligste Aar.

1914 — hvor Tusinder af Mennesker
maatte gaa i Deden, — hvor Krigens Rads-
ler edelagde endnu flere Tusinders Livs-
lykke, — hvor mange af Europas smukke-
ste historiske Minder under Granaternes
knusende Kraft raseredes, — hvor Folkeslag
mod Folkeslag var rejst i Kamp for hin-
andens Tilintetgorelse, — alt, alt i 1914.

Men ikke nok, — Aaret skulde ikke ende
med en Afslutning paa disse Radsler. lkke
engang Julen, det kristne Samfunds sterste
kirkelige Fest, de krigsferende Magters
feelles Leere, kunde skabe blot en Vaaben-
stilstand. ,Fred paa Jorde:{, det er Julens
Motto. Freden, hvorledes var Julefreden
paa Jorden 19147 .Julenat, hvor Tusinder

. af Mennesker under Gevearernes, Maskin-

skytsets, Kanonernes Kugle- og Granatregn
under Bajonetternes kolde og skarpe Stgal,
under Skrig af Lidelser og Smerter led
Deden. Saaledes var Julefreden paa Jor-
den 1914.

1914. Det kristne Samfunds Forbandel-
sesaar, Kulturfolkenes Skandselsaar er
nu ude.

1915. Vi hilser Dig med Haab om, vort
lille Land maa blive bevaret for Krigen og
dens Ulykker. Vi hilser Dig 1915 med For-
ventning og Fortrestning om, at Verdens-
krigens Radsler med Dig maa afsluttes, at
Aaret vil medfere, at Jordens Kulturfolk
igen kan rakke hinanden forsonende og
tilgivende Haanden, at Civilisationens, Fre-
dens og Kulturens Arbejder endelig med
1915 maa blive sat saaledes i Hajsade, at
intet mere vil formaa at forstyrre Menneske-
hedens Maal: Fred paa Jorden.

Med disse brendende @nsker, med disse
Forventninger byder vi Dig Velkommen

1915.

Husk som det ferste i 1915:
Indmeldelse i Hjwlpefonden.




JERNBANERNES STRATEGISKE
BETYDNING | KRIGSTID.

[sluttes]

Lokomotiv- og Vearkstedstjenesten blev
under Krigen, forsaavidt som de sariige
Forhold tillod det, opretholdt paa samme
Maade som i Fredstid. Ogsaa Vogntilsynet,
ved disses Overgang fra en Kreds til en
anden, udfertes som i Fredstid. Rapporter
over Kerslen, Beregningen over det for-
brugte Breendselsmateriale o.s. v. opstilledes
paa samme Maade som fer Krigens Ud-
brud. Selvfelgelig medferte den mobilise-
rede Trafik mange markvardige Forhold.
Til Eksempel var der i Lokomotivdepotet
i Elands fontein en engelsk Lokomotivferer
der udnavntes til Depotforstander, og havde
18 Lokomotivierere og Maskinarbejdere,
samt 15 Soldater som Fyrbedere under
sig. De sidstn@vnte modtog dog kun de
tekniske Ordrer af ham, medens de med
Hensyn til Disciplinen sorterede under en
Underofficer, der tillige sergede for deres
Forplejning.

Ved Krigens Begyndelse, da Kulgruberne
endnu befandt sig i Boernes Hander, for-
voldte det store Vanskeligheder at frem-
skaffe det fornedne Brandselsstof til Lo-
komotiverne. Kullene maatte til Dels hentes
fra England, hvilket selvfelgelig foraarsagede
uhyre Udgifter. Senere afsluttedes Over-
enskomster om Kulleverancer med Bjerg-
varksselskaberne i Vereeniging og Middel-
burg, som hver Maaned fornyedes.

Jernbanevarkstederne i Sydafrika var i
Almindelighed godt udrustede, og udferte
det forekommende Arbejde tilfredsstillende.
Varkstederne i Blomfontein var netop un-
der Ombygning, hvad der i en ikke ringe
Grad besvearliggjorde Arbejdet. Saerdeles
praktisk var et lille transportabelt Varksted,
som var anbragt paa en af Muldyr trukket
Vogn, og som Regel udsendtes med den
forste Ingenierafdeling. Det var ledsaget
af et Antal Smede og Maskinarbejdere,
hvorfor de, selv om Strakningen bagud
ikke var farbar, dog straks kunde begynde

paa Istandsazttelsen og Reparationer ved
l.okomotivanlegene o.s.v.

Paa en Enderampe blev Driften sarlig
vanskelig, ved at Boerne havde medtaget
det nedvendige Tandhjullokomotiv. De al-
mindelige Lokomotiver kunde kun traekke
4, hejst 6 Vogne, hvorfor en omfangsrig
Deling af Toget var nedvendig. Tandhjuls-
lokomotivet blev senere fundet, og ikke
alene lettedes Arbejdet paa Rampen, men
de hidtil i et sterre Antal benyttede Loko-
motiver blev paa den Maade frigjorte og
kunde anvendes i andre Qjemed.

Den tidligere navnte Indstilling af Trafiken
om Natten nedsatte Jernbanernes Ydeevne
betydelig; for at fremskaffe en delsvis Ud-
ligning, maatte Togenes Antal om Dagen
sterkt foreges saaledes, at der kun fore-
kom en Togafstand paa 5 Min. Det er
indlysende at der under en saa tet felgende
Togafsendelse opstod en betydelig Fare
for Sikkerheden.

Boerne medtog saavidt det var dem
mulig, ikke alene alt Driftsmateriellet, men
stak yderlig Kuloplagene m. m. paa Bane-
gaarden i Brand. Saaledes blev der i
Koomatipoort, der er Gransestation ved
den portugisiske Bane langs Delagoa Bugten,
fundet 84 Lokomotiver og 2654 Vogne,
hvoraf en stor Del var staerkt beskadiget
af Ilden; ligeledes havde Fjenden medtaget
de vigtigste Lokomotivdele, hvis Fornyelse
tillige medfertc et overordentlig Tidstab.
Andre Lokomotiver var starkt forrustede,
som bevirkede, at de forst efter indgaaende
Reparationsarbejder igen turde sattes i
Drift; dog hertil havde man ikke Tid, kun
de aller nedvendigste Arbejder foretoges,
for at satte Lokomotiverne i brugbar Stand.
Som Felge deraf forekom der mange Uheld
i Driften, hvis Udbedringer paa den ene
Side belastede Varkstederne sterkt, og paa
den anden Side besvearliggjorde Togenes
regelmaessige Afsendelse. Paa mange Vogne
var Lufttrykbremsen beskadiget; da Banerne
i Sydafrika paa sine Steder har meget
sterke Fald, maatte der naturligvis udvises
den sterste Forsigtighed.

Telegraftjenesten var i Almindelighed ord-



net saaledes, at visse Apparater og Led-
ninger var forbeholdt Heren og Overkom-
mandoen, andre Grupper Jernbanetjenesten.
Da den ferste Besattelse af en Banegaard
som Regel foretages fra militer Side, satte
Tropperne sig straks i Besiddelse af alle
Ledningerne, og det var ikke altid let at
gore disse forstaaelig med, at Jernbane-
forvaltningerne paa deres Side ikke kunde
undvare den telegrafiske Forbindelse; i
Serdeleshed ikke da de sydafrikanske Jern-
baner kun for en ringe Del var forsynet
med Bloksystemet. Trafikens Sikkerhed
var derfor i overvejende Grad afhangig af
den rigtige Modtagelse og Afsendelse af
Togmeldingerne. Undertiden blev ogsaa
Telegraftjenesten reguleret saaledes, at Ap-
paraterne om Dagen og om Natten hvor
der ingen Tog leb, stod til Tjeneste, hen-
holdsvis for Jernbaneforvaltningerne og
Militeervaesenet.

Et vigtigt Spergsmaal ved Anlaegsarbej-
det i Krigstid er, ligesom det er Tilfeldet
med andre store Foretagender, Arbejder-
spergsmaalet. Troppernes Udferelse af om-
fangsrige Bygningsarbejder har ganske vist
store’ Fordele, men paa den anden Side
ogsaa store Ulemper. Den militere Dis-
ciplin kommer naturligvis Arbejdet tilgode;
dog fratages der de aktive Tropper paa
den Maade for mange Krafter, forudsat
at de skal beskaftiges ved almindeligt Ar-
bejde. Tillige er Troppernes Sammenséat-
ning i Alinindelighed saa uregelmessig, at
Arbejdskraften aldrig kan udnyttes paa en
virkelig fordelagtig Maade, foruden at der
hver Gang Hearen rykker fremad maa ud-
veksles Soldater, hvad der selviolgelig atter
bevirker, at man paany maa begynde for-
fra med Indevelsen. [ de fleste Tilfelde
er det derfor fordelagtigere at beskeftige
civile Arbejdere; dette skete ogsaa under
Boerkrigen hvor man overvejende anvendte
Privatarbejdere. Til disses Antagelse op-
reftedes der sarlige Arbejdsanvisningskon-
torer. Herfra lededes de antagne Arbejdere
i Batailloner hver paa 1000 Mand; paa te-
legrafisk Ordre fra de militere Tropper
rykkede disse saa ud med Arbejds- og

Kogeforraadene til de anviste Pladser. Dé
indfedte Arbejdere havde faaet det bestemte
Lofte, at de under ingen Omstendigheder
maatte anvendes til Vaabentjeneste. De
benyttedes hovedsagelig til de foran om-
talte Udbedringsarbejder paa Jernbanerne.
Til Ladning og Losning af Togene med
Forraad og Herens Materiale, til Pasning
af Hestene i Remontedepoterne og Syge-
staldene. Tillige fandt de Anvendelse som
Oppassere i Lazaretterne og paa de store
Oplag, saavel som de beskaftigedes som
Ordonnanser, Oppassere for Embedsman-
dene. Vagtere, Vogtere af Kvaget, der
tiente til Herens Forplejning, og i enhver
Henseende aflastede de Heren for alminde-
lig Arbejdstjeneste. Naturligvis er det kun
sjezlden mulig at faa Indfedte til under en
Krig at udfere Arbejde for Fjenden; i de
fleste Tilfelde feres jo Krigen mod de
Indfedte; selv om to indvandrede Befolk-
ninger kamper imod hinanden, vil det
sjelden vaere mulig at finde et tilstreekke-
lig Antal af Indbyggere, som er venlig
eller i det mindste ikke fjendtlig stemt over--
for begge Partier.

Ved Arbejdscentret i De Aar ansattes
straks efter Krigens Begyndelse 1000 Mand,
senere 2000. Arbejdscentret i .Johannisburg
omfattede 14000 Mand; disse stammede
mest fra Ostkystens Bjergvarksdistrikter,
hvor Driften. grundet paa Krigen, var ind-
stillet. Disse Arbejderskarer stod ikke alene
til Heerens Disposition; det var endog ned-
vendigt at forskaffe dem Arbejde, da de
ellers vilde veere uden Beskaftigelse og
dermed bredlese. Som Felge deraf, blev
der under Krigens Forleb anlagt en ny
Kulbane gennem Guldegnene hvor der
beskaftigedes 8000 Mand. Dersom man
traf paa Indfedte, der som Erhverv drev
Reveri, henvistes disse til Arbejdskonto-
rer, hvorfra de anvistes bestemte Arbejds-
steder.

[ Grupper paa 30 Mand med en farve
Forarbejder sorterede disse under en hvid
Arbejdsleder. Til den ferstnevnte Post
udvalgtes mest en Kafferhevding eller en
anden indflydelsesrig Personlighed, som



paa den ene Side varetog Arbejdernes In-
teresse, men ogsaa s@rgede for at de op-
fyldte deres Pligter. Store Vanskeligheder
beredte det at fastslaa Personligheden.
Navnet var i den Henseende fuldstendig
vardilest. De Indfedte erholdt derfor som
Kendingstegn Blikskilte. Til Beregning ud-
leveredes dem Kort med 31 Felter, hvilke
Lederen hver Dag paategnede. Ved Maa-
nedens Afslutning fulgte da Betalingen
Paa to Steder kom de indfedte Basutos
i [Iden under deres Arbejde for den engelske
Haer, hvorved 10 Mand drabtes, 9 saare-
des og 300 toges til Fange. [ Erstatning
fik enhver af de drabtes Efterlevende 5
Stk. Hornkvaeg; ligesaa den Saarede som
havde mistet et af Kroppens Lemmer. Fan-
gerne blev af Boerne snart sendt tilbage
til deres Hjemstavn; disses Paarorende er-
holdt en Maaneds Len udbetalt. En inter-
essant Maalestok for Vardien af en Basu-
tonegers Liv, danner i hvert Fald Erstat-
ningen ved 5 Stk. Hornkvaeg for et Dgdsfald.
De fremdragne Meddelelser om Jern-
banernes strategiske Betydning i Krigstid
giver naturligvis intet udtemmende Billede
af Jernbanernes Virksomhed under et Felt-
tog, men det har dog en vis Betydning at
vide, hvad der forlanges af Jernbanerne i
en Krigsperiode, og hvad de:lindtil den
nyere Tid har presteret. Netop i denne
Tid, hvor Verdenskrigen overalt beskaftiger
Sindene, saaledes at Jernbanepersonalet ikke
har formaaet at forskaffe sig Ore for deres
Onsker, har vi ment det passende til Si-
tuationen med dette Emne, at henlede

Opmarksomheden paa Jernbanepersonalets’

Betydning ogsaa under Krigsforhold.
Red.

FRA RIGSDAGEN.

Ny Person- og Godsbanegaard i Aarhus.

Paa den Finanslov, Finansminister Bran-
des i Begyndelsen af Oktober forelagde,
var opfert en ,Post“ til Brug for en ,Ny

Person- og Godsbanegaard i Aarhus*.
Udgifterne hertil var anslaaet til ca. 5%,
Millioner Kroner. Imidlertid rejste der sig
Kritik imod at Forholdet skulde lgses i
Forbindelse med Behandlingen og Vedta-
gelsen af Finansloven, og da Finansudvalget
efter 1ste Behandling af Finansloven traadte
sammen, henstillede et Flertal af dette Ud-
valg til Ministeren f. off. Arbejder, om at
fremsette dette Punkt som serskilt Lov-
forslag. Ministeren bejede sig for Henstil-
lingen, og d. 1. December 1914 fremsatte
Ministeren Lovforslag for dette Anlaeg,
hvortil der af Statens Midler anvendes et
Beleb af ialt 5,875,000 Kr., deraf i Finans-
aaret 1915—16 100,000 Kr.

Den 8. December naaede Forslaget frem
til Behandling, og da Debatten herom for
os Jernbanemand er ret interessant, skal
vi efter Rigsdagstidende citere Stykker af
de forskellige Taleres Bemarkninger til
Forslaget.

Som Ordferer for Venstre havde fhv.
Trafikminister Th. Larsen Ordet og udtalte
felgende:

Det Forslag, som vi her.gaar over til at behandle,
er jo for saa vidt ikke nyt for Tinget, som der tid-
ligere gentagne Gange har varet fremsat Forslag om
en Omordning af Banegaardsforholdene i Aarhus.
Den nuveerende hojterede Minister har ogsaa folt sig
forpligtet til at fremsatte Forslag til en Ordning af
dette snart gamle Spergsmaal, og her kan jeg vare
ganske enig med ham. Jeg erkender nemlig fuldt
ud, at der tiltrenges Forandringer, og at de nuveeren-
de Forhold paa Aarhus Banegaard ikke laeengere er
tidssvarende. Noget maa geres der i en neer Frem-
tid for at ordne disse Forhold paa en for Trafikvee-
senet mere tidssvarende Maade. Jeg anerkender
ogsaa, at den hojterede Minister nu har forladt det
Standpunkt at sege Forslaget lost paa Finansloven,
thi dertil er dette Sporgsmaal efter min Mening for
stort, og det er for omtvistet, hvordan den paatenkte
Omordning i Virkeligheden skal foretages, om man
skal anlegge en hel ny Person- og Godsbanegaard,
eller om man skal udvide den bestaaende Person-
banegaard og flytte Godsbanegaarden. Jeg anser
altsaa Spergsmaalet for at veere for stort og ind-
viklet til, at det kunne loses paa Finansloven, og jeg
er meget tilfreds med, at der nu er forelagt et saerligt
Lovforslag til en Lesning af Sagen. Med Hensyn
til det nye i Lovforslaget er jeg derimod ikke saa
enig, jeg tror nemlig det havde varet bedre at fast-
holde Ministeriets og Statsbanernes gamle Standpunk



til denne Sag, idet jeg tror, at det ville have kunnet
tilvejebringe en, i hvert Fald for et meget langt
Tidsrum, tilfredstillende Ordning.

Efter at have omtalt de forskellige tid-
ligere fremsatte Forslag og de dermed
forbundne Udgifter, samt den Verdiforskyd-
ning, Forslaget vilde medfere, fortsatter
Taleren:

Det Forslag, som Ministeren har stillet, gaar alt-
saa ud paa, at der skal anvendes op imod 6 Mill,
Kr. til at flytte det hele ud i Molleengen. Men i
dette Belob er ikke medregnet, hvad Arealerhvervel-
sen vil komme til at koste, og her er jo Tale om
en meget betydelig Arealerhvervelse. Huvis jeg ikke
husker fejl, skal der erhverves Arealer, som udger
omtrent 50 Tdr. Land. Det er jo ikke Smaating, og
hvis man havde en virkelig Oversigt over, hvilke
Vardier der her er Tale om, saaledes at man kunde
leegge Erstatningsvardien til det Belob, som af Mi-
nisteren er foreslaaet til Banegaardens Opforelse,
vilde man jo komme til et meget, meget hejere
Belob. Jeg kunde godt teenke mig, at man vilde
komme et Par Mill. Kr. hojere op, men jeg ved det
ikke, det mangler jeg Forudsatningen for i dette
Jjeblik at kunne bedemme. Det forekommer mig,
at hvis man skal ofre en saa betydelig Sum, maa
man ogsaa krave, at den Ordning, der bliver gen-
nemfort, virkelig er rationel. Men det synes jeg ikke
en Gang den bliver, hvis man felger den hejterede
Minister. At bringe saa. store Ofre, som der her er
Tale om, for at ordne Banegaardsforholdene i Aar-
hus og saa dog ende med at bibeholde det gamle
Rebroussementssystem paa Midten af en af vore
Hovedlinier forekommer mig ikke at vare rationelt.
At man benytter dette System paa Endestationer,
siger jo sig selv, men at man gaar til en Nyord-
ning, som man vil kalde rationel, og samtidig be-
holder dette System, som kraver, at ved hvert eneste
Tog, der kommer ind, skal Maskinen skiftes fra den
ene Ende til den anden, hvilket jo er baade bekoste-
ligt og tidsspildende, det forekommer ikke mig at
vare rationelt. Jez mener derfor, at skal man saa
hojt op med Udgifterne, maatte man dog hellere
gaa til et noget hojere Belob, hvis det var nedven-
digt, og saa faa gennemfort en virkelig rationel
Ordning. Jeg ved godt, at Terrainforholdene i Molle-
engen lagger nogle Hindringer i Vejen for at gen-
nemfore en fortlobende Linie, men de Hindringer
er vel sagtens ikke storre, end at de lod sig over-
vinde med en rimelig Udgift. Jeg savner ogsaa i
Lovforslaget nogle Oplysninger om, hvad der er
paatenkt med Hensyn til den fremtidige Ordning af
Hovedsporet. Jeg ser nok af de Motiver, der led-
sager Lovforslaget, og for Resten ogsaa af selve
Lovforslaget, at Ministeren forbeholder sig at treffe
Bestemmelse om, i hvilket Omfang den Del af Stats-
banernes @ldre Stationsomraade, som ved Planens

Gennemforelse bliver ledig, skal afhandes til Ind-.
teegt for Staten, men det siger jo sig selv, at skal
man bibeholde det gamle Havnebanespor, bliver de
Arealer, som afh@ndes til Fordel for Staten, ikke
meget betydelige. Det er selvielgelig nedvendigt
at bibeholde et Spor fra den nye Banegaard ude i
Mpolleengen ind til Vaerkstederne, men hvorvidt det
er paatenkt i Fremtiden at nedlagge det gamle
Havnespor og fore et Spor fra Havnen Syd og Vest
om Byen ind i Molleengen, foreligger der ikke nogen
Oplysninger om. Da denne Sag jo har vaeret om-
talt endogsaa ret udforligt i sin Tid, kunde jeg onske
at hore, om der foreligger noget nyt med Hensyn
til denne gamle Tanke.

Sluttelig, efter at have dvelet ved for-
skellige Jernbanearbejder, Staten gkono-
misk var engageret i, slutter Th. Larsen
med:

Det vil saaledes forstaas, at jeg naerer Betenkelighed
baade i saglig ogi finansiel Henseende ved dette Lov-
forslag, som forekommer mig at vare dyrere end
fornedent, og at jeg endnu fremdeles staar paa Stand-
punktet fra 1908—09, at hvis man flytter Godsbane-
gaarden ud i Molleengen og derved frigor til Fordel
for Persondriften de Arealer, som har varet benyttede
til Godstrafikken, vil man for et langt mindre Belob
kunne tilvejebringe en ftilfredsstillende Ordning, sam-
tidig med at man undgaar den store Forrykkelse af
Grundvardierne, som utvivlsomt vil finde Sted, hvis
man flytter baade Person- og Godsbanegaarden ud
i Molleengen, hvortil kommer, at Adgangen til den
nye Banegaard uden Tvivl for et stort Antal af Byens
Borgere — jeg kunde veare tilbojelig til at tro for
Flertallet af dem — vil veere besvarligere og Afstand-
en lengere til den Plads, hvor Banegaarden nyligger.
Det forekommer mig al‘saa ikke, at Ministerens Lovfor-
slag indeholder en saadan Lesning, at man med
virkelig Tilfredsstillelse kan tiltrede det, og uagtet
Ministeren holder paa, at dette Lovforslag byder en
rationel Losning, vil dette dog meget sterkt omtvis-
tes. g

Den naeste Taler var F. Samuelsen, Re-
praesentanten fra Aarhus og Ordferer for
det socialdemokratiske Parti. — Hr. F. Sa-
muelsen udtalte:

Jeg vil gerne benytte Lejligheden til at bringe
Ministeren for offentlige Arbejder min Tak, fordi han
paa et saa tidligt Tidspunkt af Samlingen har fremsat
dette Forslag om Anlag af en Person- og Godsbane-
gaard i Aarhus. Det vidner om Ministerens gode
Villie til i denne Samling at gennemfore denne Sag,
som for Aarhus By og Borgere og ikke mindst for
Statsbanerne har saa overordenlig stor Betydning,
Det gledede mig, da jeg saa, at der paa Finanslov-
forslaget var optaget et Forslag i Lighed med det nu



foreliggende Lovforslag, men den Glaede varede kun kort
idet Flertallet af Finansudvalgets Medlemmer onskede
Forslaget om Aarhus Banegaard fremsat som et selv-
stendig Lovforslag. Jeg haaber dog, at dette ikke er
ensbetydende med, at Flertallet af Rigsdagens Med-
lemmer ikke vil veere med til i denne Rigsdagssam-
ling at ordne de, om jeg saa maa sige, skandalgse
Banegaardsforhold i Aarhus. Jeg forstaar blot ikke,
at Flertallet af Finansudvalget har ensket dette For-
slag stroget af Finansloviorslaget, samtidig med at
man har ladet andre, om ikke saa store, saa dog i
for sig store Bevillinger til Banegaardsudvidelser blive
staaende paa Finanslovforslaget. Dog dette Sporgs-
maal ligger ikke for nu.

Efter en Omtale af Loven af 27. April
1900. og hvori alle stillede Fordringer vare
opfyldte med Undtagelse af f) at erhverve
de til Anleg af en Godsbanegaard i Aar-
hus fornedne Arealer Vest ‘or Byens sendre
Del, — fortsetter Taleren-

Jeg kunde derimod tanke mig, at Trafikministe-
ren og Generaldirektionen vilde bruge dette Areal
eller en Del deraf til Udvidelse af Veerkstedsanlaeget.

Der har ganske vist dér gennem flere Aar fundet
Udvidelser Sted, men der et Varksted, der ikke er
bleven udvidet, og paa hvis nuvarende Areal der ikke er
Plads til Udvidelse, nemlig Kedelsmedien, og det er
vel dog det Vaerksted, der treenger mest til Udvidelse.
Jeg har mange Gange her i Salen og overfor de
forskellige Trafikministre i de sidste 8 Aar omtalt
dette Vaerksted. Det er maaske den sletteste Kedel-
smedie i hele Landet, ikke med Hensyn til Verktaj
og Maskiner, men med Hensyn til Pladsen, idet
Verkstedet er saa bepakket med Maskiner, at det er
ligefrem ,livsfarligt for Arbejderne”at feerdes mellem
disse. Der er tillige i dette Veerksted et oredevende
Spektakel, der netop foraarsages ved, at Maskinerne
staar saa taet paa hverandre. De fleste Kedelsmede
mister _derfor faa Aar efter deres Antagelse til Dels
Horelsen Og saa er Vearkstedet dog saa lille, at
man maa overfore en hel Del Spektakelarbejde til
det nye Lokomotivreparationsveerksted. Der er ad-
skillige Gange indsendt Klager over Maskinverkstedets
Sundhedsfarlighed, forsynet med Sygekasselagernes
Underskrift. Endelig arbejdes der i dette Varksted
i Dag- og Nathold. Arbejderne arbejder den ene
Uge om Dagen og den anden om Natten, og en
saadan uregelmessig Arbejdsmaade er i hej Grad
sundhedsfarlig, ligesom det for Staten er en meget
ugkonomisk Foranstaltning, idet der maa betales
Ekstratilleeg for Natarbejde. Det drejede sig i sin
Tid om over 14,000 Kr. aarlig.

Sluttelig, efter ved Tal at have belyst
Driftsforholdene ved Aarhus Banegaard,
stetter han det af Ministeren fremsatte For-
slag og udtaler:

[ Motiveringen til det i Dag behandlede Lovfor-
slag findes der en Oplysning om, at man anslaar
den aarlige Merudyift for Statsbanerne ved at have
to fra hinanden fjernt liggende Stationer til 100,000
Kr. Det vil altsaa sige, at hvis man vil ombygge
Personbanegaarden paa dens nuvarende Plads, vil
det kraeve et aarligt Statstilskud paa 100,000 Kr., saa
leenge man lader den ligge, og flytter man den saa
efter 10—15 Aars Forlgb, vil denne Kapital paa
1,317,000 Kr. veere fuldstendig tabt. Det maa man
vist kalde for en meget slet Statseskonomi. Jeg sy-
nes derfor, det maa staa klart for ethvert Medlem i
denne Sal, at dette Forslag er det mest rationelle af
dem, der har veeret fremme, og at det er det mest
okonomiske for Staten baade nu og i Fremtiden; og
naar der er saa stor Forskel paa de to Planer, at
den aarlige Drift efter Generaldirektoratets Beregning
vil blive 100,000 Kr. dyrere ved to selvstendige Sta-
tioner end ved at have en samlet Centralbanegaard
i Mpolleengen, synes jeg, at Rigsdagen som Statens
Reprasentant maa se paa den gkonomiske Side.

fortsaettes

Husk Indmeldelse i Hjelpefonden !

D.L. & L. F.

ARBEJDET | 1914,

For Organisationen var Aaret 1914 et
Arbejdsaar, et Aar, hvor alle Organisatio-
nens Medlemmer mer eller mindre kom i
Aktivitet, hvor Opmearksomheden og Inter-
essen af forskellige Begivenheder blev vakt
og bunden. Rigtig et Aar, hvor Hovedbe-
styrelse, Afdelingsbestyrelserne og Medlem-
merne fik Anledning og Lejlighed til Haand
i Haand at arbejde sammen, og at Aaret,
som Folge af dette intime Samarbejde, ogsaa
kunde opvise Resultater, er bekendt nok.
Men Aaret var ogsaa rigt paa Begivenheder,
omtrent i hver af Aarets Maaneder fore-
faldt der Ting, der nok skulde vaekke Op-
marksomhed og holde Interessen fangen.

Vi skal her ganske kort give et lille
Overblik over, hvad der skete.

Januar begyndte rolig. Med stor For-
ventning fulgte man Finanslovens Behand-
ling; vigtige og for Lokomotivpersonalet



betydningsfulde Spergsmaal var Genstand
for Ministerens og Finansudvalgets Op-
marksomhed. Ministeren forelagde i Folke-
tinget ,Forslag til Lov om Statsbanernes
Styrelse“. Statsbaneudvalgets Betenkning
blev tilgengelig. En mindre Forhandling
mellem et Udvalg fra ,J. F.* og ,D. L. &
L. F.« fandt Sted.

Februar var Organisationens Agitations-
maaned. Afdelings-Generalforsamlinger og
Meder afholdtes, en Rakke Deputationer
gestede Kebenhavn. Statsbaneudvalgets
Betenkning var Genstand for indgaaende
Behandling i Organisationens Fagpresse.

Marts. Ministeren indkalder i Ministeriet
Reprasentanter fra Generaldirektionen og
.D. L. & L. F.“ til Droftelse af de for-
skellige af Organisationen rejste Spergs-
maal. Nordisk Lokomotivmandsforbund af-
holder Sekretariatmede i Stockholm.

April. .D. L. & L F.* afholder i Aar-
hus for ferste Gang efter Omorganisatio-
nen Delegeretmagde og Generalforsamling.
Vigtige Forslag behandles. ,D. J. F.* ser
sit [nitiativ paaskennet derved, at Forslaget
om Lokomotivpersonalets Tilslutning til
»J. F.* vedtages. Lokomotivpersonalets
Hjalpefond begynder sin Virksomhed.

Maj. Ministeren indkalder paany Repree-
sentanter fra Generaldirektionen og ,D. L. &
L. F.“ til videre Droftelse. Ministeren medde-
ler, at der til hans Raadighed er stillet
10,000 Kr. til Forfremmelser af Lokomotiv-
fyrbedere. Ministeren henviser til Forhand-
ling med Generaldirektionen de af ,D.L. &
L. F.“ rejste Sager som Forfremmelses-
spergsmaalet, Tjenestetidsspergsmaalet og
Anvendelsen af ikke Faguddannede.

Juni. Jernbaneforeningen afholder De-
legeretmade i Nyborg. Forslaget om Lo-
komotivpersonalets Tilslutning til ,J. F.*
forkastet. ,D. J. F.* ser sit Arbejde for
en Samling af Jernbanens Mand som spildt.
»D. J. F.“ afholder Kongres i Viborg. |
kraftige Ord tages Afstand fra J. F.s Be-
slutning.

Juli. Varmen er overvaldende, Person-
trafiken stor, Lokomotivpersonalet lider
haardt under Forholdene. Permissioner kan

ikke bevilges af Mangel paa Aflesning.
Hovedbestyrelsen retter Henvendelse til Di-
rekteren og Ministeren. Direkterensindkal-
der tilForhandling om Forfremmelsessporgs-
maalet m. m. Forhandlingerne forer ikke
til noget Resultat. Organisationen fremsatter
Forslag til Regler for Tjenestetid. Forhand-
lingerne om Tjenestetidsspergsmaalet og
Anvendelsen af ikke Faguddannede udsattes.

August. Verdenskrigen begynder. Al
Permission inddrages, Orlov nagtes. Kul-
mangel befrygtes, Tog indstilles. Forbin-
delsen med det sydlige Udland afbrydes,
for dog senere at genoptages. Statens
Tjenestemand opgiver af Hensyn til Situa-
tionen at stille Krav om Lenningslovens
Revision. Dyrtiden begynder. Nervesitet
preger alle Forhold. Statsbanernes Ind-
tegter daler.

September. Siatsbanernes Krigskereplan
treder i Kraft; men avler almindelig Util-
fredshed, Forholdene bliver roligere, Per-
mission kan atter gives. Protokollen over
Forhandlingerne om Forfremmelsesspargs-
maalet tilstilles. Dyrtiden breder sig.

Oktober. Statsbanernes Krigskereplan
afleses af den ordinere Vinterkereplan,
Godstrafiken vokser. Rigsdagen traeder
sammen, Finansloven forelegges. Trafik-
ministeren stiller Krav om en Foregelse af
60 Lokomotivigrere. Finanslovsdebatten
begynder; forskellige Folketingsmend retter
Forespargsel til Ministeren angaaende Lo-
komotivpersonalets Forhold. Formanden
for Hovedbestyrelsen retter Henvendelse
til Organisationens Medlemmer om at stette
al Indsamling til Afhjelpning af Neden.
Direktionen indkalder til Forhandling om
Anvendelsen af ikke Faguddannede. For-
handlinger ferer til Enighed om bestemte
Regler for denne Arbejdskrafts Anvendelse.
Ministeren beslutter, at samtlige vakante
Lokomotiviererpladser besattes, ligesom de
paa Finansloven enskede 60 forfremmes.

November. Den store Forfremmelse sker.
77 Lokfyrb. udneavnes til Lokomotivigrere.
Godstrafiken stiger i usadvanlig Grad. En
Forhandling mellem Lokomotivierere i J.F.s
9. Kreds og Lokomotivigrerei ,D.L. & L.F.*



finder Sted. Forhandlingerne resulterer i
Nedsattelse af et Udvalg til videre Behand-
ling om Formen for en Sammenslutning.
Protokollen over Forhandlingerne og Reg-
lerne for Anvendelsen af ikke Faguddan-
nede tilstilles.

December. Udvalget arbejder. Godstra-
fiken vokser fremdeles. Juletrafiken stiller
store - Krav til Lokomotivpersonalet; men
December ender som Aaret begyndte, trods
Situationen, rolig.

QaI)
HADRET LOKOMOTIVMAND.

En af vor Organisations mest trofaste
Veteraner, Herr Lokomotivierer C Roosen,
Kjebenhavn, ‘fratraadte for kort Tid siden
sit Hverv som Kasserer for Enkekassen,
efter omtrent 20 Aars Virksomhed.

C. Roosen er jo kendt af alle D. L. &
L. F. s Medlemmer som vor Organisations
ferste Formand, og som den, der ien van-
skelig Tid ikke var bange for at vove For-
seoget med Dannelsen af en faglig Organi-
sation, som, det viser Resultatet, har vokset
sig stor og sterk, hvilket Roosen gennem
Aarene har sin store Del i.

Herr Roosen har i ovennavnte Tid med
sjelden Dygtighed og Nidkarhed varetaget
Kassens Interesser til Medlemmernes store
Tilfredshed. At Herr Roosen i Tidernes
Leb for den gode Sag har varet en ivrig
og udmarket Agitator, er almindelig be-
kendt, og han har derfor ogsaa sin store
Del af Aren af, at Kassen under hans
Funktionstid har haft en ikke ringe Tilslut-
ning og Tilgang, idet Medlemsantallet er
steget med 257, og Formuen foreget med
62,000 Kr. Det skal endvidere fremhaves,
at Hr. Roosen har fert et menstervaerdigt
Regnskab, og Iherpaa ofret meget af sin i
Forvejen knappe Fritid.

For at vise Roosen, at Medlemmerne af
Enkekassen ikke har glemt hans opofrende
Arbejde, traadte en Kreds af Medlemmer
sammen for at skabe et synligt Bevis for
den Taknemmelighed, man narede overfor

=

ham, og samlede sammeun til en Mindegave,
og denne, der bestod i et stilfuldt Salv-
skrivetaj med Indskription, overraktes
ham den 28. December ved en Deputation.
Ved denne Lejlighed udtrykte man de
Folelser, man nerede for ham, — og bad
ham modtage dette som en Erindring for
den Agtelse, han som god Standsfelle
gennem Aarene har erhvervet sig. n.

LOKOMOTIVPERSONALETS
HJALPEFOND.

Aaret 1914. er til Ende, 1915 har holdt sit Indtog—!
Lader man Blikket glide tilbage over det svundne
Aar, vil man se, at store Begivenheder har sat sit
sarlige Preg paa Aaret og bevirket at det sent vil
glemmes.

Uden at opholde os ved hvad der er sket ude
vil vi se paa hvad der er sket indenfor vore egne
Rakker. Der har i det forlobne Aar staaet adskillige
Merkesager paa vor Dagsorden, nogle er loste, andre
er endnu svavende; i blandt dem der har fundet sin
Afgorelse skal her kun navnes Lokomotivpersona-
lets Hjelpefond!

Ved dets Oprettelse er et lange folt Savn afhjulpet
og vi har kun Grund til at vere tilfredse med den
Tilslutning Fonden har opnaaet i dens forste Leveaar
og vi tager naeppe Fejl naar vi venter en betydelig
Tilgang i det nye Aar. Som en flot Nr. 1., med Hen-
syn til Tilslutning, staar Slagelse Afdelinger, med
Undtagelse af to er alle, saavel Lokomotiviorere som
Lokomotiviyrbadere, Medlemmer af Fonden. Vi ret-
te hermed den Opfordring til alle D. L. & L. F. s Afde-
lings Bestyrelser og til hvert enkelt Medlem af Hjaelpe-
fonden Landet over: begynd det nye Aar med en
kraftig Agitation for Tilslutning til Fonden

[ Overbevisning om, at en fortsat Agitation vil
kunne samle alle Medlemmer af ,D. L. & L. F.* i
»,Lokomotivpersonalets Hjalpefond“, sender vi en Tak
til alle, der har bidraget til det opnaaede Resultat,
samt vore bedste Jusker om et godt og gladeligt
Nytaar.

Paa Reprasentantskabets Vegne
K. Johansen,
p. T. Formand.

Begynd det nye Aar med at ststte din Stand
ved Indmeldelse i Hjelpefonden!




FORSKELLIGT.
".
'
Dedsfald.
En af mange Lokomotivmand kendt Embedsmand
ved ,De danske Statsbaner®, Veerkstedsbestyrer

J. R. Werner ved Centralvaerkstedet i Kebenhavn afgik
den 5. December 1914 ved Doden efter leengere Tids
Sygeleje i en Alder af 66 Aar.

Den Afdede havde vearet ansat ved Banerne siden
1. August 1877, og som Vearkstedsbestyrer fra 1. Ok-
tober 1903.

Ved Bisattelsen fra Bispebjerg Krematorium havde
flere Lokomotivmaend indfundet sig for at bevise
den Afdede den sidste Are.

Varkstedsbestyreren var af alle, der i Tidens Lob
kom i Berering med ham, afholdt for sit jevne og
bramfri Vaesen. :

Jubilum.

En af mange Lokomotivmand kendt Embedsmand,
Hr. Fuldmeegtig G. C. L. Green fejrede 1. Januar
1915 sit 40-Aars Jubileeum. Vi finder Anledning til
at mindes dette, fordi Jubilaren gennem Aarene med
aldrig sv1gtende Tienstvillighed gav Personalet, der
henvendte sig til ham de Oplysninger, de onskede.

Til Lykke med Dagen, med en Tak og det Haab,
at Hr. Green endnu i mange Aar maa sidde paa
den kendte Stol, til Gleede for de ham opsegende

5/, 14

12 7

Lokomotiviyrbeder H. Sejersen, Gjedser, til Aarhus
Vearksted (beordret).

18/ 14.

Lokomotivfyrbeder H. V. Laursen, Viborg, til Frede-
rikshavn (beordret).

1, 15.
LLokomotiviyrbeder H. P. J. Jensen, Aarhus H., til
Randers.
L.okomotiviyrbeder G. Ankerstjerne, Randers, til Aar-
hus H.
Forfremmede er:

1), 15

1 .

Lokomotivferer J. J. H. Jensen, Kebenhavn G. 5,
til Lokomotivformand i Brande.

Adressefortegnelse:

Formand:
Chr. Christensen, Finsensgade 40, Esbjerg
Lokf. Hovea-Atd. Formand :
M. Mortensen, Rosenvaenget, Esbjerg
Lokfrb. Hoved-Afd. Formand:
Rich. Lillie, Middelfartsgade 4'. Kjebenhavn @.

Telefon @bro 3221y.

Lokomotivmand.

PERSONALIA. “303(,065\ BReNDUM&S 2
Forflllytteld: er: AKVA'\ITTTtR !
Lokomotiviyrbeder F. \)1\/2 OI;en, Struer, til Nykjo-

bing M. Godt. okonomisk Nyt!

Kllngry Sa@bespaaner.

Den mest gkonomiske og let-
teste Maade at bruge Hushold-

Faas overalt!

ningssabe paa.

Carlsberg Skattetrit -

1
CARL OLSEN

Alholilsal.
‘ SKRADER-ETABLISSEMENT

L3 oq mek.

Sundeste E‘Fl

ENGHAVEPLADS 8

TELEFON: VESTER 1081 u
v Anbefaler sig til d’Hr. Lokomotivmaand

OVE C. BJERREGAARD

TI. 10127  Rewentlowsgade 14, TIi. 10127
v. Centralbanegaarden.

Spisestel — Kafiestel — Servantestel.
Vinservicer_— Toiletbordsgarniturer — Krystal.

m

Fedevarer & Fjerkrz, Paalag
Ost og rogede Varer
bedst og billigst

3 = Godthaabsvej II A.
o8 o lee ulegaver J. KLINDT. Tif. Gdth. 522 x.

N\ Ingerslevsgade 104 Telefon Central 10,172 H
a e Middag. A lu carte hele Dagen. Billige Priser. 1. K. Varer. aurl s SB“
J Specialitet: DBixemad. Musik hver Aften.
Udgaar 2 Gange maanedlig. Redaktion og Ekspedition: Vesterbrogade 98 a2 Kebenhavn B. TIf. Vester 2895 v.
For Kebenhavn: C. Hansen, Hartmannsgade 22 2, Telefon Vester 4011.
For Provinsen: L. Rasmussen, Hans Tausensgade 14, Odense. Telefon 2288.

Statsbanernes Personale 109, Rabat.

Annonce-Ekspeditioner: {
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