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Med neerveerende]Nr. af »Dansk Lokomo-
tiv-Tidende« er Redaktionen overgaaet til
Undertegnede, hvortil alle Meddelelser Bla-
det vedrerende fremtidig bedes sendt.

C. M. Christensen,
Redakter og Sekreter.

DET FORSTE

DIESEL-LOKOMOTIV.
Fra Tysk af Otto Bendixen.

(fortsat fra Nr. 8)
En Westinghouse-Lufttrykbremse virker

paa den ene Side af Driv- og Truckhjulene.
Drivhjulenes Bremse er tillige forsynet med
en Haandtrykbremse. Bremseluften tages
fra Luftpumpens Middeltrykdel og opsamles
i en sarlig Beholder.

Ved Hjalp af Trykluft kan Sand spredes
ud foran Drivhjulene i begge Kereretnin-
ger.

Fererhuset er til Beskyttelse af Maski--

nerne bygget hen over Lokomotivets hele
Laengde.
bygget Beholdere,

vand og Brandselsstof. | Taget over Mo-

toren ligger Udstedningsskaalen, over den
ene Fererplads en Bikubekeler og over:
den anden en Fordampningskeler. 2 Pum-
per som hver drives af Motoren og Hjal-
pemaskinen, beserger Kredslebet af Keole-

vandet, Bortsugningen af Stempelkelevandet

og Transporten af Brandslet fra Beholde-

ren.

Motoren er
enkeltvirkende Sulzer-Totakt Motor.
Cylindre ere

planet (Se Fig. 3).

| Vognkassens 4 Hjerner erind-’
som i den ene Ende
tiener til Kelevand og i den anden til Kele--

en omstyrbar 4 Cylinder-
De 4 -
-~/ anbragte, det vil sige,” hvert
Cylinderpar i en Vinkel af 90° til hver--
andre og alle under 45° Haeldning til Spor-
De ere 380 mm i Di--
ameter og har 550 mm Stempelslag. Hver-
to af de over for hinanden liggende Cy--
lindre ligge i et feelles Plan og virke paa-
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den samme Krumtap. For at opnaa en Krafterne hos Cylindrenes frem- og tilbage-
fuldstendig symmetrisk Kraftpaavirkning er gaaende Masser og Centrifugalkraften ved
Drivstangen gaffelformet. Begge Krum- Krumtappene, Kobbelstengerne og Udlig-
tappene er forsat 180° for hinanden, og ningskontravaegtene. Det maa navnes, at
gor ved en Fart af 100 km i Timen 304 der ogsaa i Drivhjulene er Kontravegte:
Omdrejninger i Minuttet. Krumtapakslen, for rundtlesbende Masser. De sekundeere
der er lagret paa 3 Steder i det Staalgodsstel, Krefter ved Motorcylindermasserne blive:

././ \’A'\Vwi‘ Irb;

o T¢ I

L qu

- 55

Fig. 6.

som er indpasset mellem Rammepladerne fri og give en Resultant, der virker paa

og forbunden med Cylindrene og deres Krumtapakslens Midterplan og er vandret,
Daksler ved Sgjler, barer, ved Siden af hvorved den hverken fremkalder Virkninger,

begge de navnte Krumtappe, udvendig 2 der ere lodrette til Sporplanet, eller sling-
Krumtapskiver, der er presset paa og for- rende.

synet med Udligningskontravaegte. Disse Hvert Cylinderdeksel barer en Ventil til -
overfgrer gennem Kobbelstenger deres Brandselsstof, en Igangsetningsventil og - |
Omdrejning {til Lokomotivets Drivaksler. 2 Kaeleluftventiler. Indblasningsluften til -

Ved denne Anordning~ (Tysk Rigspatent) Breendselsstoffet har 50—70 Atm. Tryk,
holdes der fuldstendig Ligevagt mellem Igandsetningsluften 50 og Afkelingsluften ‘|



1,4. Udstedningen foregaar gennem Slidse-
aabninger i Cylindervaggene, og som aab-
nes og lukkes af Stemplerne. Mellem Krum-
tapskive og Ramme sidder 2 Ekscentriker,
af hvilke hver betjener samtlige Ventiler i
hver Maskinhalvdel og kan drejes ved Om-
styringen af Motoren, naar Kerselsretningen
skal forandres. Dette sker gennem en
saerlig Vaegtstangsforbindelse d, e, f, Fig.
(p 8—16. Den optrukne Beliggenhed af Stang-
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paavirkes derigennem, at der i Styrings
stengerne er indsat et bevaegeligt Mellem-
led g, gennem hvis forandrede Beliggen-
hed Sterrelsen af Brandselsstofventilens
virksomme Aabningsvarighed kanindstilles.
Begge Pumperne til Brandselsstoffet er
ikke tegnet. Deres Stempler (ialt 4) bliver
ligeledes drevet af Styringsstengerne, og
deres Fyldning kan efter Behag, indstilles
med Haanden. Igangsatningsventilen sty-

o

)

en e svarer til Maskinens!‘.Fre'fhadgang,
-den punkterede til Tilbagegangen. Begge
Ekscentrikernes a Beva:gelse overfares gen-
nem Stangen b til Vagtstangsakslen ¢,
fra hvilken atter Cylinderdekslernes Ven-
tiler betjenes. Paa den tilhgjre synlige Cy-
linder er Brandselsstofventilens Styring
tegnet, medens der paa den venstre Cylin-
der (den anden Side af Lokomotivet) er
anskueliggjort Keleventilens Styring. Braend-
selsstofventilens Styring er saaledes frem-
stillet, at der dermed kan opnaas forskel-
lige Fyldningsgrader. Fyldningens Sterrelse

Figi. 7. ».
B

res’ paaBlignende Maade som Brandsels-
stofventilen (Fig. N.}H). Forandringen af
lgangsatningsventilens Aabningsvarighed,:

der ganske naturlig maa vare :terre end-
ved Brandselsstofventilen,

Forandringer
sker ved Drejning af Akslen h, paa hvil-
ken det Mellemstykke o, der bevirker Be-
vaegelsen mellem Styring og Igangsatnings -
ventil er lagret udenfor Akslen. Til Igang-
satningsventilen i/ er der i Igangs®tnings-
ledningen k indskudt et yderligere Organ
1, Forventil (Figf48), der gennem r ligele-
des er styret og betjenes af Kobbelstangen m.-

e



Anordningen af 2 styrede Organer i
Igangsatningsluftledningen tilsigter Mulig-
heden af at kunne indstille en konstant
Forindstremning og Formindskelse af Dros-
lingstab (Haardtraekning). Med kun 1 Igang-

satningsventil vilde det vare vanskeligt at-

konstruere Styringen saaledes, at Forind-
stremningen var konstant ved alle Fyld-
ningsgrader fra 0—68 °/,, indenfor hvilke
Granser de her forekomme. ‘Ligeledes
vilde ogsaa Drosselventilen foraarsage be-
tydelige Tab, da man ikke kunde undgaa
snigende Aabning og Lukning. Disse Ulem-
per ophaves gennem Udfgringsmaaden af
den beskrevne Dobbeltstyring (Tysk Rigs-
patent). Forventilen betjenes stedse paa
ensartet Maade af en paa Styringsakslen
fastsiddende Knast, og det baade hvad
Tiden angaar og med Hensyn til Slag-
sterrelsen. [ Figu/J™ er radielt udvendig
optrukket Ventilh@vningen i Polarkoordi-
nater, Diagramlinien ab fremstiller Forven-
tilens Havningskurve og Linien cd den
egentlige Igangsatningsventils Havnings-
kurve.

Det er betegnende for Styringen, at Sym-
metrilinien for alle Havningskurverne ti
D&kslets Hovedventil falder sammen med
den falles Diam. PP. Man opnaar herigen-
nem paa den ene Side, at Hovedventilen
i Dedpunktstillingen allerede er fuldsten-
dig havet ved alle Fyldningerne, saa at
altsaa Aabningen af Luftigangsatningen i
Dodpunktet stedse sker gennem Forven-
tilen. Paa den anden Side opnaas ved
Anvendelsen af denne Styring, ‘at en Om-
styring af Hovedventilen er overfladig.
Kun ved Omstyring af Forventilen foran-
dres Motorens Omdrejningsretning og med
ensblivende Reguleringsevne hos Igang-
setningsstyringen. 1 Diagrammet Fig. N
er indtegnet 3 Haevningskurver cd til Igang-
satningsventilen, og som svarer til omtrent
den sterste, middel og mindste Fyldnings-
grad.

(fortszttes),

134

RESUME FRA DELEGERETMQDET
D. 25. APRIL 1914.

Mgdet aabnedes af Hovedbestyrelsens
Formand KI. 103 Fm. Tilstede var 89 De-
legerede. 3 var udeblevne.

Til Dirigenter valgtes d'Hrr. Loki. V. Han-
sen og Lokifb. S. Kjear, til Sekreterer d’Hrr.
Herm. Ohlsen og Lokfb. S. Jensen, til Juste-
ringsmaend d’Hrr. Lokf. Michael Serensen
og Lokifb. J. Olsen.

Efter at Vearkstedsarbejdernes Tillids-
mand, Hr. Kirketerp, der var kommet til-
stede for at takke for Samvaret den fore-
gaaende Aften og tage Afsked med de
Delegerede, i smukt formede Ord havde
onsket Foreningen Held og Lykke med
Arbejdet, saavel nu som i Fremtiden, gik
man over til Behandlingen af Punkterne
paa Dagsordenen, hvis Udfald blev fglgende:

' Punkt 2.

Lokf. Vendelbo, Ab., omtalte Tvangsfor-
flyttelserne i Fjor og den Afgerelse H. B.
havde truffet i en Anciennitetssag.

Der omtaltes ligeledes Anciennitetssporgs-
maal fra Gedser og Skanderborg.

Forslag.
Der stilles Forslag om, at H. B. opta-
ger Forslaget fra 1911 om Sprejteslangers

Anbringelse paa Kedlen.

M. Rasmussen.
Kh. H.

Forkastedes.
Beretningen om Organisationens™ Virk-
somhed godkendtes enstemmigt.

Punkt 2a.

Lokf. P. Hansen, Kh., aflagde Beretning
om Bladets Virksomhed og kom her ind
paa en Omtale af de Uoverensstemmelser,
der havde varet i den senere Tid mellem
ham paa den ene Side og Bogtrykker og
Bladudvalg paa den anden Side, saaledes
at Forholdene var blevet ret utaalelige.

Lokf. Vording, Hg., forsvarede de Dispo-
sitioner, Bladudvalget havde truffet.



Forslag 1.
Det foreslaas,
steendig bortfalder.

at Annoncerne fuld-

Fa. Afd.
Toges tilbage.

Forslag 2.

Undertegnede foreslaar at afbryde For-
bindelsen med Bogtrykker Backhausen,
naar den nugaldende Overenskomst er
udlebet. Derefter engageres Bogtrykker
Ottosen, Fa., i Henhold til det af ham

irdgivne Tilbud.
Aarhus Afdelinger.

Farkastedes med 12 St. for og 30 St. imod.

Fredericia Afdelinger.

Beretningen om Bladets Virksomhed nag-
tedes Godkendelse med 9 St. for og 11
St. imod.

Punkt 3.

Hovedkassereren fremlagde Regnskabet
for 1913 i Henhold til den udgivne Beret-
ning. Medlemsantallet var ved Aarets Be-
gyndelse 1046 og sluttede med 1103. An-
‘modede Delegeretmodet om en Afgorelse
af, hvormeget de Delegerede fra Keben-
havn og Aarhus kunde tilkomme i Diater.

Det vedtoges enstemmigt at give stedlige
Delegerede 2 Doagns Diater.

Regnskabet for 1912 godkendtes enstem-
migt.

Lokfb. K. K. Johansen fremlagde Regn-
skabet for 1912, der enstemmigt godkendtes.

Lokf. Chr. Christensen gnskede Delegeret-
medets Sanktion til, at 2 Regninger, sum
var fremkommen ved Delegeretmodets Af-
holdelse i Aarhus, blev betalt af Hoved-
kassen.

Vedtoges enstemmigt.

Punkt 3a.

Hovedkassereren fremlagde Budgettet for
1914, der godkendtes.

Punkt 4.
Godkendt.
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Punkt 4a.

Lokf. Vording, Hg., fremlagde Bladet Bud-
get for 1914. Foreslog at forheje Medar-
bejderhonoraret med 200 Kr., saaledes at
dette blev 600 Kr.

Lokf. Vordings Forslag vedioges, hvor-
efter Budgettet for Bladet godkendtes.

Punkt 5.

Forslaget, der var fardigbehandlet paa
de 2 Hovedgeneralforsamlinger, vedtoges
enstemmigt.

Der blev afsendt Telegrammer til Jern-
baneforeningen og Jernbaneforbundet.

Punkt 6.
Vedtoges enstemmigt.

Paa Forslag af Lokf. Mortensen, Es., ud-
gik Punkt 7 og 8a af Dagsordenen. Fore-
slog ligeledes nu at gaa over til Punkt 16,
hvilket vedtoges.

Punkt 16.

Som Formand for Hovedbestvrelsen valg-
tes Lokf. Chr. Christensen, Es., som Ho-
vedkasserer valgtes Lokf. Chr. Larsen, Kh.,
begge med Akklamation.

Redakteren enskede at vide, hvorledes
H. B.s Stilling til ham vilde forme sig. Der
fortes nu en ret kraftig Diskussion om dette
Sporgsmaal, der resulterede i folgende
Forslag.

Forslag 1.

Undertegnede foreslaar, at Redakteren
leder Bladets tekniske Artikler, og H.B.
leder og har Ansvar for alle Meddelel-
ser, der vedrgrer Foreningen.

Korser Afd.

Forslag 2. .
Det overdrages H.B. at ordne Redak-
tionen af Bladet.

M. Mortensen. Rich. Lillie.

Ved Afstemning fik Forslag 1 25 Stem.,
Forslag 2 38 Stem.



Da begge Forslag var at betragte som
Lovandringer, var de dermed forkastede.

Derefter skredes til Valg af Redakter, og
hertil valges Lokf. C. M. Christensen, Kg-
benhavn, med 39 Stemmer.

Punkt 9.

Forslag.

Ved Forslag om Turomlaegninger, hvor

Omlagningen vil berere forskellige De-
poter, plejes Forhandling imellem paa-
geldende Depoter for Maskinbestyreren
gives noget Svar.
Kan Overenskomst ikke opnaas, tilkaldes
Hovedbestyrelsen som Magler. Resultatet
af denne Forhandling tilstilles saavel Lo-
komotivierere som Lokomotivfyrbedere i
de paag®ldende Ture til Afstemning.
Opnaas Flertal for Forslaget er det ved-
taget.

L. Christiansen.
orkastedes.

Derefter vedtoges Punkt 9 med 25 St.

Forslag.
Hovedbestyrelsen seger udvirket, at
Forhandling om Kerselsfordeling sker
gennem Hovedbestyrelsen.

M. Mortensen.
Vedtoges.

Punkt 10.

Efter lengere Debat forkastedes Punkt
10 med 2 St. for og 25 St. imod.

Punkt 11.
Forslaget, der motiveredes af Lokfb. Chri-
stiansen, Ng., forkastedes med 7 St. for
og. 13 St. imod.

Punkt 12.

Lokf. Chr. Christensen, Es., anbefalede
Forslagsstillerne at tage dette Forslag til-
bage. Forslaget toges tilbaze med den
Motivering, at Hovedbestyrelsen tog det
til Efterretning.

13-

Punkt 13.
Henvistes til Hovedbestyrelsen.

Punkt 14.
Toges tilbage.

Punkt 15.
Toges tilbage.

Punkt 17.

Genvalgt Lokf. Vo:ding, Lokf. Kann,
Lokfb. Olsen, Sendergaard, Jensen, Ar.

. Punkt 18.
Lokf. Hammershgj og Lokfb. Frederiksen.

Efter at Dagsordenen var udtemt, og
Hovedbestyrelsens Formand havde haft
Ordet for at takke for den gode Ro og
Tilfredshed, der havde hersket i de to Dage,
ligesom han haabede, at det kommende
Aars Arbejde vilde bere gode Frugter,
afsluttedes Meadet KI. 111% Em.

Herm. Olsen. Soph. [ensen.
Sekretarer.

RESBUME FRA LOKOMOTIV-
FORERNES HOVEDGENERALFOR-
SAMLING DEN 24. APRIL 1914,

Generalforsamlingen aabnedes af For-
manden, med et Velkommen til de tilstede-
verende Delegerede. Foreslog straks at
foretage Valget af Medets Tillidsmend.
Valgte blev Lokf. V. Hansen som Dirigent
og Herm. Ohlsen som Sekretaer. Efter Man-
daternes Provelse viste det sig, at der var
28 Delegerede tilstede.



Man skred derefter til Behandling af Punkt
2, hvor Formanden gav en Oversigt over
Afdelingens Arbejde. Efter en derpaa fol-
gende Diskussion, hvori flere Talere deltog,
godkendtes Virksomheden.

2. Forslag, angaaende Depotarbejdernes
Anvendelse som Lokomotivfyrb., vedtoges.

Punkt 3: Regnskabet for 1913 og 1914
godkendtes; ligeledes Punkt 4. Et Forslag
til Punkt 3 gaaende ud paa, at Kb, saafremt
ingen Sammenslutning med J.-F. finder
Sted, arbejder hen til, at Kontingentet af-
drages paa Lenningslisterne, vedtoges en-
stemmigt.

Punkt 5: Forslaget om Sammenslutning
med Jernbaneforeningen vedtoges uden
Diskussion.

Punkt 6. Efter Meddelelse fra Formanden
at man vilde anvende en mere praktisk
Form i Fremtiden, fandt Vedtagelsen Sted.

Punkt 7: Da Forslaget var stillet under
den Forudsatning, at der ingen Sammen-
slutning kom i Stand med J. F. fik Hb.
Fuldmagt. Forslaget vedtoges.

Punkt 8: Lok. Mortensen genvalgtes ved
Akklamation, hvilket ogsaa var Tilfeldet
med de gvrige under Punkt 9.

Punkt 10: Til Revisor valgtes: Lokf.
Hammershgj og Lokf. Heyer, begge Kh.

Generalforsamlingen sluttet Kl. 3 Em.

RESUME FRA LOKOMOTIV-
FYRBYUDERNES HOVEDGENERAL-
FORSAMLING
DEN 24. APRIL 1914,

Valg af Medets Tillidsmeend.

Beretning om Hovedafdeling.s Virksomhed.

Fremlaggelse af Regnskabet.

Fremlaeggelse af Budget for 1914.

Forslag om Sammenslutning med Jern-
baneforeningen.

Forslag fra Aarhus og @sterbro om An-
ciennitetsregler.

6a. Forslag fra Korser om Lenningsanciennitet.

— 7. Forslag til @ndret Beregning af Tillegs-

billetter.

Punkt
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Punkt 8. Forslag om Anvendelse  af et fast aarligt

Belob til Udsmykning af Opholdsverel-
serne.
~- 9. Hjalpefonden.
- 10. Forslag fra Struer om daglig Rapportfe-
relse for Lokomotiviyrbederne.
11. Valg af Formand.
12. Valg af Hovedafdelingsbestyrelse.
— 13. Valg af Revisorer.

Formanden aabnede Generalforsamlingen
med at byde d’Hrr. Delegerede Velkommen.

Tilstede var 30 Delegerede og samtidige
Hovedbestyrelsesmedlemmer.

Punkt 1. Til Dirigent valgtes d’Hr. Kjeer,
og Voldby, Frh. Sekreter S. Jensen. Ar.,
K. Johansen, Gb. Justeringsmand Christi-
ansen og Qravesen, Ng.

Dagsordenen godkendtes og Generalfor-
samlingen erkleredes for lovlig indvarslet.

Punkt 2. Formanden Hr. Lillie aflagde
Beretning om Hovedafdelingsbestyrelsens
Virksomhed siden sidste Generalforsamling
i 1*ecember 1912.

Beretningen godkendtes.

Punkt 3. Kassereren fremlagde Regn-
skabet, der godkendtes. Udenfor Dagsorde-
nen afgav Hr. Oluf Olsen, Hg. Beretning
om de af Lokofbr. som Ferere kerte Kilo-
meter i 1913.

Punkt 4. Budgettet godkeundtes.
Punkt 5. Vedtaget enstemmigt.

Punkt 6. Felgende £ndringsforslag ved-
toges: ,Den Tur som Depotet anser for
den bedste, besattes af de aldste i Anci-
ennitet, og igvrigt skal Ancienniteten gores
geldende i alle Tilfeelde.

Forslaget vedtoges med @sterbros For-
slag som Grundlag.

Punkt 6a vedioges.

Punkt 7. Vedtoges med den A ndring
at Thisted Afdeling altid skal have Tilleegs-
billet.

Punkt 8. Vedtoges med den Andring,
at den skal kun geelde for et Aar ad Gangen.

Punkt 9. Det vedtoges at nedsatte et
Udvalg paa 5 Medlemmer til at gennemgaa
alle Lovforslag og fremkomme med et sam-
let Forslag naste Dag KIl. 9 Fm., valgte



blev d'Hrr. Johansen, Gb., Christiansen Ng.
Larsen, Esbjerg, Rasmussen, Ki., Olsen,
Hg.
Punkt 10. Forslaget taget tilbage.
Punkt 11. Hr. Lillie valgtes med Akkla-
mation.

Punkt 12. Det vedtoges at udsatte Valg
af Hovedafdelingsbestyrelsesmedlemmerne
til efter Delegeretmoadet d. 25. April.

Punkt 13. Valgtes K. Frederiksen, Gb.
M. Rasmussen, Ki.

Generalforsamlingen fortsattes Lerdag
den 25. April, KI. 9 Fm. Formanden Hr.
Lillie, enskede en bestemt Udtalelse fra
Generalforsamlingen angaaende Mellem-
stilling for de Lokomotiviyrb. der range-
rer i fast Tur.

Det vedtoges at man ikke enskede nogen
Mellemstilling, men opfordre Hovedafdelings-
bestyrelsen til at arbejde videre paa at faa
Lokomotivigrere paa alle Rangermaskiner.

Lov-Udvalget som var nedset til at gen-
nemgaa alle Forslag og Andringsforslag
til Hjeelpefondet forelagde et samlet Forslag
til Love for Hjalpefondet, der med nogle
faa Andringer vedtoges.

Til Medlemmer af Hovedafdelingsbestyr-
elsen valgtes senere paa Dagen d’Hrr. Loki.
S. Jensen 27 Stemmer, J. Sendergaard 21
Alfr. Olsen 31 Stemmer, derefter havde K.
Johansen, Gb. 16 Stemmer, samtidig valg-
tes folgende ved Haandsopraekning til Be-
styrelsesmedlemmer for Hjalpefondet: K.
Johansen, Gb., C. Christiansen, Ng. og R.
Hvid, Esbjerg.

Aarhus, den 24. April 1914.

Alfr. Olsen.

VANLOSE EKSPRESSEN.

Fra 1ste April har den lille Provinsby
Frederiksberg (ca. 90000 Indbyggere) med
store Anstrengelser og ekonomiske Ofre
atter faaet Jernbaneforbindelse med Om-
verdenen, idet der er sat Forbindelsestog
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i Gang mellem Frederiksberg og Vanlegse
i Tilslutning til Frederikssundsbanens Tog.
I den Anledning er der udstedt folgende
Cirkulere:

Til Lokomotivpersonalet i 1. Kreds.

Ministeriet for offentlige Arbejder har under 19.
Januar d. A. tilskrevet Generaldirektionen, at det,
uanset Bestemmelserne i § 31 3. Stk. i Politiregle-
mentet for Statsbanerne, tillades, at Tog mellem Fre-
deriksberg og Vanlese bag Maskinen medferer 8
belaessede eller ubel@ssede Aksler uden Skruebremse,
naar samtlige Aksler er vacuumbremsede.

Hvilket herved meddeles til Efterretning. Betje-
ningen til Togene bliver Foreren af Lokomotivet og
en Porter, der under Korselen tager Plads paa Ma-
skinen til Hjelp ved Udkig og Bremsning.

Ved den praktiske Gennemforelse af denne
Ordre er det ikke godt at sige hvad man
mest skal falde i Forundring over. Enten
den udpraegede Sparsomlighedstendens, eller
det — ganske vist ,radikale* og ministe-
rielle Pennestrog der fuldstendig dispenserer
fra det man hidtil af almindelig Sikkerheds-
hensyn har anset for at vare Banernes
Grundlov, nemlig Politi- og Togreglementet.

Den ,Kersel“ der her skal prasteres fore-
kommer os at vere uden Sidestykke, -idet
der ses igennem Fingre med de mest ele-
mentere Sikkerhedsforanstaltninger.

Det er Tvivl underkastet om man ved de
ministerielle Overvejelser over den nye Tog-
art er naaet saa langt i Politireglementet
som til § 51 der siger:

Standsninger paa den frie Bane.

Naar Tog, som Felge af Uheld eller andre Aar-
sager, mod Bestemmelse bliver nedsagede til at
standse paa den frie Bane, skal der uopholdeligt i
begge Retninger udstilles Signaler, som viser, hvor
Banen er sparret.

Hvorledes man (Lokomotiviereren og Por-
teren) i Henhold til ovenstaaende § skal
udstille Spaerringssignaler og samtidig i Hen-
Fold til Togreglementets § 52 drage Om-
sorg for de Rejsende og evt. tilkalde Hjaelp
vil veere enhver praktisk Jernbanemand en
Gaade.

Lad os under disse Omstendigheder foru-
satte det mest uheldige Tilfelde der kunde
ske, at Lokomotiviereren bliver syg, og at



Toget ikke kan feres frem; men kun tilbage.
Porteren skal da satte Toget i Bevaegelse;
men samtidig skal han gaa med Signaler
orud for Tog et, og Toget iglger efter i en

Afstand af 1000 Skridt under hyppig An-
vendelse af Dampflgjten! ! !

Her er vi vist inde paa det umulige —
for ikke at sige latterlige.

Hvis denne ,Jernbaneforbindelse“ ikke
skal vere en Parodi paa Jernbanetrafik
maa der medgives disse Tog det samme
Personale som selv de mindst trafikerede
Baner anser for at vaere nedvendigt, nemlig

Togpersonale og Fyrbader.
. u.

FRA ALLE LANDE

Som Laserne vil erindre, meddelte vi
forrige Aar, at den tyske Jernbaneadmini-
stration havde under Overvejelse, at gen-
nemfere en mere retfeerdig Ordning af Per-
sonalets Emolumenter,

Efter hvad det sidst udkomne Nr. af Loko-
motivpersonalets Fagskrift oplyser, har det
bragt i Erfaring, at Grundlaget vil blive, at
der i Stedet for de nuvaerende Kilometer-,
Time- og Natpenge saavel som Materialbe-
sparelserne, skal indferes:

1. En fast Opholdsgodtggrelse.

2. Godtgorelse efter de forskellige Kar-

selsarters Beskaffenhed

3. Timepenge for den tjenstlige Frave-

relse fra Hjemstedsdepotet ved Natte-
tid.

Den faste Opholdsgodtgerelse vil komme
til at belgbe sig til 360 Mark, for Lokomo-
tivfyrbederne 200 Mark aarlig, som skal ud-
betales maanedlig.

Forhaabentlig vil vor @rede Administra-
tion ogsaa inden alt for lang Tid tage Emo-
lumentspargsmaalet op til Revision, og sege
den nuvarende uretferdige Ordning bragt
ind under mere nutidssvarende Former.

Loko.
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PERSONALIA.

Afskediget er:
31/, 1914.
Lokomotivigrer S. Knudsen, Nyborg, paa
Grund af Svagelighed.

Navneforandring:
Lokomotivfyrbeder G. Leffgrenn, Glyng-
ore, hedder ifelge forevist Daabsattest G.
Lefgreen.

Bytning.

En Lokomotiviyrbgder i Aarhus kunde
sgnske at bytte Opholdssted med en Kol-
lega i et sj@llandsk eventuelt fynsk Depot.
Billet mrkt. ,Aarhus“ modtager Redakteren.

Rangerforerplads!

Jyllands Vestkyst, 2 Mand, let Tjeneste,
ingen Nattjeneste. Bytning enskes med en
Lokfb. til Kebenhavn O.

Billet mrkt. ,Bytning“ modtager Red.

Det sjzlland-falsterske Statsbanepers.
Bibliotek.

Generalforsamling afholdtes den 28. Marts
i Bibliotekslokalerne under Ledelse af Be-
styrelsens Formand, Trafikinspekter Harboe,
der aflagde Beretning om Bibliotekets Virk-
somhed i det forlebne Aar. Det fremlagte
Regnskab godkendtes enstemmigt. Vedtag-
elsen af de foreslaaede Andringer i Ved-
tegterne blev udskudt til naeste General-
forsamling, da der kun var medt 13 Med-
lemmer. De fratre@dende Bestyrelsesmed-
lemmer og Suppleanterne samt den fratree-
dende Revisor genvalgtes. Til Revisorsup-

pleant valgtes Assistent Heurlin.
Bestyrelsen.
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Formanden:

Lokf. Chr, Christensen, Finsensgade 40, Esbjerg i ORGOGA BRGNDUM
Hovedkassereren : : w\$ C () N '$
l.okf. C. Larsen, Vesterbrogade 128?% Kjsbenhavn AKVA\IITT ER

Adressefortegnelse: l

Hovedbestyrelsens Sekreteer:
Lokf. C. M. Christensen, Vesterbrogade 98 a*¥,
Kjsbenhavn B.

Formanden for Lokomotivferernes Hovedafdeling :

Worning &
' Petersens

Xerotormsehe

er kun agte, naar
dette Marke findes
paa Emballagen.

Lokf. M. Mortensen, Rosenvaengets Allé, Esbjerg

Formanden for Lokomativfyrbedernes Hovedafdeling:
Lokfb. Rich. Lillie, Middelfartgade 4'. Kjebenhavn @.

Bladudvalgets Formand:
Lokif. C. A. Vording, N. Christensensvej, Villa ,Dan¥,

Helsingor.
= <
e = .5
o 2 o
3 ‘gm% =
© w —IE‘” E o
b —
' =] B0 b0 VO «
v o = O = s
g ‘US: 5]
] 1 E __0 = )
= i @ 82 &S
= 0 -
(=] S S5 =™
= .
-

Laurits Jensen, Falkonerallé 36. [
Iste Kl.s Skraederforretning, |

anbefaler sig til d’Hrr. Lokocmotivmaend. =
Grundlagt 1887. Telf. Nora 1298 x.

Jernvanemands Hustruer og Datre
8 pCt. Rabat paa pamehatte.
Modeforretningen, Istedgade 49.
B Herm, Il Pelersen & fon o= wrs
Lev. til det spanske Hof

Pianoer fra 750 Kr. — Flygler fra 1300 Kr. -

Udenlandske Pianoer fra 500 Kr.
kontant Salg og billigste Afbetaling

 Dreduade 23 - Kohenhavn " rovmie

Redakter: C. M. Christensen, Vesterbrogade 98 a2 Kebenhavn B,
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