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ANSK JOKoMOTIV]IDENDE

NR. 8

15. APRIL 1914

14. AARGANG

DET FORSTE
DIESEL-LOKOMOTIV.
Fra Tysk af Otto Bendixen.

| Tilslutning til en Artikel i ,Dansk Lok.
Tid.“ Nr. 12 f. A. skal vi paa Grundlag af
et omfattende Materiale, der er os tilstillet
fra Gebriider Sulzer i Winterthur (Schweitz)
nermere komme ind paa Beskrivelsen af
det forste Diesel-Lokomotiv. I Lighed med
Dieselmotor Skibet, hvormed vort sterste
Skibsveerft Burmeister £ Wain har haft saa
stor en Sukces, betyder det en hel Omvelt-
ning fra det hidtil brugte og kendte, og det
er derfor af Interesse at se narmere paa
det endelige Resultat, der foreligger efter
mange og store Vanskeligheder og lang Tids
Forseg.

Diesel-Lokomotivet er bestilt af Jernbane-
Centralamtet i Berlin til de preussisk-hes-
siske Statsbaner. Det er leveret af ,Selska-

bet for Termo-Lokomotiver* (grundl. af Ge-
briider Sulzer, Winterthur & Ludwigshafen
a. Rh; Overbygningsraad A. Klose i Berlin

og nylig afdede Dr. Rud. Diesel i Miinchen.)-
Selskabets nuveerende Sade er Ludwigs-

hafen, Patenter etc. tilherer Firmaet Gebrii-
der Sulzer.

Lokomotivet er bygget i Gebriider Sulzer's
Vearksteder i Winterthur for de maskintek-
niske Deles Vedkommende. Det Lokomotiv-
tekniske Arbejde er udfert af Overbygnings-
raad A. Klose, Stellet, d. v. s. Hjul, Aksler,
Bereramme og Fererhus er leveret af A.
Borsig, Berlin-Tegel.

Den forste Preovekersel fandt Sted paa
Straeekningen Winterthur-Romanshorn (66
km.) I Slutningen af Marts 1913 overfertes
Diesel-Lokomotivet til Berlin over Basel-
Strassburg-Worms-Nordhausen. Hastighe-
den var fra 20-100 km. i Timen.

Lokomotivets Motordel bestaar i det vee-
senligste af en Motor, der er direkte koblet
til Drivakslen, og en Hjaelpemaskine, som
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arbejder fuldstendig uafhangig af Drivaks-
len. Sidstnavnte,
meget som Motoren tjener til Frembringelsen.
af Trykluft, hvormed Motoren kan startes.
ved Igangsetning, paa store Stigninger o.
S. v., hvor der arbejdes med stor Fyldning.
For undertiden at forege Hjalpemaskinens
Ydeevne, er der desuden mellem denne og
Motoren anbragt Luftbeholdere, hvorfra der
kan tages et bestemt Forraad Luft, naar
Hjelpemaskinen enten staar stille eller ar-
bejder med.

der yder ca. !/s-1/, saa’
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Ved Igangsatning holdes Hjalpemaskinen
c i Drift. Den leverer derved stadig Tryk-
luft til Indstremning i Motoren. Herigennem
kan der gives denne Maskine en forholds-
vis stor Indstremning, der alt efter Behov
kan foreges, som mian synes, gennem Til-
setning af Luft fra Beholderen g. Ved Tryk-
luftkraften alene bliver Toget bragt op til
en Hastighed af 8—10 km i Timen. Da
bliver der skiftet om til Drift med Forbraen-
dingsstof, og Maskinen arbejder nu efter
den normale Javntryksmaade

~

Fig. 1.

Fig 1 viser i skematisk Fremstilling An-
bringelsen af Motoren og Hj&lpemaskinen.
(Tysk Rigs-Pat.) a er den til Drivakslen b-
koblede Motor, der opfylder de serlige Krav-
til Lokomotivdriften og kan omstyres, ¢ er-
Hjelpemaskinen. Denne tjener til Drift af
Kompressoren, d, som gennem Ledningen -
e leverer hejspandt Trykluft til Motoren a.
Luften kan der finde Anvendelse som Ind-
stremningsluft eller til Indblesning af For-
braendingsstof.

Leveringen af Luft kan ogsaa foregaa paa
anden Maade. I Stedet for at den til Hjeel-
pemaskinen koblede Pumpe leverer den sam-
lede Trykluft, kan Luftforbruget ogsaa dak-
kes dels ved Hjalpemaskinen og dels ved
Motoren, idet denne ligeledes driver en
Pumpe. Fig. 2 viser sidstnevnte Anordning
i skematisk Fremstilling. (Tysk Rigs-Pat.)
a er den til Drivakslen b koblede Motor,
¢ Hjelpemaskinen, som driver Luftpumpen
d. Fra Motoren drives ved Hjalp af Balan-

Pk

Fig. 2.
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cer en Pumpe g, der under normale For-
hold kan tjene baade til Levering af Ind-
stremnings- og Trykluft saavelsom til Ind-
blasningsluft. :

Efter disse almindelige Oplysninger skal-
vi i det felgende omtale Arbejdsmaaden,
Konstruktionen og nogle Forsegsresultater. -

lltogslokomotivet, Fig.3, 4 og 5, har en
Lengde af 16,6 m over Bufferne og vejeri
tjenstfeerdig Stand 95000 kg. De koblede Aks-
ler har 3600 mm — og begge Truckerne 2200
mm Hjulstand. Afstanden mellem Truckcen-
trene er 10500 mm. De koblede Hjuls Diam.
er 1750 mm, og Udferelsen og Materiale for
Aksler, Hjulstjerner og Bandager svarer til
den preussiske Statsbanedirektions Forskrif-
ter. Akslernes Diam. er 200mm og paa Bare-
fladerne 210 mm med 260 mm Bredde.
Kobbeltappene er 110 mm i Diam. og 120
mm brede.

Drivkraften overferes af en Blindaksel til
Kobbelhjulene gennem Kobbelstenger, der
er fremstillede paa sedvanlig Maade, Sten-
gernes Hoveder er forsynede med stilbare
Lagere.

Truckerne er sideforskvdelige for uhindret
at kunde passere Kurver med 180 m Radius:
Deres Hjul er 1000 mm i Diam. Den 25

-] mm tykke Truckramme er med Tverstyk-
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ker afstivet over begge Akslerne. Den mid-
terste Rammetverforbindelse er kassefor-
migt fremstillet og i Midten optager den
Foringen for Trucktappene. Tapferingens
Sidebeveaegelighed begranses elastisk ved
kraftige vandret virkende Bladfjedre.

Ved Kobbelhjulene er Bladfjedrene an-
bragte under Akslerne. For at opnaa den
bedst mulige Formindskelse af opstaaende
Svingninger er Fjederhangerne til disse
Bladfjedre fremstillet fijedrende ved Anven-
delsen af Dobbeltspiralfjedre. Truckstellet
er ligeledes anbragt paa Bladfjedre, der be-
lastes ved Hijelp af en under Truckens
Aksler vuggeformet fremstillet Baerer. Loko-
motivets Vagt overferes til denne gennem
Glideplader, og som muligger en fri Beva-
gelighed af Trucken.

Hovedrammen er paa sadvanlig Maade
fremstillet som Kasseramme med ens Tyk-
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kelse af 22, mm. | den midterste Del op-
tager den Bareren til Kraftmaskinens Mo-
torer, der er anbragte i en Vinkel af 45°
til Middelplanet, og disses Drivlagere. Denne
Baerer bestaar af et Staalgodsstykke og
tiener til Anbringelsen (Lagringen) af Blind-
akslen (Krumtapakslen). Endvidere holdes
Motorcylindrene af skraat anbragte Stetter

af Staalgods. Ved den ene Ende er Fun-
damentet til Hjalpemaskinen indbygget.
Rammetvaerforbindelserne, der er sammen-
byggede af Plader og Vinkler, optage Truck-
tappene og tjene tillige som Trakkasser
til Optagelse af Traekstangen. Trak- og
Stedindretningerne ere fremstillede efter de

preussiske Statsbaners Normal.  (rorsattes)

Fig.

S.



DYRTIDEN
| TEORI OG PRAKSIS

At vi lever i en Tid, som med Rette kan
kaldes Dyrtid, lader sig ikke benagte, selv
ikke af dem, som af politiske Hensyn er
steerkest interesserede deri, og muligvis af
den Grund helst kunde enske at gere det.
Diskussionen indenfor Offeutligheden drejer
sig derfor i de fleste Tilfzlde mindre om
Fordyrelsernes Kendsgerning end om deres
Aarsag, til Trods for, at Dyrtidstilstanden,
som allerede har bestaaet i en Aarrakke,
stadig synes at tiltage. Selv de senere Aars
gode Host indenfor Landbruget har ikke
formaaet at skabe nogen Nedgang.

Det bedste Bevis for Dyrtidens Tilstede-
varelse fremtreder tydeligst ved Betragt-
ning af Forholdene indenfor det private Er-
hvervsliv, hvor Lenningsspergsmaalet, blandt
saavel Aktieselskaberne som andre Privat-
foretagender, stadig er Dagens mest braen-
dende Emne. Man kan simpelthen ikke lase
dette Spergsmaal med et afslaaende Penne-
strog, selv om muligvis ogsaa mange Ar-
bejdsgivere havde Lyst dertil. Samfunds-
forholdene er i Nutiden af en saadan Be-
skaffenhed, at Lenningerne altid maa staa
i et bestemt Forhold til Prisstigningerne
og den gangse Levefod.

At denne Paastand ikke er grebet ud af
Luften, men derimod ger sig galdende
indenfor alle Samfundslag, har saaledes
den bekendte Tekstilfabrikant Peschke Koedt
for nogen Tid tilbage afgivet det bedste
"Bevis paa, idet han i en Artikel i ,Sore
Amtstidende‘* blandt andet skrev:

»Med de 1800—2000 Kr., der nu ydes
en dansk Lovgiver, kan ingen Familiefor-
sorger klare et blot nogenlunde forsvarligt
Husholdningsbudget‘:.

Da Hr. Keedts Udtalelser nappe kan
vare Udslaget af personlig Egoisme, maa
man gaa ud fra, at Forfatterens fornuftige
Syn paa Fornoldene har sit Udspring i et
virkeligt Kendskab til Samfundsklassernes
Eksistens med. Dyrtidens Indflydelse, som
overalt tynger den sterste Del af Befolk-
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ningen, men dog mest den Del, der er af-
hangig af de faste Indtegter, i Sardeleshed
dem, som ligger under 1800 til 2000 Kr.
Og iblandt Statens Tjenestemand oppe-
barer den overvejende Del langtfra denne
Indtegt, hvad der altsaa efter Hr. Koedts
Paastand vil sige, at de fleste aldeles ikke
er i Stand til at klare Husholdningsbudget-
get, ja endda — som Felge af, at Lon-
ningerne i sin Helhed ligger langt under
den forannavnte Minimumssats — vel nar-
mest maa fere en kummerlig Tilveerelse i
deres Eksistens.

Uden Overdrivelse kan vi paastaa, at
denne Formodning har sin Rigtighed, thi
en Kendsgerning er, at da Lenningsloven
i Aaret 1908 vedtoges, var Tjenestemand-
ene i den ferste Tid nogenlunde i Stand
til at klare sine Forpligtelser, men de sta-
dige Prisstigninger har nu i de forlgbne 6
Aar medfert en saadan Forskydning, at
alle uden Hensyn til deres Stilling i Etaten
faktisk staar paa et daarligere gkonomisk
Stadium end ferend Lenningslovens Re-
vision i 1908. For enkelte Tjenestekate-
goriers vedkommende bevirkede Omklassi-
ficeringen yderlig et Tilbageskridt, der for
Lokomotivpersonalet ved sarlige indferte
Forhold i de forlebne Aar, saasom Indfer-
elsen af storre Maskiner, betydelig Reduk-
tion ®af Emolumenterne, Indskrankning af
Overnatningsgodtgerelsen o. s. v., har med-
fert, at de samlede aarlige Indtegter nu i
Aaret 1914 ikke engang naar den samme
Hejde som i 1904. Resultatet er med andre
Ord bleven, at Lokomotivtjenestens gkono-
miske Side er gaaet Krebsegang paa Sam-
fundets sociale Trappestige. | denne For-
bindelse er det ikke uden Interesse at er-
fare, at Lenningerne hos vore oprindelige
Fagfaller, Smede og Maskinarbejderne, i
de sidste 13 Aar er steget med 33 pCt.

Det er en Kendsgerning, at det bedste
Barometer over Forskydningerne i de so-
ciale Samfundsforhold er den offentlige Me-
ning, hvis sterkeste Vaaben er dens Presse,
hvorfra vi i efterstaaende skal gengive nogle
Udtalelser, der fuldt ud bekrafter vort Syn
paa de nuvarende Leveforhold. Saaledes



skrev Bladet ,,Borsen‘* d. 2. December 1913
bl. a.:

»Lige siden 1896 har man kurnet kon-
statere en fortsat Stigning af Priserne, saa-
ledes at disse nu ligger geunemsnitlig 50
pCt. heojere end den Gang, og endda er
det ikke muligt at se nogen Ende paa den
Udvikling, som her foregaar“.

For nogenlunde at kunne folge denne
Udvikling, skal vi i efterstaaende tabellariske
Oversigt, der er et Uddrag af ,Statistiske
Sammendrag“ og geldende for Kjebenhavn,
gengive Detailpriserne fra Aarene 1905 —
1909 og 1913 den 1. Februar.

Vaegf, Maal 1905 1909 1913

Ore Ore Ore
Dansk Flormel......... pr. kg. 238 266 28,6
Amerikansk Flormel.. .. 238 26,6 28,6
Klavine grynkis F 314 RS - 39,4 40,8 41,6
RisengrymEit S4e L o - 54,5 56,2 56,4
Gule Zrter............ - 35,5 39,9 41,9
Stodt Melis............ s 499 422 393
Hugget Melis.......... - 54,1 41,5 474
Kaffe, braendt .......... - 249 245 2874
1[0 M KL C LR AR —- 485 491 494,6
Chokolade............. — 199 233 535,7
[Gkaotsaes 4. ol i 20 — 337 339 329,0
Eokkensaltdt y. J. .13 — 106 99 9,7
BrinBSEbel® . ... ..k 38,1 38,3 39,0
Gron Sabe............ — 33,0 342 34,5
BEtroleumyme. ", 1.0 . pr. Lt. 19,5 18,7 18,9
Koks, danske.......... pr. hl. 178 136 146
Koks, engelske ........ — 178 pli78))  172;4
o) P KR . o prigSnse: 111I3ERIRITF 10152
SIITIEAT8 6 0 pobc 2 o Jofb o 0 oF pr. kg. 203 217 2413
Margarine ............ - 17,1 142,6 131,2
Dansk Blerefedt ...... — — * 114,0 128,0
Amerikansk Fedt...... — - * 107,3 120,0
Dansk Flesk ......... - 108,6 118,8 1459
Oksesteg ............. . 101,1 105,8 126,1
Elestekiode N8N 5. L o — — * 90,7 95,7
Kalveked ............. — 106,4 113,3 132,2
Spegepolse . .......... ~ 190 207 230,0
Kadfarstiogie [ TOes . . . - 83,6 79,8 90,1
ST o b e B o A5 o — 60,3 63,4 61,9
Rodspeetter ........... — 95,5 109,3 116,8
Rens kitSildiy TPt - pr. Sn. () 69 70,0
Hvidt @1 ............. pr. Fl. 9,1 92 10,
Sedmelk............. pr. Lt. 16;3MBIZ0M 8,9
EloGe e CHs . .7 -- 76 86 96,0
Rughrodigy et . 55 . o .00 pr. 4 kg. 550 64,1 65,4
Kantofleny™ ", T .. pr. kg. 8, ZANTIGREN 8 4
Ul oanaiy. S S Pt - 600 729 686,0
Lagenlerred.......... pr. m. — * 162,5 135,5

Bomulds Kijoletaj. .. ... — 739 74,2 12,5

Uldent Stofsgs.r . %35! - — * 271 281,0
Jakkesae @ . o o0 pr. Saet 5945 6540 6878
Vinterkaabe........... pr. Stk. — * 4610 5455
Snorestovler til Maend . pr. Par 1570 1574 1682
Snorestovler til Kvinder — 1315 1400 1468

12976,3 19257,5 21078,2

Med tilstraekkelig Tydelighed afgiver denne
Sammenstiling Beviset for Dyrtidens Til-
stedeveerelse, idet Varepriserne paa ganske
enkelte Undtagelser neer stadig har vearet
i Opadgaaende, saaledes at det Kvantum
Varer, der i 1905 kunde kebes for 183 Kr.
13 Ore, i Aaret 1909 maatte betales med
192 Kr. 29 @re eller ca. 5 pCt. mere, me-
dens der i 1913 maatte ydes 210 Kr. 40 Ore
eller ca. 15 pCt. mere. Yderlig kommer
saa hertii Kommuneskatternes Forhgjelse,
som fra 1905 lil 1911 ogsaa ifelge ,Sta-
tistiske Sammendrag“ er forhejede med ca.
48 pCt., medens Statsskatten figurerer med
ca. 32 pCt. Med Hensyn til Huslejen da
har der her veret en Stigning paa ca. 15
a 20 pCt.

Paa alle Omraader sporer vi stadige For-
hojelser og netop paa Ting, som overvej-
ende falder ind under Husholdningsbudget-
tet; paa de daglige Liviornedenheder ind-
til de mindste Ingredienser kan man me&rke
Virkningerne langt feleligere end i Aaret
1908, ferend den nugeldende Lenningslov
vedtoges. Overfor disse evindelige Pris-
stigninger staar Tjenstmanden med sin faste
Indtaegt vergelss. Eniten nedes han til at
kebe mindre Kvanta eller Varer af ringere
Kvalitet.

At denne Prisstigning aldeles ikke staar
i Forhold til Tjenestemandenes Indtaegter
er en urokkelig Kendsgerning, eftersom dei
sidste Lenningsreform faktisk kun formaa-
ede at dekke Underbalancen indtil 1908.
I det forlgbne Tidsrum er Livsforneden-
hederne atter steget ca. 20 pCt.

Bortset fra Arbejderne i de private Er-
hverv, der trods den gradvise Tilkeempelse
af hojere Lonninger vel narmest kun lige
har veret i Stand til at udligne Prisstig-
ningernes Byrde, ter man med Sikkerhed

*) Ved Sammenteallingen er Priserne under 1909
anvendte.
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gaa ud fra, at en stor Del af de evrige
Befolkningsklasser stadig er forblevet ube-
rorte af Dyrtiden. Dette galder forsaavidt
de.1 bedrestillede Del af Handels- ng Indu-
stristanden samt Landbruget i sin Helhed,
der alle finder Dakning for Merudgifterne
gennem Forhegjelse al Salgspriserne til Ke-
berne. At Tjenestemandene og igvrigt alle
med faste Lenninger er daarligst stillede
under den Art svingende Leveforhold, er
derfor saa indlysende, at det ikke nermere
behever at dreftes, ligesaa lidt som det er
tenkeligt, at Priserne daler til de oprinde-
lige.

Erfaringen viste os fra og efter Lon-
ningslovenes Revision i 1908 sardeles ty-
deligt, hvor Tjenestemandene har sine kraf-
tigste Modstandere; nemlig indenfor Land-
bostanden. Trods de mellemliggende gode
Aar vil vi dog nappe kunne forvente, at
der fra den Kant vil findes den virkelige
Forstaaelse af vore berettigede Krav; vi
maa vere forberedte paa, naar vi til Efter-
aaret fremlaegger vore Andragender paa
Rigsdagens Bord, at vi da atter modtages
med Talen om ,det betrengte Landbrug*,
saaledes som Tilfaeldet var for 6 Aar siden.

Ved et Par Eksempler og Sammenlig-
ninger, som i denne Forbindelse ikke er
uden Interesse, skal vi dog forsege at paa-
vise, hvor uholdbar at Landbrugets Klager
i Virkeligheden er. Saaledes skrev en Hans
Petersen i Bildse paa Sjalland i 1908 felg-
ende Jeremiade i ,Sors Amtstid ende“:

s — — — Nej, Hr. Redekter, jeg for-
sikrer Dem, Landbruget er en snavs For-
retning. Det smider intet ordentlig af sig,
og den Dag, da Rigsdagen sikrer alle Land-
brugere en lignende Begyndelseslon som
Bestillingsmandene, da vil den danske Jord
komme til at ligge ece og udyrket hen.“

Ved Grundlovsfesten 1908 i Odsherred
talte en Gaardejer Niels Nielcen Lumbsaas,
som en ivrig Modstander af de davarende
Lenningslove, paa Vers om Bonden og hans
Ko, der begge skulde malkes.

For nu at bevise, i hvor hej Grad at
disse Klager savner detfornedne Grundlag,
og samtidig at afslere og berolige de Ele-

menter, der hist og her ikke skyer noget
Middel for at skade Tjenestemandene, skal
vi efter ,Roskilde Tidende* d. 2!/ 14 oplyse,
at Gaardejer Andersen har solgt ,Maolle-
mosegaarden* i Kallered til Forvalter Mgl-
ler, Lolland, for 78000 Kr. Ejendommen
har 106 Td. Land og kebtes af Andersen
for 9 Aar siden til 39090 Kr.

Fortjenesten er altsaa 39000 Kr., foruden
hvad Gaarden har indbragt i de forlgbne
9 Aar.

Paa Hobro Egnen solgtes i 1913 en Gaard,
hvis Ejendomsskyld var 28000 Kr., for
42000 Kr. 4 Maaneder efter solgte Keberen
den atter for 52000 Kr. :

10000 Kr. Fortjeneste paa 4 Maaneder,
Kommentarer er overfladige.

Naar vi gennem disse Eksempler for-
mener at have leveret tilstreekkelige Beviser
for Gaardmandenes gkonomiske Stilling,
skal vi ydermere give et Eksempel paa
Husmandens ved at fremsatte et Regnskab
efter Bladet ,Husmanden“, som dette har
modtaget af en Husmand paa Fyn, der
ejer 9 Td. Land.

Ved Statusopgerelsen den 31. December 1912 be-
stod Besatningen af 2 Heste, 5 Koer, 2 Kvier, 1 Kalv
og 30 Svin samt de for Driften nedvendige Behiold-
ninger af Halm, Hg, Roer og Korn.

Indtegt. Kr. @.

Solgt Svin til Andelsslagteriet ........... 4286 69
Solgt Mealk til Andelsmejeriet........... 2278 49
Solgt 1 Ko 315 Kr., 2 Kalve a 50 Kr. Stk. 415 00
Solgt Ag til Andels-&geksporten........ 271 18
Oversiud fra Slagteriet.......... G o B, © 420 (.0
Indtegt 17671 95

Udgift. Keas 3t

Indkeb af 6 Ugers Grise................ 1170 00
Af’ RodERsIOMEREE 13 et - g« - - o el 2629 85
Af Mellfogs Valle . .. . Seeit ... s 8 540 26
Af Maskiner og Vedligeholdelse ......... 220 36
Skatter og Assurancepremie ............ 182 26
Renter af Prioritetsgaeld................. 293 61
Udgift 5036 34

Balance. Kr. @.

IndteE SRS . . Tt - ooy ol e 7671 95
UdgitiEREealiet ) .. o g d: « b 5036 34

Driftsoverskud .2635 31

Ved Statusopgerelsen den 31. December 1913 be-
stod Besatningen af 2 Heste, 6 Koer, 2 Kvier samt
30 Svin,



Hertil maa vi saa indskyde den oplys-
ende Bemerkning, at Husholdningsudgift-
erne ikke er medregnede, hvad enhver, som
er kendt med Landboforhold, ogsaa ved,
aldrig foretages af Landmandene, ejheller
har den navnte Husmand beregnet For-
meringen af sin Kvagbestand med 1 Ko,
der dog faktisk betyder en Kapitalioregelse
af ca. 200 Kr.

Selv om vi ogsaa maa gaa ud fra, at ved-
kommende maaske staar som den bedste
Husmand her i Landet, og at han muligvis
har haft mange brydsomme Aar at kampe
med, ferend han er kommen til et saa gun-
stist Resultat, ter vi sikkert regne med, at
den gennemsnitlige Indtegt hos de evrige
Husmeand her i Landet bevager slg mellem
1000—1300 Kr. aarlig -+ Kosten og Hus-
lejen.

Af Tjenestemandene vil nappe andre
end de hejere lannede Embedsklasser kunne
naa aj blive saa godt situeret, selv om de
ogsaa anvender den mest omhyggelige
@konomi.

Ogsaa et andet interessant og vigtigt Mo-
ment frembyder disse Sammenligninger,
idet vi herigennem har de mest eklatante
Beviser paa, kvilke smaglese Midler man i

Aaret 1908 sagte at legge Tjenestemand-

ene de mest mulige Hindringer i Vejen for
Gennemferelsen af Lenningslovene.
Forhaabentlig vil Tjenestemandene i de
forlebne Aar have samlet et saa paalideligt
Materiale, at den Art Angreb ved den kom-
mende Lenningsrevision kan tilbagevises
med den Styrke og Enighed, som tilkom-
mer enhver Handling, der kun forsvares
med hensynslgse og egoistiske Vaaben.
— m.

Meddelelse fra Bogtrykkeriet.

Det forcerede Arbejde med Trykningen af
Formandens Beretning samt de tre Hold
Dagsordener m. m. og ikke mindst Paaske-
Helligdagene har bevirket, at nerv. Nr. af
Bladet udkommer med 2 Dages Forsinkelse.
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D.L. & L. F.

Forslag til D. L. & L. F.s Hovedgeneral-
forsamling d. 25. April 1914 fra
Aideling I.

»Det paalegges Hovedbestyrelsen at sege
indfert Len- og Pensions-Stigning eller
Fald efter de af statistisk Bureau aarlig
udarbejdede Beregninger af Priserne paa de
vigtigste Livsfornedenheder, saaledes at
Lennen og Pensionen bliver mindst den
efter Leningsloven 1908 bestemte plus eller
minus den Procentforggelse eller For-
mindskelse, som ovenomtalte Beregninger
udviser“.

De heraf folgende Lonrevisioner tankes
gennemfort hvert 3. Aar.

Bemarkninger til Forslaget.

Det turde vere almindelig bekendt, at
statistisk Bureau har oplyst, at Prisen paa
36 vigtigere Varer er steget med ca. 20
0/, fra 1905 til 1912, og desuden er i samme
Tidsrum Kommuneskatten steget ca. 48 9/,
Statsskatten ca. 32 °/, og Huslejen 154 20
9/, hvilket altsaa vil sige, at vor Len og
Pension er forringet ca. 25 9/, eller med
andre Ord, at vi nu er mindst lige saa
daarligt stillet som fer Lenningsloven af
1908; men var samtidig med denne Lovs
Ikrafttreeden ovennavnte Forslag blevet op-
hgjet til Lov, caa havde vi nu haft en Len
eller Pension, som var nogenlunde tids-
svarende, og vi havde vearet fritaget for
atter og atter at gaa Tiggergang til Lov-
givningsmagten, og vi havde varet inde
under en Lenningsform, som vilde have
vaeret af sardeles Betydning for Lovgiv-
ningsmagten, da der hermed vilde vere
naaet en endelig Ordning, saaledes at der
i Fremtiden kun kunde blive Tale om Stil-
lingens Vardiforegelse eller -Forringelse.

Vor Len og Pension vil da altid vere
saa vidt mulig retferdig og vere nogen-
lunde i Forhold til Tiderne.

Blandt de Indvendinger, der er fremkomne
mod Indferelsen af den saakaldte Verdi-



maaler, synes den vigtigste at veare, at
man var afskaaret fra fremtidige Lenfor-
bedringer, naar den almindelige Velstand
steg hos den gvrige Befolkning, men der
kan vi ganske sikkert slaa vor Lid til vor
Organisation, det vil blive dens Opgave at
sege Grundlennen holdt paa den Hejde vor
Stilling fortjener.

Tillige synes der at veere en vis Angst
for i visse Perioder at komme ind under
en Len- eller Pensionsformindskelse, men
hertil maa da siges, at under saadanne Pe-
rioder er vore Indtegter saa meget mere
verd, og Erfaringen larer os, at selv om
der ogsaa kommer saadanne Perioder, da
er disse meget kortvarige.

Der har vearet paatalt, at kun den Del
af Lennen skulde komme ind under Veerdi-
foregelsen, som kan kaldes strengt ned-
vendig for at leve, herom kan der jo for-
handles, men vi synes, at naar en Stilling
en Gang er vurderet til en vis Verdi, saa
skal dens Indehaver kunne erholde de
samme Goder i 1915 som i 1908.

Forslaget synes os at vare meget be-
skedent, da vi jo dog altid vil vare aare-
vis bagefter eventuelle Prisstigninger.

Saafremt man nu sperger om Staten har
Raad til et saadant Forslags Gennemfarelse,
da synes vi, at Retfeerdigheden byder Staten
at skaffe Raad, at haevde som Hr. Professor
Ellinger (i Felge J. T.), at vi maa have et
betydeligt Antal Millioner i Statskassen,
for der kan blive Tale om Lenrevision,
synes os meget uretferdigt, nu da Millio-
ner ruller i Statskassen fra Statsbanerne —
Millioner, hvoraf en stor Del jo netop frem-
kommer ved Tjecnestemandenes lave Leon-
ninger.

Kebenhavn i April 1914, P. J. Knudsen.

Lokomotiviyrbgder-Atd. Kbh. 9.

Paa den aarlige Generalforsamling valgtes
til Bestyrelse for Aaret 1914 til Formand
A. Christensen, Kasserer M. Jensen og Re-
presentant L. Jensen, alle genvalgt. Til Re-
visorer C.Frolich og M. Andersen.

Til *Delegeret til Hovedgeneralforsam-
lingen valgt A. Christensen.
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Taksigelse.
Til Lokomotivpersonalet Kebeithavn .

Da det vil vaere os umuligt at takke hver
enkelt, som viste os Deltagelse i vor store
Sorg i Anledning af vor kare Sen Stations-
arbejder Reinholdt Thuens Ded og Begra-
velse, beder vi herved alle modtage vor
inderligste Tak.

C. M. Thuen og Hustru.

Rettelse.

I ,Lok.-Tid.“ Nr.7 Side 103 er i Under-
skriften efter Bekendtgerelsen , Festlig Sam-
menkomst“ indsneget sig en Trykfejl. Der
staar ,Bestyrelsen for Aarhus Afdelingen*,
skal vare ,Bestyrelsen for Aarhus Afdelin-
ger®, da Indbydelsen udgaar fra saavel
Lokomotivi.-Afd. som Lokomotivib.-Afd.

I Artiklen ,Lokomotivpersonalets Fore-
ningsbestraebelser Blad Nr. 7 Side 100,
1. Sp. 2. Stk., mangler en Linie. Der skal
staa:

,Det er jo saaledes en Kendsgerning, at
der i disse Kredse nazres den Anskuelse,
at Tjenestemamndene hovedsagelig kun er
Forbrugerne af de Veardier, som den er-
hvervsdrivende Befolkning o.s. v.

TIL MEDLEMSLISTEN.

Aarhus Lokomotivigrer-Aideling.
Indmeldt d. 1. April:
Lokf. W. Bailey.

LONNINGSBESTEMMELSERNES
§ 10, 3% STK.

Red.

Blandt de Lenningsbestemmelser, hvorom
der har staaet den sterste Strid, indtager
sikkert ovennavnte Haederspladsen. Man
faar Indtrykket af, at Generaldirektionen
vaager over Personalets Adgang til Time-
pengeberegning med samme Energi som



H. C. Andersens Eventyrhund, der havde
Jijne saa store som Mallehjul. I hvert Fald
har man set de mest haartrukne og haar-
rejsende Fortolkninger i den Retning.
Som en Preve herpaa hidsatter vi fal-

gende Cirkulere:

Generaldirektionen har under 7. ds. tilskrevet Ma-
skinafdelingen saaledes:

Betingelsen for, at der overhovedet kan udbetales
Timepenge for Tjeneste i de i Lenningsbestemmel-
sernes § 10, 3. Stk. omhandlede rene Gods- eller
Persontog, er den, at Afstanden mellemm Togeils Ud-
gangs- og Endestation ikke er storre end 22,5 km,
ifr. Reglens Ordlyd.

Det er herefter alene Langden af den Straekning
Toget lober over, der er det afgerende for Emolu-
mentberegningen, og den Omstaendighed, at en Tje-
nestemand ger Tjeneste i et Gods- eller tomt Person-
tog, mellem hvis Udgangs- eller Endestation Afstanden
er over 22,5 km, kun gor Tjeneste (Forspand*) paa
en Straekning af 22,5 km eller derunder, kan ikke
bevirke, at der udbetales ham Timepenge.

1. Maskinkreds d. 21. November 1913.

Efter denne Forklaring vilde Generaldi-
rektionen lettest kunne slippe uden om
Timepengesporgsmaalet ved blot i Kere-
planerne at opfere Togenes Lgb til over
22,5 km og man vilde da helt veere fri for
at give Personalet de omstridte Timepenge.

Som det sidste haarrejsende Udslag af
Generaldirektionens Fortolkningskunst skal
vi nedenstaaende gengive Cirkularet, der
er tilgaaet Afdelingen. Efter dette synes der
nu at herske vildt Anarki om Timepenge-
beregningen. Det lyder saaledes:

I Anledning af et herigennem fremsat Andragende
angaaende Timegodtgerelse for Fremforelse af Togene
Forspand 2325, 4563 og 4564 har Generaldirektionen
under 12. ds. meddelt Maskinafdelingen, at det efter
Omstendighederne undtagelsesvis vil kunne tillades,
at der udbetales Timepenge for fele den omhandlede
Tjeneste, altsaa fra Tog 2325's Afgang fra Kigben-
havn G. og til Tog 4564’s Ankomst til Kh. Gb., idet
man gaar ud fra, at Forspandsturen i Tog 2325 Kh.
Gb.—Frederiksberg kun er etableret for derved at
undgaa .Tog 4563’s og 4554's Maskines Leb som
Sartog ogsaa over denne Strekning. Det tilfojes
udtrykkeligt, at denne Tilladelse ikke maa benyttes
som Forbillede i eventuelle fremtidige lignende
Tilfeelde.

Hvilket herved meddeles til Efterretning.

Man skulde nu af ovenstaaende mene,
at Nerrebro Rangermaskine der under ganske

{Dame- og

Berne-Konfektion.

©,
2m
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analoge Forhold kobler til Tog 2405 Gb.—
Fb. og derfra fremferer Tog 2563 Fb. —Nao.
(i Lighed med Tur 5) fik Timepenge. Nej
der gives kun km. — Ja, forstaa det hvo
der kan!

Som man ser, feldes der modstridende
Afgarelser for samme Arbejdsprastationer.
Det vilde vare en Betryggelse for Perso-
nalet om disse ekonomiske Afgerelser var
preget af mere Ensartethed. Goudstogsker-
selen i sig selv er af en saa indbringende
Beskaffenhed (for Statsbanerne), at den
uanset Vejlengden kunde bere Timepenge-

beregningen.
PERSONALIA.

Iste April 1914.
Forfremmede til Lokomotivfyibadere er

Haandvarkerne :

G. N. C. Jensen, 3.Kr. Ar., m. St. i Struer
N. C. Jensen, 5. — Ge.,, — Gjedser
M. M. Jensen, 3. — Ar., — Fredericia
C.C. Andersen, Kh.Vk. — @sterbro
T. A. A. Christiansen, — — Korser
K. O. Pedersen, — —  @sterbro
K. A. A. Jensen, - — @sterbro
A. P. B. Serensen, —- —  @sterbro

Forflyttede er Lokomotivfyrbaderne:
E. L. V. Kirchman, Korser til Roskilde
H. C. Hansen, Struer til Nyborg
J.N.

Schmidt, Fradericia til Kbh. G. 1
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