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LOKOMOTIVPERSONALETS
FORENINGSBESTRABELSER

Naar vi i den foregaaende Artikel hen-
viste til i hejere Grad end hidtil at beskaef-
tige sig med Virksomheden og Udviklingen
indenfor den offentlige g socialpolitiske
Bevagelse, skal vi i denne Artikel sgge at
paavise Nedvendigheden deraf.

Gaar vi i Tankerne tilbage til den svundne
Tid, vi behever i saa Henseende kun at
tenke os 20 a 25 Aar tilbage i Tiden, da
kan det umuligt undgaa lagttagerens Op-
marksomhed, at der i det forlebne Tids-
afsnit er sket store Forandringer paa alle
Omraader og ikke mindst paa de sociale
og politiske. Det maa i denne Forbindelse
vere saa indlysende, at det vel ikke be-
hegvedes at navnes, at hvor store Dele i
en Befolkning, som fer lod deres Borger-
rettigheder og Interesser varetage af andre
Medborgere, men som nu efterhaanden ta-

ger til Orde for selv at opnaa Medbestem-
melsesret, der maa og skal der fremkomme
Uro og Utilfredshed, hvorved der atter af-
fedes en Del tomme Fraser og gyldne
Lofter; netop fordi der mangler den poli-
tiske Modenhed, der ikke kan lares fra
Dag til Moigen, men kun kan erhverves
gennem Tidernes mere eller mindre hurtige
Udvikling. Endnu i vore Dage findes der
saaledes rundt om i Landet store Dele af
Befolkningen, som — muligvis paa Grund
af visse personlige Fordele eller Frygten
for at miste saadanne — overlader Med-
bestemmelsesretten til et lille priviligeret
Mindretal, til Trods for at Opfattelsen og
Udnyttelsen af de falles Samfundsvardier
staar i sterk Modstrid til hinanden. Netop
denne Kendsgerning beviser, at ikke alle
Samfundsborgere har den rette Forstaaelse
i Udnyttelsen af deres Rettigheder, de mang-
ler med andre Ord den sande Statsborger-
bevidsthed.

Hvorledes stiller vi os overfor dette For-




hold? Skal vi vaere erlige i Svaret, saa
maa vi indremme, at Tidens Udvikling i
saa Henseende har passeret os Revue uden
at efterlade andet Spor, end det som rum-
mes i Ordene, at den der altid vil leve paa
Traditioner, bryder ingen nye Baner; thi
selv om det ogsaa forholder sig rigtig, at
der i Nutiden indenfor vor Kreds, kan spo-
res en sterkere Siemning for Deltagelse i
det offentlige og politiske Liv, sau skortes
det dog i Forhold til de andre Tjenestemards-
sammenslutninger i betydelig Grad derpaa.
Medens man i disse Organisationer be-
streber sig for at udorede Forstaaelsen af
Tjenestmandens statsretslige Stillingi Sam-
fundet og hans Betydning for hele Befolk-
ningens Liv og Virksomhed, samt soger
at fremstille skarpe Linier for de borger-
lige Rettigheder og Pligter, har vi som en
nedarvet Svaghed, indbyrdes mere beskaf-
tiget os med, hvorledes og hvordan eller
hvad vi burde; uden dog at opnaa en fast
formet Plan. De forskellige Meninger og
Synspunkter staar som Regel i altfor staerk
Modstrid til hinanden; dette Forhold maa
sandsynligvis s@-ses i den endnu delvis
herskende Angstelse fra de Tider, da Or-
ganisationsretten i langt hejcre Grad end
nu var uvelkommen indenfor Lokomotiv-
afdelingen.

Et andet Moment, sont spiller en bety-
delig Rolle i denne Tilbageholdenhed, maa
delvis ogsaa seges i den Holdning, som
visse Dele i Befolkningen indtager overfor
Tjenestemendene. Det er jo saaledes en
Kendsgerning, at der i disse Kredse nares
den Anskuelse af de Verdier, som den
erhvervsdrivende Befolkning frembringer,
og Personer, der delvis kande undveres.
og hvem det absolut ikke burde tillades at
indblande sig i offentlige Forhold, frem-
satte Forslag eller Kritik angaaende Sam-
fundslovenes Gennemferelse. Man behgver
her som et Bevis kun at heilede Opmeerk-
somheden paa de forskellige ondsindede
Angreb, som der saavel under som efter
Lenningslovenes Behandling i 1908 og se-
nere er fremkommen under Betegnelsen
Funktionarismen; disse tilkendegiver just
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ikke nogen Forkerlighed for Tjenestemand-
ene. Naturligvis forglemmes der helt, at
uden Menneskehjaelp gaar intet Foretagende,
hverken i det private Erhvervsliv eller Stats-
drift.

Hvorvidt den Paastand forgvrigt passer,
at netop Tjenestemandene i Statens Tjene-
ste hjelper til Fremskaffelsen af Verdier
og formere Velstanden i Befolkningen ved
sin Virksomhed, ses bedst af de sidste Aars
Indtegter paa Statshusholdningens Budget.
Heraf kan drages den Lare, at Tjeneste-
mandenes Arbejde ikke alene bidrager til
Nationalformuens Foregelse, men at den
ogsaa paa en virkningsfuld Maade er
sammenknyttet til det samfundsnyttige Ar-
bejde i det private Erhvervsliv.

Det bedste Middel til at imgdegaa den
fejlagtige Opfattelse af Tjenestemandenes
Arbejde og Krav, som hersker indenfor
enkelte Samfundsklasser, kan derfor kun
blive, at enhver Tjenestemand personlig
maa medvirke for Tilvejebringelsen af den
rette Forstaaelse, saaledes at den herskende
Uvilje forandres til et mere negternt Syn
paa hans Stillings Betydning for Samfundet.
I dette Jj=med ber alle holde et aabent
Pre og QDje med, hvad der foregaar uden
om 0s; vi maa saaledes lere at bedemme
Udviklingens Retning og Befolkningens
Krav fra Fellesinteressernes Standpunkt og
folge disse saa langt, som vi uden Tilside-
saettelse af vore Pligter formaar. Hoved-
betingelsen er naturligvis, at vi her ferst
og fremmest under Tjenestens Udevelse
leegger den mest samvittighedsfulde Inter-
esse for Dagen, saaledes at der paa dette
Omiaade ikke gives de utilfredse Medbor-
gere Lejlighed til Fremsettelsen af nogen
berettiget Kritik. Men paa den anden Side
maa vi samtidig ikke glemme at forsvare
vort Krav om Ligeberettigelse med andre
Medborgere i Samfundet; thi paa dette
Grundlag maa enhver Tjenestemand have
ikke alene Ret men ogsaa en moralsk Pligt
til Deltagelse. Som de geldende Bestem-
melser i Qjeblikket er med Hensyn til po-
litiske Rettigheder, danner vi for saa vidt
en Pariakaste i Samfundet, eftersom en stor



Del af Tjenestemandene aarligt og uden
eget Onske bereves deres Valgret, til Trods
for at de i mange Tilfelde maa yde langt
storre pekunizre Ofre til Stat og Kommune-
udgifter end andre Medborgere i sideord-
nede, men bedre lgnnede Stillinger i det
private Erhvervsliv.

Vil man sege at finde en Forklaring paa,
hvilken Indflydelse det er, der har fremkaldt
den interesselase Holdning, som er et Sar-
kende iblandt en stor Del af Lokomotiv-
personalet, sarlig de @ldre, og hvad Aar-
sagen kan vere til, at man selv overfor
store samfundsinteresserende Spergsmaal
stiller sig afvisende, endskent man i Vir-
keligheden erkender, at Udfaldet kan faa
stor Betydning for alle Samfundsklasser,
da vil Forklaringen fremkomme ved en
naermere Unrersogelse af Tjenestens Be-
skaffenhed, hvor Lokomotiviereren saavel
som hans Fyrbegder, i Modsatning til andre
Tjenestekategorier, saa godt som aldrig
kommer i Berering med andre Samfunds-
borgere. At denne aarelange, ensformige
og tilbégetrukne Tilvaerelse Tid efter anden
maa prege Sjel og Sind og gere Mod-
tageligheden for aandelig Paavirkning van-
skeligere, er en Kendsgerning. Naar der-
til saa kommer de forskellige storre eller
mindre praktiske Vanskeligheder og Ube-
hageligheder, som Lokomotivtjenesten er
saa rig paa, og Lokomotivpersonalet daglig
har at k&mpe med, og dette ogsaa uden-
for den direkte Tjenestetid, i Modsatning
til den overvejende Del af andre Tjeneste-
kategorier nasten altid ferer en mere bun-
den Tilverelse, da er det let forstaaeligt,
at sarlig de @ldre staar tovende og delvis
uforstaaende overfor andre Samfundsbor-
geres Frihedsfolelser og disses kulturelle
og sociale Bestrabelser.

Er det Lokomotivpersonalets virkelige
Hensigt at skabe Forandring i disse For-
hold, da er Hovedbetingelsen ikke tilstraek-
kelig, at vi faar den rette Foling med de
andre Tjenestemand alene, ogsaa med det
gvrige Samfund ber vi staa i Forbindelse,
og ferst og fremmest er Betingelsen da,
at vi opnaar en sikker Overvindelse af den
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noget trykkende Frygtiolelse, der uden di-
rekte foreliggende Aarsager faktisk kun er
baseret paa en ubegrundet Utryghed, men
dog er i Stand til at influere paa den selv-
stendige Tanke og Handlekraft.

Det gamle patriarkalske Forhold, hvor
d 'n Foresatte kendte hver enkelt af sine
Undergivne, hvor Tjenestemanden selv i
private Familieanliggender betragtede en-
hver Foresat som sin kaldede Reprasentant,
er forlengst forbi. Tjenestemanden maa
i Nutiden veaere langt mere selvstendig,
thi det menneskelige Forstaaelses- og Med-
folelsesbegreb har ogsaa fulgt Udviklingen,
saaledes at Afstanden mellem Over- og
Underklassen ikke mere er som tidligere.
I Modsatning hertil har Lokomotivperso-
nalet stagneret, eller rettere sagt ikke fulgt
med i Tidens Udvikling og i samfundsin-
teresserende Krav.

Den, der altid lever paa Traditionen, bry-
der ingen nye Baner, er Ord, der i Over-
ensstemmelse med Nutidsforholdene til-
streekkelig tilkendegiver Nedvendigheden
af Lokomotivpersonalets Deltagelse i det
offentlige og politiske Liv. Til en vis Grad
vil en saadan Deltagelse ogsaa danne Sik-
kerhedsventilen, hvorigennem den kompres-
serede Utilfredshed og Spanding iblandt
Personalet uden Fare vjl faa Luft og ud-
lignes. s

KULPRAMIESYSTEMETS
FOLGER OG ANVENDELSE AF
IKKE-FAGFOLK PAA
LOKOMOTIVERNE.

Om dette Emne meddeler den tyske Presse,
at Uregelmassigheden paa de belgiske Stats-
baner i den Grad er tiltaget, saerlig i den
sidste Tid, at Handelskammeret i Aachen
og Keln nu har taget sig af Sagen. De



fra Belgien ankommende Hurtigtog og Gods-
tog indtreffer naesten alle med betydelige,
nasten timelange Forsinkelser paa Knude-
stationerne Aachen og Keln, hvad der er
til stor Gene for ikke alene den vesttyske
Trafik, men ogsaa hele den evrige For-
bindelse. Til Trods for de tyske Jernbane-
autoriteters Indsigelser, er der ingen For-
bedringer sket.

Et Udvalg fra Handelsfoieningerne an-
befalede for kort Tid siden telegrafisk at
henvende sig til den tyske Gesandt i Bryssel,
for at han, paa det tyske Riges Vegne,
kunde fremsatte Klagerne overfor den bel-
giske Statsbaneforvaltning. Efter de Oplys-
ninger, som er fremkommen fra et Medlem
af Handelskammeret, skal Aarsagen vare
en Art Obstruktion fra Lokomotivpersonalets
Side i Anledning af en Forandring i deres
Kul- og Oliepremiesystem.

Efter hvad der fra tyske sagkyndige Folks
Side udtales, har man allerede leenge veret
klar over, at det en Gang maatte komme
saaledes i Belgien, som Felge af den mangel-
fulde Kendskab til Lokomotivernes Behand-
ling, som Lokomotivfolkene dér er i Be-
siddelse af. Da disse indtil for kort Tid
siden, naturligvis af Profithensyn, er rekrut-
teret fra de ikke-faglerte Arbejderes Rakker,
har man, i det mindste for de vigtigste
Togs Vedkommende, maattet tage sin Til-
flugt til Anvendelsen af tekniske Kontrol-
lorer. Da det ligger aldeles klart, at disse
Tilsynsferende ikke er i Stand til at kon-
trollere samtlige Lokomotiver, kan man kun
forundres over, at de belgiske Statsbane-
autoriteter ikke allerede for langere Tid
tilbage har gjort sine Lokomotivigrere mere
selvstendige gennem en faglig Uddannelse,
saaledes som Tilfeldet er i de fleste evro-
paiske Lande. Ejendommeligt er det ogsaa
at here, at ikke alle Lokomotiviererne er
fast ansatte, og hvad man naturligvis har
let ved at forstaa, er den Kendsgerning,
at Lennen er overordentlig lille.

Indenfor Lokomotivigrernes egne Rakker
har der, dels ved de hyppige Jernbane-
ulykker og andre Uregelmassigheder, nu
ogsaa gjort sig den Opfattelse geldende,
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at der i overveiende Grad tiltrenges en
faglig Uddannelse indenfor Standen.

I enkelte Tilfelde har Statsbanerne, i
den allersidste Tid, begyndt at antage
bedre Kreafter; dog maa Lennen samtidig
haeves betydelig. Vor Kilde navner saa-
ledes ca. 800 Francs aarlig pr. Mand.

Ved De danske Statsbaner har man som
bekendt faguddannede Lokomotivferere,
som man byder en Betaling, der i alle
Tilfzelde er mindre end den, som ydes den
menige Politibetjent i Statens Tjeneste, hvis
Len er 1800 Kr. stigende til 2400 Kr. -
200 Kr. i Uniformsgodtgerelse, ved en An-
sattelsesalder af ikke over 35 Aar.

Arnold.

D. L. & L. F.

Helsinger Lokomotivigrer Afdeling.

Til Bestyrelse for Aaret 1914 valgtes paa
den aarlige Generalforsamling som For-
mand Lokf. C. A. Vording og som Kas-
serer Lokf. J. Andersen. Ved senere fore-
tagen Afstemning valgtes Lokf. J. Andersen
til Delegeret.

C. A. Vording.

Aarhus Lokomotivierer Afdeling.

Til Delegerede er valgt: Lokf. Mich. Se-
rensen, Lokf. R. Larsen, Lokf. J. Petersen.

Til Suppleanter valgtes Lokf. R. Grosen,
og Lokf. S. Stjerne.

Festlig Sammenkomst.
Hvis der bliver tilstreekkelig Tilslutning,
afholdes Fellesspisning for Medlemmer



med Damer Fredag den 24. April efter endt
Generalforsamling. Der serveres Fisk, Steg
og Dessert & Kr. 2.50. Efter Spisningen en
Svingom. Anmeldelse om Antal Kuverter
bedes tilsendt Lokf. Mich. Serensen, Tiet-
gentsplads 5, inden den 20. April.
Bestyrelsen for
Aarhus Afdelingen.

QoD

AUDITORENS REDEGUJRELSE
| BRAMMINGESAGEN.

(Fortsat fra Nr. 3)
Jo mere Baneformanden undskyldes af,
at han har fulgt almindelig Sadvane og
Opfattelse, des mere Ansvar gaar .der over
paa hans foresatte. Thi det er jo ikke
nok at give en Ordre, men dens Efterlevelse
maa ogsaa saa vidt mulig passes, og det
er de overordnedes Sag at fore det ned-
vendige Tilsyn og give den fornedne In-
struktion til dem, der udferer Arbejdet.
Men hverken den stedlige Overbanemester
Trabolt ‘eller Banebestyrer Hein eller Kred-
sens under ham sorterende Ingenierer har
haft Opmarksomheden henvendt paa, om
den foromtalte Bestemmelse i Ordre G 35
blev overholdt, eller instrueret herom eller
om andre Foranstaltninger mod Tempera-
turspaending i Sporet. Maaske deres Er-
faringer ikke har givet dem Anledning til
at frygte for Varmekurver i fuldt ballastede
Spor, men i alt Fald skulde det synes, at
den Omstendighed, at Sporet er blevet
omlagt med lengere Skinner, og at Balla-
sten paa i alt Fald en Del af den Straek-
ning, hvor Sporet er omlagt, netop i ter
og varm Sommertid vil vaere mindre solidt
burde have givet Anledning til at tanke
over Nedvendigheden af at sikre mod Ud-
slag af Sporet paa Grund af Temperatur-
spanding.
Hvad Tilsynet med Sporet og Baneko-
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lonnernes Arbejde i Almindelighed angaar,
paahviler dette forst og fremmest Over-
banemesteren, og der er ingen Grund til
at antage, at Overbanemester Trabolt, hvis
Forretningzer neder ham til hyppigt at be-
fare sin Strekning, ikke skulde have op-
fyldt sin Pligt og gjort sit bedste i saa Hen-
seende. Fra Banebestyrer Heins og hans
Ingenierers Side fores intet regelmaessigt
Tilsyn med Banekredsens Sporstrekninger
under Befaring af disse paa Draisine eller
til Fods, men saadant Tilsyn fra disses Side
sker vaesentlig kun lejlighedsvis, naar deres
ovrige Forretninger medferer Befaring af
Linien paa denne Maade. Banebestyreren
foretager derhos Inspektionsrejser i Togene.
Han, saa vel som Ingeniererne, erklerer,
at deres evrige Embedsforretninger ikke
tillader dem at fere et mere effektivt Tilsyn,
og Banebestyreren udtaler, at det forment-
lig felger af Embedsorganisationen og Styr-
ken af det Kredsen tildelte Personale, at
der yderligere Tilsyn skal feres af Overbane-
mestrene. Han, saavel som Baneingenioer
Hiort-Lorenzen, erklaerer, at de resp. over-
for Generaldirektionen og Banedirekteren
i sin Tid har fremhavet det enskelige eller
ngdvendige i, at der tildeltes Banekredsen
mere teknisk uddannet Medhjeelp. Hvorvidt
der kan bebrejdes Banebestyreren i 2den
Kreds noget med Hensyn til manglende Til-
syn med Kredsens Banestr®kninger, bliver
efter det anferte et administrativt Spergs-
maal, som det ikke kan tilkomme under-
tegnede at besvare.

Lokomotivferer 179 Petersen har forset
sig ved at fremfore det forulykkede Tog
med sterre Hastighed end tilladt, baade gen-
nem Stationer og paa fri Bane. Som anfert
kan dette ikke antages at staa i Aarsags-
forbindelse med Ulykken. Saafremt For-
holdet er det af Lokomotiviereren formente,
at den tilladte Hastighed gennem Stationerne
vil blive sat op til.90 km, saa snart Spor-

" forsteerkningen er fuldfert paa den endnu

manglende Straekning mellem Tjaereborg og
Esbjerg, er Farerens Forseelse ikke af storre
Betydning, idet Hastigheden da intetsteds
har veret farlig.



Fereren af bageste Maskine kan der for-
mentlig intet bebrejdes med Hensyn til nys-
anferte Forhold.

Forinden Bestemmelse traeffes om, mod
hvem der eventuelt skal rejses disciplina:r
Tiltale i denne Sag, ber det afventes, til
hvilket Resultat den indledede politiretslige
Undersegelse og den eventuelt derpaa fel-
gende Justitsaktion vil fere.

Nervaerende Sag gav undertegnede An-
ledning til paa ny at gennemse Sagen om
Afsporing af Tog 1014’ to bageste Vogne
den 3. Septemnber 1912. Denne Sag felger
hermed tilbage, suppleret med en paa given
Anledning optagen Afhering af Ledvogteren
ved Overkerselen narmest Uheldsstedet.
Det skennes nu, som isin Tid, at det vilde
have varet frugteslest at fortsette Af-
heringerne i Sagen. — Opmarksomheden
henledes paa det fra Maskinafdelingens Side
i samme Sag anferte, om det formentlig
uforsvarlige i ikke at nedsatte Toghastig-
heden paa Steder, hvor der arbejdes med
Nedleggelse af det nye Spor. Om dette
Spergsmaal er deri Forheret i nervaerende
Sag gjort nogle Bemaerkninger af Bane-
formanden i Tjaereborg og Overbanemester
Trabolt, der begge mener, at Hastigheden
burde nedsezttes paa disse Steder. I denne
Forbindelse fremkom Oplysning om et Til-
feelde, hvor en Nedsattelse af Hastigheden
paa Grund at daarligt Spor ikke ad sad-
vanlig tjenstlig Vej kom til Overbanemeste-
rens og Baneformandens Kundskab, ligesom
sidstnevnte ingen Meddelelse fik om den
normale Hastigheds Genoptagelse, hvilket
medferte det ret uheldige Forhold, at Bane-
formanden var af den Tro, at den gjaldt
en Ordre om nedsat Hastighed for Kerselen
over det Sted, hvor der arbejdedes med
Indleggelse af det nye Spor, uagtet normal
Hastighed var genoptaget.

En alsidig Undersegelse af denne Sag
medferer Fremdragelsen af en Rakke
Spergsmaal, der maa blive Genstand for
Administrationens Overvejelse. Efter den
Anledning, narvaerende Undersegelse giver
skal jeg tillade mig i saa Henseende at
bemarke felgende:
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Det ber formentlig overvejes, om der
ikke ber treffes nye Bestemmelser til
Sikring mod Kurver i Sporet paa Grund
af Temperaturspending. Det er vistnok et
Spergsmaal, om den af Generaldirektionen
i saa Henseende udstedte Ordre K 431
(citeret i Forhersbilag 21) er praktisk gen-
nemferlig, for saa vidt Bestemmelsen om
Lesning af Laskebolte ‘skal forstaas efter
Ordlyden som galdende ikke blot for Steder,
hvor der foregaar Sporarbejde, ligesom
ogsaa Bestemmelsen om Medferelse af to
korte Skinner synes at maatte forvolde
Vanskelighed for de Kolonner, der kun
bestaar af faa Mand, idet de svaerere Ty-
per af Skinner — der vejer indtil 675 kg
Stykket — paa Grund af deres Vagt kre-
ver adskilligt Mandskab til deres Haand-
tering. Der kunde maaske vaere Tale om
at forbyde visse Sporarbejder i steerk Varme,
saaledes som Overbanemester Lysholm,
Skanderborg, i Sagen erklerer at have
gjort det ved Instruktionen af sine Kolonne-
formand.

Hvorvidt den lettere lerfri Grusballast
er tilstrekkelig for det sveere Spor, turde
der ogsaa vare Grund til at underkaste
en narmere Undersggelse. Foruds®tningen
for det i denne Sag antagne Resultat er
jo, at et med Hensyn til Mengden af Bal-
last forsvarligt ballasteret Spor har slaaet
ud paa Grund af Varmespanding. — Op-
marksomheden henledes i det hele paa

“det af Baneingenier Hiort-Lorentzen, til

Dels med Tilslutning af Banebestyrer Hein
bemearkede, om det enskelige i at styrke
Sporet paa forskellig Maade.

At der foreligger et Spergsmaal om
Ordningen af det tekniske Tilsyn med Bane-
anlaegene er berert foran.

Den Rolle, som Formodningen om, at
navnlig nedfaldne Bremsesaaler eller Brem-
sesko kunde have foraarsaget Ulykken,
har spillet ved Sagens Undersogelse, og
de fremkomne Oplysninger om den Fare
for Togsikkerheden, saadanne i andre Til-
felde har foranlediget, giver Anledning til at
henstille, om man kan sikre sig yderligere, end
det for Tiden er Tilfeldet, mod denne Fare.



Spergsmaalet om Anvendelse af toaks-
let Materiel i Hurtigtog og om ensartet
Sammensatning af disses Togstammer er
formentlig allerede Genstand for Behand-
ling af Administrationen.

Paabudet i Ordre K 307 om, at Lage-
kasserne kun maa aabnes af Lager, ber
utvivlsomt ophaves. Det vil jo have vearet
yderst beklageligt, om dette var blevet
overholdt i nerverende Tilfelde. Der maatte
vel i alt Fald f. Eks. inde i selve Lage-
kassen kunne anbringes et plomberet Rum
indeholdende de Ting, som kun Lager
maa eller kan gere Brug af, og med en
Indholdsfortegnelse paa Laaget til Under-
retning for alle Vedkommende,

En Konvolut med 27 Fotografier af det
forulykkede Tog vedlegges. To af disse
tilherer Driftsbestyrer Henriksen, Skovs-
hoved Elektricitetsvaerk, der har bedt sig
dem tilbagesendt efter Afbenyttelsen.

Personalakter for Overbanemester Tra-
bolt og for Banemester 226 Christiansen
felger hermed tilbage.

sign.
Aage Andersen.

STATSBANEUDVALGETS
BETZANKNING OG DE TILSLUT-
TENDE UDTALELSER
FRA GENERALDIREKTIONEN OG
PERSONALUDVALGET

(Fortsat)

Den foreslaaede Forvaltning vilde komme til at
gore Indkeb af hejst forskellige Ting, saaledes f.
Eks. Kul, Cinders og Koks, Telegrafpale, Skerver,
Vandbeholdere, Signalapparater, Klade, Olie, Tvist
og meget andet. Selvfolgelig kan Lederen ikke for-
staa sig paa alle disse Materialer, og Udvalget er
ogsaa opmarksom herpaa og foreslaar derfor, at
Forvaltningen skal have let Adgang til Laborato-
rierne for at skaffe sig Oplysninger. Det er imidler-
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tid en Misforstaaelse, at Laboratorierne kan under-
soge alle mulige Varer; der vil i Virkeligheden —
maaske for den overvejende Del af Leveringen —
baade ved Udbydelsen og ved Kontrollen med de
leverede kraeves en indgaaende Medvirken af Bane-
eller Maskinafdelingens Teknikere. Paa Grund af de
Samraad med andre Afdelinger, som i den Anled-
ning maa finde Sted, vil Ordningen blive meget vidt-
loftig og alt andet end hensigtsmassig.

Materialanskaffelserne ber derfor netop ikke fore-
gaa paaeet Sted, men gennem de Organer, der har
Betingelser for at ordne Indkebene paa rette Maade
og udeve en virksom Kontrol med det leverede
Derved undgaas tidsspildende Forhandlinger og
mange Ekspeditioner. For at opnaa den rette Ord-
ning kan det undertiden vare hensigtsmassigt, a
en Afdeling foretager visse Anskaffelser til Brug for
en anden eller samtlige Afdelinger, og dette sker
ogsaa f. Eks. med Knapper og Distinktioner. De
er dog muligt, at saadanne Fellesindkeb kan finde
Sted i sterre Omfang end nu.

Af det anforte vil formentlig fremgaa, at den af
Udvalget haabede Besparelse ikke kan ventes, idet
det formindskede Arbejde ved Ekspeditionen af
Regninger vil blive opslugt mange Gange af et for-
oget Arbejde paa andre Punkter, bl. andet ved en
uundgaaelig Brevveksling mellem Afdelingerne og
Hoved-Materialforvaltningen. Det ses derhos ikke,
at Lagerbeholdningerne vil kunne blive mindre, og
Udvalgets Haab om de lavere Priser, som Forvalt-
ningen skulde kunne opnaa, turde let blive skuffet.
Tilbage bliver der et stort Apparat med en Hoved-
Materialforvalter, der foreslaas lennet som en Kon-
torchef, i Spidsen; Udgiften til hans og hans Per-
sonales Lenning er sikker nok, uden at der til Gen-
g&ld er Udsigt til at indvinde vasentlige Besparelser
under de forskellige Afdelinger. — At dette er rig-
tigt vil ses, naar man underseger Forholdene ved
Materialanskaffelserne indenfor en enkelt Afdeling. .

. . Hvad de under 6 nevnte Uniformsgenstande
angaar, da anskaffes Klede og Foer til Kapper
og Kaaber til samtlige Afdelinger fra den militere
Klaedefabrik i Ussered, medens Knapper og Di-
stinktioner bestilles gennem Trafikafdelingen, der
een Gang om Aaret afholder offentligLicitation over
disse Genstande i saadanne Mangder, at ogsaa Bane-
og Maskinafdelingens Forbrug kan dakkes.

Derimod udbyder Baneafdelingen Forfardigel-
sen af de til dens eget Brug fornedne Kapper, Kaa-
ber og Huer (hvortil Afdelingen selv leverer Knap-
perne og Distinktionerne) samt Leveringen af
Skindtrejer og Regnkapper, men da ingen af
de andre Afdelinger bruger tilsvarende Uniformer
som Baneafdelingen. maa det meget betvivles, at
Forfardigelsen, henholdsvis Leveringen af de sidst-
navnte Effekter, vilde kunne opnaas til billigere Pri-
ser end nu ved at udbyde dem sammen med uens-
artede, til de andre Afdelinger bestemte Uniforms-
genstande,



For Maskin- og Trafikafdelingens Vedkommende
kan der geres omtrent tilsvarende Betragtninger gal-
dende, dog er sidstnavnte Afdelings Anskaffelser
forholdsvis af mindre Omfang end de rent tekniske
Afdelingers. Af storre Forbrugsgenstande anskaffer
Trafikafdelingen kun Uniformsgenstande samt med
Maskinafdelingen som Konsulent Brandsel til Op-
varmning af Ventesale og Tog (Kul, Koks og Cin-
ders). Begge disse Anskaffelser sker for et Aar ad
Gangen efter forudgaaende Licitation. For Brend-
selets Vedkommende skal man udrtykkeligt bemarke,
at det er af anden Art end det af Maskinafdelingen
brugte, og hvad Uniformsgenstandene angaar, da er
det som allerede bemerket kun Syningen, som bort-
liciteres af flere Afdelinger. Paa den anden Side
omfatter denne saa store og saa uensartede Arbejds-
mangder, at det ingenlunde kan betegnes som u-
rigtigt at holde flere Licitationer over dette Ar-
bejdes Hsb ¢

Personaludvalget: ,ldet vi tiltreede dette Af-
snit, finde vi Anledning til at henstille, at de Tje-
nestemand, som ikke faa Uniform udleveret, kunne
faa Adgang til for en narmere fastsat Betaling at faa
Uniformsstoffer og Uniformsgenstande igennem Ho-
ved-Materialforvaltningen. Endelig skulde vi hen-
stille, at der i Forbindelse med denne Forvaltning
oprettes et Skreeddervaerksted med en dygtig Tilske-
rer, idet vi gaa ud fra, at Forarbejdningen maakunne
reguleres saal:des, at der bliver javnt og stadigt
Arbejde Aaret rundt.“

Personale paa smaa Stationer. ]

Statsbaneudvalget: ,Af en Del af de ved
Statsbanerne ansatte er Udvalgets Opmarksomhed
blevet henledet paa den Betydning, det vilde have
for Statsbanernes Qkonomi, om Banernes Sta-
tioner af lavere Grad nedsattes til Holde-
pladser, og om Assistenter paa Landstati-
oner erstattedes af stationsmesterprevede
Porterer. Udvalget vilde for sit Vedkommende
finde det heldigt, at de navnte Forandringer lej-
lighedsvis i storst muligt Omfang gennemfertes, da
der herved uden Skade vilde kunne sp:res ikke u-
betydelige Belob paa vedkommende Lenningskonti,
men det skal igvrigt bemarkes, at Statsbaneadmini-
strationen allerede har foranlediget enkelte mindre
Stationer nedsatte til Holdepladser. Man anser den
Maade, hvorpaa dette er sket, for den rigtige, idet
man har bevaret Ekspeditionernes Omfang de paa-
galdende Steder som tidligere, saa at Forandrirg-
erne ere blevne rent indre Administrationsanliggen-
der.*

Personaludvalget: ,Spergsmaalet om mindre
Stationers Nedsattelse til Holdepladser og sterre
Holdepladsers Oprykning til Stationer vil passende
kunne finde sin Afgerelse ved den periodiske Klasse-
fikation af Stationerne, - under hvilken alle Forhold
af Betydning kunne komme i Betragining. Vi finde
dog Anledning til at henlede Opmarksomlieden paa
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at Stationers Nedsattelse til Holdepladser vil med-
fore en Indskrenkning i Omfanget af Billetsalg,
hvilket formentlig er til nogen Ulempe for Befolk-
ningen.“

Ekstramandskab og Personalets Anvendelse.

Statsbaneudvalget: , — — — I Tilknytning
til, hvad der nogle Steder i det foregaaende er ud-
talt med Hensyn til enkelte bestemt angivne Omraa-
der, henleder man Opmarksomheden paa @nskelig-
heden af, at der i det hele til Udferelsen af alt saa-
dant Arbejde ved Statsbanerne, hvortil ikke udfordrcs
nogen virkelig Specialuddannelse og Erfaring, i
videst muligt Omfang anvendes Ekstramandskab.
Man vil herved kunne opnaa dels en Forbedring i
Q@konomien, dels bedre Avancementsmuligheder for
de i underordnede Stillinger fast ansatte, hvis Antal
nu er vel rigeligt i Forhold til Antallet af overord-
nede Stillinger ved Statsbanerne.

Endvidere maa man anse det for varende af vea-
sentlig Betydning for Statsbanernes @konomi, at de
ansatte og underordnede Stillinger i Almindelighed
ikke betragtes som herende til en bestemt Afdeling,
men at der i langt hejere Grad, end det hidtil har
varet Tilfaldet, arbejdes hen til, at de paagaldendes
Arbejdskraft ethvert Sted udnyttes bedst muligt, uden
Hensyn til hvad det er for en Afdeling, der til en-
hver Tid har Brug for vedkommende Medhjalp.

Da der blandt det underordnede Personale ved
den egentlige Drift f. Eks. under Trafikafdelingen
uden Tvivl findes adskillige Folk med haandveerks-
massig Uddannelse, vilde man derhos finde det
hensigtsmaessigt, at man, hvor Lejlighed byder sig,
gor Brug af saadan faglig Uddannelse, f. Eks. naar
Spergsmaal om Bagatelreparationer eller Afhjalp-
ning af mindre Mangler ved Bygninger, Hegn og
andet.

Fra forskellige Sider er der overfor Udvalget hav-
det, at der adskillige Steder ved Statsbanerne, i
Kontorer, paa Stationer, i Maskindepoter og andre
Steder, er beskaftiget et Personale, der er en Del
storre end fornedent og rigtigt. Det er vanskeligt
uden en meget indgaaende Undersegelse at danne
sig en begrundet Mening om de paagaldende For-
hold; men det henstilles, at det, hvor Forholdene
dertil kunde give Anledning, geres til Genstand for
en neje Undersegelse fra Administrationens Side,
hvorvidt der nogen Steds uden Ulempe kunne be-
spares nogen Arbejdskraft.“

Generaldirektionen: ,I Anledning af Udvalg-
ets almindelige Bemarkninger vedrerende Drifts-
ledelsen (Udvalgets Bet@nkning Side 42—43) skal
man kun udtale, at en Ordning, hvorefter det under-
ordnede Personale ikke betragtes som herende til
en bestemt Afdeling, men efter Omstendighederne
anvendes baade i Trafik-, Bane- og Maskinafdeling-
ens Tjeneste kan tage sig meget tiltalende ud paa
Papiret, men i Praksis vil vise sig yderst vanskelig
at gennemfore og i Virkeligheden blive til alt andet



end Fordel for Banerne. Der ber geres alt for i
Tjenestetiden at udnytte det underordnedePersonales
Arbejdskraft paa bedste Maade, blandt andet ved at
tildele en Mand saa meget Lejlighedsarbejde, som
han kan paatage sig, uden at hans egentlige Hoved-
beskeftigelse kommer til at lide derunder. Men at
lade samme Mand udfere forsiellige Afdelingers Ar-
bejde vil blot fere til, at intet bliver ordentlig pas-
set. Ordningen vil ogsaa avle Stridighed mellem
dem, der skal benytte den paagaldende, og som
hver iser mener at have forste Ret til hans Hjelp,
og let fremkalde Dovenskab hos Personalet, der i
givet Tilfeelde altid vil kunne paaberaabe sig at veere
beskeftiget for en af de andre Afdelinger, ligesom
Forsemmelighed med den ene Afdelings Arbejde
bestandig vil blive undskyldt med, at det ikke kunde
blive gjort bedre eller blive fardig paa Grund af de
Krav, den anden Aldeling stillede. Hertil kommer,
at Arbejdslederne indenfor de enkelte Afdelinger
aldrig vilde vide bestemt, hvem eller hvormange af
de faelles Tjenestemand, der kunde raades over, og
det vilde hurtigt vise sig, at en Ordning, som den
af Udvalget antydede, vilde blive en Foranstaltning
af en for Banernes @konomi meget skaebnesvanger
Art.“

Personaludvalget: ,Anvendelsen af Ekstra-
personale har i Trafikafdelingen allerede nu antaget
et saadant Omfang, at vi maa anse det for umuligt
at gaa videre i den Retning. Selv paa Varehusene,
hvor Ekstrapersonale bedst og i sterst Omfang lader
sig anvende, vil det veare nedvendigt at have et
ret betydeligt Antal fast ansatte, som man i travle
Perioder, saasom ved Hgjtider, i Sommerferien, un-
der Militerindkaldelser og -Hjemsendelser, ved store
Dyrskuer og Udstillinger samt under Sygdom og
Orlov kan anvende baade til Togtjeneste og Plads-
tjeneste, medens deres Virksomhed ved Varehusene
udleres af Ekstrapersonale. Havde Statsbanerne ikke
et saadant Reservepersonale, som de dog daglig
kunne beskeaftige, vilde de ikke under disse Forhold
kunne bestride Trafiken, idet Ekstrapersonale kun i
ringe Omfang og sjelden til nogen Nytte kan an-
vendes ved Togtjeneste, Signal-, Sporskifte- og Ran-
gertjeneste. (Sikkerhedstjeneste).

Desuden maa vi anse det for tvivlsomt, om de
rolige Arbejdsforhold, Statsbanerne med deres faste
Personale hidtil har kunnet gladet sig ved, vilde
kunne opretholdes ved Anvendelse af en stor Stab
af Ekstrapersonale, der aldrig vilde fole sig fastere
knyttet til Virksomheden, end at dette Personale
under visse Forhold vilde forlade den.

Under Hensyn til, at Statsbanerne nu arbejder
med det mindst mulige Trafikpersonale, maa vi
anse det for udelukket, at dette Personale kan paa-
tage sig haandveerksmeessigt Arbejde. Derhos for-
udsaetter saadant Arbejde, at Stationer og Holde-
pladser maatte vaere forsynede med Materialier og
Verktoj, hvilken Forsyning sikkert vilde blive for
bekostelig i Forhold til Nytten |deraf. Allerede nu
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udferes der af Stationernes Porterpersonale mindre
Reparationer, som ikke strengt taget herer til Por-
torgerning, og hvortil der ikke kreves serligt
Vearktoj.

Selv paa Landstationer, hvor der undertiden imel-
lem Togtider kan vare visse Pauser, kunne vi ikke
tilraade nogen mere udstrakt Anvendelse af Porterer
til Smaareparationer, fordi Pauserne paa disse Sta-
tioner er Forudsatningen for, at Portererne kunne
udholde den lange Tjenestetid, der er almindelig paa
Landstationer. Det er heller ikke os bekendt, at der
er for rigeligt Personale paa nogen Station, hvilket
maatte vaere Forudsetningen for den neevnte An-
vendelse deraf. Det er os derimod bekendt, at der
paa mange Stationer er en ret felelig Personal-
mangel.

Personalets Arbejdskraft udnyttes nu ofte langt
ud over det forsvarlige, dels fordi den daglige Tje-
neste er for lang, og dels fordi Personalet ikke har
Fridage i samme Omfang som de fleste af Landets
ovrige Borgere. — — —*

(fortseettes).

PERSONALIA.

Forfremmede er:

1, 1914.
Lokomotiviyrbeder E. Laursen, Aarhus
H. til Lokomotivierer med Station i Esbjerg.
Haandverker J. P. E. Mortensen, Ng.
Vk., til Lokomotivfyrbeder med Station i
Struer.

Forflyttede er:

Lokomotivforer E. L. C. Mathisen, Es-
bjerg, til Kbhvn. G. 1. Lokomotiviyrbeder
H. N. Pallesen, Struer, til Aarhus H.

Afskediget er:

30/, 1914.

Lokomotivigrer J. Rasmussen, Esbjerg,
efter Ansegning paa Grund af Svagelighed
og med Pension.



30/, 1914,

Lokomotivfyrbeder A. E. Johansen, Struer
paa Grund af Svagelighed.

Navneforandring:

Lokomotiviyrbeder M. P. Nielsen, Aal-
borg, hedder fremtidig M. P. Regilds.

)

RETTELSE
til Dagsorden.

I Dagsordenen for Hovedgeneralforsam-
lingen for Lokomotivierere rettes Punkt 7
til: ,Forslag fra Kjgbenhavn G. Afd. | om
Samarbejde med Jernbaneforeningeus 9.
Kreds ved forestaaende Lenrevision“.
(Herunder en Skrivelse fra J.-F. 9. Kreds).

I Dagsordenen for Hovedgeneralforsam-
lingen for Lokomotiviyrbedere rettes Punkt 6
tii ,Forslag fra Aarhus og @sterbro om
Anciennitetsregler.

Bemark!

Meddelelse om Bestyrelsesvalg i Afde-
lingerne tilstilles undertegnede, saa snart
Valg har fundet Sted.

Sekretceren.

" £

Rangerforerplads.

Jyllands Vestkyst, 2 Mand, let Tjeneste,
ingen Nattjeneste. Bytning enskes med en
Lokfbdr. til Kebenhavn 0.

Billet mrkt. ,Bytning“, modt. Red.
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MEDDELELSE
FRA BLADUDVALGET.

Da der ved Omordningen af Annonce-
forholdene muligvis er indtruffen nogen
Forstyrrelse i Fordelingen af Blade til Af-
delingerne, anmoder ovennavnte Udvalg
hermed disse om at anmelde eventuelle
Mangler efter nedenstaaende Adresse, hvor-.
til ogsaa eventuelt fremtidige Klager bedes
tilsendt.

C. A. Vording, Lokomotivfarer,

N. Christensensvej, Villa ,Dan“,
Helsingeor.

p. t. Formand for Bladudvalget.
Qa9

Adressefortegnelse:

Formanden:
Lokf. Chr. Christensen, Finsensgade 40, Esbjerg
Hovedkassereren :
l.okf. C. Larsen, Vesterbrogade 128° Kjsbenhavn
Hovedbestyrelsens Sekreteer:
Lokf. C. M. Christensen, Vesterbrogade 98 a®,
Kjebenhavn B.
Formanden for Lokomotivferernes Hovedafdeling :
Lokf. M. Mortensen, Rosenvangets Allé. Esbjerg
Formanden for Lokomativfyrbedernes Hoveaafdeling:
Lokfb. Rich. Lillie, Middelfartgade 4'. Kjebenhavn @.
Reaaktionen:
Lokf. P. Hansen, Kronprinsesse Sofies Vej 21, 3 Sal
Kebenhavn F.
Bladudvalgets Formand:

Lokf. C. A. Vording, N. Christensensvej, Villa ,Dan“,
Helsingor.

GooR.BRONDY
aBORO oy M asan,

AKvayTTER

Worning &
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paa Emballagen.
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