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Saa kom da Vingens gronne Lys omsider,
men det er meget over Afgangstid;

Vi kommer ikke ind i rette Tider,

om end vi gor vor bedste Flid. — — —

Ajgang! — og Keempen ud i Julenalten strider. — —

Der speender den sin steerke Krop af Staal
og Streekker sine blanke, senesteerke Sider,
som var den sig bevidst sit store Maal.

Her er den Verden, hvor de to de fik Og Tanken har en egen lonlig Melodi,

det Hverv at seette mod hinanden Steevne, en [ulenat, naar Fred er over Enge;

i feelles Pligt og feelles Slid og Evne, det er som tusind Toners Ekko stemmer i —
at skeerpe Hjernens Sans og Ojets Blik. i Nuet vakt, af fine blode Strenge,

— Og nu da Julenatten synges fredlyst ind men her er ringe Rum for Tanke-Symfoni,
Jor hoje Borge og i fattigst Gyde, hvor Lasten er saa dyr, og mange venter, —
saa staar han der saa rank med Pligten i sit Sind og Skruen faar endnu en Tand, der henter
og Iytter til Maskinens scere Lyde; det Jldhav frem, som Kraften ligger i.— —
men Qjet glider hen ad Skinnestrengen —_— = = — = = =

og spejder saa i Mulmet efter Lys, Ret/ — — Saa lader vi den kun til Slut

for julenatten har sit Febergys, gaa ganske sagte langs Perronens Sider;
om Julefreden end er over Engen. vi har endnu omirent et halvt Minut,

Fh. i December 1914.

en fulenat — og dog i rette Tider. — —

! Dromme Drengen smiler omt til Julenissen,
og Orglet tier hist i haje Kirkekor;
kun Fredens Engel sukker — der er ringe Fred paa Jord.

Nu Damp/zolosserz glider d@dtra’t til Remisen.
L. MARTHIN JENSEN.



JULESTEMNINGER.

Julen staar for Deren. Julen, Fredens
Tegn og Bernenes Festdage; hvilken blo-
dig Ironi er ikke denne Hegjtidsfest i Aar.
Medens Preesterne fra Kirkens Pradikestol
soger at forklare deres Tilherere, at Julen
er Symbolet for Freden paa Jorden, op-
fordrer Herlederne for de krigsferende
Lande deres Soldater til at nedslagte det
storst mulige Antal af deres Medmennesker.
Og herhjemme findes Officerer, der hgjlydt
udtaler @Onsket om, at ogsaa de maa blive
stillede i samme Situation.

Juleklokkerr.es sidste Toner er hendeede,
og her: Prasten derinde i Kirken lyser sin
Velsignelse over dem, som bedst har for-
staaet at bruge Mordvaabnene og nedsab-
let det sterste Antal Modstandere, under
Forkyndelsen af, at det er med Vorherres
Vilje — det Vasen, som Prasterne i Alver-
dens Kirker i Aarhundreder, Sendag efter
Sendag, Jul, Paaske og Pinse og ved alle
kirkelige Hejtideligheder, har erklaret fri
for alle menneskelige Svagheder og Fejl,
og i Besiddelse af en guddommelig God-
hed.

Juleaften 1914, mens Prasterne maaske
endnu staar og defineier Bibelens Ord om
Julens Betydning for Menigheden, kampes
der sandsynligvis dernede paa de store Slag-
marker en rasende Kamp paa Liv og Dad,
og Luften fyldes af Forbandelser, Eder
eller fortvivlede Smertensskrig fra de de-
ende og saarede.

Men langt fra Valpladsen omkring i Hjem-
mene, maaske i dem, hvor Neden ofte i
Forvejen er Stamgest, sidder sikkert man-
gen en Moder med graadkvalt Stemme og
synger Melodien: ,Julen har bragt velsig-
net Bud* for Bernene, medens Tankerne i
Virkeligheden dvaler ved ham, som hun
satter hejst paa Jorden — ham som maa-
ske i Julens hegjtideligste ®jeblik ene og
forladt ligger i sine sidste Krampetraeknin-
ger, og som hun og de uskyldige Bern
maaske aldrig mere faar at se. — — —

— — Og Preasterne dernede i de kam-
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pende Lande staar i de oplyste Kirker, med
opleftede Arme og @jne og beder atter og
atter Vorherre om at fere Krigen videre
til Sejr for hans Nation.

Hvad er Civilisationens Julebillede i
Aaiet 1914 andet end Blasfemi?

| det hegje Nord holder Julen ogsaa sit
Indtog, og [ra Kirkernes Taarnetoner Klok-
kernes Klang ud over By og Land, for
efter Bibelens Forklaring at forkynde, at
Gledens Festtimer er begyndt. Under Or-
gelbrus bestiger Prasten Pradikestolen for,
naar Sangen og Orgelets sidste Toner er
forstummede, maaske at indlede sin Pre-
diken med Ordene: ,Gled Dig! thi i Dag
blev vor kare Frelser fedt, han som blev
i Stand til at bespise 5000 Mennesker med
2 Bred og 5 smaa Fisk“.

Hvilken blodig Ironi rummer ikke disse
jordiske Udtalelser, naar vi kaster Blikket
ud over det Virkelighedsbillede, som netop
Julen 1914 viser os saavel herhjemme som
derude. — Vel har Krigens Radsler ikke
holdt sit Indtog herhjemme. Vel er vi, i
hvert Fald endnu, bleven forskaanede for
at se vore kareste eller vore Medborgere
falde for Fjendehaand eller blive lemlastede
for Livstid, men Krigsstafetten, denne Sor-
gens {ro Felgesvend, som tvinger Neden,
Sulten og Sorgen frem i Tusinder af Hjem,
han har aHerede for lang Tid siden meldt
sin Ankomst ogsaa her i Danmark. En
stadig voksende Arbejdsleshed og Pris-
stigning paa alle Livsfornedenheder, er
den Svebe som i de senere Aar, men
serlig nu, er bleven svungen over Befolk-
ningens Hoveder, og en Ende derpaa er
ikke til at ejne. Samtidig er de fleste For-
slag med sociale og samfundsnyttige For-
maal, som Regel bleven skrinlagte med
den Motivering, at Besparelsen har veret
en Nedvendighed, i Modsatning til Militer-
vaesenet, hvis Budget stadig har kraevet
sterre og sterre Tilskud.

I Julen 1914 foreligger Kendsgerningerne
der ude fra, idet Resultatet stiller os An-
sigt til Ansigt med Samfundets™ verste
Fiender — Militervasenet og Kapitalismen.



Under Patriotismens og Fadrelandskerlig-
hedens snehvide Kladebon skjuler disse
Uhyrer sine Klger, hvormed de hensynslost
udsuger hele Erhvervslivets Marv for deref-
ter, naar Stagnationens Toppunkt er naaet,
at fere Samfundets bedste Kreafter til Slag-
markens Skafotter.

Patriotisme, Feedrelandskarlighed og Nea-
stekaerlighed, de Ord som der fra Barn-
dommen, Gang paa Gang. er bleven os
indprentet og lagt paa Hjerte, som det
hejeste Klenodie. Hvad er denne Morallere
andet end en Parodi, naar man ser hen til,
at medens Kampene raser, seger Kapitalen
derude i de ka&mpende Lande, at udnytte
Chancerne for en god Gevinst, selv paa sit
Fadrelands Bekostning, og til Trods for
at de respektive Regeringer, ved Fastsettel-
sen af strenge Straffe, har set sig nedsa-
gede til at vaerne Landet, for Landets egen
og varste Fjende.

Ogsaa herhjemme har vi paa nert Hold
leert den sande Fadrelandskarlighed og
Nastekarlighed at kende. Medens enkelte
Handelsmand ved allehaande Kneb, seger
at omgaa de vedtagne Lovbestemmelser
og berige sig paa hele Samfundets Bekost-
ning, uden at tage Hensyn til, at de gen-
nem deres Foretagende maaske kan bringe
Nationen i Fare, eller i alle Tilfelde for-
skaffe dens Regering Ubehageligheder, so-
ger andre gennem starkt opskruede Priser
at presse det mest mulige Udbytte ud af
Konsumenterne. At Lovgivningsmagten har
maattet traede regulerende til, tjener som
et godt Bevis for, at Neastekarligheden,
Fadrelandskerligheden og Patriotismen kun
er hule Fraser, og kun gelder indtil man
bererer Pengeposen.

I Kirkens oplyste Skib staar Prasten
endnu og taler. Vi herer, hvad han siger:
»Ej skulde I sanke i Lade, thi det er af
det onde“. Og se! Herren dernede i de
overste Stolerekker gaar hjem og standser
sin Virksomhed med en Bekendtgerelse
om, at dem iblandt Personalet der kunde
onske at fortsztte, kan fortsette med sin
Garning mod en Reduktion af Lennen.
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Veltilfreds med konsekvent at have over-
holdt Prastens Ord begiver han sig til Ju-
lefest, for sammen med Gasterne at istemme:
nJulen har bragt velsignet Bud!* — —

Juletiden er inde, Storargrareren vandrer
omkring i sine Lader og gleder sig over
de magtige Oplag af Korn, hvoraf han i
det kommende Aar venter et sarligt godt
Udbytte, og derinde i Byen frydes Korn-
grossererens Jje ved Synet af de uhyre
Masser af Rug og Hvede, som han i et
belejligt Djeblik har afkebt den mindre be-
midlede Landmand, en Dag da denne var
i Pengetrang — selvfolgelig for en billig
Penge; Grossereren er naturligvis en ud-
preget Menneskeven; men trods sin Op-
ofrelse ved han, at i disse Tider betyder
det en sjelden god Gevinst. Og Vennen
derovre paa Hjernet, Kulgrossereren, ser
ligeledes saa veltilfreds ud; thi ogsaa han
ved, at Dyrtiden ikke bererer hans Penge-
pung paa en ufordelagtig Maade. Han ved,
at paa hans Befaling lukkes Ringen, der-
som ikke Overprisen betales.

Men derude paa Landet og omkring i
Byerne sidder den mindre Detailhandler og
Arbejderen og regner med enhver Ores
Udgift og Prisstigning. Arbejdsleshed og
Dyrtid har i lange Tider trykket mangt et
lykkeligt Familiehjem ned og forringet Ke-
beevnen, samtidig med at disse Forhold
bringer saavel Korn- som Kulgrossereren
og Storbonden, sterre Indtegter og Velvere.

Ogsaa vi Lokomotivmand har, saavel
som de ovrige Tjenestemand, gennem
Aarene maattet fole det ekonomiske Tryk,
som Verdensmarkedet har bragt. Uden at
vaere i Besiddelse af de nedvendige Mid-
ler til at kunne forbedre vore Indtaegter
efter Prisstigningen, har de administrative
Omlagninger af Tjenestefordelingerne tveert-
imod berevet os en Del af den samlede
Indtegt, saaledes at vi nu er daarligere
stillede i skonomisk Henseende, end vi var
fer 1908, hvor vi erholdt ca. 18 pCt. Len-
ningsforhejelse. 1 de forlebne Aar har Pris-
stigningen, efter Statens egen Statistik, be-



lebet sig til ca. 30 pCt.; heraf alene ca.
10 pCt. fra Krigens Udbrud. Og Slutningen
herpaa er sikkert endnu ikke naaet dermed.
Tjenestemandene maa lige saa fuldt som
andre Samfundsborgere,ja i en vis Forstand
mere, tage sin Andel af Krigens Uhygge
og Felger. Vore Kaar er de samme som
Arbejderens.

Lad os ikke glemme det nu til Julehoj-
tiden, naar vi ensker hinanden en gladelig
Jul, — — —

— — ,Dejlig er Jorden“. Saaledes lyder
det netop i disse Dage saa smukt fra Kir-
kens Kor, og ,Fred over Jorden“ gentager
Preaesten i sin Tale til Menigheden. Lad os
_alle af Hjertet enske, at der i dennei Ver-
denshistorien saa sergelige Jul, trods Kri-
gens Radsler og Sorger, maa fremkomme
Dijeblikke, hvor den rette Menneskekerlig-
hed faar Overhaand over den dyriske Vild-
skab, og hvor Mennesket formaar at indse,
at Julen 1914 kun staar som en Parodi af
Ordene: ,Fred paa Jorden“. Lad os give
vore Felelser Luft og enske, at Fremtidens
Julehgjtider altid maa blive en virkelig Fre-
dens og Glaedens Fest, hvad enten Opfat-
telsen og Forstaaelsen gaar i religios eller
verdslig Retning.

Gladelig Jul!

Spektator.

For 1 Krone aarlig sikrer Du Dig Stette og
Hjeelp om Uheld eller Ulykke rammer Dig!

EN TYREFAGTNING | MEXIKO.

Alle, der i Halvfemserne var ansat ved
Mexikos Centralbane, kendte Mike Moran,
en kampemassig, ung Amerikaner, som
maalte sine fulde 75 Tominer staaende paa
Strempesokker,  og saa var han for Resten
steerk som en gammel Kaempe.

Hans Vej havde ikke formet sig ganske
almindelig; thi han havde fra Kularbejder
arbejdet sig frem til Lokomotiviyrbeder, og
fra Lokomotivfyrbeder til Lokomotivigrer
paa Godstogslokomotiv, og derfra videre
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til samme ansvarsfulde Post paa et Person-
togslokomotiv.

~ Mike gjorde imidlertid sine store Bedrifter,
medens han var ude at balastere under
Anleget af Sullivanlinjen, der nu gaar un-
der Navnet Mexiko-National.

Den Begivenhed, der her skal fortalles
om, hzndte i Acambovo, der den Gang
var Banens Endestation.

Byen var den Gang et rigtig Sodoma og
Gomorha med Spille- og Drikkebuler, Tyre-
feegtninger og alle de primitive Forneijelser,
som en raa, men glad og vellennet Flok
Eventyrere, der arbejdede paa Banen, havde
Lyst til.

Den sadvanlige Sendags'yrefaegtning fore-
gik under Tilstremning af en stor Mangde
Mennesker.

Den forste Tyr kom ind paa Arenaen og
blev, efter at den havde gennemgaaet den
sedvanlige og systematiske Behandling af
Picadorer og Banderillos, bragt ud af Ver-
den ved et kraftigt Stad af Matadoren.

Mike, som en Gang havde arbejdet paa
et stort Slagteri i Kansas, saa misforngjet
og foragtelig paa hele Forestillingen.

»Er det en ‘Maade at draebe en Tyr paa*“,
brummede han. ,Lad mig komme ind paa
Arenaen, saa skal jeg vise de gode Menne-
sker, hvordan vi barer os ad i Kansas*“.

Denne Tanke var neppe dukket op i
hans Hjerne, forinden han omsatte den i
Handling. Han banede sig Vej ind i den
afsperrede Del af Bygningen, der som en
Slags Foyer benyttedes af Tyrefaegterne,
gik hen til en Picador, som holdt til Hest,
klar til at ride ind paa Arenaen, trak ham
koldblodig ned af Sadlen, tiltrods for alle
vrede Protester fra Picadoren og hans
Kammerater. Derpaa tog Mike hans Dragt
paa, som han Stykke for Stykke pillede af
sit Offer, sprang op i Sadlen og red med
Lansen i Haanden ind paa Arenaen, hvor
hans Grustogspersonale af meksikanske
Arbejdere straks genkendte hans Kempe-
skikkelse, og modtog ham med stormende
Bifaldsraab. Fra Deren til deres ,Foyer“
betragtede de legitime professionelle Tyre-



fegtere Scenen i en Tilstand af lamslaaet
Forbavselse. Tyren, en stort kraftigt Dyr,
kom nu rasende og brelende farende ind
paa Arenaen. Mikes kampestore Krop paa
den magre, knasvage Hest medte Tyrens
Jine, og den angreb ham straks. | naste
Qijeblik sad Spidsen af Lansen imidlertid
fast i Tyrens Skuldre, medens Mike let og
behendig, takket veere sin umaadelige
Styrke, holdt Tyren paa Afstand, skent
hans Hest var neer ved at styrte sammen
under ham.

»Leve Don Miquel, vor Formand og Be-
skytter*, raabte Grusarbejderne i Kor og
— ,Hurra for Jumbo*, skreg Tom Foley;
en anden Amerikaner, kendt som Mikes
specielle Ven og Soldebroder, idet han
ganske overdevede Spektaklet.

Forvirret over den Modtagelse, den havde
modt, trak Tyren sig nogle Meter tilbage
og blev staaende, idet den rev Jorden op
med siue Fodder og kastede nervest med
Hovedet ved det djavelske Vasen, som
fra alle Sider slog deni Made. Paa samme
Tid leftede Mike paa Hatten og rejste Lan-
sen i Vejret, som Svar paa den Applaus-
salve, han var bleven modtaget med. Men
dette skulde han ikke have gjort, thi hurtig
som Lynet benyttede Tyren sig af denne
Chiance, den for frem og kastede i et Nu
baade Rytter og Hest til Jorden, hvor
Mike blev liggende, fastholdt ved venstre
Ben, som han havde faaet under Hesten,
da denne styrtede. Heldigvis kom Mike
ikke til Skade, men den stakkels Hest
havde faaet nok, og samtidig med, at Ty-
ren med senkede Horn trak sig tilbage for
at forberede sig til et nyt Angreb, befriede
han sig fra Dyret og rejste sig op. Der
blev imidlertid ingen Tid for Mike til at
dekke sig. Tyren gav ham ingen Puste-
rum, men styrtede med senkede Horn atter
les paa ham. Et frygtelig Sammensted
syntes uundgaaelig, men Mike var Situa-
tionen voksen. Da Tyrens Horn kom in-
denfor hans lange Armes Rakkevidde, tog
han nemlig fat i disse og kastede med en
lynsnar Bevagelse, der er umulig at be-
skrive, men som fordrede baade Ovelse og
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stor Styrke, Dyret med knakket Hals til
Jorden.

Under drenende Applaus, og medens
Penge, Cigarer, Lommetorkleder og Hatte
— ja endogsaa de Indfedtes nationale Jak-
ker — regnede ned paa Arenaen fra Tyre-
fegtningens fanatiske Beundrere, satte Mike
sin Fod paa det faldne Dyrs Hovede. lagde
den ene Haand paa Brystet og laftede den
anden hilsende i Vejret paa de professio-
nelle Tyrefegteres sedvanlige Maade, me-
dens han samtidig saa spergende mod
Dommerlogen. Dommeren nikkede venlig,
ogr straks efter meddeltes det, at den dede
Tyr foreredes Don Miquel for det Mod,
hvormed han havde udfert en hidtil ukendt
Daad paa Tyrefegtningens Omraade.

Meld Dig ind i Hjelpefonden, og Du fejrer
en god og glad Jul.
AMERIKANSKE OG EVROPAISKE

JERNBANETOGS HASTIGHED.
Fra Tysk af Otto Bendixen.

(Fortsat).

1. Det viste sig at 2-B Tvilling-Lokomo-
tivet (saakaldte Amerika Type) glimrende
bestod Proven og ikke mindst ved Labet
paa Sporet under de hojeste Hastigheder.
Derimod kunde 2-B-1 Typen (Atlantic) saa-
vel med fast som med bevagelig bageste
Lobeaksel, ikke saa godt anbefales ved
Hastigheder paa over 110 km i Timen.

2. Med Hensyn fil forstyrrende Bevee-
gelser, blev der paa Tvilling-Lokomotivet
ved bestemte Hastigheder (115 og 128 km)
iagttaget Rystelser, som dog henfartes til
en tilfeldig Sammenfalden af Perioder i
Lokomotivets Svingninger og saadanne fra
Tenderens Tverfjedre.

Ved de Forseg der i Marts 1906 fandt
Sted i Breslau med et 2-B Tvilling-Loko-
motiv viste det sig, at med en hensigts-
massig Konstruktion kunde det opnaa store
Hastigheder, uden at det havde en urolig
Gang til Felge. Lokomotivet var bygget
under Garbes Medvirkning og fremforte paa
den sidste Prevetur 36 Aksler (306,3 t. Tog-
vagt). Kereplanen var efter 110 km Gen-



nemsnitshastighed. Straeekningen var 344,96
km lang, og den tilbagelagdes paa 222 Mi-
nutter, hvilket svarer til en Gennemsnits-
hastighed paa 93,2 km i Timen. Efter Ke-
replanen var 238 Min. Keretid foreskreven.
Som hgjeste Hastighed opnaaedes gentagne
Gange 123 km. Hastigheder paa 110—120
km kunde paa horizontal Bane og ad lette
Fald vedvarende holdes, uden at Kedlen
overanstrangtes.

3. Overraskende virkede Resultatet med
Hensyn til de undersegte Damplokomoti-
vers Prastationsevne. Det enkelte 2-B Tvil-
ling-Lokomotiv med overhedet Damp og
54 t. Tjenstvaegt, der den Gang ikke var
konstrueret fuldkommen i alle Enkeltheder
og kun besad 101,7 m2 Hedeflade + 30,75
m2 Overhederhedeflade, viste her den samme
Praestationsevne som det 88 t. sveaere 2-B-1
3 Cylinder Compound Lokomotiv med met-
tet Damp og 257 m? Hedeflade.

4. Den store Bremseafstand der var nad-
vendig, fremgaar af felgende:

Korsel med 6 Vogne:
Hastighed ved Bremsningens Begyndelse:
km/Time 102 108 112 115 123 127,5
Bremseafstand i Meter: 580 628 695 770
900 1120

Kersel med 3 Vogne:
Hastighed ved Bremsningens Begyndelse:
km/Time 116 118 120 124,5 133 137
Bremseafstand i Meter 720 72E 880 925

995 1280 °

Disse Forseg beviser ikke blot, at med
de forhaandenvarende lltogslokomotiver kan
Maksimalhastigheder paa indtil 120 km i
Timen tillades paa Strekninger med sveer
Overbygning (43,4 kg/m), men de gav ogsaa
et tydeligt Fingerpeg i hvilken Retning en
Forbedring af vore Trafikmidler skulde til-
streebes ved yderligere Foregelse af Hastig-
heden. Det viste sig,

1. at de svaere meattet Damps Lokomo-
tivers Preastationsevne ikke har tiltaget i
samme Forhold som Kedlens og hele Lo-
komotivets foregede Vaegt, og selv med 3
eller 4 Cylinder Compound Lokomotiver
med den yderste Granse af Drivakseltryk
og Akselantal kan ikke opnaas en Treaek-
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kraft, der svarer til de nuvarende Drifts-
forhold.

2. At Anvendelsen af hejt overhedet
Damp byder her en velkommen Udvej til
ganske betydeligt at forege Iltogslokomo-
tivernes Preastationsevne, og at dette er
muligt uden vasentlig Forggelse af Kedlens
og hele Lokomotivets Vagt, hvorved endog
den enkelte Form for Tvilling-Lokomotivet
enten som 2-B eller 2-C Type uden Tvivl i
overskuelig Fremtid vil vere tilstreekkelig
for prakiisk opnaaelige Hastigheder. Des-
foruden byder Overheder Lokomotivet endnu
en Fordel som Fglge af Kul- og Vandbe-
sparelsen, idet man med det samme For-
raad kan kere lengere Straekninger uden
Ophold. :

3. At det vil veere absolut nedvendigt at
forege Bremsevirkningen ved en vasentlig
Foregelse af de hidtidige Hastigheder.

Blandt Evropas sterste Jernbanestater
Tyskland, England og Frankrig indtager
Frankrig forste Pladsen med Hensyn il
hurtigkerende Tog. | Felge de sidste Op-
gorelser fra de nyeste Kereplaner efter
,DieLokomotive“turde for Tiden den franske
Nordbane have Evropas hurtigste Tog mel-
lem Paris og St. Quentin. Denne Streek-
ning er 154 km lang, og den keres uden
Ophold paa 92 Min., hvilken er en Gen-
nemsnitshastighed af 100,4 km i Timen.
Den storst tilladte Hastighed i Frankrig er
120—125 km; men den opnaas kun undta-
gelsesvis. Derimod forekommer ved enkelte
franske lltog regelmessig Hastigheder paa
110—115 km, hvor Banen har Fald. —

Paa de engelske Baner kerer mange Tog,
der kan opvise lignende planmassige Ha-
stigheder. Ved enkelte specielle Korsler er
dog opnaaet betydelig hejere Hastigheder.
Saaledes blev der paa Great Western Jern-
banen fra Bristol til Exeter kart med en
Gennemsnitshastighed paa 113 km, og fra
Exeter til London med 115 km i Timen.
Denne gennemsnitlige Hastighed paa hele
den 401 km lange Straekning var 114 km.
Det hurtigste Tog i England kerer for Ti-
den paa Strakningen London—Swindon—
Bristol, 190 km paa 120 Min. uden Op-



hold, hvilket er 95,2 km Gennemsnitsha-
stighed. —

I Tyskland opnaas den sterste planmaes-
sige Hastighed mellem Hamborg og Ber-
lin. Denne Strekning, der er 287 km lang,
tilbageleegges uden Ophold paa 3 Timer
14 Min. Det er en Gennemsnitshastighed af
88,7 km i Timen. Dette er tillige den leeng-
ste Streekning, der i Tyskland keres uden
Ophold. Herefter kommer Miinchen-—W/irz-
burg, 277 km, der keres paa 3 Timer 25
Min., hvilket er 81,1 km Gennemsnitsha-
stighed. — England er dog Nr. 1 med Hen-
syn til Lengden af Straekninger, der kores
uden Ophold, idet Straekningen Luds - Lon-
don er 315 km lang og keres uden Stands-
ning paa 3 Timer 38 Min., hvilket svarer
til 86,7 km Hastighed. London-- Liverpool,
309 km, keres ligeledes uden Ophold paa
3 Timer 28 Min., Gennemsnitshastigheden
er 89,1 km. I Frankrig er de to lengste
Streekninger, der keres uden Ophold, Paris—
Calais, 298 km paa 3 Timer 15 Min., Gen-
nemsnitshastighed 91,7 km, og Paris—Chau-
mont, 262 km, paa 3 Timer og 6 Min,,
Gennemsnitshastighed 84,5 km.

Verdens hurtigste Tog kerer efter ame-
rikanske Angivelser paa Strekningen mel-
lem Camden ved Philadelphia og Atlantic
City i Amerika med en Gennemsnitshastig-
hed af 109,35 km i Timen.

Dr. ing. Garbe havde paa sin Studierejse
i Amerika ikke Lejlighed til at foretage en
Tur med dette beremte Tog, hvis Hastighed
ikke er egentlig imponerende i Betragtning
af, at Straekningen er baade kort og gun-
stig. Tillige taltes hyppigt om en regelmaes-
sig Forsinkelse. Muligvis er dette Togs Pree-
dikat som Verdens hurtigste et Udslag af
Amerikanernes Tendens for Brug af Super-
tativer. — De amerikanske Iltogs Gennem-
snitshastighed er en Del mindre end de
evropaiske lltog i Fjerntrafiken. I det vest-
lige Amerika opnaa selv de bedste Iltog
ikke mere end 60 km Gennemsnitshastighed,
og ligeledes i det sterkt trafikerede @sten
staar Hastigheden tilbage for den evro-
paiske. Dette anerkendes ogsaa i den nyere
Tid fra amerikansk Side. Saaledes hedder
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det f. Eks. i Tidsskriftet ,Railway age“:
.Naar vi betragter de Koretider, der var
fastslaaet for den engelske og franske In-
geniogrforenings Rejse fra New York til
St. Louis, saa kunde vi ikke andet end
fastslaa, at vore Iltogs Gennemsnitshastig-
hed er langt mindre end den i Evropa
sedvanlige“.

I de forenede Stater hersker i Alminde-
lighed ikke storre Krav efter hurtige Tog.
En Undtagelse danner kun nogle Byer i
Osten med sterre Trafik. De faa Forseg
man i den vestlige Del af Landet har fore-
taget til Foregelse af de personferende Togs
Hastighed faldt ugunstige ud som Folge
af de store Udgifter, den foregede Fare
for Uheld, og Hindringerne for den langt
mere rentable QGodstrafik. Grundet paa
Godstogenes Antal og forholdsvis ringe
Hastighed vilde det veaere nedvendigt ved
et Flertal af Banerne at have 4 Spor for
at kunde opnaa en veasentlig Foregelse af
1I- og Persontogenes Hastighed. og Udgif-
terne hertil kunne kun faa Baner bare,
Men en Hovedgrund hvorfor en vasentlig
Foragelse af Iltogshastigheden i de fore-
nede Stater naeppe, selv i en overskuelig
Fremtid kan ventes, ja nasten er umulig,
ligger i Lokomotivernes og Vognenes over-
maade store Vagt, der paa ingen Vis ret-
feerdiggores efter de nuveaerende tekniske
Erfaringer, og i de vedblivende Bestraebel-
ser for at bygge disse Trafikmidler endnu
storre og svarere. Amerikanske Iltogsloko-
motiver af nvere Type med 2 Drivaksler
(2-B-1) vejer allerede 92,2 t, og den tilho-
rende Tender 73,5 t. Vagten af et saadant
tienstfeerdigt” Lokomotiv udger med 165,7 t
omtrent det samme som 4 af de preussiske
Statsbaners Sidegangs Truckvogne. Og
dog er det ikke den sterste lltogs Loko-
motivvaegt i Amerika. De nu almindelig
byggede 2-C-1 Iltogslokomotiver vejer ved
de forskellige Selskaber fra 110-130 t
tientsferdig og Tenderen op til 83 t. —

Et almindeligt amerikansk Iltog bestaar
i Reglen af 8 a 9 Vogne af over 20 m
Laengde og en Vagt af 50—55 t. Den
gennemsnitlige Vaegt af et saadant lltog



andrager ca. 450 t. Et Iltog bestaaende af
9 Truckvogne benzvnes i Evropa for et
svert Tog og vejer dog kun ca. 300--350t.
Et Gennensnits Iltog i Anerika vejer saa-
ledes ca. 40 pCt. mere end et evropaisk
med tilnermelsesvis samme Pladsindhold.
Hvis Amerikanerne derfor vil have deres
sedvanlige Iltog kert med en Hastighcd,
som er nogenlunde lig den, der allerede
er naaet i Frankrig, England og Tyskland,
saa maa de frem for alt formindske Tog-
vaegten, og bygge prastationsdygtige og
dog lettere Lokomotiver og Vogne. Med
Henblik herpaa vil ogsaa i Amerika af eko-
nomiske Grunde en gennemgribende For-
andring vare nedvendig.

I Sommeren 1905 blev saavel af New
York Central-Banen som af Pennsylvania-
Banen indfert det saakaldte 18 Timers Tog
fra New York til Chicago. der kerte den
1454,5 km lange Strekning paa 18 Timer,
altsaa med en Gennemsnitshastighed af
80.8 km. Men Pennsylvania-Banens Tog
bestod dertil kun af 4 Vogne med 230 t
Vagt og et Lokomotiv med Tender, der
vejede 150—160 t. En lengere Straekning
maatte yderligere keres med 2 Lokomoti-
ver. Trods det at Billetprisen til disse , Spe-
cialtog* blev forhgjet med 10 Dollars (37
Kr. 30 Ore), saa den 18 Timers Kersel
kostede 35 Dollars (130 Kr. 55 Ore), maatte
dog denne forcerede Trafik vise sig sont
et meget kostbart Foretagende for Banerne,
og som noget kun to saa rige Baner, der
konkurrerede, kunde tillade sig. Allerede
den Forsinkelse af de andre Tog, der var
bleven nedvendig, for at Streekningen kunde
veere iri, beted et 'I'ab, som hverken kunde
opvejes gennem Forhgjelsen af Biiletprisen
eller den opnaaede Reklame.

At denne efler evropaiske Forhold ringe
Hastighedsforegelse var forbunden med en
Nedsettelse af Driftssikkerheden viste sig
allerede anden Dagen efter det nye Togs
Indferelse, idet det afsporedes ved Mentor.
Hereiter blev paa New York Central-Banen
dette Togs Keretid en kort Tid efter for-
oget til 20 Timer, men senere endelig sat
ned til 18 Timer.
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Her maa dog navnes, at den amerikan-
ske Lokomotivferer er langt mindre bun-
den til bestemte Hastighedsgraenser end
f. Eks. den tyske Ferer. Hvad de med de-
res kolossale Lokomotiver taber paa Stig-
ninger, soger de gennem vild Kersel at
indhente paa Faldene. Amerikanske Iltogs
Gennemsnitshastighed er efter ,Journal of
Political Economies* 50—60 km i Timen.
122 Iltog har en Gennemsritshastighed af
65 km og kun 12 ,Specialtog® opnaar
Gennemsnitshastigheder af 74—80 km i
Timen. —

Denne Nytteydelse af de amerikanske
Kampelokomotiver er altsaa i Forhold til
deres vaeldige Materialmasser ret beskedne,
og den opnaas kun ved et eksempellest
Kulforbrug og under Krav til de enkelte
konstruktive Dele, der forager Vedligeholdel-
sesomkostningerne overordentlig og staerkt
begrenser Lokomotivernes Levetid. —

[ sit Verk om ,Die Dampflokomotiven
der Gegenwart“ fremferer Dr.ing. R. Garbe
bl. a. nogle Betragtninger over den natur-
lig tilladte ‘Graense for Iltogenes Hastighe-
der, og disse har, alene af Hensyn til For-
fatterens” mangeaarige Erfaringer og Forseg
paa Lokomotivbygningsomraadet, en vis
Interesse, og de skal derfor til Slut med-
deles her.

Saa anerkendelsesverdigt det end er at
imgdekomme de stigende Fordringer til
Hurtigtogstrafiken ved at bygge Iltogslo-
komotiver, der bedre end de forhaanden-
verelide ere egnede til heje Hastigheder
og stor Trakkraft, saa meget er det dog
at beklage, at saa megen Viden og Evne
her er slaaet ind i en Retning, der aldrig
kan fere til det tilstrebte Maal. Ud fra de
i det foreliggende Arbejde indtagne Stand-
punkter har det, med al Anerkendelse for
Arbejdet, undret mig meget, at der med
de Erfaringer, som nu ere hegstede ved
Anvendelsen af heijt overhedet Damp, endnu
har veeret muligt alvorligt at vente et vir-
keligt sundt Fremskridt for Hurtigtogstrafi-
ken af et Reklamestykke som disse Loko-
motiver. Den vide Udbredelse i Dagspres-
sen og i Fagblade om disse Lokomotivers



Fortrin, der ere egnede til at opildne det
rejsende Publikums Begarlighed efter sta-
dig sterre Hastigheder, og ogsaa i tek-
niske Kredse at udvikle en lidet prisveaerdig
Kappestrid, ger mig det til en Pligt aabent
at udtale min Mening om de heje Hastig-
heder i Hurtigtogstrafiken i Almindelighed,
og om de Retninger, der her er slaaet ind
paa i Lokomotivbygningen. (Fortseettes)

Husk Indmeldelse i Hjelpefonden!

PROTOKOL

over

Forhandlinger mellem Generaldirektionen for Stats-

banerne, Dansk Lokomotivferer- og Lokomotiv-

fyrbederforening og Jernbaneforeningens 9. Kreds

om Begransning af Anvendelsen af ikke-fagud-

dannede Arbejdsmand (timelennede Remisearbej-
dere) som Lokomotivfyrbedere.

Torsdag den 29. Oktober 1914 Kl 10 Fm. medte
Reprasentanter for ovennavnte Organisationer efter
Tilsigelse til Forhandling paa Maskindirekterens Kon-
tor.

Tilstede var for Generaldirektionen: Maskindirek-
ter A. Floor og Ingenierssistent H. Mansen; for Dansk
Lokomotivferer- og Lokomotivfyrbederforening: Lo-
komotivfererne Chr. Christensen, M. Mortensen og
C. M. Christensen (Protokolferer), Lokomotivfyrbe-
derne Rich. Lillie og Alf. Olsen og for Jernbanefor-
eningens 9. Kreds: Lokomotivfererne C. Lillelund,
G. Heegh og H. Vigholt.

Forhandlingen fortes i Henhold til Skrivelse af
14. Maj 1914 fra Ministeriet for offentlige Arbejder
og omfattede folgende Spergsmaal:

Begrensning af Anvendelsen af ikke-faguddannede
Arbejdsmeaend (timelennede Remisearbejdere) som
Lokomotivfyrbedere.

Direktoren udtalte, at han af en Artikel i Dansk
Lokomotivtidende havde set, at Personalet enskede
en snarlig Forhandling om dette Spergsmaal, og
derfor havde han sammenkaldt til Medet nu i Ste-
det for at vente indtil Forhandlingen om Tjenesteti-
dens Langde kunde fortsattes, hvilket vilde vare
nogen Tid paa Grund af de omfattende forberedende
Undersegelser, som denne Sag kraevede; man havde
indhentet Oplysning om, hvorledes det paagaldende
Forhold var ordnet i andre Lande m. m., og Sagen
skulde derefter blive fremmet det mest mulige.

Vedrerende det Spergsmaal, som her forelaa til
Behandling, vilde han bemarke, at man ikke kunde
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forhandle om det principielle i Sagen om Anvendel-
sen af Arbejdsmand som Fyrbedere, og Ministeriets
Skrivelse angav da ogsaa, at der kun skulde for-
handles om en mulig Begraensning i Anvendelsen;
han vilde da i denne Forbindelse gerne have oplyst,
hvilke Ulemper den nuvarende Ordning medfoerte
for Lokomotivpersonalet.

I den fernavnte Artikel var det omtalt, at searlig
1. Maskinkreds havde benyttet mange Arbejdsmaend,
og han bad da ogsaa for dette Punkts Vedkommende
om narmere Oplysning om, hvad der sigtedes til.

Lillelund oplyste, at han i sin Tid ikke havde haft
noget at bemarke til, at der paa enkelte Dage an-
vendtes nogle enkelte Arbejdsmand som Fyrbedere
paa Toglokomotiverne, men han var efter den Ud-
vikling, Sagen havde taget, blevet i hej Grad betan-
kelig; han var ganske vist bekendt med, at det ud-
trykkelig var tilkendegivet de paagaldende, at de
ikke kunde vente fast Ansattelse som Fyrbedere,
men han mente, at der rummedes en stor Fare for
Lokomotivpersonalet efterhaanden som Staben af ud-
dannede Arbejdsmand voksede, serlig efter et even-
tuelt Personskifte i Generaldirektionen. Selv om Di-
rektoren havde sagt, at man ikke kunde forhandle
om den principielle Side af Sagen, maatte han dog
fremhave, at det var ikke tilstreekkeligt for en Loko-
motivierer, om den Medhjalp, han havde paa Loko-
motivet, kun kunde smeore og fyre, og man maatte
ogsaa betenke, at der f. Eks. i Skibsfarten var lov-
hjemlede Bestemmelser for, at den narmeste Med-
hjelp for de Ansvarshavende skulde have den for-
nedne Uddannelse. Han mente derfor, at nogle til-
svarende Garantier burde stilles for Lokomotivferer-
nes Vedkommende.

De nu indtraadte Forhold .havde ogsaa medfort
okonomiske Tab for Lokomotivpersonalet, idet Ar-
bejdsmand udstationeredes som Fyrbedere, saaledes
at megen Udkommando af Lokomotivfyrbedere nu
var bortfaldet; endvidere mente han, at der efterhaan-
den ogsaa manglede det fornedne Antal Arbejds-
mand til Pudsning af Lokomotiverne i Remiserne.

M. Mortensen kunde slutte sig til Lokomotivierer
Lillelund, idet han yderligere vilde fremhave, at de
paagzldende Arbejdsmaend ofte manglede Interesse
for Tjenesten paa Lokomotjverne vel mest fordi de,
i Modsetning til de faguddannede Fyrbederaspiran-
ter, ikke havde nogen Udsigt til Forfremmelse, men
ogsaa fordi der paa enkelte Steder udevedes Tvang
fra Kredsenes Side overfor Arbejdsmandene. Med
Hensyn til Artiklen i ,Dank LokomotivTidende“ om
Forholdene i 1. Kreds vilde han oplyse, at der i
Helsinger fornylig var sat faste Fyrbedere ud af Tur,
for at nogle Arbejdsmand kunde faa den paakre-
vede Uddannelse, og han mente, at der derved var
paafert Lokomotivfyrbederne store ekonomiske Tab
og at Sagen i det hele taget havde taget en saadan
Vending, at Forhandling og mulig deraf felgende
Fastleggelse af bestemte Regler burde ivaerksattes.



Direktoren vilde overfor Lokomotivigrer Lillelund
paany gore opmarksom paa, at man ikke kunde
forhandle om det principielle i Sporgsmaalet, thi det
maatte vaere Administrationens Sag at afgere, hvilken
Uddannelse der skulde fordres af Reservepersonale,
saalenge Personalet endnu ikke havde faaet Selv-
styre eller der ad Lovgivningens Vej var fastsat saer-
lige Bestemmelser. Han skulde dog blot henvise til,
at den store Stab af Lokomotivmaend i England re-
kruteredes blandt de ikke faguddannede Arbejdere,
ligesom han vilde bringe i Erindring, at der til Fyr-
bedernes Hovedbeskaftigelse, nemlig den at fyre,
krevedes et medfedt Haandelag, som ikke havde
noget med den haandvaerksmassige Uddannelse at
gore.

Til det af Lokomotivierer Mortensen fremdragne
vilde han bemerke, at det stedse havde vearet hans
Tanke, at der ikke i nogen Retning maatte oves
Tvang overfor de paagazldende Arbejdsmeend, idet
det hele skulde have et Frivillighedens Preeg. Han
vilde erindre om, at det var de for Varkstederne
meget folelige Ulemper ved at have de mange Fyr-
boderaspiranter, der havde gjort, at han i sin Tid
havde givet Kredsen Ordre til at uddanne nogle
Arbejdsmand i Fyrbedertjenesten, og der var da
dengang skrevet, at man alene havde haft Tanken
henvendt paa deres Anvendelse paa Sendage, ved
Hojtider og andre Lejligheder, hvor der i forholdsvis
korte Tidsrum kreevedes et betydeligt storre Lokomo-
tivpersonale end ellers, ligesom det ogsaa var anfert,
at de paagzldende Remisearbejdere ikke kunde vente
at overgaa til Stillingen som Lokomotiviyrbeder.

Vedrerende Sagen i Helsinger vilde han oplyse,
at der var gaaet streengt til Veerks mod de omhand-
lede Lokomotiviorere, fordi det var hans Overbevis-
ning, at der fra disses Side var vist ligefrem Obstruk-
tion. Man maatte have klar Besked paa, om de Ar-
bejdsmand der her var Tale om havde faaet den til-
borlige Uddannelse eller ej, og derfor var Sagen
drevet igennem som den var.

Mortensen fremhaevede paany den manglende In-
teresse fra flere af de paagaldende Arbejdsmeends
Side og udtalte, at man nasten hellere maatte gore
Skridtet fuldt ud og udnavne Arbejdsmaendene til
faste Fyrbedere for om muligt derved at opnaa, at
de kunde faa den Interesse for Arbejdet som de
manglede nu. Han maatte tage Afstand fra, at der
af Lokomotiviererne i Helsingor var tilteenkt nogen
Obstruktion eller Insubordination overfor Direktoren
ved deres Behandling af Spergsmaalet.

Lillie henledede Opmerksomheden paa, at det
Sporgsmaal, der nu var til Forhandling, i sin Tid
var dreftet i Pressen, og at det dereiter havde affadt
Andragendet til Ministeriet. Han omtalte den Betyd-
ning det havde for Lokomotiviurerne at have den
bedst mulige Hjalp paa Lokomotivet og mente, at
man i hvert Fald burde skride til en Begransning i
den nuveerende Anvendelse af Arbejdsmend, saale-
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des at der f. Eks. i Ekspres-, II- og hurtiggaaende
Persontog ikke maatte anvendes Arbejdsmeend til
Fyrbedere. Han fremhavede endvidere, at Arbejds-
mandenes Uddannelse skete paa Lokomotivfyrbeder-
nes Bekostning og mente ogsaa, at der udevedes
Tvang fra nogle Kredses Side overfor Arbejdsmeen-
dene, samt at enkelte af disse Folk nerede Forhaab-
ninger om til sin Tid at blive faste Fyrbodere. Han
var igvrigt forbavset over at here, at der med Hen-
syn til Anvendelsen var givet de af Direktoren navnte
Bestemmelser, og han mente, at disse slet ikke over-
holdtes af Kredsene; havde de veret fuldstendigt
overholdt, havde nearvaerende Forhandling veret
overfladig.

Lillelund vilde pege paa, at man formentlig ogsaa
burde udelukke Arbejdsma:ndene fra Fyrbedertjene-
sten paa P-Maskinerne under Hensyn til disses sar-
lige Konstruktion.

Chr. Christensen henstillede, at Direktorens Skri-
velse til Kredsene indskearpedes.

Direktoren erklerede, at man ikke kunde gaa
med til at fastsatte saa vidtgaaende Regler som af
Lokomotivfyrbeder Lillie foreslaaet, men han havde
dog intet imod, at det bestemtes, at der ikke maatte
benyttes Arbejdsmaend som Fyrbederei de Tog, som
i Opslagskereplanen for Publikum benavnedes Eks-
pres- og lltog samt paa P-Maskinerne.

Lillie foreslog dernzst folgende Regler udover
den af Direktoren omtalte og i Skrivelsen til Kred-
sene givne:

1. Arbejdsmand maa ikke anvendes som Fyrbo-
dere iEkspres-, II- og hurtigkerende Persontog.

2. Arbejdsmand maa ikke udstationeres til Fyr-
bodertjeneste.

3. Arbejdsmand maa ikke anvendes til Fyrbeder-
tieneste, saaleenge der haves Fyrbederaspiran-
ter ved Depotet.

4. Uddannelsen af Arbejdsmandene skal vere
parallellobende med den Uddannelse der gives
Fyrbederaspiranterne.

5. Uddannelsen skal foregaa paa et Tidspunkt,
hvor man ikke udsetter de faste Fyrbedere
for ekonomiske Tab.

Efter nogen Diskussion om dette Forslag tog
Lillie paa Henstilling fra Lillelund Forslagets Punkt 4
tilbage, hvorefter 11an enedes om folgende Regler:

1. Arbejdsmaend maa kun anvendes til Fyrboder-
tieneste paa Sendage, ved Hojtider og andre
Lejligheder, hvor der i forholdsvis korte Tids-
rum kraeves et betydeligt storre Lokomotiv-
personale- end ellers, og de maa kun anvendes
ud fra saadanne Depoter, ved hvilke der er
stationeret Reservepersonale d. v. s. Personale
udenfor de faste Ture.

2. Arbejdsmand maa ikke anvendes som Fyrbe-
dere i de i Opslagskereplanen for Publikum



som Ekspres- og Iltog betegnede Tog samt
paa P-Maskiner.

3. Arbejdsmand maa ikke udstationeres for at
gore Tjeneste som Lokomotiviyrbedere.

4. Arbejdsmend maa ikke anvendes, saa lenge
der findes disponible Lokomotivfyrbedere ved
Depotet, og som Regel heller ikke saa la&nge
der er Fyrbederaspiranter, der kan disponeres
over.

5. Uddannelsen af Arbejdsma&nd som Lokomotiv-
fyrbedere henlagges til saadanne Tider, hvor
man i mindst mulig Grad berever de af de
faste Fyrbedere deres Emolumenter, som mid-
lertidig eventuelt maa tages ud af fast Tur,
for at Uddannelsen kan komme fil at foregaa.

Direktoren stillede sig velvillig overfor et af Lo-
komotivierer Mortensen fremfert Forslag om, at Ud-
dannelsen af saavel Fyrbederaspiranter som Arbejds-
mand for den forste Maaneds Vedkommende skulde
foregaa ved searlig dertil udtagne Lokomotivierere.

A. Floor. Chr. Christensen. C. A. Lillelund.

C. M. Christensen.

Har Du Raad til at undlade Indtrcedelse
i Hjeelpefonden!

D.L. & L. F.

Nyborg Loki.-Afdeling.

Den 15. November samledes Medlemmer af D.L.
& L.F.Nyborg Afdeling med Medlemmer af Dansk
Smede- og Maskinarbejder-Fagforening med Damer
til et Foredrag, ledsaget af levende Billeder, af Hr.
Maskinmester :Hansen, Elektricitetsvarket, Nyborg,
om Jernindustrien, Elektricitet, Motorer og Fremstil-
ling af Gledelamper.

Foredragsholderen lgnnedes med meget Bifald for
sit interessante Foredrag.

Mede afholdtes Onsdag den 2. December KI. 7 Em.

DAGSORDEN:
Andragende fra 42. Tur.
Tilskud til Festudvalgzet.
Hjalpefondet.
— 4. Eventuelt.
Bekendtgerelse af en Skrivelse af 29. November
1914 fra Redakteren, Hr. C. M. Christensen.
Bestyrelsen.

Punkt 1.
-— 2,
—— 3.
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ET BESOG PAA NORDISKE KABEL
OG TRAADFABRIKKER |
MIDDELFART.

Nyborg Lokomotivfyrb.-Afdeling havde Lerdagen
den 5. December arrangeret et Besog paa ovennavnte
Fabrik, som der ved Direkterens Velvilje var aabhnet
os Adgang til. Det er meget vanskeligt at faa Ad-
gang til denne Fabrik, og det er af den Grund saa
meget mere vaerd at komme indenfor Fabrikkens
Porte.

Det vi saa ved denne Lejlighed var for os Fag-
mand meget interessant, idet mange af de Maskiner
der anvendes er Vidundere af teknisk Snille.

De Deltagende fik et meget stort Udbytte af Tu-
ren, idet at Hr. Overvaerkferer Zimmerman ved sine
udmarkede Egenskaber som Foreviser og Besva-
rer af de utallige Spergsmaal der rettedes til ham,
og som han hele Tiden beredvillig svarede paa,
gjorde Turen indholdsrig.

I Semafdelingen viste Hr. Varkierer Petersen os
rundt, og havde Overraskelserne veret store i de
andre Afdelinger, saa kulminerede de her, da vi kom
til Semmaskinerne, hvor vi saa Fabrikationen af Sem
paa alle dets Stadier.

Vi var dernast henne i Maskinrummet, hvor vi
besaa et meget smukt Dieselmotoranleg.

Efter Besoget samledes Deltagerne paa Behrendts
Hotel til Torskespisning, hvor man i heje Toner
priste alle — fra Direktoren og nedefter — for den
Velvilje og Opmarksomhed man havde varet Gen-
stand for under Besoget.

Direktoren, Vearkiorerecog Personalet paa Fabrik-
ken takkes for udvist Opmarksomhed, ligesom Lo-
komotivmesteren som s@dvanlig varimedekommende

med Tjenestefrihed. En Deltager

FRA KRIGSSKUEPLADSEN.

Medens Krigen raser i al sin Gru paa
de vidtstrakte Slagmarker i Evropa, led-
saget af sine uadskillelige Folgesvende, Dad
og navnles Nod og Elendighed, medens
nu med blind Lidenskab alt det laegges
ode, som det har kostet Menneskene mang-
foldige Aars utreettelig Flid og Dygtighed
at bygge op, og som det vil tage Aaringer
atter at oprette, paa en Tid, hvor alt det
daarligste i Menneskene kun altfor tit stik-
ker Hovedet frem, — under saadanne Til-



stande ger det godt at se, at der endnu
rorer sig gode Folelser og opofrende
Menneskekerlighed. Vi behever blot at se,
med hvilken Gestfrihed og Hjalpsomhed,
- Holleenderne tager imod Tusinder af de
ulykkelige Belgiere. [ Sverrig er nylig
startet en Landsindsamling, som uden Parti-
hensyn skal hjelpe disse haardt prevede
Mennesker. og en lignende Indsamling er
nu ogsaa herhjemme ved at dannes. Men
ogsaa indadtil er Hjelp nedvendig, thi selv
om vi endnu er udenfor Verdenskrigens
Readsler, saa mearker vi den dog paa mange
Maader, gennem Dyrtid og Arbejdsleshed.
Allerede nu er Neden stor, men hvorledes
vil det ikke blive til Vinter! Selv om de
fast ansatte jo ogsaa marker Dyrtiden, saa
behgver de dog ikke at frygte Arbejdles-
hedens Spegelse, og derfor maa det haabes,
at hver efter sin Evne stotter de mange,
som maa lide Ned. Gennem vor Forening
er, som bekendt, allerede gjort de ind-
ledende Skridt hertil. Atvore tyske Stands-
feller nu ogsaa har Brug for al deres
Hjelpsomhed, kan man forstaa, og de spa-
rer da heller ikke dem selv paa en Tid,
hvor det mere end nogensinde gelder at
-staa Last og Brast med hverandre. og hvor
der paa saa mange Maader er Anvendelse
for Godgerenheden.

Kort efter Krigens Udbrud, fremkom i
+Zeitschrift fiir Lokomotivfiihrer* et Opraab,
der lyder som felger: Kolleger og Bredre!
Fjender rundt omkring! Med disse Ord
har vor Kejser betegnet vort Fadrelands
nuvaerende Stilling. Allerede lenge var det
opadsirebende Tyskland vore Fjender for-
hadt, allerede leenge ventede man paa Gje-
blikket til at tilintetgere os, Nu er dette
Jieblik kommet, nu geelder det at kaempe
for Rigets Eksistens. Tusinder og atier
Tusinder af vore Senner og Bredre er kaldt
til Vaaben, for at optage Kampen mod alle
de Fjender, som true os. Begejstring toner
fra det enige tyske Fadreland, kun een
Villie hersker, Villien til Sejr. Men vi ter
ikke skjule, at vi maa bringe umaadelige
Ofre af Blod og Penge. Mange Saar bli-
ver slaaet, og vi, som ikke med Vaaben i
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Haand kunne forsvare Faedrelandet, vi vilde
og maa hjelpe, at helbrede disse Saar og
lindre Ulykken.

Bestyrelsen for Foreningen af tyske Lo-
komotivferere har allerede stillet deres Re-
kreationshjem og 5000 Mark af Foreningens
Kasse til Disposition for Rede Kors, i sik-
ker Forventning om, at alle Kolleger i Lan-
det med Glaede vil give deres Tilslutning
hertil. Dog kunne vi paa langt naer ikke
lade det vere tilstreekkeligt med denne lille
og ganske selviolgelige Gave. Derfor op-
fordres hvert af vore Medlemmer herigen-
nem, til efter sin Evne at paabegynde Bi-
drag til dette store og @dle Vark.

Giv rigeligt! Giv meget!

Som Mindstetegning venter vi af hver
Forer mindst 5 Mark, af hver Fyrbeder 3
Mark; thi Neden er stor hos hine tallase
Familier, hvis Forsergere Krigen har kaldt
bort, og som maa hjelpes.

Frygtelige og smertelige ere de blodige
Saar. der tilfojes af Fjenden, og som det
galder at helbrede. Derfor fremad Kolle-
ger! Vi gaa ufortgvet til Handling, og bi-
drage efter bedste Evne til at lindre den
uhyre Ned, som denne frygtelige Krig har
til Felge. Vi vilde marchere med i Spidsen
for det store Tog af dem, som har sluttet
sig sammen for at hjelpe.

I ,Zeitschrift fiir Lokomotivfiihrer* med-
deles folgende: Lokomotivifereraspirant
Heinrich Kremer fra Frankfurt a. M., der
som Underofficer i Reserven drog i Felten
med Infanteri Regiment Nr. 81, blev nylig,
for sin gentagne Gange udviste Tapperhed
mod Fjenden, tildelt Jernkorset af 2. Klasse,
og samtidig forfremmet til Stabssergent. —
Denne gledelige Efterretning var neppe
naaet hans Familie og Kollegerne, for det
var lykkedes den tapre Kaldsfelle at erhverve
en endnu hejere Udmarkelse. Som det
siden er blevet bekendt, smykkedes hans
Bryst, der kort forinden var bleven deko-
reret, nu med Jernkorset af 1. Klasse som
Paaskennelse for ,Hans lysende Eksempel
paa Omsigt og Tapperhed for alle Under-
officerer og Mandskabet*.



Kremer har, tiods 2 Gange saaret, vaeret
med i 11 Trefninger paa den vestlige
Krigsskueplads, og efter at samtlige Officerer
ved Kompagniet var faldet, overtog han
selv. Kommandoen over dette. Som det
ses af Dagspressen. er den unge, dygtige
og med sjaelden Tapperhed kampende
Kompagniferer tildelt Grad som Lgjtnant.
Den kongelige Jernbanedirektion i Frank-
furt a. M. anerkendte denne tapre Kollegas
fremragende Prestationer paa Slagmarken
derved, at den til Felten sendte ham hans
Udnavnelse til Lokomotivierer. Gennem
denne den kgl. Jernbanedirektions velvillige
Disposition, vil der sikkert vare beredt
Stridsmanden paa ALrens Mark en Glade;
thi hans Familie tilstaas derved tilsvarende
Indtegter som i Fredstid. Ogsaa Persona-
let ved den kgl. Maskinkreds i Hanan
gledede ved Gaver deres bersmte Med-
ansatte. Bestyrelsen for Lokomotivigrernes
Forening priser sig lykkelig over at turde
udtale vor Stands hjerteligste Lykenskning
til den fremragende Kollega og Forenings-
medlem. Kremer var dygtig i Damphestens
Tjeneste, han er ogsaa en dygtig Soldat.
Foreningen i Frankfurt a. M. kan vare
stolt af dette Medlem af deres Afdeling.
Vor Kaldsfelles store Udmarkelse vil tjene
vor Stand til megen Are, og vare en
Spore til andre Heltegerninger. Vi gnske
vor udmarkede Kollega hjerteligst til Lykke
ved hans videre Feerd, og haaber, han aiter
maa vende sund tilbage i vore Rakker.

Bestyrelsen for Foreningen
for de preussisk-hessiske Lokomotivigrere.

FANGNE FRANSKMAND SOM
JERNBANEARBEJDERE.

»Miinchener Abendzeitung* beretter: Paa
Jernbanelinien i Schleisheim anvendes en
Del franske Fanger til Udbedring af Spo-
rene. Det er mest Nord-Franskmand. De
have Beboerne af disse Egnes egenartede
magre Skikkelse, merke Jjne og sort Haar.
Neaesten stiltiende arbejde de Dagen lang,
bevogtede af Jernbaneregimentets Soldater
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med opplantede Bajonetter. 1 Middags-
stunden gaar det til Spisning. Folkene faa
god og kraftig Soldaterkost, og man kan
se paa dem, at det bayerske Militerkekken
smager demn fortraeffeligt, thi alle ere i Be-
siddelse af en dygtig Appetit og skrabe
Skaalene aldeles rene. Arbejdstiden svarer
tii den sadvanlige paa Stedet. Dertil bli-
ver Folkene ikke overanstrengte. Under
Ledelse af en Banemester og hans Hjal-
pere, foregaar Arbejdet uden sterre Anven-
delse af Stemmemidler. For det meste
foregaar Forstaaelsen med de Fangne ved
Tegnsproget, og det bliver forstaaet af alle.
Straekningen, der daglig bliver bearbejdet,
er ikke meget lang. Efter Fyraften bringer
man Fangerne til deres Kvarterer. Ledet
af Jernbaneregimentets Soldater paa begge
Sider, begynder Toget sin March, naturligvis
under Ledsagelse af mange nysgerrige.
levrigt tager det Publikum, der her samler
sig om Fangerne, Hensyn til' Forholdene,
og lader Folkene i Fred.

TYSK JERNBANEDRIFT |
RUSLAND.

I Felge ,Zeitschrift fiir Lokomotivfiihrer*
staar nu under preussisk Forvaltning ialt
564 Kilometer forhen russiske Jernbaner,
nemlig Linien Kattowitz—Sosnowize—
Czenstokan--Petrikan, 168km, Dombrowa—
Kielce 157 km, Skalmierzyce - Lodz 114 km,
og Strekningen Herby—Kielce 125 km.
Som bekendt er den tidl:gere Warschau—
Wien Jernbane Shalmierzyce—Lodz bygget
normalsporet, medens de andre Banelinier,
der her er Tale om, ere bredsporede (rus-
sisk Sporvidde 1524 mm). For Tiden ar-
bejdes der med Hejtryk paa Forandringen
af Sporvidden til normal Spor, for af stra-
tegiske Grunde saasnart som muligt med
vort Materiel at kunde befare disse Straek-
ninger, der ere af eminent Vigtighed for
det videre Forleb af Krigen i denne Del
af @Osten. Til den ferste i Rusland i Slut-
ningen af August oprettede Trafik- og Ma-
skinkreds i Czenstokan, er der den 10.



Oktober for de under tysk Regine varende
Banelinier Kielce—WIlosczcowa og Kielce—
Strzemiszyce nu oprettet en ny Maskin-
kreds i Kielce, som er underlagt Jernbane-
direktionen i Kattowitz. 0. B.

Ingen udenfor Lokomotivpersonalets
Hjelpefond !

NYT FRA ALLE LANDE.

Galiziens Jernbanemand.

Blandt de Hundred Tusinder af Flygtninge, der
kom til Wien som Folge af Russernes Besattelse
af Galizien, var der over 15,000 galiziske Jernbane-
mand. De stakkels Flygtninge blev fordelt rundt
om i Dstrig. De fleste Jernbanemand blev fore-
lebig fordelt paa de forskellige Stationer i Steiermark.

. *
L d

Paa mange Toglinier

er Telefonen traadt i Stedet for den elektriske Tele-
graf til Signalisering om Afsendelse af Tog, men
en af Vanskelighederne ved dens Brug har veret,
at den, der benyttede Telefonen, maatte baere en
Hovedtelefon paa Qrerne, hvad der kan vere farligt,
naar der er Uvejr i Anmarch. En amerikansk Jern-
banelinie har derfor begyndt Anvendelsen af hgijt-
talende Telefoner. Modtageren er mere fslsom end
sedvanlig og forsynet med en Tragt i Lighed med
Grammofonen, opstillet paa Afsenderens Skrivebord,
saaledes at han er i Stand il at modtage en Tele-
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fonbesked uden at leegge Dret til Modtagzren. Af-
senderen er udstyret paa samme Maade, og det paa-
staas, at man skal kunne here tydeligt i femten
Fods Afstand fra Tragten.

*
= *

Elektriske Hastighedsmaalere for
Lokomotiver

fremstillet paa en storre amerikansk Fabrik, anvender
et elektrisk_System,” 'bestaaende af en lille Veksel-
stromsmaskine, hvis Aksel bevaeges fra Lokomo-
tivakslen med en Hastighed, der er proportional med
Akselhastigheden. Generatoren sender Strem i et
elektromagnetisk Apparat, der indeholder et St
smaa Tunger af Metal eller Kamme anbragt lige
over for en Magnet. De er afstemt saaledes at kun
een af demvibrerer i Overensstemmelse med den
elektriske Strems Svingninger. Langs med Kammene
er der opstillet en Talskive, hvorpaa man kan se,
hvilken Tunge der vibrerer, og derigennem Lokomo-
tivets Omdrejningstal, eller med andre Ord Hastig-
hed paa Sporet. En serligt anbragt Skive tillader
endog en direkte Aflaesning i engelske Mil i Timen,

MEDLEMSLISTEN.

Fredericia Lokfb. Afd.
Udmeldt fra 1/;o 14 Maskinarb. (Aspirant) O. Hansen

Indmeldt - /4 14 S. Paulsen
—_ - 1/12 14 C. Honoré

Qo

Carlsberg Pilsner

Derdens fineste!

g
th

TIf. 10127

OVE C. BJERREGAARD

Reventlowsgade 14, TIi. 10127
v. Centralbanegaarden.

Spisestel — Kafiestel — Servantestel.
Vinservicer — Toiletbordsgarniturer — Krystal.

Fikse og billige Julegaver. — Statsbanernes Personale 109/, Rabat.

Redaktion og Ekspedition: Vesterbrogade 98 a2 Kogbenhavn B. Telf. Vester 2896 v



	Side383
	Side384
	Side385
	Side386
	Side387
	Side388
	Side389
	Side390
	Side391
	Side392
	Side393
	Side394
	Side395
	Side397

