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DE ITALIENSKE STATSBANERS
2-C-1 4 CYLINDER TVILLING
ILTOGSLOKOMOTIV, LITRA 690,
MED ROGRORSOVERHEDER
PATENT WILHELM SCHMIDT
Fra Tysk ved Otto Bendixen.

Til Oplysning om Betydningen af Ud-
trykkene 2-C-, 2-B-, 2-C-1 Lokomotiver o.
s. v. skal vi i Korthed som Indledning an-
fore felgende. Ved a&ldre Betegnelse af Lo-
komotivernes Hjularrangement benyttes i
Reglen en Brek, hvis Navner angav Tallet
paa samtlige Lokomotivets Aksler, medens
Telleren angav de koblede Akslers Antal.
Men man vil forstaa, at der heraf ikke
kunde ses, hvor de forskellige Aksler var
beliggende; om Truck- eller Lgbeaksler
laa for eller bag de koblede Aksler eller
begge Dele. Derfor benyttes nu en nyere
Betegnelse, idet man begyndende ved Lo-
komotivets Forende angiver Lebeakslerne
med Tal og de koblede Aksler efter deres

Antal med Bogstaver A-B-C-D-E o. s. v.
Statsbanernes Lokomotiv Litra K er saa-
ledes at betegne som et 2-B Tvilling lltogs-
lokomotiv, Litra P som et 2-B-1 4 Cylinder
Compound lltogslokomotiv, Litra R som
2-C Tvilling Iltogslokomotiv o. s. v. Et 2-
C Lokomotiv er 3/, koblet, men det er et
1-C-1 Lokomotiv ogsaa. Heraf ses Fordelene
ved den ny Betegnelse. Denne er ievrigt
tydeligt beskreven i Maskinlaren II Udg. S.
55 og den mest anvendte. Englenderne og
Franskmandene benytte andre Betegnelser,
som vi dog ikke skal komme ind paa her.

Vi har i tidligere Artikler, foruden de
danske Statsbaners forste 3 koblede Tvil-
ling-Iltogslokomotiv (2-C) Litra R, ogsaa
beskrevet de preusiske Statsbaners 2-C 4
Cylinder Tvilling Iltogslokomotiver, Litra
S0, af hvilke et var udstillet paa Verdens-
udstillingen i Bryssel 1910 og en lidt for-
andret Konstruktion (den forreste Del af
Rammen som Barreramme) paa Udstillingen
i Turin 1911. Medens den preussiske Jern-
banedirektion hellere vil gere sin sidste



lltogslokomotivtype (2-C 4 Cylinder Com-
pound) nogel sverere, fra 17 t. Akseltryk
til 18 t., end gaa over til 2-C-1 ,Pacific*
Typen (en Leber bag Fyrkassen), saa har
denne Type lenge vearet benyttet baade i
Sachsen, Bajern, Wiirtemberg og Baden.
Udenfor Tyskland er ,Pacific* Typen bl. a.
benyttet i Frankrig, Ostrig og Italien. De
italienske Statsbaner havde et saadant 2-C-1
lltogslokomotiv paa Verdensudstillingen i
Turin 1911, og det frembyder forskellige
Ting af Interesse. For at kunde give en
Beskrivelse af dette Lokomotiv har Hr. Inge-
nier Scappini ved Societa Italiana Ernesto
Breda i Milano elskvaerdigt overladt os et
udferligt Materiale. Clicheerne til Afbild-
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Jernbanemateriel var sammensat af et stort
Antal Vogne og Lokomotiver for saavel
Person- som Godstrafik. Blandt Lokomo-
tiverne bemerkedes serligt de italienske
Statsbaners nye ,Pacific* Type, som vi her
skal se lidt narmere paa.

1 Fig. 1 ses dette Lokomotiv, der har
No. 69001, og er Statsbanernes Litra 690.
Det er konstrueret af Maskinafdeling X i
Florentz, og er en svarere Konstruktion
af det tidligere byggede 1-C-1 Prarie 4
Cylinder Compound Iltogslokomotiv, Litra
680. Paa Grund af sin sterre Langde og
Veagt, er det foreget med en Lebeaksel
mere foran, og saaledes fremkom Typen
2-C-1. Dog er alle Maalene forskellige, saa

ningerne er beredvilligt laant os af Hr.
Ingenier Steffan, Redakter for ,Die Loko-
motive* i Wien.

I Anledning af Kongeriget Italiens 50-aarige
Bestaaende aabnedes den internationale
Kunst- og Industriudstilling i Turin 1911.
Den bragte et rigt Udvalg af Kunst- og
Industriprodukter fra nasten alle Stater,
der har Betydning paa dette Omraade, og
Sterrelsen af dens Areal overgik Verdens-
udstillingen i Briissel 1910. Den Del af Ud-
stillingen der optoges af Frembringelserne
fra Jern- og Maskinindustrien var forbun-
den med den italienske Statsbanelinie. Her
var den store internationale Jernbanehal
indrettet, hvor Materiel fra Ilalien, Tyskland,
Frankrig, Schweitz, Belgien og Rusland
havde fundet Plads. Udstillingen af Italiens
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der kan tales om en hel ny Type. Denne
var hovedsagelig fra forst bestemt for Straek-
ningen Florentz—Rom.

Det ferste Lokomotiv med denne Aksel-
anordning (2-C-1) benavntes ,Pacific* og
byggedes 1886 i Amerika paa Leigh Valley
Jernbanens egne Verksteder. Denne Type
anskaffede Chicago-Milwaukee og St. Paul
Jernbanen i Amerika sig i Aaret 1889 og
siden blev ,Pacific® saa at sige Normal-
typen for de sterkeste Persontogslokomo-
tiver.

I Europa blev det ferste 2-C-1 Lokomo-
tiv konstrueret i Aaret 1907. Det var til
Paris—Orléans Banen, og det byggedes
paa ,Elsassiske Maskinfabrik* i Belfort.
Men. straks derpaa fulgte Bygningen af
andre Lokomotiver af lignende Type. Endnu



i 1907 for de ba-
densiske Statsbaner
og Great Western
i England, 1908 til
Bajern og franske
Ostbane,
1909 til de osirig-
ske Statsbaner (1- -——

C-2), Elsass, Wiirt- |r~——'—h—/"t——:’;%
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tem berg og Paris--‘ﬂ—— .L....‘f 1

Lyon-Middelhavs- = i

banen, 1910 til de
belgiske og franske
Statsbaner og i
1911 til de itali-
enske Statsbaner.

For Tiden er
2-C-1 Lokomoti-
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vet under Arbejde
paa Nydequist og .
Holins Lokomotiv-
fabrik i Trollhattan -
til de svenske Stats- | :
baner. Naar Direk- °
tionen for Paris-Or-
léans Banen wvar

den ferste, der ind-
ferte 2-C-1 Loko-
motivet i Europa,
saa maa det ogsaa

erindres, at det var
Direktionen for So-
cietd delle Strade

Ferrate dell Alta
Italia, der forst ind-
forte den ligeledes
fra Amerika stam-
mende Model 2-C,
kaldet ,Ten Whee-
ler* (Vor Litra R).
Den farste Maskine
var under Navnet
, Vittorio Emanu-
ele 1 udstillet paa
Nationaludstilling-
en i Turin 1884,
og der blev bygget

over 100 Stk. til de
italienske  Baner.

Fig. 2 -



Forst i 1892 fulgte de ungarske Statsbaner,
1894 badensiske Baner og Gotthardt Banen.

Det nye italienske 2-C-1 Lokomotivs Ho-
vedmaal ses under Fig. 1.

Cylinderdiameter . ........... 450 mm

Stempelslag 7. [ SEITRNSL T . . 680 —

Drivhjulsdiameter........... 2030 —

Lobe - forreste. . ... 1090 —

— — bageste. .. .. 1360 —

Hjulstand, fast ............. 4300 —
- samletSy. e oy 10050

Kedelmidte over Skinnetop.. 2870

Antal§Rograre. . .l .t e 2 =
Diampait== rTrrer e T A 125/133 —
AntaliKedelrorTEert. L LE. . 155 ‘==
Diam af — ............ 27/52 —
Rerlengde................. 5800 —
Damptryk................ 12 kg/cm?
Risteflade................ 3,50 m2
Hedeflade, Fyrkassens .. .. 16 —
- Rerenes. ...... 194 —
- samlet .. ... ..% 210 —
Overhederhedeflade. . ..... 67 —
Samlet Hedeflade......... 211 —
llomBVaEgt s Lrs. o 8. 78800 kg
Adhasions Vegt......... 51000 —
Tjenst =, o' > 5 INAY 87300 —
Storste Lengde.......... 13060 mm
=2 dHpjde. . 5. 4 . - 4247 —
—  Traekkraft ........ 13060 kg

— tilladte Hastighed 130 km. pr. Time

En Ejendommelighed ved dette Loko-
motiv er Ristens Trapez Form. Den har 2
forskellige Endebredder og saaledes, at Fyr-
kassen foran med sin mindste Bredde paa
832 mm kan faa Plads mellem Kobbelhju-
lene, hvorimod den bagud med sin sterste
Bredde af 1570 mm er anbragt over Lebe-
hjulene. Med en Ristelengde af 28 mim faas
da 3,5 me2Risteflade.

fortsites)

EN HENVENDELSE TIL
MASKINDIREKTQOREN.

Lerdag d. 18. Juli blev der til Maskin-
direkteren rettet en Henvendelse ved en
Deputation bestaaende af Hovedafdelings-
formand Rich. Lillie og Sekreteren C. M.
Christensen, som Fglge af Henstilling fra
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saa godt som alle Afdelinger Landet over
i Anledning af den uforholdsmassig store
Bergvelse af Frihed og Adgang til Permis-
sion. Dette er sarlig grelt for de sjelland-
ske Kredse.

Maskindirekteren, som Deputationen fore-
lagde disse Anker, var ingenlunde ubekendt
med Rigtigheden af de paaklagede Forhold,
men kunde ikke paa narvarende Tid give
noget Tilsagn om Forbedring, der kun
kunde ske gennem Personalforggelse.

Deputationen anmodede saa Direkteren
om, da man for Tiden indenfor Statsbanerne
er beskaftiget med Udarbejdelse af Kravene
til Finansloven, at have Opmarksomheden
henvendt paa Forholdet, saa at man over-
for kommende staerkt trafikerede Tider stod
saaledes rustet, at den Frihedsbergvelse og
Permissionsnagtelse, som nu finder Sted,
ikke gentager sig.

Noget Tilsagn herom blev ikke givet af
Maskindirekteren.

Rich. Lillie rettede derefter en Henvend-
else til Direkteren om, hvornaar de til Tra-
fikministeren henviste Forhandlinger om
Forfremmelsesspoergsmaalet og Tjenestetids-
spergsmaalet vilde finde Sted.

Hertil svarede Direktoren — efter forst
at have forklaret, hvorfor de ikke allerede
havde fundet Sted — at disse som Fglge
af andre Omst@ndigheder ferst kunde ventes
paabegyndt i ferste Halvdel af September
Maaned.

Rich. Lillie henstillede at dele disse For-
handlinger, saaledes at Forhandlingerne om
Forfremmelserne kunde finde Sted paa et
tidligere Tidspunkt, idet at hele Lokomotiv-
personalet var sterkt interesseret i Sporgs-
maalets Lesning.

Maskindirekteren vilde tage dette under
Overvejelse.

Naar denne Henvendelse om ovenom-
talte Spergsmaal er rettet til Direkteren, er
det fordi, at Forholdene ligefrem tvang til
en saadan Henvendelse.

Andetsteds i Bladet vil man finde en
Artikel om Tantiémen, og vi er tilbejelige
til at mene, at Hensynet til dennes Foregelse



snart synes at vare det eneste, der teenkes
paa af Direktionen, thi at der ingen eller
ihvert Fald kun tages ringe Hensyn til Per-
sonalet, er der jo meget der t{yder paa.

At der er betydelig mere Korsel i Sommer-
perioden er jo en Kendsgerning, men at
dette skal have den Virkning, at Personalet
ingen Permission (Ferie) kan faa, er dog
for meget af det gode. Der knappes af paa
Personale alle Vegne — men Bunden maa
vel vere naaet — man kan jo nappe. gaa
leengere end til at tage Fridagene.

Saa langt ude med Nagtelse af Permis-
sioner og Fratagelse af Fridage og Forleng-
else af Tjeneste som i denne Sommer kan
vi ikke mindes, at man nogensinde har
vaeret. — Netop i Aaridenne meget varme
Tid var der en sarlig Anledning til at give
Frihed — det omvendte sker. I andre Virk-
somheder knappes Tiden af paa Grund af
Varmen — hos os foroget Tjeneste — alt
under Hensynet til Statsbanernes ekonomi-
ske Udbytte.

Vi ensker at fremhave, at ganske vist
skal der tages rimeligt Hensyn til dette,
men vi kan ikke finde os i, at Personalet
skal lide herunder.

LOKOMOTIVFIRERNE.

Hvis nogen sagde, at der var Ro mellem
Lokomotivfarerne nu, saa talte de Usand-
hed, og det er vist ogsaa sandt, at der
naeppe er nogen anden Kategori, hvor det
vanskeligere at skabe Ro end netop i denne.

Sperger man nu, hvori ligger det, at der
er stadig Gearing, saa maa Spergsmaalet
sikkert forst og fremmest besvares med Len-
spargsmaalet.

Geringen er ikke, som mange garne vil .

gore det til, et Spergsmaal om: ,Skal jeg
blive ved med at vaere Medlem af D. L. &
L. I, eller skal jeg melde mig ind i J.F.*
eller omvendt, nej heri bunder det ikke,
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men simpelthen i Spergsmaalet om, med hvad
tiener jeg den Klasse bedst, jeg tilhgrer.

Og om dette vilde vi geerne sige et Par
Ord. Naar vi finder Anledning til dette, da
er Grunden den, at der igen tages fat med
Kraft paa Agitationen mellem vore Medlem-
mer her paa Sjalland, i Jylland kendes
den nappe, og denne Agitation vilde vi
garne spge stoppet.

Vi veelger hertil vort Blad, som vi synes
bedst egnet dertil.

Som vi fer sagde, er Forholdet det, at
Lohomotivigrerne, navnlig paa Grund af
Agitationen, sperger sig selv, hvor ber jeg
vaere, hvortil skal jeg slutte mig, hvormed
gavner jeg Lokomotiviererne mest; de Lo-
komotivigrere, som taenker saaledes og som
vil se uhildet paa Tingene, skenner nok,
hvad der er det rette. — Med dem har det
ingen -Fare.

Saa er der andre, som stadig faar tudet
Jrene fulde af de omtalte Agitatorer for
den ,gode Sag*, og det der stadig pradikes
er dette: Kan Du ikke forstaa, at vi med
Hensyn til Lenspergsmaalet ingen Vej kan
komme, saalenge Lokomotivigrerne staar
sammen med Lokomotiviyrbgderne i en
Forening“. — Naar disse Mennesker til-
strekkelig l&nge er blevne fyldte med denne
Snak, og de ellers foler sig tiltalte af Tan-
ken om det finere Selskab, de kan komme
i ved at indmelde sig i J. F., folger de
maaske det ,velmente“ Raad og vandrer
hen i J. F.

Og saa er det dog en bundfalsk Frem-
stilling, at Lokomotivfererne opnaar mere
ad den Vej end ad nogen anden, thi sandt
er det, at Lokomotivfererne i J. F. ingen-
lunde selv kan bestemme, hvad de ensker,
at J. F.s-Hovedbestyrelse skal arbejde for
med Hensyn til Lenkrav for denne Kategori.
Denne Kreds maa saavel som de andre
Kredse til syvende og sidst finde sig i, hvad
Hovedbestyrelsen og Delegeretmoadet be-
stemmer, enten de saa er tilfredse eller ikke.
Og dette er jo fuldstendig korrekt; er man
Medlem af en Forening, maa man bgje sig
for Flertallet, selv om man nedig ger det.
At Lokomotiviyrbgderne i saa Henseende



kunde skade Lokomotivigrernes Lonkrav
er meningsles Snak; thi en Ting er givet,
Lokomotivierernes Lenninger kan ikke fores
leengere frem end netop til det Punkt, hvor-
til de Bevisligheder, man sikrer sig, kan fore
dem. Langere kan man ikke komme, og
kan det naas, kan dette ske akkurat ligesaa
godt i Forening med Lokomotivfyibaderne
som med andre Kategorier. — Dette er dog
en Ting, der er soleklar og kan ikke bortfor-
klares. Thi det er en given Ting, at saadan
som Lenningsloven af 1908 ser ud, bliver
der ikke ved den kommende Revision af
Loven tale om Lenforbedring for en enkelt
Gruppe af de ,statsansatte“, men om alle.
Dette er givet. Hvis nu nogen Gruppe er
bleven forurettet, kan der vare Tale om en
sarlig Forbedring, ellers ikke.

Vi finder Anledning til at fremsatte disse
Selviolgeligheder, fordi det dog en Gang
maa siges, og saa meget mere som vi stund-
om har haft Lejlighed til at erfare, at
mange af J. F.s Lokomotivierermedlemmer
aldeles ikke er tilfredse i Kredsen, men
hellere end gerne gik derfra den Dag i
Dag end i Morgen, idet at de tydelig ser,
at der har de ikke hjemme, at den Orga-
nisation ikke med storre Vagt kan fremme
Lokferernes Krav end D. L. & L. F. --- vi
vover at paastaa: med betydelig mindre
Vagt! — thi det er dog givet, at en Orga-
nisation, der kan lokalisere sine Bestrabel-
ser, er i Stand til at kunde udnytte alle
Muligheder i betydelig hejere Grad end en
Organisation, der har mange Kategorier at
tage under sine beskyttende Vinger.

Defte kan geres uden at gaa nogen af
vore Medansattes Interesser for neer.

Vil man nu fra Kredsens Side paastaa,
at de har Forhandlingsretten, saa siger vi
dertil: ,1h bevares, det ensker vi ikke at
benagte*, men vi vil dog pointere, at vi
trods denne Mangel har haft mindst lige
saa megen Forhandlingsret som d’Hrr. om
nok saa fundamentale Spgrgsmaal som de
nogensinde har haft. — Vi peger her paa
Lokomotivigrerspergsmaalet og Tijeneste-
tidsspergsmaalet.

Derfor siger vi, man kan skabe For-
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handling om en Sag, naar den kun behand-
les paa rette Maade.

Vi har foran os liggende et Eksemplar -
af Beretningen fra Lokomotivfererkredsens
Delegeretmoade d. 3. April 1914, og i denne
finder vi under Punkt 6 ,Lokomotivigrernes
Lenningsforhold* en vedtaget Resolution,
som vi skal tillade os at citere:

»9. Kreds' Delegeretmede bemyndiger
sine Reprasentanter i Hovedbestyrelsen
til for denne at udtale, at saafremi Jern-
baneforeningen ikke kan anbefale, at
Lokomotivierernes Lankrav fremmes
som vedtaget paa Kredsens Delegeret-
mede, forbeholder 9. Kreds sig Ret ftil
ved den forestaaende Lenrevision selv
at foretage, hvad vi maatte anse for
formaalstjenligt“.

Vi vilde neppe tro vore egne Jijne, da
vi leste dette, og vi spurgte os selv, om
det var sandt, at det var Medlemmer af
Jernbaneforeningen, der vedtog en saadan
Resolution, og vi spurgte videre: hvad vil
der ske, om 9. Kreds paa Trods af Jern-
baneforeningens Hovedbestyrelse selv fore-
tager, hvad den vil og i Modstrid med sin
Hovedbestyrelse?

Men det er jo saa sandt, saa sandt, at
der virkelig mellem 9. Kreds’ Medlemmer
findes mange, der mener, at Kredsen kan
gore hvad den vil, og da navnlig med Hensyn
til et saadant Spergsmaal som Lensagen;
men det er saamand lige saa sandt, at
skulde det Tilfelde indtrede, at Kredsen
maatte gere Alvor af sin Udtalelse i oven-
staaende Resolution, da maa der absolut
opstaa Konflikt mellem Kredsen og Jern-
baneforeningens Hovedbestyrelse. Det kan
ikke vare anderledes, thi en enkelt Afdeling
af en Organisation maa beje sig for de
pvrige. Det er det eneste Princip, der kan
bere en Organisation oppe, og .J. F. kan
i den Henseende ikke gaa uden om Reglen.

Hvad kunde Konsekvensen da blive af
en saadan Handling? Eventuelt den at J.
F. lukkede 9. Kreds ude.

En af de Delegerede er ude med en Ud-
talelse om, at det er ,D.L. & L. F.*s Skyld,



at Lokomotivfgrerne ikke fik mere i 1908
end de gjorde.

Hvilke Beviser mon den Delegerede er
i Besiddelse af for at kunde dokumentere
sin Paastand, vi antager nemlig at han
ikke farer med lgs Sladder og fremsatter
den Slags Postulater, hvor han er sikker
paa ikke at blive imedegaaet. — Vi vil ikke
paastaa det modsatte, det ligger langt fra
os, vi er endda overbevist om, at d’'Hrr.,
der den Gang gik Kredsens Arinde, ar-
bejdede det bedste de kunde for at skaffe
Lokomotiviererne saa meget ud af Situatio-
nen som geres kunde, men vi er i Stand
til at dokumentere, at netop den Agitation,
.D.L. &L.F.* havde ivaerksat, var den, der
satte Prikken over i'et.

Vi skal i Forbigaaende minde om 24-
Mands Udvalgets noksom bekendte Udtal-
else om vore aldeles ,overdrevne Fordringer*
den Gang. — Vi er endda i Stand til at
bevise, at J. F. har taget denne i sig igen.

At den samme Delegerede paa samme
Sted udtaler om det Made, der blev afholdt
i Kjebenhavn for Lokferere, at Reprasen-
tanten for ,,D. L. & L. F.4 paa dette Made
skulde veere sat grundigt til Vaegs, noterer
vi kun for Fuldsteendighedens Skyld. — For
vi fatter sandelig ikke, hvorfor det ikke
skete, var der noget, der afholdt den Herre
derfra?

Naar vi omtaler dette fra det omtalte
Delegeretmode, er det kun for at vise saa-
vel den forsonlige Stemning, der prager
enkelte af disse Delegerede, som den Maade,
man tror at kunde behandle en saa stor
Sag som Lensagen paa.

Men Resultatet bliver nok det, at Kredsen
arbejder i samme Aand som Hovedbesty-
relsen.

Det er jo meget interessant at se en
saadan Beretning, og ligesaa morsomt er
det at have Lejlighed til at omtale den.

Vi begyndte med i denne Artikel at om-
tale den Uro, der faktisk findes blandt
Lokomotiviererne, og vi har segt at belyse,
hvorfor den findes, og vi er derfor enige
med de Lokomotivigrere, der mener, at vi
har Krav paa en noget storre Stigning denne
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Gang end almindelig, naar Hensyn tages til
de faktiske Forhold. Men ligesaa enige vi kan
vaere om dette, ligesaa uenige er vi med
de Medlemmer af ,J.F.“ 9. Kreds, der me-
get geerne vil ud af denne for at danne
en sarlig ,Lokomotivigrerforening*, og det
er der sandelig mange, der vil. -- Det ene-
ste vi vil anbefale alle de Utilfredse, enten de
saa findes i ,Kredsen* eller hos os, er at
se Tiden an. Det er jo givet, at Lasningen
af den Sag om Samling af Lokomotivie-
rerne inden lenge vil vare funden.

DANSK JERNBANEFORBUNDS
KONGRES.

Dansk Jernbaneforbund holdt som bekendt
den 26.—28. Juni Kongres i Viborg. — Vi
kunde i den Forbindelse enske at gore
vore Medlemmer og Lasere bekendt med
dette Forbunds ferste Mands hele Opfat-
telse af J. F.s Beslutning.

Hr. Forretningsferer Char. Pedersen ud-
talte i Folge Referat af Jernbanetidende
felgende :

wDer hari Aarets Leb gennem Fellesud-
valget veret plejet Forhandlinger med Lo-
komotivmendene om en Sammenslutning;
det havde imidlertid sine store Vanskelig-
heder at komme til Enighed om den Maade,
hvorpaa den kunde ske; thi Ferere og Fyr-
bedere holdt strengt paa, at de under ingen
Omstandigheder ville skilles, og i og for
sig er det jo forstaaeligt, naar det tages i
Betragtning, at de har staaet i samme Or-
ganisation i en lang Aarrekke. Den Ord-
ning, som Etatsorganisationerne hviler paa
for Tiden, vilde imidlertid kraeve en saadan
Adskillelse, om der ikke var bleven Enig-
hed mellem de forhandlende Parter om at
udviske den skarpe Skillelinie, som adskil-
ler D. J. F. fra J. F,, og  som_uheldigvis
ofte medferer, at gode Organisationsfolk,
som har staaet i vore Raekker fra Forbun-
dets Stiftelse, maa forlade vor Organisation
ved et beskedent Avancement. Der blev da
Enighed i Feallesudvalget om, atzLokomo-
tivpersonalets Forere saavel som Fyrbedere



skulde samles i en af Etatsorganisationerne,
og det skulde da overlades til dem selv
at bestemme, hvilken af disse det skulde
vare. De valgte Jernbancforeningen, hvad
vi intet kunde have imod, saa vist som det
for os ikke vasentligt var et Spergsmaal
om at faa saa eller saa mange flere Med-
lemmer, men derimod et Principspergsmaal:
samle Statsbanepersonalet i Etatsorganisa-
tionerne.

Lokomotivpersonalets Delegerede har da
ogsaa vedtaget Overenskomsten enstemmigt,
oz Hovedbestyrelsen anbefaler Kongressen
at gore det samme. Jernbaneforeningens
Delegeretmede har imidlertid forkastet Over-
enskomsten med 48 Stemmer mod 24. Grun-
den til denne Forkastelse synes at vere
honnet Ambition hos en stor Del af Jern-
baneforeningens Medlemmer, der aabenbart
ikke kan tenke sig at staai Forening med
ganske almindelige Fyrbedere. Denne Af-
gorelse havde hverken vi eller Lokomotiv-
personalets Organisation ventet. Den er saa
meget merkeligere, som Jernbaneforenin-
gen derved gik imod Foreningens egne
Reprasentanter i Udvalget, hvor der var
opnaaet Enighed om Sagens Ordning. Det
er sikkert meget uklogt gjort af Jernbane-
foreningen, at den har forkastet Overens-
komsten. For vort Vedkommende er Stil-
lingen imidlertid klar. Vi kan selviolgelig
under ingen Omstendigheder tiltreede den
Ordning, som Jernbaneforeningen har ved-
taget, og saavidt jeg har erfaret, vil Loko-
motivpersonalet heller ikke give dette For-
slag sin Tilslutning. Vi maa nu forsege,
om der kan findes en Ordning imellem
Forbundet og Lokomotivpzarsonalet, og jeg
har nogen Grund til at antage, at dette er
muligt.*

Tager man nu ,Lokomotiv-Tid.* Nr. 13
og gennemlaeser de to Hovedafdelingsfor-
mands Mening om J. F.s Beslutning og
Aarsagen til samme, vil man kunne se, at
D. J. F.s Forretningsforers Anskuelser gan-
ske er paraleltlgbende med d'Hrr. Morten-
sens og Lillies — hvilket er et klart Bevis
for, at vi fra vor Side har set og bedemt
Situationeri paa rette Maade.
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DIVERGERENDE OPFATTELSER.
D.J F. — J. F.

Jernbaneforeningen har holdt Delegeret-
mede i Nyborg, Dansk Jernbaneforbund
Kongres i Viborg. — Begge disse Organi-
sationer har beskaftiget sig med samme
Spergsmaal ,Lokomotivpersonalets Tilslut-
ning til Etatsorganisationerne, Jernbanefor-
eningen forkastede Overenskomsten. Dansk
Jernbaneforbund vedtog den. Jernbanefor-
eningen vedtog et Kompromisforslag. Dansk
Jernbaneforbund forkastede Kompromisfor-
slaget. JernbaneforeningensHovedbestyrelse
fik begranset Myndighed til at fortsaette
Forhandlingerne med D. L. & L. F. til en
endelig Ordning. Dansk Jernbaneforbunds
Hovedbestyrelse fik udstrakt Myndighed til
at sege samme Sag lost paa en for D. J.
F. og D. L. & L. F. tilfredsstillende Maade.
Jernbaneforeningen behandlede hele Spargs-
maalet under Paavirkning af honnet Ambi-
tion. Dansk Jernbaneforbund vedtog en Re-
solution hvis Braad er en Protest imod den
Aand der behersker Jernbaneforeningen.

Imellem Dansk Jernbaneforbund og Jern-
baneforeningen findes et staaende Udvalg
det saakaldte Jernbaneorganisationernes
Fallesudvalg og her vil Dansk Jernbane-
forbund overfor Jernbaneforeningen med-
dele sine divergerende Opfattelser saaledes,
at det af Jernbaneforeningen vedtagne Kom-
promisforslag ikke af Dansk Jernbanefor-
bund vil blive accepteret som Grundlag,
hvorpaa en narmere Forstaaelse mellem
J.F,D.J.F. og D.L. & L. F. kan bygges;
hvilket igen vil sige, at det af Jernbane-
foreningen vedtagne Kompromisforslag vil
vaere at betragte som bortfalden, og naar
D.L. &L.F.’s Forretningsudvalg igen medes
med ovenfornavnte Organisationers Repra-
sentanter i Feallesudvalget (et Mede der
sikkert vil ske i August Maaned) da befinder
man sig igen paa samme Grundlag som
for ca. 1 Aar siden. Denne Situation berer
Jernbaneforeningen Ansvar for, et Ansvar,
Hr. Hogsgaard i sidste Nummer af ,Vor
Stand“ seger at skyde fra sig under Moti-



vering af, at han kun har handlet af sag-
lige Hensyn! (?) —

For enhver Lokomotivmand maa disse
Mgader veare belerende.

Jernbaneforeningen har i flere Aar som
Medlemmer haft Lokomotivigrere, Lokonio-
tiviererklassen rekruteres fra Lokomotivfyr-
bederklassen. Lokomotivigrerne i Jernbane-
foreningen havde ensket i Lighed med As-
sistenterne, der samarbejder med Medhjel-
perklassen i samme Organisation, at kunde
samarbejde med deres Medhjalpere (Loko-
motivfyrbederne) ogsaa i samme Organisa-
tion. En saadan Naturlighed kunde ikke
tillades og hvorfor?

Lokomotiviyrbederne var ikke, hverken
i aandelig Henseende eller i personlig Dan-
nelse, af en saadan Beskaffenhed, at man
kunde varei Selskab med dem. Forst naar
de fik Udnavnelsen til Lokomotivierere, ind-
traf disse udmaerkede Egenskaber. Ser De
mine @rede Lasere, dette er Hr. Hagsgaards
Saglighed. Apropos Hr. Hegsgaard. Jeg
tilgiver Dem den Taktleshed, De gor Dem
skyldig i ved Omtale af mig som Forfatter
til den Artikel i ,Vor Stand“, De har fun-
det Anledning til at citere. Formodentlig
har Selvkritiken svigtet Dem.

Lokomotiviererne i Jernbaneforeningen
er ved den Beslutning Jernbaneforeningen
har taget, afskaaret fra Samarbejde med
deres Medhjalpere (Lokomotiviyrbederne).

Lokomotivfererne i ,J. F.“ arbejder i Lig-
hed med Lokomotivigrerne i D. L. & L. F.
paa bedre sociale Forhold for Standen. Naar
man nu ved, og det er min Overbevisning,
at d’Hrr. Lokferere i ,,J. F.* vil erkende, at
ved at heve sine Underordnede haver man
sig selv, saa kan det nu, da Lokomotivigrerne
i ,J. F.“ er afskaaret fra dette, kun veare
et Tidsspgrgsmaal naar ,,J. F.“ marker den
Skuffelse, Forholdet nedvendigvis har med-
fort.

Lokomotivigrerne i D.L. & L. F. har altid
holdt ovenstaaende Grundsatning heijt, no-
get vi Unge ved at respektere. At Lokomo-
tiviererne i D.L. & L. F. efter det, J. F. nu
har foretaget sig, skulde fole sig fristet af
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samme Organisation turde vist veere ganske
udelukket; thi enhver Lokomotivmand med
Selvielese og [Eresfglelse kan kun betragte
Assistenternes Beslutning som en Haan
mod den Stand, hvoraf han er runden.

Dansk Jernbaneforbunds hele Stilling til
Spergsmaalet fortjener i hej Grad Lokomo-
tivpersonalets Opmarksomhed.

Ganske uegennyttigt har dette Forbund
overfor J. F.s Beslutning taget en saadan
Stilling, at det gode Forhold, der hidtil har
hersket mellem J. F. og D. J. F., er bragt
i Fare. — Som man af efterfelgende Citat
af Jernbanetidende vil kunne se, legges
der ingenlunde Skjul paa, at den honnette
Ambition J. F. rummer, og som fik sit Ud-
slag overfor Lokomotiviyrbederne, har kaldt
dette Forbunds ledende Mand til Eftertanke,
om ogsaa den Alliance, der findes mellem
J. F. og D. J. F,, i Virkeligheden kan be-
tragtes som varende af nogen Veardi for
D. J.F.

Jernbanetidende skriver saaledes:

»1 Spergsmaalet: Lokomotivpersonalet,
stillede Kongressen sig paa det Standpunkt
at beklage, at den Overenskomst, der var
indgaaet mellem de respektive Organisa-
tioners Reprasentanter, paa Grund af en
enkelt Forenings Holdning ikke var bleven
opretholdt. Fra flere Sider gav man den
Tanke Udtryk, at Samarbejdet med Lo-
komotivpersonalet var naturligere for
Dansk Jernbaneforbund end Alliance med
Jernbaneforeningen, saaledes som denne
Forening for Tiden var sammensat og
med den Aand raadende indenfor Ram-
merne, som havde fundet Udtryk paa

Delegeretmadet i Nyborg overfor Loko-
motivfyrbederne.“

Naar man nu sammenholder ovenanfgrte
med den Myndighed Kongressen udrustede
Forbundets Hovedbestyrelse med til Fort-
sattelse af Forhandlingerne med Lokomo-
tivmandene, saa betyder det overordentlig
meget. Dansk Jernbaneforbund vil nu sik-
kert med god og @rlig Vilje sege at finde
et Grundlag for et Samarbejde, hvorved
Lokomotivpersonalet faar Part i Forhand-
lingsretten. At D. L. & L. F.s Forretnings-
udvalg til kommende Megder vil vere be-



sjizlet af samme Folelser er ganske Kklart,
og ter jeg feje til som min personlige Op-
fattelse, vil det ogsaa nok lykkes at finde
et Forslag, hvorom Enighed kan skabes,
selv om Assistenterne i J. F. skulde have
divergerende Opfattettelser af lutier —
,Saglighed*.
Kebenhavn i [uli.
Rich. Lillie.

HVAD DER BYDES PERSONALET
I AARHUS.

Ferietiden er jo inde, og det er de fleste
Steder med en vis Glede, at man ser sine
Feriegaster ankomme.

For Aarhus er Hr. Maskiningenier Capito
bleven en stadig tilbagevendende Feriegest,
idet han de sidste Aar ret ofte har aflest
den hervarende Maskinbestyrer, men Gla-
den iblandt Personalet herover kan man
ikke paastaa er til Stede, idet der som Re-
gel venter dem en eller anden mindre be-
hagelig Overraskelse og den er ikke heller
udebleven denne Gang da Maskiningenieren
fungerer her ovre. '

Hvad mener man om felgende Skrivelse,
der er opslaaet i Remisen paa Aarhus H.

Til Lokomotivpersonalet i Aarhus.
yDer er i den senere Tid fra nogle Loko-
motivferere fremkommet Klager over, at
deres Maskine dampede daarligt, og har de

da som Regel givet Kullene Skylden.

Ved en her foretagen Undersegelse har
man imidlertid konstateret, at Kedelrerene
paa flere Maskiner var tilstoppede og paa
en enkelt var endda de store Overhederrer
tilsatte. Det er en Selvielge, at en saadan
Tilstopning maa nedsatte Maskinens For-
dampningsevne, og det burde derfor ligge
i Lokomotivpersonalets egen Interesse at
holde Kedelrerene rene,

Udstikning af Kedelrerene kan, naar Til-
setningen ikke bliver alt for gammel ikke
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tage mange Minutter og kan udferes saa-
vel ved fremmed Depot som ved Hjemsteds-
depotet, og da det altsaa har vist sig, at
den Udstikning der foretages af Udvaske-
personalet under Maskinens Udvaskning
ikke er tilstreekkelig, skal jeg herved paa-
legge Lokomotivpersonalet at serge for,
at Kedelrerene stadig holdes aabne.“
F. Capito,
fg.

Dette er selvielgelig den letteste Maade,
at slippe uden om Lokomotivigrernes gen-
tagne Klager over Kullene paa, men enhver
Lokomotivmand i Aarhus vil vist indremme,
at daarligere Kul end dem der er kert med
i Sommerens Leb, skal man lede laenge
efter og heldigvis er det ret enestaaende,
men Skylden skal legges et Sted og Kla-
gerne afhjelpes da ganske ugenert ved, at
der legges en Del mere Arbejde over paa
Personalet til Trods for, at dissei Forvejen
har mere end nok; men hvornaar mon
egentlig Maskiningenieren har taenkt sig,
at dette Arbejde skulde foretages, thi man
forudseetter, at det vel ikke forlanges at en
Mand skal gaa i Regkammeret, naar Ma-
skinen er varm og opfyret, for at tage Pla-
derne ud.

Den Tur det gaar mest ud over er 62de
Tur, da det serlig er D-Maskinerne, som
det kniber for med de daarlige Kul og hvis
Rer ogsaa er verst til at lukke sig.

Men opdag nu hvem der kan, hvornaar
der er Lejlighed til at komme i Regkammeret.

Maskinens Leb:

Dag 2923—946--937—962—963
928 —935—2956—960
925—928—2941—2939- -2974
2930—935—2946—959
! 2925—2950—2958

6. —  Udvaskning—2945

Udvaskningen foretages i Fredericia af
et Udvaskehold og er den eneste knappe
Tid hvor Regkammeret er til at komme i,
men her savnes de fornedne Apparater til
en effektiv Udblaesning, saa hvis der er Tale
om at Rerene lukker sig, maa det vist veaere
her at Skoen trykker, thi naar Maskinen va-
skes ud hver sjette Dag og denne Udblas-

1.
2
3. —
4
b)



ning og Udstikning af Rerene blev gjort
grundig, maatte den ogsaa kunde gaa sin
Rundtur uden yderligere Rensning, men
hvorom alting er, Personalet er ikke tjent
med dette Arbejde ude og selvielgelig heller
ikke tjent med hjemmei den knap tilmaalte
Fritid, at skulle hentes ned i Remisen for
at udfere dette Arbejde, thi ellers er det en
Parodi, at Personalet er f{ritaget for Ud-
vaskning.

Den Dag Udvaskningen foretages er Per-
sonalet kommeti Seng Kl. ca. 2 om Natten
og Lokomotiviyrbederens Tjeneste begyn-
der igen Kl. ca. 9 om Fm., da Underlagere
og Bremsetgj skal opsmeres, saa ca. 7
Timers Hvile kan vist ikke kaldes for me-
get, iser da Toget hjem alene i ren Kore-
tid er paa 8 Timer 44 Min., saa her er
Personalet heller ikke tjent med at skulle
staa op KI. 6 a 7 for at stikke Rer ud.
Tjenestetiden er saamand mere end lang
nok i Forvejen.

Nej, lad os nu for det forste faa denne
Skrivelse pillet ned og Ordren annulleret,
lad os saa faa bedre Kul og en mere ef-
fektiv Udblaesning af Rerene paa Udvaske-
dagen, saa bliver der temmelig sikkert ikke
mere Dampmangel i Aarhus end andre
Steder.

Turene i Aarhus, saavel 6lde Tur, 62de
Tur som den ,lokale Tur“ er forevrigt af
€n Beskaffenhed, saa de snarest mulig
-traenger til en ret grundig Forbedring, men

herom maaske senere.
X.

Qo

TANTIEMEN oe REDUKTIONERNE
AF LOKOMOTIVPERSONALETS
EMOLUMENTER.

Efter hvad der meddeles, ser Fordelingen
af Tantiemen, for sidste Driftsaar, saaledes
ud:

Generaldirektoren
DBirektoren S0 | ..., JESEERTES. ..t

5194 Kr.
3496 —
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Trafikbestyreretilliiel s, « .. . . ENEhs. . g 2048 —
Banebestyrere PRy . . B N 2048 —
Maskinbestyrere. S ... ..ol 2048 —
Verkstedsbestyrere ..................... 2048 —
Sefartsinspektorent: st L. . ... LAY 2048 —
SignalinspekitoTenNuesis . 5 8RS, 1798 —
Skibsingeriioren (REEEE bt e L 1798 —
Kontorchefer i Generaldirektionen ........ 1498 —
Andre Kontorchefer..................... 1098 —
Trafikinspekiorer;. "I AsuuRnssss s i 1098 —
Baneilgeniarer . Ly e e 1098 —
Maskiningeniorers. . SR SRk 1098 —
Stationsforstanderen Kbhvn. Pbg. ........ 799 —
6 Stationsforstandere hver............... 649 —
Bogholderen for Lenningsvaesenet ....... 449 —
Forstanderen for Blanhetforvaltningen .... 449 —
Forstanderen for Rundrejsebureaet ....... 449 —
Kassekontirolorer Sl SRS B re 5. e 449 —
Regnskabsforere it inunrar s i sy 449 —
Fuldmagtige i 18.Lonningskl. ........... 449 —
Ingenigrassistenter i 18. Lonningskl. ..... 449 —
Skibsforere af 1. Grad .................. 449 —

Lov er Lov, og Lov skal holdes. Disse
Ord, der er den vigtigste parlamentariske
Grundregel, betyder, med Henblik paa Tan-
tiemen, at dens Lovlighed er uangribelig,
idet Loven som bekendt er vedtaget af
Rigsdagen. '

Anderledes stiller Forholdet sig med dens
Anvendelighed i Praksis, thi vil man gen-
nem en billedlig Fremstilling, symbolisere
Tantiemens Velsignelse for Lokomotivper-
sonalet, kan der nappe tankes en mere
passende lllustration, end en stor Vagt paa
hvis ene Veagtskaal, Tantiemen og Over-
skuddet til Staiskassen bliver opstablet hver
for sig. Paa den anden Vagtskaal ses der-
imod hele Jernbanepersonalets Natpenge
og ovrige Emolumenter liggende. Ved en
nejere Undersoegelse vil lagttageren nu kunne
observere, at der fra den sidstnavnte Vagt-
skaal stadig flyttes flere og flere sterre Be-
leb over paa den forstnavnte, hvad der
igen bevirker, at medens Tantieme og Over-
skudsvagtskaalen, som stadig mere og mere
fyldes, tillige bliver tungere og tungere,
selviglgelig tvinger den anden opad, da
den lidt efter lidt lettes for Indholdet.

Ved Vagtens Fod og ved den tungeste
Vagtskaal, ses en Del handergnidende,
smilende og veltilfredse Mennesker, paa
hvis Ansigter man leser de bedste For-



haabninger om en vedblivende Foregelse
af det kere Mammon. Anderledes bliver
Indtrykket naar man betragter Forsamlingen
ved den modsatte Vaegtskaal; her medes
nemlig Qjet af alvorsfulde og spergende
Blikke, i hvis Udtryk det saa tydeligt, som
var det udtalt og skrevet, staar felgende
Ord at lese:

Erkender Staten dog ikke, at ogsaa Jern-
banepersonalet bereres af den herskende
Dyrtid, hvor Prisstigningen paa Levneds-
midlerne i de sidste Aar belgber sig til ca.
20 0,2

Er det Befolkningens @nske, at Staten,
som i Aaret 1908 under Henvisning til Lo-
komotivpersonalets Emolumenter, fastsatte
den faste Len paa dette Grundlag, ved Om-
leegninger af Turene og Fortolkninger skal
fratage det kerende Personale en saa stor
Del af dets aarlige Indtaegter, at den en-
kelte Tjenestemand, trods Prisstigningen,
nu har mindre Lenninger end fer Lennings-
loven 19087

Hvorledes vil Jernbaneautoriteterne kunne
forlange, at det underordnede Personales
Interesser for Tjenestens prompte Udferelse
skal vedblive at bestaa, naar det Dag ud,
Dag ind oplever Beviser paa, at der, af
den i Forvejen ringe Indtegt, yderlig skal
fradrages til Statens Overskud og de Fo-
resattes stadig stigende Lenningsforbedring,
indtil 60 a 100 Kr. aarlig pr. Tjenestemand?

Og endnu har Tantiemeskaalen ikke naaet
Bunden. Saaledes vil et Rygte, for hvis Paa-
lidelighed der nappe kan rejses Tvivl, vide,
at der fra Administrationens Side er plan-
lagt en Besparelse paa Personalekontoen
herunder Kere- og Natpengene, paa ca.
170 a 180000 Kr. for indeveaerende Driftsaar.
Hvad dette vil betyde for den enkelte Tje-
nestemand kender enhver Ansat; thi han
ved bedst hvor Skoen trykker. Han ved, at
vi alle i Fellesskab skal betale gennem
en maanedlig Lenningsreduktion.

Under Lenningslovens Behandling i 1908
udtalte Finansministeren, at Staten ber have
de bedste Folk i sin Tjeneste, og at Folk
ber vide, at det at komme i Statens Tje-
neste er noget serligt godt. — — —
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De forlebne Aar, og sikkert ogsaa de
kommende Tider, vil uden al Tvivl give An-
ledniing til en indgaaende Beskaftigelse med
disse Udtalelser, eftersom de virkelige For-
hold indenfor Statsbanerne har bevirket at
disse kun kan betegnes som hule Ord; thi
havde det virkelig veeret Administrationens
Mening, ikke at skade Personalet skonomisk
gennem Emolumenterne, saa burde deni For-
vejen vare fremkommen med en £ndring af
det nugzldende Reglement for Sportlerne, og
hvorved den hidtidige Fortjeneste garante-
redes. Derved vilde man have vereti Over-
ensstemmelse med den Opfattelse, som der
i 1908 gjorde sig galdende i Rigsdagen
under Behandlingen af Lenningslovene.

De nuvarende Forhold vil fere til, at
Personalet maa satte alt ind paa, at faa
en Lenningsform der er fuldstendig uaf-
haengig af administrative &Andringer i Tje-
nestefordelingerne. Argus.

AFHOLDSDEMONSTRATIONEN.

I Dagene d. 20. og 21.ds. har Afholdsfolk
fra hele Landet varet samlet til Meder i
Kebenhavn.

Blandt de vedtagne Resolutioner skal vi
her gengive en, som har Bud til os Tra-
fikfolk:

Afholdenhed hos Trafikfunktionarer.

Paa Forslag af Dr. Ottosen, Skodsborg, vedtoges
folgende Resolution:

»Aarsmedet udtaler, atHovedbestyrelsen eller event.
Landsforbundets Bestyrelse ber indgaa til Trafikmi-
nisteriet med en indtrengende Henstilling om, at
Ministeriet vil foranledige Spergsmaalet om Trafik-
funktionarernes Spiritusnydelse optaget til saa grun-
dig og alsidig Undersoegeise i Sikkerhedskommissi-
onen, som dette Spergsmaals overordentlige Vigtig-
hed kraever.

Vi skal paa narvaerende Tid ikke komme
ind paa en narmere Omtale heraf, hvilket
der, naar Sikkerhedskommissionen en Gang
bliver ferdig med sit Arbejde, muligvis kan
blive Anledning til.



40 AARS JUBILAUM.

Lokomotivierer H. P. Frikke.
En af Maskinafdelingens Veteraner, Loko-

motivierer H. P. Frikke i Skanderborg,
fejrer d. 31. Juli 40 Aars Dagen for sin
Ansattelse ved Statsbanerne.

Jubilaren begyndte paa Centralvaerkstedet
i Aarhus d. 31. Juli 1874 og ansattes som
Fyrbeder samme Sted d. 31. Januar 1875,
for et halvt Aar senere at blive forflyttet

til Langaa. Her opholdt Jubilaren sig til
han den 1. April 1877 blev forflyttet til
Aarhus, hvorfra han ved Forfremmelse

til 1. Kl. Fyrbeder i Marts 1878 blev for-
flyttet til Fredericia,

Ved Forfremmelse til Forer d. 1. Okt. 1881
blev Hr. Frikke forflyttet til Skanderborg,
hvor han nu i snart 33 Aar har kert paa
Midtbanen, hvor han bl. a. kerte Aabnings-
toget, da Banen i 1881 blev forlenget fra
Herning til Skjern.

Jubilaren har altid staaet som et trofast
Medlem af D.L.& L. F., og som den gode
Kollega haner, er det et almindeligt Onske,
at han endnu i en Del Aar maa bevare sit
gode Helbred og sit gode Humer. v. M.

Ingerslevsgade 104

i Y

Specialitet: Bixemad.
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Telefon Central 10,172
Middag. A la carte hele Dagen. Billige Friser. 1. K. Varer.

Tak!

For udvist Opmarksomhed ved mif Ju-
bileeum bringes herved min hjerteligste Tak!

M. Kirketerp.

DE BRANDENDE SPYRGSMAAL.

Den 31. Juli afholdtes Forhandligsmede
hos Maskindirekteren om de to bebudede
Forhandlingsemner — Tjenestetidsspergs-
maalet og Forfremmelsen af de som Forere
tienstgerende Lokomotiviyrbedere.

NYT FRA ALLE LANDE

| Bajern er der for Lokomotivigrernes
Vedkommende truffen den Bestemmelse, at
ingen Lokomotivierer som barer Briller,
maa kere gennemgaaende Tog og under
ingen Betingelser Tog over 65 km pr.
Time. Yderlig siges der i Kundgerelsen,
at enhver Brilleberende skal vere i Besid-
delse af 2 Par Briller, saaledes at han har
et Par til Erstatning ved event. Uheld med
det ene Par.

—ﬁaéh@gemu

(Y

Masn. |
PR s SO,VS !
| ARvayTTER

Worning &
Petersens

s Xeroformsehe

er kun egte, naas
dette Merke finde
paa Emballagen,

m

Laurits Olsen

Musik heer Aften.

Redaktion og Ekspedition: Vesterbrogade 98 a2 Kebenhavn B. Tell. Vester 2895 v



DLAKEUSET”

Telefon Central 9064.

Istedhus Moebel-Magasin

leverer Mebler overalt i Danmark paa szerdeles
favorable Vilkaar. — Garanti for Soliditet

CHR. NIELSEN ~ Te'son Vester 209. Enghaveplads 1 og 2.

\T Chr. Christenséﬁ 1. Kl.s Herreskr&derl

Telf. Vester 2837x \lesterbros Torv 55, Mezz. Teli Vester2837x
Sterste Lager af danske, engelske og skotske Stoffer.

Flot Snit og god Pasning garanteres 20 Aars Praksis som Tilskaerer. m

L aurits Jensen, Falconerallé 36.

Iste Kls Skraederforretning,
anbefaler sig til d’Hrr. Lokomotivmeend. =
Grundlagt 1887. Telf. Nora 1298 x.

Marketenderiet paa Godsbanegaarden unbefales For-
eningens Medlemmer. De Fkooperative Virksomheder

»Stjernen« og Enighedens. Produkter fores.
ALrbodigst

N. P. CHRISTOFFERSEN.

Marketenderiet,
NB. Cigarer og Tobakker i gode Kvaliteter fores til billige Priser.

PROV ’:..................................
ienhn ¢ Brodr, Christiangen
| edxade s
o™ | Trikotage- & Mamuakrloreeinin

Ingen Vaskereg-
ning mere, kan af- | (3
vaskes af enhver

Kolm Vand, Fores | aue Facons og flere Farver,
Sendes overalt pr. Postopkravning.

K. Hintz, ,Flippen®,
Istedgade 128, Kbhvn. B.

4§gbma%9

Maskinstrikkeri

og elektr. Systue

Stremper forfeddes i Lobet af
2 Dage.

Jernbanemand 5 Procent Rabat.

000000000000 000000000000000000O0C

.‘.lo.ooootootocp 9000000000000

=%, Wilsons GUMMIVARELAGER ‘s
Gothersgade 12. ° ‘=

L L)
& Tty s
* o*° Alle SYGEPLEJE-Attikler sendes %o K
.' *, mod Eiterkrav. — — IIl. Katalog. ,e%,
o %eseseecessscssscccse eesccey’ ‘.

Sct. Pederstraede 26

Sukker samt alle Kolonialvarer og Konserves
til billigste Dagspriser.
Pnsllste sendes paa Forlangende.

s =& \Iarerne leveres franko. ®

|

..o'.o...o.....‘o.ooo.oooo.. ® |

anbefaler sit Detail-
udsalg af Kaffe,

—= Ingen Filialer.

B Telefon Central 1110.

HANS !BRGENSENS
MODERNE HERRESKRZDERI
UNIFORMER & LIBERIER
HELGOLA’\IDSGADE 13,4

Hj. af Istedgade m Telf Vester 352

| Elletraesko,

" Trikotape-Forretningen
, EKSTRA" Istedgade 40
Underbe}:\:(tl;sedning.

Dame-Linned,

Herre-Skjorter,
Stremper og Sokker, Bernetoj,
stort Udvalg! Kadet-Dragt 2,60.
prima Stof, eget Fabrikat,
Kjoler og Overtej til Beorn.
9/oRabat til Jernbanemandene.
Kun 5 Minutter fra Banegaarden-

1R
CARL OLSEN

SKRADER-ETABLISSEMENT
ENGHAVEPLADS 8

TELEFON: VESTER 1081 u
v Anbefaler sig til d’Hr. Lokomotivmand

Bruger De Traesko

da ved De, at de fikse lette haandlavede
de saakaldte ,Holbak-
ker“ findes kun her Gasvearksvej 4.
Stort Lager af brugt Laderfodtej samt
Morgensko og Turistsko.
Reparationer godt og billigt.

N. Hansen (Holbie) Gasvarksvej 4

Man bor

lade sig livsforsikrei

Danmark”

Pilsner .

B Roskilde.

B

%
’e/"f’/(hes af ﬁ\\“‘&z

Herreekvipering & Skraederforretning.

Sterste Lager af feerdige Herreklader.

Alt i Herreekvipering.

1 KI. Skradderi med Garanti for god Passeform.

C. Skou Laursens Eftf. William Larsen

Algade 6 - ROSKILDE. — Telef. 264
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