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SPORAFLOYBET VED BRAMMINGE.

Den 28/, leb Tog 1029 af Sporet 1 km.
vest for Bramminge. Vore Medlemmer vil
af Dagspressen have last lange Beretninger
om Ulykken, saa det vil vaere unedvendig
her, at gentage denne Beretning om, hvor-
mange dede og saarede der fandtes efter
Katastrofen. Derimod er der en anden Side
af Ulykken, som man ikke har Klarhed paa
og om man nogensinde faar fuld Klarhed,
er vel tvivisomt — nemlig Aarsagen til
Sporaflebet. Hvad er Aarsagen? Om dette
er der opstillet forskellige Antagelser, der
er talt om en tabt Bremseklods, om en
knaekket Bremsestang, om daarlige Sveller,
og endelig om en saakaldt Lalkurve. Jeg
tror, at vi forelebig maa vente indtil Under-
sogelserne er sluttede, med at slaa Aarsagen
fast, og vi skal derfor nejes med kort at
beskrive Uheldet.

Umiddelbart vest for Bramminge Station
kurver Banen svagt mod Nord, paa selve
Aflebsstedet ligger Skinnerne ca. 2 Fod
under Terrainets Niveau. Toget leb af Sporet

i den indvendige, altsaa den nordlige, Side
af Kurven. Den foerste Maskine blev paa
Sporet, hvorimod Tenderen gik af og leb
paa Svellerne et langt Stykke, ca. 2.0 Mtr.,
saaledes at man kunde spore Hjulfangerne
6 a 8 Tommer ved Siden af Skinnerne.
Den bageste Maskine Nr. 154 samt hele
Toget paa neer de to bageste Vogne vealtede
om paa Siden i en Vinkel af ca. 359. Den
nordlige Skinnestreng blev i flere Skinne-
lengder revet op i en Bue, og bejedes til-
lige helt over paa den sydlige Skinne, saa-
ledes at hele Toget stod eller rettere laa
nord for begge Skinnestrenge, saa godt
som helt uden for Banelegemet.

Naar det har veeret paastaaet, at Farten
har vaeret Aarsagen, behever man kun at
se paa Togets Stilling efter Aflebet, for at
se denne .Paastands Svaghed, thi dersom
Farten havde veaeret for sterk, saa vilde
Toget efter al Sandsynlighed have lebet
oven over Kurven, og altsaa have endt ved
den sydlige Side af Banen. Hvad er Aar-
sagen? Dette Spergsmaal er af stor Vigtig-
hed, ikke mindst for Lokomotivpersonalet,



thi det maa jo betragtes som et Mirakkel,
at ingen af de 4 Mand har faaet en Skramme
af Betydning; men Besvarelsen maa udsattes
til Sagen er fuldt oplyst.

BRAMMINGE-ULYKKEN.

Med Telegrafens Hast spredtes Rygtet
om den forferdeiige Jernbanekatastrofe ved
Bramminge hin 26. Juli.

Paa Jernbanemand i Sardeleshed har
den gjort et dybt Indtryk, fordi man hidtil
mente at Afsporinger var henlagt til Station-
erne med deres Sporskifter.

Fra Generaldirektionen er udsendt en
Redegorelse over den formentlige Aarsag
til Ulykken; men denne tilfredsstiller hver-
ken Oftentligheden ellec Jernbanepersonalet.
Man kan |ikke rigtig tenke sig, at Solen
skulde veere den egentlige Anstifter til Ulyk-
ken, thi hvorledes vilde det da gaa i de
varme Zoner hvor Temperaturforskellen
mellem Nat og Dag er uhyre stor? Saavidt
os bekendt foregaar Jernbanetrafiken i Tro-
perne uberert af Solens Stilling paa Himmel-
hvealvingen.

I en ganske overordentlig Grad har denne
Ulykke sat Sindene i Bevagelse, og deter
jo ganske forstaaeligt, at enhver i vort Land
feler sig personligt berert ved det indtrufne.
Der er en Ting, der ger Uhyggefolelsen
saa stor, og det er den Omstendighed, at
man synes at staa overfor en Aarsag, der
ikke fuldt kan — og vel heller aldrig bliver
oplyst.

Da Dagspressen forleengst har givet Skil-
dringer af Ulykken og dens Omfang og Of-
renes Dod og Begravelse, skal vi her ind-
skrenke os til at meddele, at Jernbaneman-
dene gennem deres Organisationer har givet
deres Sorg over det skete og Deltagelse
Udtryk paa flere Maader. Saaledes har f.
Eks. D. L. & L. F. fremsendt Palmedekora-
tioner til Ofrene og Blomsterbuketter til de
saarede, der henligger paa Hospitalerne i
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Esbjerg, ligesom D. L. & L. F. har véret
repraesenteret ved Begravelserne her i Dan-
mark. Ved Folketingsmand P. Sabroes Lig-
terd i Aarhus, var Foreningens Fane med.

Det er ganske sikkert ikke undgaaet Laser-
nes Opmarksomhed hvor megen Sagkund-
skab der i Dagspressen er fremkommet fra
Indsendere, der undertegner sig Fagmand
og Jernbanemand. Med den ,Sagkundskab*,
der lyser ud af en Del af Indlegene, faar
man narmest Indtrykket af, at det har vaeret
forlorne Fagmand og Jernbanemand. Vi
skal her gengive et af de mesttypiske, der
har staaet i de Ferslewske Blade:

Hr, Redakter!

I Anledning af den ved Bramminge skete Ulykke
vil jeg tillade mig at bede Dem optage efterfolgende
i Deres ®rede Blad.

Generaldirektionen for De danske Statsbaners Be-
retning angaaende Ulykken, maa mildest talt anses
for et ,Kontorarbejde“, skrevet af Folk, som ikke
har megen Idé om Banedrift eller Anlag af Baner.
Skinnelegemet kan ikke kaste sig ved Varmen, naar
der er tilstrekkelig Aabning imellem Stedene. Enten
er Skinnerne lagte for tat, eller ogsaa er Pladerne
paa Siden af Skinnerne ved Sammenfejningerne
strammede for meget, at Skinnerne ikke kan glide i
disse, naar de streekker sig under Solheden. Dette
med Sandet eller Grusets Borttagelse underJusterings-
arbejdet forholder sig ikke rigtigt; Overfladen af
Svellerne maa ikke bed&kkes med Sand eller Grus,
da dette vil bevirke en hurtigere Forraadnelse af
Svellerne, end naar Luften har fri Adgang til deres
Overflade, og paa en rigtig konstrueret Skinnevej
har Solen altid fri Adgang og kan saaledes opvarme
Skinnerne i hele deres Hojde; to Tommers Udvidelse
af Sporet skulde heller ikke kunne foraarsage Af-
sporing.

Tillige maa bemarkes, at Beretningen ikke inde-
holder noget angaaende Forseg paa at standse Toget;
var Vacuum-Bremsen anvendt, og var der givet
Kontra-Damp i Cylindrene, ferend Lokomotiviererne
sprang fra deres Maskiner? Hvis dette havde vearet
Tilfeldet, saa vilde Stedet af de bageste Vogne have
vaeret formindsket, Det er ikke Bevis paa megen Om-
tanke atindsatte de lettere og svagere Vogne i Togets
Midte, de burde have varet anbragt bag de svare
og sterkere Vogne, hvilket vilde have formindsket
Trykket og Odeleggelsen paa de forreste og sterkere
Vogne,

Fagmand.
Denne ,Fagmand“ synes at varet fuld-
stendig ukendt med den Omstandighed, at
i det Ojeblik Slangerne adskilles, er det



unedvendigt for Lokomotiviereren at rere
Vacuumbremsen. Ejheller er det ham klart,
at det er unyttigt at anvende Kontradamp
og Vacuumbremse samtidig.

Af de stogrre Dagblade har bl. a. ,Politiken*“
foranstaltet en selvstendig Undersegelse.
Hvor megen Vard man kan tillegge en
saadan Undersegelse og de Slutninger den
drager deraf, kan bedst gengives med Bladets
egne Ord. For ncgle Aar siden kerte Lokf.
Bagger ind for ,Stop“ i Korser og kerte
mod en der holdende Maskine. Bufferplan-
kerne blev derved afrevne og Regkammer-
derene blev paa begge Maskiner trykket
ind. ,Politikens* ,sagkyndige“ Medarbejder
skrev da:

.Ved Sammenstodet blev begge Loko-
motiver fuldstendig knuste; men heldigvis
var Dampmaskinerne ubergrte!* — — —

Om Bramminge Ulykken skriver samme
Blad at Toget har haft den utilbsrlige
sterke Fart af 80 km. i Timen.

Det er ikke mere end nogle Maaneder
at samme Blads ,jernbanekyndige* Med-
arbejder skrev, at den danske Eksprestogs-
fart nermest kunde sidestilles med Udlan-
dets Blandettog.

Af saadanne Taabeligheder kunde vi i
Anledning af Bramminge Ulykken fremdrage
en hel Rakke Indleeg, der vidner om Dags-
pressens ,Sagkundskab*; men med det her
fremforte maa det vare nok.

Med den Undersegelse der er indledet
af saavel Statsbaneauditer Hr. Aage Ander-
sen, som Statspolitiets Chef Hr. Mensen,
maa enhver Jernbanemand for hvem den
offentlige Sikkerhed er et Livsspergsmaal
oprigtig haabe, at det maa lykkes dem at
naa til BundsiSagen og finde Fejlen. Naar
man har med menneskelige Forhold at gere,
maa man regne med menneskelige Fejl, —
smaa eller store Fejl, hvis Virkninger ved
Brammingeulykken er bleven saa overor-
dentlige store.
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UHELDET VED HELLERUP.

En gammel Jernbanemand, der var rig
paa Erfaring, sagde en Gang: ,Sker der
et alvorligt Uheld, nejes man ikke med
dette ene, der sker ialt tre i hurtig Raekke-
felge!* Han sagde, at deti mange Tilfeelde
havde bekreaftet sig.

Det synes som om, vi maa give den
Gamle Ret, idet vi i kort Tid har haft Fre-
dericia, Bramminge og nu sidst Hellerup.
Lad os dermed haabe, at Linien for denne
Gang er lebet ud!

Af Dagspressen vil det vare Laserne
bekendt, at Tog 706 fra Helsinger til Oster-
bro afsporedes i Hellerup med Maskinen
og Pakvognen, fordi det kerte ud ad Sand-
sporet. Som bekendt anvender man disse
Spor. hvor flere Baner krydser hianden, i
Skinnehejde for derved at forhindre, at
Tog kan lebe ind i Siden paa hinanden.

Toget fremfertes af Lokomotivfyrbeder
T. Ruelykke, der har veeret ansat i over 13
Aar. At falde nogen Dom over det skete,
vilde paa det nuvaerende Tidspunkt veere
forhastet, men det kan her siges, at Rue-
lykke er en af vore mest paalidelige og
solide Folk, der altid i en ganske udpree-
get Grad er i Besiddelse af Lokomotiv-
mandens fornemste Egenskaber Ro
og Koldblodighed. R. har i indevarende
Sommer udelukkende udfert Ferertjeneste
ved Jsterbro Depot.

Som et almindelig bekendt Karaktertraek
hos ham skal vi anfere hans Flegma, gan-
ske vist afvergede han ikke Uheldet, men
det skyldes dog ham, at Uheldet begraen-
sedes til det skete.

Som vore Lasere allerede ved af Dags-
pressen kerte Ruelykke ud ad Sandsporet,
han fastholder, at der ved Aigivelsen af
Afgangssignalet var Udkersel paa Sema-
foren, men dette er formentlig streget umid-
delbart efter Afgang. Heri stettes han af
Lokomotivferer Juul, der holdt paa Sporet
ved Siden af. Er Signalet ikke taget til-
bage, maa der vare opstaaet en lignende
Komplikation ved Signalsystemet, som den
der nylig fandt Sted ved Valby, hvor et



Sydbanetog paa rigtigt Signal kerte ind
paa Frederikssundsporet.

Efter hvad vi har bragt i Erfaring, skal
Trafikinspekter Jensen under det forelebige
Forher, der afholdtes paa HI. Station straks
efter Uheldet, have udvist en ret ubehersket
Optreden overfor R.

Vi skal gerne indremme, at det ikke i
denne. Tid, hvor den ene Jobspost afleser
den anden, er nogen Sinecurepost at here
til Statsbanernes Ledelse. Men man kan
dog ikke med Rimelighed forlange. at R,
der ved Forheret stod med de friske Ind-
tryk af Ukeldet, skal undgalde for den
Nervesitet, der mulig kan have grebet Le-
delsen. Selv paa sterke Naturer kan det
gore et endog meget uheldigt og pinligt
Indtryk.

DEN NYE TRAFIKMINISTER.

| afdede Folketingsmand Peter Sabroe’s
Blad ,Lille Paul“ har der fornylig staaet
en Artikel om den nye Trafikminister Has-
sing-Jergensen. Da den ikke har noget vi-
dere til falles med de sadvanlige biogra-
fiske Data, man almindeligvis finder i
Dagspressen, naar nye Mand griber Rege-
ringens Tejler, har vi ment, at det vil veere
af stor Interesse at gengive den for vore
Lasere, idet den giver en udmarket Ka-
rakteristik af den nye Trafikministers Person:

Det interessanteste Navn paa
Ministerlisten.

Fra Bydreng til
Handels- og Trafikminister

Hassing-Jorgensen og hans Moder.

Der sker alligevel noget i Danmark.
Der blev ikke sunget for det sidste De-

cenniums offentlige Ma&nds Vugge, at de .

skulde komme frem i ferste Rekke. Da de,
der nu er omkring 50 Aar, var Drenge,
blev Demokratiet lige akkurat taalt — 10
Aar forinden blev Ma&nd, som i vore Dage
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vilde blive navnt som Minister@mner, demt
til Vridslese. — Fra 1872 til 1913 er der
foregaaet den rigeste Udvikling, som no-
gensinde har fundet Stedivort Fadreland.

De Folelser, hvormed man i den friske
og idylliske By, Silkeborg modtog Hassing-
Joergensens Udnavnelse til Trafikminister,
er de samme, hvormed Arbejderne i sin
Tid modtog Maler J. Jensens Valg til Fi-
nansborgmester. Som Jensen var Barn af
sin Tid og Arbejderbevaegelsen, foltes det
i Silkeborg, at Hassing-Jorgensen var Byens
Barn. Jeg er aldeles sikker paa, at man i
denne udpraegede jyske By ikke vil finde
10 Mennesker, som den Dag, H.-J.s Ud-
naevnelse forelaa, ikke for sig selv og andre
har sagt:

,Gid dog hans Moder havde oplevet
dette!*

Man vilde have taget det helt anderledes
i en By som Slagelse og Holbak eller i
enBv som Svendborg og Nyborg. Der er i
en stor Del af de sjallandske og fynske
Byer et Skel mellem Befolkningen, som ikke
findes i mange jyske Byer og under alle
Omstendigheder ikke i Silkeborg. Denne
Bys Hejremand var alle Dage af en anden
Stebning end de sjellandske og fynske Byers
Hegjre. Min nu afdede Onkel, Kebmand Sa-
broe i Silkeborg, var vel nok en af de faa
Hejremand, som intet havde lert og intet
glemt. MenminSvigerfader, Kebmand Meller,
var derimod Typen paa Byens selvhjulpne
konservative Borger. Han var i ca. 30 Aar
Formand for Ligningskommissionen, og
han gennemforte i de forste Aar en stigende
Skale i den kommunale Skat fra !/; til 20 ¢, .

Silkeborg er en By uden gamle Patricier-
slegter. Folk blev aldrig trykket af Enkelt-
mandsregimente, og dog levede der inden
for dens Mure en Ra&kke betydelige og
ejendommelige fremragende M@nd. Denne
By har aandelig suget Nearing af de friske
Bondeslagter, som findes her omkring og
som aldrig var Herremands Tralle.

Typiske Borgere fra den gamle Tid er
Bedker Nielsen og Bagerniester Jergensen.
Det er ikke for meget sagt, at Hassing-
Jorgensens Udnavnelse til Minister ligefrem



foltes, som havde den hele By Lod og Del
i ham.

Vel var han nu Bankdirekter i Kebenhavn,
men alle husker ham som den uforknytte,
rappe Smaamandsknagt, der gik rundt og
solgte Spaaner og hjalp sine Foraldre, hvis
Kaar gennem mange Aar var Fattigmands.
Jyde som H.-J. var, stak der en Forret-
ningsmand i ham alt som Dreng. Begavet
og leervillig var han kommen paa Realskolen.
Dennes Elever skulde have Udflugt til Him-
melbjerget. Jens Hassing-Jgrgensen, som
selv maatte klare Udgifterne til Begerne,
fik en af sin Moders Kurve og lavede nogle
Kremmerhuse og kebte saa 10 Pund Kirse-
bar omkring i Byens Haver. Han stillede
med sin Kurv Kirseb@&r om Bord paa Hjul-
baaden, og Forretningen gik strygende.
£n af Skolens Elever, Konsul A.s Sen,
som det forevrigt senere gik meget ilde,
smed Kirsebarstenene i Hovedet paa Jens.
Saa rejste denne sig og gik hen til ,Far’s
Sen“ og sagde i en stolt Tone: ,Ger du
det en Gang til, smider jeg dig i Vandet!*
Saa vidt kom det ikke, thi en af Skolens
Learere, Hr. Thorlund, irettesatte den drille-
vorne Kneagt.

Den unge H.-J. havde nar ikke faaet
sin Eksamen paa Realskolen. Han, der var
en dygtig Regnemester, havde med store
Tal opskrevetRegnestykkerne paa sinKladde,
og selviglgelig blev det set og skulde ses
af de andre Drenge. Censuren i Kebenhavn
opdagede Historien, og H.-J. skulde nagtes
Eksamen, men i Betragtning af hans glim-
rende Evner lod man Naade gaa for Ret.

H.-J.s Moder maatte foruden at passe
sit Hjemmearbejde arbejde for fremmede, og
en Tid havde hun Rulle. Jens bragte Tojet
omkring til Kunderne, og overalt var han vel-
set. Den gamle Madam Jgrgensen var en
meget energisk Natur og en sand Arbejds-
hest. Der var Arbejdsglede i hende, og
overalt hvor hun kom frem, kom Folk i
godt Humer. Hun blev daarligt betalt, som
Kvinderne blev det i de Tider, og forgvrigt
den Dag i Dag. Men skambed man hende,
nedlagde hun Arbejdet for Vedkommende,
for hende var der altid Brug.
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H.-J.s Fader var Murersvend og blev
senere Bud i Banken. Han var en faamelt,
lidt mut Mand, men den personificerede
Paalidelighed.

Jens hjalp sin Fader og i Banken lagde
man Maerke til den Dreng, og han gled
ind i Bankforretningen, som var han aldrig
bestemt til noget aridet. Nogle og tyve Aar
gammel seogte H.-J. en ledig Stilling som
Bankdirekter i Seeby. Han var udrustet med
glimrende Anbefalinger fra Bankens Ledere
i Silkeborg. Da H.-J. kom til Saby, be-
tydede man ham, at Anbefalinger kunde
vaere meget gode, men Penge var bedre.
Kunde han i Silkeborg faa tegnet 10000
Kr. Aktier i Saby Bank, skulde han faa
Pladsen. H.-J. kom tilbage til Silkehorg,
og et Par af hans V enner, deriblandt Slagter
Jensen, fik paa en Eftermiddag tegnet de
10000 Kr. til den fhv. Bydreng.

— Hans Moder, som dede for 2 Aar
siden, skulde have levet og set sin kare
Dreng komme op paa Toppen. Hun vilde
have fplt sig glad — Stolthed laa ikke for
denne javne, negterne Kvinde.

Ved egen Hjalp og gode Venners Stotte
naaede H.-J. frem til en ledende Stilling i
Bankverdenen. Til Ministerbenken naaede
han i Kraft af den i Fedsel og Opdragelse
givne demokratiske Udvikling, som der for
Aar tilbage blev bragt saa mange Ofre for
af den enkelte. Hassing-Jorgensen blev
ikke svimmel af nogen Medgang. Hans
demokratiske Folelser er Et med hans Natur.
Det ter haabes, at han som Trafikminister
ikke alene vil vaere den gode Regnemester,
men Manden, som vil og kan forstaa, hvor
bitter Kampen for Tilverelsen endnu er for
mange af Statsbanernes Funktionarer og
Arbejdere.

Gid den Stolthed, hvormed Silkeborg har
modtaget Budskabet om hans Udnavnelse
maa vinde og vare.

—e—



TIL OVERVEJELSE.

Det lader til, at L.okomotiviererne be-
gynder at indse Neodvendigheden af at
slutte sig sammen, hvilket Tilslutningen fra
begge Lejre til de Meader, der i den An-
ledning har varet afholdt, viser.

Spergsmaalet bliver saa, hvor og hvor-
ledes skal Sammenslutningen foregaa? Det
maa ikke besvares med en Del tomme Tale-
maader om Forhold af underordnet Betyd-
ning. Den senere Tids beklagelige og ulyk-
kelige Begivenheder har ganske sikkert
aabnet Qjnene paa de fleste alvorligt ten-
kende Lokomotivferere og vist disse, hvem
der baade har Villie og Evne til saavel i
Tale som Skrift at v@rne om vore Interesser.
Spergsmaalet skal derfor efter min ringe
Mening besvares med, at D.L.&L.F. er
den Organisation, der stadiger lydher ikke
alene for, hvad der tjener til hele Standens
Vel, men ogsaa lydher for det enkelte Med-
lems Velferd i tjenstlig Henseende; hvilket
sidste Forhold trods Forhandlingsrettens
Ordlyd desangaaende dog er af stor Betyd-
ning.

Maaske nogle vil sige, at jeg ser for en-
sidigt paa ensaa vigtig Sag, ligesom andre
vil fremsatte den sa@dvanlige Kritik om vort
Samarbejde med Lokomotiviyrbederne. Til
de forste vil jeg svare, at man ber agitere
for Tilslutning til den Organisation, der
efter ens Overbevisning tjener Standen bedst.
Til de andre vil jeg svare, at Reorganisa-
tionen ai D.L. & L. F. blev foretaget for at
imedekomme Kritiken over den gamle Or-
ganisationsform. Jeg skal ikke komme neer-
mere ind paa Betimeligheden af denne Om-
ordning, men kun pointere, at naar en @ldre
Organisation som D. L. & L. F. foretager en
saa gennemgribende Forandring, og denne
saa alligevel mades af Udtalelsen: ,Det er
ikke nok endnu“, saa har man Lov at
tvivle om Kritikernes Redebonhed og gode
Vilje til Samarbejde. Man turde derimod
forvente, at de tidligere misfornejede nu
svarede med atindmelde sig. Vihar jo heri
Jylland i den senere Tid faaet flere af de
&ldre Lokomotivierere som Medlemmer,
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idet disse har kunnet indse Fordelene ved
at staa i D.L.&L.F. Jeg vil haabe, at
Splittelsens Tid maa vare forbi, og at alle
Lokomotivfererne maa samles, men i D. L.
&L.F.

Aarhus; August 1913.
Michael Serensen.

D. L. & L. F.

Korser Lokomotivib.-Afd.

afholdt sin aarlige Sommerudflugt til Svend-
borg den 18. Juli. — Afrejsen fandt Sted
med Farge 3, og ved Ankomsten til Nyborg
bed Foreningen en Forfriskning i det lille
Ophold, der fandt Sted inden Toget afgik
til Svendborg. — 1 Svendborg var saavel
Damer som Herrer ude at bese Svendborg
Bryghus, hvor der blev trakteret med de
forskellige Olsorter samt Cigarer. — Der-
efter gik Turen med Dampbaaden til Troense,
hvor Fellesspisning og Bal fandt Sted, hvor-
til Musikken udfertes af d’Herrer Lokofb.
O. Serensen og Chr. Hansen, som gjorte
deres bedste til at underholde os Alle, saa
det var i Et og Alt en meget forngjelig
Tur. Ankomst tilbage til Korser ca. 1 Nat.

A. Gustafsen,
Sekreteer,

Aarhus Lok. Afd.

afholdt Tirsdag den 29. Juli Mede om Lokf.
Sammenslutning. Tilstede var Lokf. Morten-
sen, Es. og Vording, Hg. Fra Jbf.s 9de
Kreds var medt 11 Medlemmer med d’'Hrr.
Lillelund og Strand som Ordferere. Form.
for Ar. Afd. aabnede Medet og bed Vel-
kommen, og mindede om den alvorlige



Ulykke ved Bramminge. Lokf. Busch valgtes
til Dirigent og gav Ordet til Mortensen, Es,
Mortensen forklarede udferligt D. L. & L. F.s
Organisationsform efter Reorganisationen i
Decb.1912, og Bevaeggrundene dertil, nemlig
Loki.s Varetagelse af deres egne Interesser,
og mente derfor at Sammenslutningen nu
burde ske i D. L. & L. F. i Forbund med
Etatsorganisationerne. Lillelund narede stor
Betenkelighed ved at pleje Samarbejde med
Lokfb., selv om det ogsaa kun er om saa-
danne Sager, der skal til Behandling i Gene-
raldirektion eller Rigsdag, og ansaa det for
heldigst at Sammenslutning foregik i Jbf.,
onskede at D.L.T. opherte som Fagblad
for Lokf., da der i ,Vor Stand“ kunde blive
tildelt os 6 Sider, som vi selv kunde redi-
gere. Strand ventede sig et godt Resultat
af fortsat Forhandling og opfordre de Til-
stedeverende til at se stort paa Tingene.
Mic. Serensen talte i Tilslutning til Strand,
men enskede dog helst at Sammenslutningen
fandt Sted i D. L. & L. F. Medet sluttede
KIl. 11!/, med et ,Leve* for et endeligt og
godt Resultat. lalt var medt 32 Lokf.

R. Larsen,
Sekretar.

Rettelse.

I de til Lokomotivfererne omsendte Ske-
maer til Maanedsregnskab er fejlagtig an-
givet at 10 Min. skal regnes lig med 0,1

Time, der skulde staa »6 Min«. —
M. Mortensen.

Til Lokomotivigrerne.

Paa Grund af at mange af vore Med-
lemmer har anket over, at det i Sommer
har veret meget vanskeligt at faa Permis-
sion, anmodes de om at meddele under-
tegnede, i hvert enkelt Tilfeelde, hvor An-

segning om Permission er nagtet.
M. Mortensen.
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LOKOMOTIVPERSONALET
OG DAGSPRESSEN.

»Aalborg Venstreblad“ skriver d.24. Juli 1913:

Overanstrenges Statsbanernes
Lokomotivpersonale ?

En natlig Tur paa et Eksprestogs Lokomotiv.

Hvor er vi Mennesker tillidsfulde ?

Vi leeser en eller anden Aften i vor Avis
om et Tog, der er kert ind paa et galt
Spor. Maaske Sporskiftet har varet forkert,
eller maaske Lokomotivigreren har misfor-
staaet et Signal. Og Felgen blev en Uiykke,
som kostede Menneskeliv.

Vi laeser det og ryster beklagende paa
Hovedet, mens vi seger Avisen igennem
efter mere Sensation. Og en Time eller to
efter pakker vi maaske vor Kuffert og
saetter os i Toget, uden at sk&nke den
Ulykke en Tanke, vi kort i Forvejen laeste
om uden et Qjeblik at zngstes for
vort Liv.

De, der har Raad og Lyst dertil, tager
deres Sovekupe i Besiddelse og sover der
saa trygt som hjemme i deres Sovevarelse.
Og de, der maa negjes med at slide tredje
Klasses Trabanke —— det er jo ikke den
mindste Part af os — sidder i Kupehjor-
nerne, sovende, dremmende, lasende, alt
som vi nu er tilpas.

Men foran paa Maskinen staar den Mand,
i hvis Heender vi har betroet vort Liv —
Lokomotiviereren. Vi ser ham ikke, skan-
ker ham nappe en Tanke. Kun hvis Toget
kerer for langsomt og bliver forsinket, fal-
der vore Tanker paa ham og hans Helper,
Fyrbederen. Og mens vi kigger paa Uret,
bander vi dem af et godt Hjerte ved Tan-
ken om, at vi nu kommer et Kvarter for-
sent frem.

Men en Dag fanges vort Qje af en Blad-
notits, der er af en noget anden Beskaffen-
hed end dem, vi er vant til at se om disse
Forhold.

Der staar:

JStatsbanernes Auditer har nu afsluttet
Forhererne angaaende Toguheldet ved



Fredericia, hvor et Eksprestog kerte ind
i et af de rangerende Tog. Efter hvad
der er oplyst, har Lokomotiviereren over-
set et Stoppesignal, men der foreligger
flere formildende Omstaendigheder; dels
havde Lokomotivfereren veret i Arbejde
fia tidlig om Morgenen til Kl. 2'/; om
Natten med kun et Par korte Hvil, dels
var det noget taaget, da Uheldet skete*“.

— Arbejde fra tidlig Morgen til KI. 2!/,
Nat -— og det paa en Post, der kraver
den storste sjelelige Anspandelse. Denne
lille Notits faar os til at studse, og vi glem-
mer den ikke straks.

Mange Menneskeliv er jo afhangige af,
at der paa denne ansvarsfulde Post staar
en Mand, hvis Nerver ikke er slovet og
svaekket af en altfor lang og anstrengende
Arbejdsdag.

Og saa lader ,De danske Statsbaner* en
Mand staa paa denne Post fra tidlig om
Morgenen til K1.2!/; om Natten! Denne Mand
skal jo vaere trattet og slevet af sit Arbejde.
Og det er en uforsvarlig Leg med Men-
neskeliv at lade en trat og overanstrengt
Mand staa paa denne Plads.

Hvis Passagererne vidste, at det ofte er
en tret og overanstrengt Mand, der holder
deres Liv i sin Haand, mens de suser frem
over de blanke Staalskinner med 10—15
Mils Fart i Timen, mon de da vilde sidde
rolige, uden at sk@nke Faren en Tanke ?
Mon de ikke vilde gribe i Nedbremsen og
forlange at komme ud — fer der sker en
Ulykke.

-— Det vilde sandelig ikke vare merke-
ligt, om de gjorde det.

Henne ved Remisen holder Lokomotivet.
Der er fyret op under Kedlen, og Maski-
nen faar sit sidste Eftersyn, for den skal

spendes for. Hver Skrue, hvert Hjul og’

hver Tap ses efter, Lygter og Ruder pudses,
og i hvert Smerehul hzldes Olie. Sluttelig
proves det, om hver enkelt Ting fungerer
efter Onske; saa lyder Flojten, og Maski-
nen kerer baglens hen og faar Waggon-
erne spandt efter sig.

Der gives Afgangssignal.

Lokomotivfereren drejer paa Styringen,
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og det giver et Ryk gennem Maskinen.
Toget satter sig langsomt i Bevagelse,
ruller sindigt hen ad Skinnerne og passerer
Stationsbygningen. Signalerne svinder bag-
ude, og foran ligger den merke Nat. Lo-
motivets Lanterne kaster sit Skar et kort
Stykke frem over Banelegemet og viser de
blankslidte Staalskinner som to hvide Stre-
ger, der taber sig og- bliver borte i Mer-
ket forude.

Farten sattes op.

Maskinen larmer og stenner. Den kaster
sig snart til den ene Side, snart til den
anden; det dirrer i hvert eneste Led af
den vealdige Maskine. Og. ind mellem den
gredgvende Larmen og Raslen lyder Stem-
pelslagenes regelmassige, dumpe Lyd.

Der tales ikke. Det er nemlig nasten
umuligt at overdeve Maskinens Larmen.
Men Lokomotivigreren og Fyrbederen har
lert at forstaa hinanden ved Tegn.

Vi suser forbi Vogterhuse og Stationer
som et farende Uvejr. Og dog skal hvert
eneste Sted Signalerne ses rettidig — ofte
drejer det sig om Sekunder, thi de alt an-
det end kraftige Signallygter ses ikke paa
ret lang Afstand i Merket, og med den
Fart, Toget har paa, standser det ikke paa
et Studs.

Men Personalet kender sit Terren. Skarpe
Jijne spejder frem gennem Merket, og en
Signallygte rakt i Vejret meddeler, at Linien
er Kklar.

Hvert Qjeblik aabnes Degren ind til det
gledende Ildhav, og Fyrbederen skovler
Kul i det umattelige Gab.

Og alt imens er Lokomotivfereren i fuld
Aktivitet. Han ser paa Hastighedsmaaleren
og paa Uret for at holde den rigtige Tid,
han undersgger Vandstandsmaaler og Tryk-
maaler, alt mens han holder skarpt Udkig
fremad Linien.

Hvilket enerverende Arbejde maa det ikke
vaere, og hvor maa man ikke beundre den
Udholdenhed, den Aarvaagenhed, som ud-
vises paa denne Post. 1 Sandhed, denne
Mand fortjener, at vi teenker paa ham og-
saa paa andre Tider end netop, naar der
sker et Toguheld.



— Toget er langt og tungt og det kniber
med at holde den planmassige Fart. Ma-
skinen arbejder for Hejtryk, slugende den
ene Tende Kul efter den anden. Men nu
nermer man sig en lengere Strakning,
hvor Banelegemet sanker sig jevnt — der
kan man tage Revanche.

Og mens Hjulenes monotone Klapren
over Skinnesammenfejningerne bliver ha-
stigere og hastigere, buldrer Toget ned ad
Senkningen. Regen vealter ud af Skorstenen
og bejes af det det vealdige Lufttryk til-
bage, leggende sig som et tet, uigennem-
sigtigt Skylag henover Maskinen og de
efterfelgende Waggoner.

Hastighedsmaaleren stiger og viser snart
Maksimum: 90 km. Maskinen svajer og
duver som et sygt Legeme, og man maa
hage sig fast ved et eller andet, hvis man
ikke vil risikere i neaste Ojeblik at trille
ned ad Baneskraaningen med knakket Hals.

Saa sagtnes Farten pludselig.

Vi er lige ved en Station, men der vises
endnu ikke klar Bane. Lokomotivfereren
treekker i Flojten, og et Qjeblik efter viser
det grenne Lys sig. Farten oges igen, og
snart har vi Stationen langt bagude.'

Saaledes fortsattes Mil efter Mil.

60—170 forskellige Stationer passerer Lo-
komotivigreren maaske paa sin daglige Tur.
Allevegne skal der passes paa Signalet.
Alletider, ved Dag som ved Nat, i Lys
som i uigennemtrangelig Taage og Meorke,
skal Lokomotiviereren sikre sig, at Signal-
erne er i Orden.

Noget mere enerverende Arbejde kan
man nappe tenke sig. Der skal en valdig
Viljeanspandelse til for stadig at holde
Hjernen Klar.

Og det er absolut uforsvarligt, naar Sta-
ten lader sine Folk paa disse Pladser ar-
bejde 12—14 Timer eller mere i Dognet.
Det er at lege med de Rejsendes Liv.

— Vi vil senere vende tilbage til denne
Sag.

Anlonio.
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nAalborg Venstreblad“ skriver d. 31. Juli 1913:

Hvorfor gives der ikke Lokomotiv-
personalet en ordentlig Fridag?
Vi har modtaget felgende:

Naar der tales om Fridage for Lokomo-
tivpersonalet, da maa dette kunne geore sine
Krav searlig sterkt geldende i Sammen-
ligning med den almindelige Arbejder. Thi
det er en Selviglge, at der ved Lokomotiv-
personalets Overanstrengelse skal indtraede
en tidlig Uarbejdsdygtighed, og Pensions-
fondens Byrder vil stige i en betydelig
Grad. En sammenhangende Tjenestefrihed
paa 24 Timer kan under ingen Omstaendig-
heder betragtes som en Fridag, fordi dette
Tidsrum paa ingen Maade er tilstrekkeligt
for Lokomotivpersonalets Udhvilelse.

Den private Arbejder har jo Fridag fra
Kl. 6 Lordag Aften til KI. 6 Mandag Mor-
gen, alt i alt 36 Timer. Dertil kommer, at
Lokomotivpersonalets Fridegn bortfalder
hver 20. Dag.

Aarsagen til Lokomotivpersonalets lange
Arbejdsdag skyldes til Dels Administratio-
nen, der legger Pres paa Personalet ved
at tildele et bestemt Antal Mand at kere
et vist Antal Tog. En anden Aarsag er
Personalets okonomiske Afhangighed af
Kerepengesystemet. Det er fristende for en
Lokomotivmand at forege sine Indtegter
ved Korepenge; men det gaar ud over
Priftssikkerheden.

En Ferer her i Aalborg har udtalt til os,
at han paa sin Turs lengste Dag, da den
samlede Tjeneste udger 14 Timer og 41
Minutter, ved den sidste Tur paa Eks-
pressen maa anvende stimulerende Mid-
ler for at holde sig vaagen. Det er ikke
morsomt for de rejsende at tenke paa, at
Mand, i hvis Hender Ansvaret hviler, maa
holde sig vaagen ved at pirre Sanserne
med en Flaske staerk Kaffe, for at de rej-
sende helt og holdent kan naa Bestem-
melsesstedet. Det gaar til en Dag en halv
Snes Mennesker er drabt, da vil Tilstandene
af sig selv raabe paa Afhjalpning.

Ved en saa anspandt Tjeneste vil ved-
kommende Forer og Fyrbeder med Tiden



blive overanstrengt. Den offentlige Presse
har derfor Ret til at eve en indgaaende
Kritik, naar der begaas Fejl, som er i
Modstrid med Samfundsinteresserne; thi
det kan fordres af Jernbaneautoriteterne,
at de gor alt muligt for at sikre Publikum.

Beklageligvis beskaftiger vor hjemlige
Dagspresse sig i de fleste Tilfaelde kun med
Folgerne af et Uneld, hvortil der i enkelte
Tilfelde knyttes ret overfladiske Udtalelser,
om en dybere Efterforsken af Aarsagerne
er der sjeldent Tale. Mange Aviser for-
veksler ogsaa Togferer og Lokomotivigrer.
Lokomotivigreren er den Mand, i hvis
Haand Sikkerhedstjenesten paa Toget er
lagt. ---

Bliver en Lokomotivfgrer syg under Kors-
len, bliver det Fyrbederen, der faar An-
svaret for Kerslen. Disse to Menneskers
Afhangighed af hinanden er derfor meget
stor. Tit kommer dertil, at et eller andet
lgber varmt, hvilket i hej Grad eger Ma-
skintjenesten; thi trods alt skal jo Agtpaa-
givenheden overfor Signalerne stadig vare
den samme. Det, der foregaar paa Loko-
motivet, ser den rejsende ikke. Han sidder
roligt, mange Gange sovende henslengt
paa sin Pude. Det var heller ikke behage-
ligt for ham, om hans Tanker kom til at
dvale alt for meget ved Forholdene paa

Lokomotivet.
Lurifax.

TVANGSFORFLYTTELSE OG
KOLLEGIALITET

I Lok.-Tid. Nr. 11 anker Hr. Blix staerkt
over den Maade, hvorpaa Tvangsforflyt-
telserne er fort ud i Livet, medens Hr. P.
i Nr. 12 spger at tage denne i Forsvar.
Der er vel ingen Tvivl om, at Flertallet af
Personalets Sympati er for Hr. Blix Stand-
punkt; thi skulde det ske, at en yngre havde
mere vagtige Grunde til at forblive ved et
Depot end en @ldre, hvad de som Regel
ikke har, idet de vel som oftest undervur-
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derer den Skade og det gkonomiske Tab,
som forvoldes de @ldre Ansatte, er der dog
den Mulighed tilbage, at de kan bytte med
en @ldre. Man ser jo dog heldigvis, at vore
Foresatte i saa Henseende stiller sig ret
velvilligt, og der er ingen Tvivl om, at
Personalet i sin Helhed ser med sterste
Heojagtelse paa den Foresatte, som falger
det strenge Anciennitetsprincip, og man ser
da heller aldrig de @ldste blive forflyttede,
hvad der selviolgelig ogsaa er rigtigt trods
det, at disse som Regel hverken har skole-
pligtige Born, Born i Lere eller er under-
kastede mange af de Forhold, der gor det
saa ognskeligt for en midaldrende Mand, at
blive hvor han er. Synes Spgrgsmaalet om
Forflyttelse efter Anciennitet indenfor et
Depots Personale end let at lase, stiller
Sagen sig noget anderledes, naar der er
Tale om, hvilket Depot skal Personalet
flyttes fra? Hvilket dumt Spergsmaal, vil
vel de fleste udbryde; selviglgelig fra det
Depot, hvor der er for mange; men at Spergs-
maalet ikke er saa dumt endda skal jeg
soge at klarlegge i det felgende.

For Tiden forsterkes Sporet mellem Ran-
ders og Aalborg; efter vore Foresattes
Sigende fordi de nye R. Maskiner i Aar-
hus skal kere til Aalborg.

Nu vil denne Foranstaltning formentlig
medfere, at der bliver for meget Personale
paa de nordjyske Depoter, da Frederikshavns
Personale kerer saa godt som alle Hurtig-
togene Frederikskavn—Randers—Frederiks-
havn. ‘

Det vakte derfor heller ingen Forbavselse,
da det rygtedes, at Ing.-Assistenten fra Aar-
hus havde meddelt Personalet i Frederiks-
bhavn, at det maatte vaere forberedt paa, at
en Del (vistnok 7 Szt) i en nermere Frem-
tid vilde blive flyttet fra Depoiet Det der
derimod vakte den sterste Forbavselse var
de Rygter, der i den felgende Tid sivede
ud om Forhold, der trekker Spergsmaalet
- Tvangsforflyttelser og Kollegialitet* i For-
grunden.

Man herte ikke blot, at Frederikshavns
Personale havde sogt at udvirke, at Per-
sonalet forflyttedes fra Aalborg i Stedet for



fra Fh., men ogsaa saa meget andet, som

jeg haaber maa blive klaret ved Svaret paa

nedenstaaende Spergsmaal.

Det maa jo synes temmelig indlysende,
at er det ukollegialt at sege en Fordel for
sig selv hos sine Foresatte paa @ldre Kol-
legers Bekostning, er det nappe helt kol-
legialt at sege en planlagt Forflyttelse fra
et Depot skubbet over paa et andet. idet
man selviglgelig maa forudseatte, at naar
vore Foresatte planlegger Forilyttelser fra
et Depot, sker det af Hensyn til, hvad der
er mest gkonomisk for Driften og ikke for
at genere Personalet.

Det er derfor forstaaeligt, at Aalborg
Personalet foler sig opskremt ved at Ing.-
Assistenten til en Ab. Lokf. har udtalt, at
der kunde ventes forflyttet et storre Antal
Personale fra Ab. og at Hr. Maskinbestyreren
senere paa Foresporgsel i denne Anledning,
har svaret en anden Lokf., at Ab. Personalet
vist vilde have godt af at komme andre
Steder hen.

Da Personalet i Fh., forstaaeligt nok, for
Tiden, angaaende denne Sag, har Munden
lukket med syv Segl, vil jeg herved, for at
Fh. Personalet ikke i denne Sag skal staa
i et tvivlsomt Lys, tillade mig at fremsette
nogle Spergsmaal, som jeg haaber de re-
spektive Formand for Afdelingerne i Fh.
eller dem som har haft med Sagen at gere
vil besvare.

1. Er det sandt, at Personalet i Fh. efter
ovennavnte Meddelelse fra Ing.-Assisten-
ten har indgivet Ansegning om at for-
blive i Fh.?

2. Er det sandt, at Fh. Personalet har an-
modet Foresatte om, at forflytte Aalborg
Personale i Stedet for Fh. Personale?

3. Er det sandt, at Fh. Personale til oven-
nevnte Formaals Opnaaelse har indgivet
Forslag til en eller flere Korselsforde-
linger, hvorved Kerselen i Vendsyssel
m. m. af Ab. Personalets Tjeneste kunde
udferes af Fh. Personale?

4. Er detsandt, at disse eventuelle Forslag
tilbyder en saavidt dreven Tjenesteydelse,
at den gaar ud over hvad der ellers
anses for forsvarligt for Lok. Personale.
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(De foreslaaede Tjenestefordelinger be-
des indsendt til Lok.-Tid.)?

5. Har Fh. Personale modtaget Oplysning
om den Korsel, der til den Tid skal
praesteres fra de nordjyske Depoter, og
paa Grundlag af hvilke de har kunnet
udarbejde Kaorselsiordelinger (Aalborg
Personalet har ingen modtaget)?

6. Kan Fh. Personalet tenke sig, at den i
Lok.-Tid. Nr. 13 fremsatte Kritik af
utaalelige Tjenesteforhold i Ab. i For-
bindelse med dete ventuelt fremsatte Til-
bud fra Fh. Personalet, har foranlediget
det forandrede Syn paa, hvorfra For-
flyttelserne skal finde Sted?

7. Har Personalet i Fh. selv foretaget, eller
har det formaaet betydende Autoriteter
indenfor det kommunale eller politiske
Omraade til at foretage Henvendelse til
Ministeren eller andre til Fordel for Per-
sonalets Forbliven i Fh.

Med den af Hr. Maskindirekteren til Form.
for H.B.fremsatte Udtalelse om (Lok.-Tid.12)
at der ikke mere vilde finde saadanne storre
Tvangsforflyttelser Sted in mente, er Per-
sonalet maaske for opskremt; men man
maa ikke desto mindre haabe, at Hr. Maskin-
direkteren vil have sin fulde Opmearksom-
hed henvendt paa dette Forhold, saa ikke
saa store Mangder af tildels @ldre Loko-
motivpersonale forflyttes uden tvingende
okonomiske Grunde og i Sardeleshed at
saadanne Forflyttelser ikke finder Sted under
Hensyn til paatagne overdrevne Tjeneste-
forpligtelser, der kunde foranledige lignende
Kalamiteter, som de formentlige analoge
Tilfelde, ,Fredericia Uheldet* og det ,hvor
en Fh. Lok. for faa Aar siden kerte ind
paa Aalborg Station.“

Brande.

AVANCEMENTVILKAARENE.

Hvornaar mon vi i Personalia atter kan
finde Meddelelse om, at Lokfb. N. N. er
forfremmet til Lokomotivferer. En saadan
Nyhed — thi det vil virkelig vere en Ny-



hed — vilde vekke Opmarksomhed. Kan
De, Hr. Redakter, give Oplysning om, hvor-
naar en saadan Forfremmelse sidst har
fundet Sted, thi jeg kan ikke huske det,
og jeg trok ikke, der er mange nulevende
Mennesker der kan. Men maaske er Ordet
,Forfremmelse* helt udgaaet af General-
direktonens Ordbog. | saa Fald synes jeg,
og mange med mig, at det var paa Tiden
at udsende en ny revideret Udgave.

Jeg laste forleden en Artikel af en Hr.
Ing. Falck om Sikkerheden paa vore Jern-
baner, hvori Hr. Falck paastaar, at Jern-
banens Drift kraever et fortrinligt indevet
Mandskab. Lad os antage, Hr. Falck har
Ret — har han det, mon det saa ikke
ogsaa kraves, at det fortrinligt indevede
Mandskab lennes med den Len, som Rigs-
dagenilLenningsloven harfastsat. Formentlig
kraeves det ikke, thi ellers vilde man vel
forfremme de Fyrbedere til Ferere, som
nu forretter Ferertjeneste, og det er jo ikke
ganske faa.

Der er saaledes i .lanuar Kvartal af Lo-
komotiviyrbedere kert 141408 Fererkilo-
meter. [ Sommer er dette Tal sikkert vokset
meget sterkt. Det var derfor almindelig
ventet, at man vilde have udnavnt en Fe-
rer efter Lokomotivferer Larsens Ded, men
Nej. Man har fortsat paa den kendte Manér,
forflyttet en Mand, idet Hr. Lokf. Clausen
er forflyttet fra Struer til Ribe. I Struer maa
man formodentlig saa lade Clausen erstatte
af en Lokfb. og Fyrbederen af en Aspirant
eller Depotarbejder. Det er maaske billigere,
om derfor ogsaa bedre, lader vi staa hen.

Jeg slutter med Spergsmaalet:

Ved De, Hr. Redakter, eller er der andre
der ved, om det maaske er Meningen helt
at afskaffe Lokomotivfererne?

M. Mortensen.

Til ovenstaaende skal vi meddele, at vi
har gennemgaaet Personalia for den 3!/s-
aarige Periode fra 1910 og til Dato og ser
deraf, at der i dette Tidsrum er afgaaet 29
men kun forfremmet 8 Lokfb. til Ferere.

Med den sidste Tids Begivenheder viser
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Reaktionen sig. 1 altfor stor Udstrekning
anvendes Lokfb. til Ferertjeneste, dette frem-
gaar med al Tydelighed af den af D. L. &
L. F. udarbejdede Statistik.

Ved det Uheld, der skete med Tog 706
ved Heilerup den 10. d:., var det Lokfb.
Ruelykke, en ievrigt veltjent og paalidelig
Mand, der fungerede som Lokf.

Selv om man nu vil mene, at det er et
hendeligt Uheld, der ogsaa kunde ske for
en Lokomotivierer, vil Administrationen i
Offentlighedens ©Ojne vare mere ansvarsfri
om den til Ferertjeneste kun anvendte Loko-

motivferere. — der er nok at tage af!
Red.

JERNBANERNES STRATEGISKE
BETYDNING | KRIGSTID.

(Fortsat fra Nr. 12)
Hervad opstod der naturligvis mange Van-

skeligheder,dog sergede Lord Kitschnersnart
for en Forbedring i Forbindelsen, idet han
straks paabegyndte Anlaget af en Orken-
bane fra Wadi Halfa til Abu Hamed, en
Afstand paa 370 km. Omkostningerne ved
dette Baneanlag, hvis Sporvidde er 110 cm.,
kalkuleredes til ca. 8,000,000 Kr. Arbejdets
Ledelse lagdes i Henderne paa Englan-
dere; Jordarbejdet udfe:tes af agyptiske
Fellaher og fangne ODerwischer. Overbyg-
ningen anlagdes deriiinod af @gyptiske Sol-
dater. | Begyndelsen gik Arbejdet kun lang-
somt fremad, men da man senere fandt en
underjordisk YVandaare, gik det dog betyde-
ligt hurtigere. Da Abu Hamed blev besat
af Englaenderne, kunde Arbejdet ogsaa ud-
fores herfra, og Nilen dannede her et vig-
tigt Led i Tilferslen af Materialier. Under
den paafelgende Krig i Aaret 1908 var
Omladningsantallet af Tropperne mellem
Skib og Jernbane efte- denne Banes og
Streekningen Girgch —Assuans Aabning for-
mindsket fra 5til 2. Efter Sejrenved Athara



benyttede Lord Kitchner en Vaabenstilstand
til igen at udvide Nettet paa den strategiske
Jernbane. Slaget ved Omdurman d. 2. Sept.
1898 afgjorde det 3aarige Felttog mod Der-
wischerne til Gunst for Agypterne og Eng-
leenderne. Hovedfortjeneste i dette Resultat
maa ikke seges paa det taktiske Omraade,
men mere Anlaegets sikre Udarbejdelse og
den planiglgende Gennemferelse af Fore-
tagendet. Sammen med Tropperne fulgte
Ingeniegrerne, og umiddelbart bag Fronten
foretoges Jernbaneanl&get og den dermed
felgende Forbindelse med Udgangspunktet,
hvorved Troppernes og Brugsgenstandenes
Transport blev sikret. De under dette Felt-
tog anlagte Baner havde en Langde af
1000 km; ikke alene under Krigen har de
gjort god Nytte, men ogsaa efter Fjendt-
lighedernes Afslutning har de spillet en
vigtig Rolle for Sudan, idet de siden har
varet dette Land til stor Nytte.

Vi skal ikke forglemme at omtale Byg-
ningen af en Jernbane fra Havnen Michai-
lowsk ved Xaspi-Sgen til Kisil-Arwat, som
Russerne i 1880 under deres Felttog mod
Turkomanerne feorst anlagde med 50 cm
Sporvidde for senere at @ndre denne til
Normalspor, samt Bygningen af en 65 km
‘lang Feltbane fra Susa til Kairuan, som
Franskmandene i 1883 under deres Ekspe-
dition til Tunis anlagde og med stor For-
del benyttede ved Forplejningsartiklernes
Transport. Ogsaa de altid foretagsomme
Japanesere, der til enhver Tid forstaar at
drage Nytte af de tekniske Fremskridt,
havde under Krigen med Rusland anlagt
en Feltjernbane fra Tusan over Seul og
Widju til Fénghwantschong. De forste 850 km
var allerede ved Krigens Udbrud under
Arbejde, og Fortsattelsen, saavel som Straek-
ningen Port Arthur—Mukden—Tieling og
Niutschwang—Hsimmintun anlagdes efter-
haanden, som Tropperne skred fremad mod
det indre af Manshuriet, hvor den gennem
sin tilbageliggende Forbindelse udnyttedes
i Heaerens Interesse. Endelig benyttede Ita-
lienerne ved deres Ekspedition i Massauah
en 36 km lang Feltbane, hvis Sporvidde
var 60 cm.
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Jernbanernes Opgave under Krigsperio-
der, er af en dobbelt Betydning.

Ved Krigens Udbrud er deres Opgave
saa hurtigt som muligt og uden Forstyr-
relse, men med Skaansel af Troppernes
Krefter, at transportere disse til Krigsskue-
pladsen, medens Jernbanernes Virksomhed
under Krigen mere bestaar i at opretholde
Forbindelsen med Udgangspunktet for der-
fra kunne besegrge Ekspeditionen af For-
plejningen, Munitionen, Belejringsmaterialet
foruden senere Troppetransport saavel som
Befordringen af syge og saarede Soldater
og Fanger. Medens det ved Krigens Ud-
brud var Persontrafiken, som spillede den
vasentligste Rolle, traadte dog Godstrafiken
under Krigens videre Forleb i Forgrunden.
For at give et Indblik i de Fordringer, som
stilles til Jernbanerne i Krigstid, skal op-
lyses, at de daglige Forplejningsartikler for
en Heaer paa 1000000 Mand og 250000
Heste vejer 2500 Tons, hvad der altsaa
svarer til en daglig Befordring af 8 4 9 Tog.

(Fortszttes)

RIGSDAGSBEHANDLING AF JERN-
BANEPERSONALETS TJENESTE
OG HVILETID | TYSKLAND

(Fortsat fra Nr. 14),
Merudgifterne, der er forbunden med
denne Personalforegelse, er meget betyde-
lige. De belgber sig efter den af Forvalt-
ningerne foretagne Kalkule, aarlig til ca.
25 Millicner MKk. i personlige Udgifter. Der-
til kommer saa andre Udgifter, til Eks. for
Nyanskaffelser af Lokomotiver, Udvidelser
af Lokomotivremisserne, til Foregelse af
Opholds- og Overnatningslokalerne o.s. v.
—- Udgifter, der vel endnu ikke er fast-
satte, men i alle Tilizlde kan anses for
at blive ret betydelige. Jeg tror derfor, at
de nu besluttede Forandringer ter betegnes
som et betydeligt Fremskridt i Tjeneste- og
Hviletidens Regulering.



Rigsdagsmand Stolle: Fra Hr. Prasi-
denten for Rigsbaneamtet er der forrige
Aar og ogsaa i dette Aar bleven sagt, at
vor Driftssikkerhed er blevet sterre, vi har
haft saa og saa mange ferre Uheld. —
Jeg vil kun traekke enkelte af Uheldene
frem. Paa Statsbanerne har der paa den
frie Straekning fundet 34 Afsporinger Sted,
ved Stationerne 71, ved Godstogene 48
og Persontog paa Stationerne 107, til-
sammen 288 Sporafleb. — Aarsagerne er:
Forhindringer paa Skinnerne 28, fejlagtige
Sporskiftestillinger 71, Mangler ved Over-
bygningen 23, Fejl ved Kerselssignalerne 41.
Naar Statistiken udviser, at Aarsagen til
Afsporingerne i 23 Tilfelde har veret
Mangler ved Overbygningen, i 41 Tilfaelde
Fejl ved Kerselssignalerne, maa man sperge,
om der ved Modtagelsen af de anvendte
Materialer har fundet en Efterkontrollering
Sted. Var der bleven foretaget en saadan
Materialpreve kunde der ikke vsret fore-
kommet saa mange Uheld.

Ved Persontogene har der fundet 65
Sammensted Sted, ved Godstogene 125,
ved Rangering 48. Aarsagerne har varet
felgende, lad os f. Eks. sige fejle Disposi-
tioner fra Stationspersonalets Side. Dertil
kan man sige: Mennesket kan fejle. Saa-
ledes fejlagtig Sporstilling i 37 Tilfaelde,
urigtige Signaler i 32 og uforsigtig Range-
gering i 60 Tilfeelde.

Denne Statistik viser sandelig tydelig
nok, at der er Mangler nok tilstede, at
Forholdene er af en saa skrigende Natur,
at man med Fynd og Klem kan forlange,
at der her skaffes Afhjeelp, Statistiken viser
en Ulykkeliste, der er sterre end under et
Slag. Der er ved Afsporinger blevet drabt
13 Rejsende, 14 Jernbanetjenestemand og
Arbejdere, der er saaret 108 Rejsende, 46
Tjenestemeend og Arbejdere. Ved Sammen-
sted er der draebt 1 Rejsende, 20 Tjeneste-
mend og Arbejdere, saaret ved Sammen-
stod er 133 Passagerer, 105 Banefolk og
7 Arbejdere, 28 Post- og Telegraftjeneste-
mand. Ved andre Uheld er drabt 98 Rej-
sende, 281 Tjenestemand og Arbejdere,
239 Banearbejdere, 13 Post- og andre
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Tjenestemand, foruden 304 andre Personer.
Ved andre Uheld er saaret 251 Rejsende,
691 Tjenestemand og Arbejdere, 465 Bane-
arbejdere, 65 Post- og Skattetjenestemend,
234 andre Personer. 181 Koretojer er over-
kerte. Ja, mine Herrer, naar der findes
14000 ubevogtede Overkersler paa de proj-
siske Baner, da er det intet Under, at der
i et Aar overkeres 181 K@retejer. Saafremt
der skabtes bedre Forhold ved Banerne,
da kunde den Slags Uheld ikke forekomme.
Og hvad de tyske Jernbaner profiterer, ved
ikke at anvende bedre Sikkerhedsmidler,
vil De kunne se af felgende Tal.

Omkostningerne, som Statsbanerne alene
paa Grund af Erstatningsloven har at betale,
udgjorte i Aaret 1911 10,293,169 Mark, og
Summen, som den paa Grund af Uhelds-
forsikringen havde at udrede, belgb sig til
20,696,033 Mark. Jeg taenker, at disse Tal
beviser, at man ikke i Dag kan sige: der
er foretaget alt muligt.

Jeg kan forud se, at Prasidenten for Rigs-
baneamtet vil sige, ja, se, procentvis har
Sikkerheden forbedret sig saa og saa meget;
paa 100000 Lokomotiv- eller Tonskilonteter
er passeret saa og saa mange ferre Uheld.
Men herved tager man ikke i Betragtning,
at Tekniken har‘gjort betydelige Fremskridt.
Disse I‘remskridt: paa Teknikens Omraade
er saa betydelige, at man maa forundre sig
over, at Uheldcifferne endnu ikke er kommen
betydelig leengere ned. Vor Teknik har ikke
hvilet, dens Fremskridt er ogsaa kommen
Jernbanetrafiken til Gode, men ikke desto
mindre har man ikke sporet nogen synlig
Forbedring! Omend der ogsaa procentvis
er indtraadt en lille Forbedring, saa kan
det paa ingen Maade veare Udslaget for at
mange Hundrede og Tusinder aarlig maa
sette deres Liv til. (Her fra Socialdemo-
kraterne).

Mine Herrer, her maa skabes Forandring,
og hvor der er Vilje, der vil ogsaa findes
en Udvej. Hvad herer der til, at Driitssikker-
heden yderlig kan forhejes? [ allerfarste
Linie kommer i Betragtring, at der ikke
mere finder nogen OQOverbebyrdelse af Per-
sonalet og Arbejderne Sted; det er den farste



Betingelse for Driftssikherheden, at Perso-
nalet har den nedvendige Ro. Og hvorledes
staar det hermed til. Er der idag forebragt
noget som helst Bevis for, at Jernbaneper
sonalet ikke overanstrenges? Det er ubetinget
nedvendig, at Jernbanepersonalet ikke bliver
mismodigt, thi ogsaa Tilfredsheden ved Ar-
bejdet bidrager sit til, at Jernbanedriften
bilver mere sikker.

Naar Hr. Prasidenten forhen erklarede,
at Lenningsspergsmaalet for Jernbaneper-
sonalet og Arbejderne ikke vedkom Riget,
men var et indre Anliggende indenfor de
enkelte Stater, saa siger jeg: Nej, Hr. Pree-
sident, det er ikke Tilfeldet, Driftssikker-
heden betinges af Jernbanearbejdernes og
Funktionerernes Ro og ved deres Arbejds-
lyst, og andre Rettigheder, de som Stats-
borgere har Ret til. Men fratager man disse
Mennesker deres Rettigheder, da kan de
ikke gaa glade og tilfredse til deres Arbejde,
og saa er Driftssikkerheden i Fare. Altsaa
Personalets Overanstrengelse kan ikke bort-
lyves, trods alle disse Forsikringer, der er
givet os idag.

Man har forrige Aar sagt: Godt, der
skal blive garanteret Huviletider. Til trods
herfor fremkommer der stadig paany Kla-
ger fra Jernbanearbejdernes og Funktiona-
1ernes Kredse. Jeg har en Skrivelse fra
en kongetro Funktionar, ikke fra en social-
demokratisk Tjenestemand, thi dem lider
man’ jo overhovedet ikke i Jernbanetjene-
sten. Af disse kongetro Arbejderkredse
kommer folgende:

,Desvarre finder vi endnu i sidste Drifts-
beretning fra Jernbanerne, at der forekom-
mer Tjenestetider paa 15 & 16 Timer,
ikke paa en enkelt Dag, men i regelmaessig
Felge over et lengere Tidsrum. Det er
navnlig Tilfeldet imellem Personalet under
Trafiktjenesten, at dette, uden Hensyn til
den i Forvejen korte Hviletid, beordres til
Natarbejde*.

Naar saadanne Klager kommer fra selv
kongetro Tjenestemand, hvad skal man da
tro om den Forsikring, som Hr. Praesicen-
ten har givet os, naar han siger: ,Det
skal i Fremtiden blive bedre“. Jeg vil dog
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sige: ,Budskabet herer jeg vel, kun Troen
mangler jeg“. —

Mine Herrer, forrige Aar har Hr. Mini-
ster von Breitenbach givet et lignende
Lofte. For nogen Tid siden modtog jeg
fra en Jernbanemand et Jernbaneblad.
Dette Organ er regeringsvenligt og har
ikke noget med socialdemokratiske Tjene-
stemend at gere. 1 dette Blad blev der
anfert: 1 den og den Tid er Hr. Minister
von Breitenbach fremkommen med den og
den Udtalelse i det prgjsiske Deputeret-
kammer; men vi merker den Dag i Dag
intet til, at Hviletiderne er bleven sterre,
og Orholdslokalerne, hvor vi skal opholde
os, er bleven bedre. Men forhaabentlig vil
nu Leftet af Hr. Prasidenten for Rigsbane-
amtet endelig blive indfriet.

Naar nu Hr. Ministeren med Hensyn til
Tjenstpauserne i Dag har sagt, at der i
Arbejdstider paa 16 Timer dog ogsaa har
varet Pauser, der undertiden har udgjort en
ja to Timer for Lokomotiv- og det avrige ka-
rende Personale, saa maa der henvises til, at
Opholdslokalerne slet ikke er egnede til
at opnaa en virkelig Hvile. Disse Lokaler
er beliggende paa Stationer, hvor der er
sterk Trafik, hvor Lokomotivernes og
Vognenes Rullen og Larmen og Range-
ringen foregaar, saaledes at man slet ikke

kan tenke paa en virkelig Ro.
(fortszetles).

PERSONALIA.

Ded:
Lokomotivierer C. C. Larsen, Ribe.

Afskediget er:
Lokomotivfyrbeder H. J. M. Ludvigsen,
Kebenhavn H.

Navneforandring:
Lokomotivferer S. A. Serensen, Aarhus
H, hedder fremtidig S. A. Stjerne.



240

De sj®llandske Statsbaners Lokomotivpersonales
private Enkeunderstgttelses-Kasse.

Regnskabs=Oversigt for Aaret 1912 —13.

Kr. Qre Kr. Qre

INDTAEGT: UDGIFT:
Saldo for Aaret 1911—12 . . | 68741 | 65 | Pensioner . . . . . . . . . 4116 | 66
Kontingent og Indskud . . . 4768 | 00 { Tryksager . . . . . . . . . 23 | 00
RENters sl telbe. v B m (o e oits 2432 | 15 Porto m. m. . . . . . . . 5 36
Afkortning af Kontingent . . 86 44
3'/3%), Dstf. Kreditf. Oblg. . | 65000 | 00
Indestaaende i Bikuben . . 6610 | 34
Balance . . | 75841 | 80 Balance . . | 75841 @80

Kassens Kapitalformue er i det forlebne Regnskabsaar steget fra Kr. 68,741,65 til
Kr. 71,610,34. Medlemsantallet er det samme som forrige Aar, 390. 5 ny indmeldte, 3 ud-
meldte, deraf 2 grundet paa Hustruens Ded. 1 udslettet som Feolge af stor Restance og
1 ded (Lokomotivigrer W. C. Johansen !8/; 1913). Pension ydes nu 35 Enker mod 36 for-
rige Aar, idet 2 Enker er dede (Enkerne efter Lokomotiviererne Radich og Jergensen,
Korser). 25 erholdt 100 Kr. og 10—150 Kr. aarlig.

Roosen,
Kasserer.

Regnskabet er revideret og Kassens Vardipapirer og Bikubebog eftersete og befundne
at vere i Orden.

K. Joh. Kranholm, A. Osterberg,

Revisorer.

Ifelge Lovenes § 14 er der at foretage Valg af en Revisor i Stedet for Lokomotiv-
forer Kranholm, der efter Tur fratreder og ikke ensker Genvalg. Stemmesedlerne tilstilles

Bestyrelsen 1ste September.
Ny Medlemmer optages ved Henvendelse til Bestyrelsen.

Kebenhavn, den 31. Juli 1913.

J. Hansen, C. Roosen, C. V. Christensen,
Lokomotivmester. Lokomotivferer, Lokomotivfyrbeder.
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