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LOKOMOTIVER MED STORRORS-
OG SMAARURSOVERHEDER,
PATENT WILHELM SCHMIDT,
TIL PRIVAT- OG SIDEBANER.

(Fra Tysk af Otto Bendixen).
(Fortsat fra Nr.11)

Vasentlig hurtigere er nogle udenland-
ske Privatbane-Direktioner gaaet frem med
Hensyn til Indferelse af overhedet Damp i
Lokomotivdriften. Dette galder i ferste Linie
de danske Privatbaner, der er i staerk
Udvikling, og som ved deres Lokomotiv-
anskaffelser tydelig viser en almindelig Over-
gang til Indferelse af Overheder Lokomo-
tiver. 1 Serdeleshed har alle nybyggede
Baner allerede paa Forhaand nasten ude-
lukkende taget Overheder Lokomotiver i
Betragtning og bestilt saadanne. Efter April-
opgerelsen 1912 fra Schmidts Overheder
Aktieselskab er Antallet af Overheder
Lokomotiver, der for Tiden er i Drift og
under Udferelse til de danske Privatbaner,
ialt 59. Af disse har Sydfynske Jernbane
Selskab alene 11.

Blandt de Overheder Lokomotiver, som
Firmaet A. Borsig har leveret til de danske
Privatbaner, befinder sig ogsaa flere Typer,
ved hvilken den sterre Dkonomi ved over-

hedet Damp ikke i ferste Linie var det af-
gorende ved Bestillingen; men derimod
Dnsket om, under Bibeholdelse af Hoved-
maalene paa de allerede i Drift varende
Lokomotiver med mettet Damp, at faa
Maskiner med vasentlig hojere Praestations-

evne.. Da de forhaandenvarende Lokomo- |

tiver med mettet Damp ogsaa med Hen-
syn til det tilladelige Akseltryk allerede
strejfede Greensen af den Tjenstvaegt, der over-
hovedet kunde opnaas, saa stillede Forhol-
dene i disse Tilfalde sig s@rlig vanskelige for
Konstruktererne, og de for den overhedede
Damp nedvendige Indretninger maatte gan-
ske sarlig forsigtig gennemarbejdes. i Sar-
deleshed med Henblik paa den uundgaae-
lige Vaglioregelse.

Et godt Eksempel herpaa giver det i Fig.
7 fremstillede C-Tender Lokomotiv med
overhedet Damp til Aarhus-Hammel Jern-
bane. Denne Banes davarende Lokomotiver
med mettet Damp har en Tjenstvaegt af
27 t, hvilket om muligt ikke maatte over-
skrides af Lokomotiverne med Overheder.

Det nye Overheder Lokomotivs Hoved-
maal er felgende:

Sporvidde TRt SRR et s 1435 mm

Cylinderdiameter ............... 350 —
Stempelslagvy PO . 500 o 300 —



Hjuldiameter ................... 1100 mm
Eljul standy. SE A 500 S Lok 2800 —
Damptoyke™ . . ... . ... .. S 12 kg/cm
Fordampnings Hedeflade........ 50,0 m*
Overheder  —  ........ 12,0 —
Samlet = 09— @ ... 62,0 —
Rusteflade’:. . ... ... . B S0 1,0 —
Samlet Hedeflade

REiclaie = AT 62,0
Vasid Indhold ) .. SSSis S 3,0 m®
Kul —TRPR. c ST 5 of 00 5% Do 1,5 t
TomgVeeglgs. SR e 00 21,5 t
TN st — R N 27,4 t
Teeiraip = pD' &S\ ieools

I det ydre, moderniserede Udseende ad-
skiller de sig fra de aldre Lokomotiver
derved, at det samlede Kulforraad er lagt
hen ved Fererhusets Bagvag, hvorved der
for Fyrbederen er opnaaet en bekvem Be-
tiening af Fyret. | Stedet for de @ldre Lo-
komotivers Allan Styring fik de nye en
Heusinger Styring. Den sarlige Udrustning

A636/p 2528

Fig N
med en selvvirkende Hardy l.uftsugebremse
(Vacuumbremse) foruden den almindelige
Haandtrykbremse, Kofangere i Forenden
og den almindelige Udferelse efter de dan-
ske Statsbaners Betingelser, er dog bibe-
holdt her paa samme Maade som ved Lo-
komotiverne med mattet Damp.

Undersogelsen, forinden Afsendelsen, af
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Akseltrykket paa Lokomotivvaegten i tjenst-
feerdig Stand gav felgende Resultat:

BagesteRAKk sels s i e 9050 kg
Mellemste — ................... 9150 —
Fonrestel ===, _ ... .. . ....... 9200 —

Lastfordelingen paa de 3 Aksler maa
under alle Omstendigheder betragtes som
ganske fortrinlig. Tjenstvegten var kun 400
kg sterre end ved de tidligere leverede
Lokomotiver med mettet Damp.

Disse sidste er godt bekendte i davee-
rende Fagkredse for deres forholdvis ringe
Kulforbrug. der, som Middel af de fore-
tagne lagttagelser, siden de begyndte at
gore Tjeneste i 1903, gennemsnitlig belgber
sig til kun 7 kg pr. Lokomotiv/kim, medens
der i Almindelighed ved Privatbanedrift
bliver regnet med et Kulforbrug af 810
kg pr. Lokomotiv/km.

Konkurrencen var altsaa i dette Tilfzlde
serlig skarp for Overheder Lokomotivet.

A.BORSIG-TEGEL

C. Tender Lokomotiv med overhedet Damp.

Denne Maskine skulde befordre Tog med
en Vaegt af indtil 185 t Brutto over de til-
stedevaerende Stigninger af 109/, og med
en Maksimalhastighed af 30 km i Timen,
medens der som Maksimalydelse for de
tidligere mattet Damps Lokomotiver kun
kunde vare Tale om en hejeste Toglast af
150 t Brutto.



Ved de Prevekersler som foretoges efter
!/, Aars Tjeneste, viste det sig forelebig,
at en Fordel i Retning af Kulforbrug i
dette Tilfelde ikke var opnaaet med Over-
heder Lokomotivet. Det havde sin Aarsag
deri, at de til lagttagelserne benyttede plan-
massige Tog kun havde en Veagt af ca.
70 t Brutto, hvorved QOverheder Lokomoti-
vet kun i 1inge Graa blev udnyttet, og som
Felge heraf maatte arbejde uskonomisk.
Af samme Grund arbejdedes der ved Prave-
korslerne kun med en Cylinderfyldning af
gennemsnitlig 20—25 9, og den overhe-
dede Damp opnaaede ikke hgjere Tempe-
ratur end 250° Men naar nu Qverheder
Lokomotivets Kulforbrug allerede ved knap
halv Belastning er lig med Forbruget hos
de Maskiner, som ved fuld Udnyttelse ei
anerkendt som sparsomme, saa kan det med
fuld Sikkerhed antages, at Qverheder Loko-
motivet, ved gunstiyere Udnyttelse af dets
Praestationsevne, vil naa betydelig under
dette Forbrug. Yderligere Driftsresultater
med disse Lokomotiver til senere blive
meddelt.

Direktionen bekendtger i en kort Med-
delelse, at for Tiden kan Overheder Loko-
motivet bedre overholde den foreskrevne
Hastighed i Timen, og derved ogsaa Kare-
planen, end Lokomotiverne mied mattet
Damp. Dette har naturligvis sin Aarsag i
den ferstnavnte Kedels storre Produktions-
evne, hvilket med lige stor Hedeflade ude-
lukkende bliver opnaaet ved den overhedede
Damps skonomiske Fortrin.

Paa Grund af de gunstige Resultater med
dette Lokomotiv, modtog Firmaet A. Bor-
sig yd:rligere Bestillinger paa Overheder
Lokomotiver af samme Type og Sterrelse
til nye danske Privatbaner, nemlig 3 Stk.
til Ryomgaa:d-Gjerrild Banen og 3 Stk. til
Ringkjobing- Nerre Omme Banen. Disse 6
Lokomotiver er baade i Hovedmaal og
hele Udferelse nejagtig som Aarhus-Ham-
mel Banens Overheder Lokomotiv, og de
har nu begyndt at gere Tjeneste. En Be-

retning om disse vil senere fremkomme.
(fortsttes)
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DIESEL-LOKOMOTIVET.

Skent man som omtalti ,Lokomotiv-Tid.*
Nr.21 f.A.og Nr. 11 d A. har prevet Diesel-
motoren i Sverig og Tyskland og vistnok
stadig eksperimenterer dermed, har Hoved-
interessen dog samlet sig om det Lokomo-
tiv, som Brdr. Sulzer i Winthe.tur har byg-
get, og som drives af Dieselmotorer.

Dr. Rudolf Diesel erklerer selv, at han fra
de forste Dage, da Opfindelsen kom frem,
var klar over, at Maskinens serlige Ejen-
dommeligheder snarere vilde egne sig for
den bevagelige Drivkraft end for den sta-
tionare. Den forste Jernbanevogn med Motor
som Drivkraft byggedes i Aaret 1899, men
var ret ufuldkoinmen. Diesel selv har nu
arbejdet de sidste fem Aar paa Udviklingen
af Lokomotivet i Forbindelse med Brdr.
Sulzer i Wintherthur og Ingenier Adolph
Klose i Berlin; det forste Eksprestogsloko-
motiv paa 1000 til 1200 HX. er nu faerdigt
og under Prgver i Praksis.

Dr. Diesel bemarker selv, at fem Aar er
en meget lang Tid, men at Lokomotivet er
et af de vanskeligste Spergsmaal at lese
vedroiende moderne Maskinkonstruktion,
dels paa Grund af Vanskeligheden ved
Gangs®tning og Mangvrering af denne
Motor, dels paa Grund af den begransede
Plads med Hensyn til Rum og Vagt, der
er til Raadighed, og sammenlignet med den
omskiftelige Skibsmotor er Problemet langt
vanskeligere.

Det foreligger imidlertid nu ferdigt, og
en Beskrivelse af dets tekniske Ejendomme-
ligheder vil derfor have sin Interesse.

Selve Lokomotivet er bygget paa Bor-
sigs bekendte Lokomotivfabrik i Berlin,
er 16,6 Meter langt over Bufferne og har
to firehjulede Trucker med to Par Drivhjul,
som imidlertid ikke er direkte koblet til
Dieselmotoren, men derimod indirekte ved
Hjelp af en Krumtapskive, der sidder
paa Motorens Drivaksel. Maskinen er en
almindelig Totakts Motor med fire parvis
under en Vinkel af 90° sammenstillede Cy-
lindre, som driver Krumtapskiven, hvis



Krumtappe danner en Vinkel paa 180° og
derved ophaver Vibrationerne. Denne An-
bringelsesmaade giver en fuldstendig Af-
balancering af hele den bevaegende Masse,
hvad der er den forste og vigtigste Betin-
gelse for at kunne opstille denne Slags Ma-
skiner paa en bevagelig Platform.

Imellem Arbejdscylindrene er anbragt to
Skylle-Luftpumper, der ved Hjalp af Vagt-
stenger beveages fra Drivstangen og oven-
over Maskinen; langs med Lokomotivets
Tag er anbragt Lyddempere i liggende
Stilling.

Paa Hovedmotorens hgjre Side e: anbragt
en Hjalpemotor, der bestaar af lodretstillede
Totakts Diesel Cvlindre, koblet til vandret-
liggende Luftpumper med dertil herende
Mellemkegler for Trykluften. Denne benyttes
— som i Skibsmotoren — til Gangsatning
og Manevrering og til at forege Motorens
Kraft ved at indfere Brandselsolien i Cy-
lindrene, tillige er der en Hjalpeledning for
Brandselsolie og Trykluft (fra Hjaelpemo-
toren), som gradvis ka: sattes til, hvorved
Indikatordiagrammet kan forsterres og Ma-
skinen gores lige saa elastisk som Damp-
maskinen. Naar Lokomotivet lgber under
almindelige dagligeForhold, arbejder Hoved-
cylindrene imidlertid som almindelige Diesel-
motorer uden Assistance af Hjalpelednin-
gerne.

Paa Hovedmaskineriets anden Side er
anbragt et Batteri af Luftbeholdere til Brug
for Hjelpemaskineriet, som pumpes op af
Hjelpemotoren, naar denne ikke benyttes
til at assistere Hovedmaskinen; her er til-
lige to Koldtvandspumper, der sender Kole-
vand i Trejerne, og Vandet tages fra Be-
holdere opstillet i Vognens to Hjerner,
medens de andre to optages af Breendsels-
beholdere, endvidere findes en lille Hjelpe-
kedel, der fyres med Olie og anvendes til
Togopvarmning.

Ved Hjelp af Kanaler'under Loftet feres
den friske Luft til de forskellige Motorer
og Pumpecylindres Sugeledninger, og hele
Anleget er indesluttet i et lukket Maskin-
rum, hvor Farerens Plads er, saaledes at
han kan manevrere Maskinen lige saavel
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fra den forreste som bageste Platiorm, da
Maskinen leber lige sikkert i begge Ret-
ninger.

Lokomotivets Vegt i tjenstferdig Tilstand
er 85 Tons.

D.L.&L.F.

Adressefortegnelse:

Formanden:
Lokf. Chr. Christensen, Finsensgade 40, Esbjerg.

Hovedkassereren :
Lokf. C. Larsen, Vesterbrogade 128%, Kjebenhavn.

Hovedbestyrelsens Sekretcer:
Lokf. C. M. Christensen, Vesterbrogade 98 a*,
Kjebenhavn B.

Formanden for Lokomotivferernes Hovedafdeling:
Lokf. M. Mortensen, Rosenvangets Allé. Esbjerg

Formanden for Lokomativfyrbedernes Hovedafdeling.
Lokfb. Rich. Lillie, Middelfartgade 4'. Kjebenhavn O.

Redaktionen:
Lokf. P. Hansen, Gijedser.

Struer Lokfb. Afd.

afholdt ekstraordiner Mede paa Hotel Struer
den 26. Maj. — Formanden aabnede Mgadet
med at byde Velkommen til alle. Formanden
for Lokfb.s Hovedafdeling, Lokfb. Rich. Lillie
var kommet til Stede og gav en Del gode
Oplysninger om forskellige Sager og Punk-
ter. Formanden for Struer Afd. takkede
Lillie, fordi han var kommet tilstede ved
Medet, der talte 19 Medlemmer, hvoraf 2
fra Thisted, 1 fra Oddesund Nord og 1 fra
Holstebro.

Efter Medets Slutning var der Under-
holdning med Sang og Musik samt et lille
Punschegilde.

Struer. den 28. Maj 1913.

C. A. Thor Straten,

Medets Sekreteer.

Til Medlemslisten.
I Lokfb. Afd. er indmeldt Aspirant Nr. 247
R. Petersen fra den !/; 1913.

A. B. C. Larsen,

Afdelingsformand.



25 Aars Jubilaeum.

Lokf. C. V. Meller, Aarhus O.

25 Aars Jubileum kan fejres den 2. Juli
d. A. af Lokf. C. V. Megller, Aarhus @. Han
fedtes den 2. Marts 1865 og ansattes den
9. April 1883 og tog sin Afsked d. 28. April
s.A. og genansattes 1. Juli 1888.

Hr. Moller er et gammelt Medlem af
D.L. & L. F. og er af de gode Kolleger,
der har alle til Ven og ingen til Uven,
hvorfor han er ualmindelig afholdt af alle
Medansatte. -

Vi bringer ham herved vor hjerteligste
Lykenskning i Dagens Anledning i Haab
om, at Hr. Meller endnu i mange Aar maa
udfylde sin Plads paa samme rolige og
besindige Maade som hidtil.

Kebenhavn Gb. Afd. 2.

Folgende Lokfb.-Aspiranter (Medlemmer
af D.S. og M.F.) er optaget i Afdelingen:

Th. Christensen (230)
Jensen (251)

V. Kleis (6019)

Jensen (6091)

Asp (6147)

Jorgensen (6169)
Urskov™(6411)

Madsen (6412)

R. V. S. Jakobsen (6168)
Th. Henningsen (234)
T. A. A. Christiansen (245)
P. Serensen (241)
A.P.F.Karm (242)

Alle fra 1. April 1913.
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Meddelelse fra Regnskabs Udvalget.
(Nedsat paa Generalforsaml.i Kbh. d. 11.—12. 1912)

Samtidig med, at Regnskabet for 1912
udsendes, tillader man sig at anmode d’Hrr.
Medlemmer om at tilstille Udvalget Med-
delelse, dersom der paa Regnskabet findes
Poster, som d’Hrr. maatte enske at henlede
Udvalgets Opmerksomhed paa.

Saadanne Meddelelser sendes til Udval-
gets Formand, Hr. Lokf. Erik Pedersen,
Enghaveplads 10+, Kbh. B., inden 15. Juli
d. A.

Kebenhavn, den 26. Maj 1913.
P. U V.

K. Johansen,
Udv. Sekretzer.

Aarhus Loki. Afd.

Paa Grund af Forflyttelser afholdt Afde-
lingen Generalforsamling den 10. Juni; der
valgtes folgende Bestyrelse:

Formand Michael Serensen,
Repreasentant J. J. Petersen,

Kasserer R. Grosen,
Sekreter R. Larsen.

TVANGSFORFLYTTET.

Fra Aarhus er der forflyttet en Del Lo-
komotivierere og Lokomotivfyrbedere. An-
ledningen til disse Forflyttelser er dels Be-
streebelser, der geres for at spare Perso-
nale -- udnytte Lokomotivpersonalet i hojere
Grad end hidtil — dels paa Grund af, at
de store Maskiner Litra R. er sat i Tur
Disse Maskiner overfledigger al Forspands-
tieneste og sparer derved Personale, for-
saavidt skulde der ikke siges noget om
Forflyttelserne, dersom de ikke er foretaget
paa en saadan Maade, at Personalet faar
Indtrykket af, at der med Bestemmelsen
om, hvem der skulde bort fra Aarhus, er
taget ganske andre Hensyn end de rent
tienstlige; ja man fristes endogsaa til at
tro, at der har veret visse personlige Mo-
menter med i Overvejelserns. Fra Perso-
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OVER
D.L. & L. F.s REGN

T _K_r @re
INDTEGT:

Kassebeholdning fra forrige Aar . . . . - . . . . . . . . . .. ... 6012 | 45
Kontant hos Hovedkassereren . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 73 | 39
Medlemskontingent . . . RO s 50 v e e R el 5 e ey o 7401 60
Indskud af 22 ny Medlemmer . . . T . s <R T 44 00
Afdelingernes Tilskud til Tl]lzegsbllletter A L o o o e 485 | 55
At godskrive N. L. Forbund . . . . . . . . . . . . . .. .. ... 438 | 50
Indvundne Renter . . . . 132 | 54
14588 | 03

Regnskabet revideret og befundet
Revideret den

C. M. Hgjer,

Revisor.
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SIGT
ER
SKAB FOR 1912.

Kr. Ore
UDGIFT:
Tilskud til Lokomotivtidende . 3611 29
Generalforsamlingen i Fredericia den "o Apnl
Diafer til Delegerede 760 | 00
Tilleegsbilletter 326 | 40
Sekretarer . 3= 30 | 00
Beretning i S&zrtryk Iy 170 | 86
Aarsberetning, Dagsordener Mandatkort Paplr 'Stemmesedler m. m. 65 | 50
Generalforsamlingen i Kebenhavn den 11. December
Diater til Delegerede 855 | 00
Tillegsbilletter 396 | 70
Sekretarer 24 | 00
Lokale . . . . 25 | 00
Aarsberetning, ')agsordener Bllag, Mandatkort Paplr Stemmmesedler
m. m. . B, PR e s s shes w5 4% 106 75
Kontorholdsgodtgerelse
Formanden . 100 | 00
Hovedkassereren 100 | 00
Sekreteren . . . - 50 | 00
Hovedbestyrelsesmgder den l3/, 18 19 ls/7 1”/8 29/1 9/,1 390 00
Rejser og Arbejde i Foremngsanllggender 582 70
Sommerudflugten . . . . . . . : 288 | 50
Tilbagebetalt til Privatbanerne for Lok. Tid. 1911 . . 105 | 00
Tryksager . .. . 161 90
Boger, Papir, Skriverekvisitter og Medlemsfortegnelser m. m. 92 | 60
20,000 Stk. Bogmarker . . . = R 20 | 33
En Kopipresse og 1 Seddelbog 4 16 | 00
En Palmedekoration . . . . . 25 | 00
Bidrag til en Aresgave : 25 | 95
Undersogelse af Briketter . . . . 45 | 00
Undersogelse vedrerende Lgnnmgsloven 55 | 00
Rotiod. . . & . % . ¢ o 12| T 109 | 58
Budtjeneste og Telegrammer ..... A 20 | 65
Diverse' . - -t gl LB 8 s g 14 | 25
Rente af Reklamebureauets Deposntum : 2 62
Kontingent til N. L. Forbund . . 523 | 09
Indskud til samme af 22 nye Medlemmer . . 5 | 50
Indestaaende paa Sparekassebog for N. L. Forbund 861 99
Indestaaende paa Sparekassebog D. L. & L. F. 4584 | 55
Kontant hos Hovedkassereren . . . . 36 | 41
14588 | 03

i - C. Larsen
at veere rigtigt ved Revisionen. 4

20. Maj 1913.
Evald Moller,

Revisor.

p. t. Hovedkasserer.
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LOKOMOTIV-TIDENDE’s REGNSKAB

FOR 1912.
INDTAEGT e S UDGIFT -
DSy .S Tilskuds. =. 0., 0. "= 2.7, , S 3611 ‘ 29 | 32900 Ekspl. Lok.-Tid. Nr. 1—24 . . . . . . . 2485 | 00
Fra danske Privatbaner, ialt . . . . . . . . . | 265 | 20 | Forsendelsen . . . . . . . . . . . .. ... 174 | 75
Fra Norge for Brug af Clichéer og Artikler i 1911 | 100 | 00 | Redakterens Honorar . . . . . . . . .. 400 | 00
Indtegtgat Annonce¥. . . . . .=.°. .. .. .| 375 | 50 | Honorar til Medarbejdere, ordinert . . . . . 400 | 00
' — - — ekstraordinart o d 90 | 06
| Rejser i redaktionelt Gjemed . . . . . . . . . 130 | 00
Gliclier .. -. .. - . s uif BP0 - 61 | 78
Told og Fragt af Clichéer . . . . . . . . .. 103 | 92
- Tekniske Haandbeger . . . . . . . . . . .. 37 | 00
Blade og Tidsskrifter . . . . . . . . . . .. 103 | 38
Personaloplysninger og Beregninger . . St 31 | 00
. 1600 Bilag til Lok.-Tid. Nr. 18 (Mallet Loko) . | 32 00
| Ekstra Nr. til Rigsdagsmandene . . . . . . . j 100 | 00
[ Papir, Konvolutter, Skriverekvisitter . . [ 64 | 35
' Indpakningsmateriale . . . . . . . . . . . .. | 6 | 25
i i Porto . . . ... ... il TR 124 | 35
| | Telegrammer . . . . . . . . . . . . . . .. 8 | 15
lalt Kr. | 4351 ‘ 99 lalt Kr. | 4351 | 99

Regnskabet revideret og befundet at vere rigtig ved Revisionen.
Revideret den 20. Maj 1913. C. Larsen,
C. M. Hajer,

Revisor.

p- t. Hovedkasserer.

Evald Msller,

Revisor.



nalets Side er der tidligere fremsat @Onsket
om at anvende Anciennitetsprincippet, og
der er fra D.L. & L.F. tidligere indsendt
Andragende til Maskindirekteren med For-
slag til Anciennitetsregler. At Andragendet
ikke er imedekommet, og Reglerne der-
efter sat i Virksomhed, skyldes ikke Mod-
stand fra Direkteren, men derimod fra vore
Venner i Jernbaneforeningen med Hr. Lillie-
lund i Spidsen; thi Direkteren havde stillet
som Betingelse for Reglernes Ikrafttreden,
at Statsbanernes Lokf. Forening sluttede
sig til dem. Men hvornaar har man vel set
Hr. Lillelund gere noget fornuftigt? I hvert
Fald ikke i dette Tilfzlde. Han skulde selv-
folgelig have Forslaget @ndret, og af An-
ciennitetsregler har vi fremdeles ingen.
Havde vi haft dem godkendt af Admini-
strationen, saa vilde de skete Forflyttelser
vanskelig kunde have veret ivaerksat paa
den Maade, som sket er, man vilde da
have fulgt den almindelige Fremgangs-
maade at flytte de yngste. Men saaledes
gik det ikke. En stor Del af Ansvaret der-
for falder derfor paa Hr. Lillelund. Det er
. derfor noget i Retning af Nemesis, at det
saerlig er i hans Garde, at de uretfaerdige
Forflyttelser er foretagne. Men lad denne
specielle Ting blive en Sag mellem Hr.
Lillelund og hans Medlemmer. Tilbage for
os at omtale bliver Forholdet mellem Admi-
nistrationen og Personalet i Almindelighed.
Her forekommer det os, at vore overord-
nede har haft en uheldig Haand, thi man
. har skabt en Utryghed mellem Personalet,
der sikkert ikke kan vare til Gavn for
nogen. Det havde sikkert varet heldigst,
om man havde anvendt det almindelige
Princip at tage de yngste forst, saa havde
man vearet fri for Personalets Mistanke om,
at det drejede sig om at benytte Lejlig-
ligheden til for Hr. Maskinbestyrer Duse-
berg at skaffe sig af med Folk, som havde
paadraget sig hans Mishag, og som dog
ikke havde begaaet nogen Forseelse, hvor-
efter de kunde straffes; ja, jeg vil natur-
ligvis ikke paastaa, at noget saadant har
varet Tilfeldet; men Tanken ligger snub-
lende neer.
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I Hovedbestyrelsen ved vi jo saaledes,
at Hr. Loki. Keller -— der blev forflyttet
udenfor Ancienniteten fra 1. Maj — har
haft en Kontrovers med Hr. Ing. Assistent
Rosenern, fordi Hr. Keller fastholdt sin for-
mentlige Ret til Godtgerelse for Udkom-
mando til Langaa, medens Hr. Ing. Assi-
stenten mente, at Keller ikke havde Ret.
Da jeg herte om Forflyttelserne, fortes
mine Tanker for Hr. Kellers Vedkommende
tilbage til denne Episode.

For at faa Stillingen saa klar som mulig,
henvendte Fmd. for H. B. og undertegnede
os hos Hr. Maskindirekter Floor og spurgte
om Aarsagen til Forilyttelserne. Direkteren
udtalte:

.Forflyttelserne er kun en Byge, der er
kommen over Hovedet paa Personaleti Aar-
hus, en Byge, som ikke skulde gentage sig.
Og der er ved Fortlyttelserne taget Hensyn
til de indsendte Ans@gninger om at blive
i Aarhus, har vi ngje overvejet de enkeltes
Forhold efter de i Andragendet givne Op-
lysninger og ladet dem blive i Aarhus, som
daarligst kunne taale Forflyttelserne. ,Thi,
udtalte Direkteren videre, ,det er ofte en
meget alvorlig Sag for en Mand at skulde for-
flyttes, det kan vaere af en saa stor Be-
tydning for Vedkommende, at der maa tages
andre Hensyn end lige akkurat dette, om
den paagaldende efter Ancienniteten staar
for Tur*.

Fra vor Side indvendtes herimod, at vel
anerkender man til Dels det berettigede i
denne Betragtning, men jeg udtalte dog,
at jeg fandt det heldigst, om Statsbanerne
holdt vore private Forhold udenfor.

Da Direktoien lod falde nogle Bemaerk-
ninger om, at der ogsaa maatte tages Hen-
syn til Vedkommendes Kvalifikationer, (der
kunde tenkes, at enkelte ikke var vel egnede
til at kere paa Hovedbanerne), rettede jeg
to Spergsmaal:

1. ,Er nogen af de paagaldende Lokomo-
tivierere forflyttede paa Grund af, at deres
tjenstlige Forhold var mindre tilfreds-
stillende?*

2. ,Kan de paagzldende komme tilbage til
Aarhus efter Ansegning efterhaanden



som der bliver Plads ledig, og i bekref-
tendig Fald kan de saa komme foran
allerede tidligere indsendte Ansegninger?*

Paa Spergsmaalene svarede Direkteren:

1. ,Nej, der er ikke noget i Vejen med
dem, der er fra Kredsen kun fremhavet
de i Personalets Ansegninger angivne
Forhold, og en ngje Bedemmelse af disse
er lagt til Grund.*

2. ,Ja, de paaga®ldende skal vare de forste
*til at komme tilbage, efterhaanden som der
bliver Plads, og foran allerede indsendte
Ansegninger.*“

Det synes af Direkterens Udtalelser, "at
man kun har haft det for OQje, at imede-
komme de fremsatte @nsker om at blive;
men skal vi ikke vere enige om, at der blandt
de &ldre Forflyttede kan vare Folk, som har
haft lige saa vaegtige Grunde til at blive som
de wngre. Forholdet er jo det, at de 14
yngste forudsatte hver for sig en Forilyt-
telse, og naar de har indsendt en Anseg-
ning om at forblive, saa har de sikkert ikke
tenkt sig Muligheden af, at de skulde faa
Ansegningen bevilget, de har sikkert heller
ikke haft nogen somhelst Bagtanke om, at
de ved Ansegningen kunde skaffe en aldre
Kollega den Ulykke paa Halsen, som de
selv vilde vare fri for. Ansegningerne er
vel, ganske vist baade for dem selv og os
andre — et saare uheldigt Udslag af Frygt
for at komme til at lide alle en Forflyttel-
ses kedelige og maaske tillige skonomiske
Ubehageligheder.

Men nu de @ldre, som ikke har i@nkt
sig Muligheden af en Begivenhed af den
Art for deres Vedkommende, mon ikke de har
haft akkurat de samme og lige zaa vagtige
Grunde til at forblive?

Jeg er sikker paa, at de, saafremt man
havde givet dem Lejlighed til at fremsatte
@nsket om at blive, vilde man have fundet
vaegtige Grunde — af alle Afskygninger —
derfor reprasenterede, og saa vilde Maskin-
bestyreren vare kommet til et andet Resultat
nemlig, at hele Personalet har i privat Hen-
seende lige stort Krav paa og lige vaeg-
tige Grunde for at blive. og saa vilde Hr.
Maskininspekter Duseberg — som den ret-
feerdige Embedsmand han er — have af-
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givet Indstilling om, at de yngste skulde
forflyttes; da man jo ikke har noget i tjenst-
lig Henseende udestaaende med de paa-
galdende.

Fejlen ligger altsaa fremdeles hos Maskin-
bestyreren, thi han burde have indset, at
der paa den anvendte Maade ikke kunde
pves Retferdighed.

Naar Administrationen har valgt at skyde
Ansegningerne ind mellem sig og det op-
skremte Personale, kan det ikke undgaas,
at vi tenker som saa: ,mon der nu allige-
vel ikke i Hr. Maskinbestyrerens Overvej-
elser har vaeret medtaget andre Momenter,
— som har foraarsaget Afgerelsen af, hvem
der skulde modtage Forflyttelsesordren —
end de i Ansegningerne angivne?*

Esbjerg, i Juni 1913.

M. Mortensen.

FRA AARHUS.

Under denne Overskrift findes i ,Lok.-
Tid.“ Nr. 11 en Artikel, hvori en Hr. Blix
tager kraftigt tii Orde mod den Maade,
Fvorpaa Tvangsforflyttelserne fra Aarhus er
foregaaet samt mod dem, der har tilladt
sig at indsende Ansegning om at forblive
i Aarhus. En Sag kan og maa ses fra to
Sider for at bedemmes rigtig. Det vil sige
— skal Ancienniteten under alle Omstaen-
digheder og under alle Forhold knasattes
som det ene rigtige, saa falder selviglgelig
al andet Rasonnement bort af sig selv,
og Personalet kan da ganske uden Hensyn
klare alle Ting selv uden nogen Autoritets
Mellemkomst. Men derved var dog maaske
ikke de ideale Forhold naaede, ej heller
alle Medlemmer stillet tilfreds, og hvad der
er varre, ikke alle Retferdighedskrav er
sket Fyldest.

At sege en Ting har alle Dage veret en
erlig Sag, og det kan vel ikke vare Me-
ningen, at denne personlige Ret og Frihed
skal fratages vor Forenings Medlemiaer.
Ved en saadan Tvangsforflyttelse, som jo



heldigvis sjaldent finder Sted, kunde der
fra vore Overordnedes Side lige saa let
goies sterre Uret mod enkelt Person ved
at felge Ancienniteten, end ved at lade denne
trede i Baggrunden.

Man maa jo gaa ud fra, at de, der har
sogt om Forbliven, for det ferste har haft
gode Grunde dertil, og at de for det andet
ikke anerkender Ancienniteten som Rette-
snor i slige Tilfelde, hvilket Vedkommende
antagelig vil forfegte gennem Aarene. Med
Ancienniteten felger som Vederlag for denne
hejere Len, og med den stedfindende Tje-
nestefordeling paa de sterre Depoter tillige
nogle Privilegier, som set gennem Retfer-
dighedens Briller ikke tager sig saa over-
maade godt ud sammenholdt med den
Omstendighed, at der skal saa forskellige
Aaremaal til for at naa de samme Goder,
for Folk med kun liden Forskel i — eller
endog samme Anciennitet. Dette holdes der
dog paa, skent dette har megen Lighed
med det Klassesystem vor Forening for og
med rette har ivret imod.

Retferdigheden kraever ellers lige Pligt
og lige Ret. Lad os taenke os, at der fra
et stort Depot, hvor ingen, paa Grund af
dettes Beliggenhed eller andre uheldige
Forhold, ensker at vare, skulde ske en
starre Tvangsforflyttelse til en eftertragtet
By — lad os sige Aarhus, ja, jeg tvivler
ikke om, at Ancienniteten fertes i Marken,
men denne Gang efter omvencte Forhold,
som Begrundelse af de Aldres Ret til alle
Goderne plus den hejere Len, oy den
danner et Vaern mod alle Ubehagelighederne.
Der er imidlertid dem som mener, at tjenst-
lige og moralske Forhold samt Omsten-
digheder af familier og skonomisk Art har
Krav paa Hensyntagen ved slige Lejlig-
heder, og man ser ved denne Lejlighed,
at Foresatte kan mene det samme. Der ta-
les om Samvittigheden hos dem, som ikke
kom bort paa Grund af Ansegning; den
er sikkert rolig nok gaaende ud fra den
Betragtning, at Ancienniteten ikke her kan
vare eneraadende. At derimod flere — for
Forflyttelserne nogensinde fandt Sted, har
felt sin Samvittighed tynget af et eller an-
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det, som efter sammes Mening kunde
komme i Konflikt med An ienniteten ved
denne Lejlighed er, efter de Udtalelser man
jevnlig herte, er sikkert nok. Det maa vel
ogsaa Hr. Blix vide noget om.

Bedre end at legge dem for Had, som
sogte om at forblive, tvungen dertil af for-
skellige Grunde, var det efter min ringe
Mening, gennem Forestillinger hos Admi-
nistrationen at bevage denne til, saa vidt
det paa nogen Maade er muligt, at undgaa
disse Tvangsforflyttelser, da det fra alle
Sider maa indremmes, at sligt falder som
et tungt Slag paa den, det rammer, enten
Vedkommende har sterre eller mindre An-
ciennitet og tungest paa den, der er bun-
den til et Sted med de fleste Baand.

Hr. Blix, lad os veare enize om, at An-
cienniteten ikke under alle Forhold ber fel-
ges, og at den personificeret er at ligne
ved en ubenherlig Russerdespot, der (il
alle Forestillinger kun ejer et Argument
som Svar, nemlig dette:

,Du er den yngste, og dermed er du
demt*.

2.
FORHANDLINGER.
Fra Lokotiviererkredsen har Hovedaf-

delingen for Lokomotivierere modtaget et
Svar paa vor sidste Henvendelse om Af-
holdelse af et Forhandlingsmede mellem
Kredsens Bestyrelse og os.

JERNBANEFORENINGEN
9de Kreds
Lokomotivfererkredsen

Korser 26. April 1913

Hr. Lokomotivferer M. Mortensen,
Formand for Lokomotivferernes Hovedafdeling i D. L, & L. F.

I Besiddelse af Deres @rede Skrivelse af 7. April
d. A, hvori den @®rede Bestyrelse efter at havc re-
pliceret til tidligere Skrivelser sluttelig meddeler, at
De afventer det af os tilbudte Forslag til Forhandlings-
grundlag for et Fallesmagde for de 2 Bestyrelser,
tillader vi os nedenstaaende at stille den @rede



Bestyrelse folgende Forslag, som har vearet forelagt
Kredsenes Delegeretmoede den 20. April d. A. og her
enstemmigt godkendt:

1. Mindst 75/, af L.okomotiviarerne i.D. [EXSANE.
indmelder sig senest 1.Januar 1914 i Jernbane-
foreningen.

2. 9de Kreds soger Jernbaneforeningens Love &n-
drede saaledes, at de Lokomolivigrere, som
maatte enske dette, tillige kan vaere Medlem af
D.L. &L.F.

3. Efter at Lenningsreguleringen i 1915 har fundet
Sted, dog ikke tidligere end April 1916, fore-
tages iblandt Lokomotiviererne i Jernbanefor-
eningen en Afstemning, hvor det ved simpel
Majoritet afgeres, om Lokomotiviererne ved-
blivende skal staa som Medlemmer afJernbane-
foreningen.

Kan den @rede Bestyrelse tiltr&ede ovenstaaende
Forslag, er Bestyrelsen for 9de Kreds villig til, naar
og hvor det onskes, at deltage i et Fallesmode for
de 2 Bestyrelser, for om muligt at opnaa Enighed
om Forslaget, og derefter tage Bestemmelse om
Fellesmoder med Medlemmerne, som af den arede
Bestyrelse foreslaaaet i Deres @rede Skrivelse */,.

Forventende snarest at here fra Dem.

Med megen Agtelse
C. A. Lillelund,

p. t. Formand.

Som man ser, er der ikke megen For-
handlingsvillighed at spore deri, thi det
eneste man tilbyder for Indmeldelsen af 75°
af vore Medlemmer er dette, at Kredsen
vil arbejde for Ophevelsen af J. F.s § 3.
Dette er nu ganske overfledig da denne §
allerede er slettet.

Imidlertid er der opstaaet en ny Situation,
som sikkert vil medfere at Forhandlingerne
med Kredsen som saadan forelebig stilles
i Bero; thi der har fra anden Side varet
rettet ‘Bestrebelser for at bringe en Over-
enskomst i Stand mellem D.J. F.—J. F.og
D.L.&L.F.saaledes, at D.L. &L. F.kom med
ind under Forhandlingsreglerne, og i saa
Fald opherer vel ogsaa nok Striden mellem
os og vore Venner i Jernbaneforeningen.
derfor vilde det vistnok veaere Tidspilde at
forhandle videre i Ojeblikket, men derom
vil der blive truffet Afgerelse paa vort naeste
Hovedafdelingsmgde i Juli.

Jeg kan allerede nu meddele, at der af-
holdtes et Mede mellem Reprasentanter ira
D. J.F., en Reprasentant fra Smedeforbundet
og Hovedbestyrelsens Forretningsudvalg i
Kebenhavn den 1%/,, Et af Medets Resul-
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tater var, at der vil blive sammenkaldt et
nyt Mede, hvortil Jernbaneforeningen wvil
blive opfordret til at sende Reprasentanter.
Mgdets Forhandlinger var praget af @nsket
om, fra alle Sider at faa det uheldige For-
hold mellem os og de to store Org. bragt
til Opher.

M. Mortensen.

JERNBANERNES STRATEGISKE
BETYDNING | KRIGSTID.

(Forisat fra Nr. 11)
I denne Forbindelse skal n®vnes de faa

Uheld, som passerede, og hvoraf der kun
skete to, af hvilket det ene var et Sammen-
sted af to tomme Tog, som paa (irund af
sin Ufarlighed dog forleb uden Tab - af
Menneskeliv, medens det andet medferte,
at to Soldater saaredes haardt og 61 let.
Tager man i Betragtning, at der i et Tids-
rum af 22 Dage var befordret 300,000 Men-
nesker, 64,700 Heste og 11,000 Stk. Skyts
og Keretejer, maa, de anferte Uheld ufor-
talt, desuagtet siges, at Jernbanerne har
varet til overordentlig Gavn og Nytte.

Af Vanskeligheder, som Jernbanerne ved
den mangelfulde Forberedelse fra Militaerets
Side havde at kempe imod, giver Trop-
pernes Befordring fra Lejren ved Chalons
til Metz os et godt Billede. Den 7. og 8.
August skulde @stbanen i 13 Tog befordre
15,000 Mand Infanteri fra Mourmelan, en
af Lejrens Banegaarde, til Metz. Pludselig
kom der dog Kontraordre, og Soldaterne,
som allerede var under Vejs med Togene,
maatte vende tilbage til Chalon. Til Trods
for, at der paa samme Tid fandt Troppe-
transport fra andre Udgangspunkter Sted
til Metz og trods den Omstendighed, at
Togene midt i deres Karsel, da de erholdt
Kontraordren, maatte ledes tilbage, foregik
hele Koerslen i god Orden. Nappe var imid-
lertid Tropperne igen ankomne til Chalon,



da der den 9. August indtraf Befaling til,
at en Del af Tropperne, som var samlede
der, dog skulde afsendes til Metz, saaledes
at disse for tredje Gang maatte satte sig
i Bevaegelse. Allerede den samme Dag afgik
6 Tog med 5600 Mand, 146 Heste og 4
Vogne, og til den 13. Aug., altsaa ialt 5
Dage, afsendtes 40 Tog til Metz med In-
fanteri og Artilleri, tilsammen 31,145 Mand,
2296 Heste og 255 Keretsjer. Afrejsen fra
Chalons foregik uden Forhindringer, dog
kunde ikke alle Tog naa Metz, fordi Ty-
skerne Natten mellem den 11. og 12. Aug.
besatle og edelagde Banen ved Pont a
Moussau; en Del af de Tog. der den 11.
Aug., og alle, som den 12.og 13. Aug. af-
sendtes fra Chalon, maatte altsaa for fjerde
Gang returnere; kun et mindre Antal lededes
over Saint-Michiel, hvor de saaledes naasde
Metz.

Returbevagelsen, som nu paafulgte, for-
tiener den sterste Opmeaerksomhed og Aner-
kendelse, thi efter at General Ma¢ Mahon
d. 11. Aug. havde givet Tropperne Befaling
til Tilbagetoget, og Militeeret den 11. Aug.
om Morgenen havde forladt Nangy, lykke-
des det Jernbaneadministrationen ved uop-
herlig at afsende Tog at rydde denne Sta-
tion saa grundig, at Tyskerne, da de den
13., eller 48 Timer efter Begyndelsen af
det franske Tilbagetog, besatte nevnte Bane-
gaard, kun erobrede et afkohiet Lokomotiv,
som de dog ikke kunde bruge til andet end
Kogeovn ved Tilberedelsen af Soldaternes
Mad.

Medens Tyskerne rykkede{ren i Retningen
. af Nancy, samlede Mag¢-Mahon sine Trop-
per og gik med disse tilbage til Neuf¢chateau
over Laarburg og Blamont. Herfra ansegte
han Ostbanen om at befordre hans Haer
paa 22,000 Mand Infanteri, 3500 Heste og
500 Stykker Skyts og Vogne over Saint-
Dizier og Blesme til Chalon. Afstanden paa
denne nasten overalt enkeltsporede Bane-
straekning, der paa sine Steder havde meget
sterke Stigninger, udgjorde 170 km. Den
14. om Aftenen begyndte Indladningen af
Tropperne fra flere Banegaarde, og den 17.
var den afsluttet. 24 Timer efter det sidste
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Togs Afgang rykkede de tyske Tropper ind
i Neuf¢hateau. Mens Troppetransporten den
16. var i fuld Gang paa Stationen Blesme,
dukkede der pludselig nogle tyske Patrouiller
frem. Paa Jernbaneselskabets Opfordring
udsattes der nu Militerposter til Dakning,
under hvis Beskyttelse det ikke alene lyk-
kedes at bortskaffe Ma¢ Mahons Armeékorps,
men yderlig ogsaa en stor Del af General
de Faillys. De sidstc indladedes i Langres
Chaumont og Bar-sur-Aube den 17. til 19.
Samme Aften trengte Tyskerne allerede ind
til Saint-Dizier.

Jernbanernes Prastation under den rus-
sisk-tyrkiske Krigi 1877 staar langtfra Maal
med det, der udfertes i den fransk-tyrkiske
Krig i 1870. Anvendelsen af Jernbanerne
besvearliggjordes nemlig den Gang betydelig
ved Sporviddens Uensartethed mellem de
russiske og rumanske Baner. At Tropper-
nes Befordring her varede betydelig lan-
gere end i det foran beskrevne Felttog af-
hang for sterste Delen af de overordent-
lige Afstande — der forekom saaledes Be-
fordringer ove: 3000 km Afstand -- men
ogsaa de klimatiske Forhold foraarsagede
betydelige Forhindringer. Sarlig generende
var Snefygningerne, der foruden Sperring
af Sporene ogsaa bevirkede Forstyrrelser i
Telegrafledningerne. Ogsaa den Omstan-
dighed, at Jernbanerne paa en ganske ringe
Undtagelse neer var enkeltsporede, bidrog
i en betydelig Grad til yderligere Vanske-
ligheder. Til Forbedring af Forholdene blev
der under Krigen foretaget sterre Udvidelses-
og Nyanleg, hvoraf skal navnes en ny
Bane fra Bender til Galatz, en Afstand paa
22 km, og hvis Omkostninger belgb sig til
ca. 155,000 Kroner pr. km. Den overskrider
3 Bjergdale, som det kostede meget store
tekniske Vanskeligheder at overvinde; bl. a.
maatte der bygges Broer, hvis totale Lengde
beleb sig til 2343 m. Det daglige Frem-
skridt udgjorde 3 km, og 100 Dage efter
Anlegets Paabegyndelse kunde det ferste
Tog d. 19. November sattes i Gang; dog
kunde den regelmassige Drift forst optages
i den paafelgende Januar Maaned. Trans-
porten af Provianten og de andre Forplej-



ningsgenstandefortjener Anerkendelse;hvor-
imod det store Antal Jernbaneuheld med
Tabet af mange Menneskeliv, som her var
sterre end under mange Fagtninger, har
kastet et ugunstigt Lys paa denne Jern-
banes Ydelser. FraFratesti til Sinnitza byg-
gedes en 69 km lang Bane, som daglig
skred ca. 1 km fremad. Paafaldende er det,
at disse Arbejder hovedsagelig blev udfert
at italienske Arbejdere. De ugunstige Er-
faringer, som man indhestede ved denne
Banes Drift, foranledigede, at der blev taget
Afstand fra yderligere Anleg af Jernbaner
i Bulgarien.

Paa tyrkisk Side stillede Troppernes Op-
marsch kun ringe Fordringer til Jernbane-
transporten, fordi den overvejende Del af
Heren som Fglge af den forudgangne Mo
bilisering mod Bosnien og Herzegovina
saavel som Krigen med Serbien, allerede
var samlet i Neerheden af den nye Krigs-
skueplads.

Sterre Fordringer stilledes der derimod
til Jernbanerne, da det under Krigens For-
lob blev nedvendigt at befordre Suleiman
Paschas Tropper fra Montenegro til Adria-
nopel, for at de kunde trede op imod den
fra Nord fremrykkende General Gurko.

Troppetransporten paa den sibiriske Bane
under den russisk-japanske Krig er paa
Grund af den lange Varighed verd at leegge
Merke til. Afstanden mellem Moskow og
Port Arthur udger nemlig 8500 km, og
Soldaterne var indtil 4 Uger paa Jernbanen:
Endskendt de fiskale Interesser ved Banens
Anleg var trengt sterkt i Baggrunden,
medens hele Arbejdet vidnede om den
mest gennemferte Omhu, blev man dog
nodsaget til, for ikke at komme paa ufor-
holdsmassig Hejde, at tage en Del Ufuld-
kommenheder med i Kebet, hvoraf sarlig
skal fremhaves en Del lange og stejle
Streekninger, som nedvendiggjorde Togenes
Deling, Banens Anlag til enkeltsporet Tra-
fik og de store Afstande mellem Stationerne,
der paa sine Steder belgber sig til 34 km.

Befolkningen, som lever i Nerheden af
denne Bane, er desuden for at kunne eksi-
stere hovedsagelig henvist til denne, hvor-
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for den private Drift ikke som andre Steder
kunde inds’illes saalenge Troppetransporten
fandt Sted. Af de tre Tog i begge Retnin-
ger, der var det hgjeste den sibiriske Bane
dengang formaaede at ekspedere, maatte
det ene i hver Retning reserveres for Pri-
vatdrift. Alle disse Vanskeligheder, hvortil
endnu kom det utilstreekkelige Driftsmate-
riel, nedvendiggjorde straks Paabegyndelsen
af Udvidelsesarbejder, sarlig Krydsnings-
spor. Herved lykkedes det at fordoble Jern-
banens Ydelse saaledes, at der daglig kunde
befordres 6 Tog i hver Retning. Det em-
meste Punkt i Forbindelsen mellem Hjem-
stedet og Krigsskuepladsen var dog Mang-
len af Forbindelsen omkring Baikalsgen;
Fuldendelsen heraf kunde nemlig forst
ventes ferdig i Aaret 1905. Paa Trans-
Baikalbanen skortede det i ferste Linie
paa Driftsmateriel, og det var derfor hejst
velkomment, at der om Vinteren kunde
bygges en Bane paa Baikalsgens alentykke
Isflade. som hovedsagelig blev benyttet til
at transportere Lokomotiver og Vogne til
den paa den anden Siden Seen beliggende
Jernbane. I de 4 Uger, som dette proviso-
riske Baneanleg indtil Tevejrets Indtraeden
var i Drift, befordredes 65 Lokomotiver og
2400 Vogne af alle Typer over Sgen. An-
leeget, som udgjorde 48 km, havde varet
18 Dage, og Omkostninger belgb sig til
ca. 470000 Kr.

For den videre Krigsforelse var den si-
biriske Bane sarlig vigtig, fordi den rus-
siske Haer i @sten fuldstendig var henvist
til denne Forbindelse med Hjemmet, og
hvorfra Tilferelsen af Herens Nedvendig-
hedsgenstande skulde ske. Som en Lettelse
kom det Jernbanen tilgode, at ce russiske
Stridskreefter i Ostasien kunde ernare sig
i Landet, hvor de befandt sig, saa Sagen kun
kom til at dreje sig om Transporten af
Konserves, The og Sukker.

Antallet af de befordrede Tropper fra
Krigens Begyndelse til Fredsslutningen i
1905 udgjorde 537000 Mand med 108000
Officerer foruden 118000 Heste. Yderligere
kom hertil Haerens evrige Udrustningsgen-
stande, der tilsammen belsb sig til 245 700 t.



I Aaret 1878 anlagde Ostrigerne for at
lette Forplejningstransporten en 190 km
lang Jernbane i Bosnathal. Dette forblev
ogsaa i Drift efter Afslutningen af de mili-
taristiske Operationer og er den Dag i Dag
en af Landets vigtigste Forbindelseslinier.
Foruden denne smalsporede Bane byggedes
der dengang i Bosnien endnu 200 km nor-
malsporede Baner, hvis Anlaeg voldte over-
ordentlige Vanskelighedar; i Sardeleshed
maatte man kampe mod Hejvandet. Ikke
desto mindre opnaaede man et dagligt
Fremskridt fra 0,6—1,2 km.

Ogsua Englenderne har under deres
Kolonialkrige praesteret et betydeligt Arbejde
ved Jernbaneanleg til militaristisk Brug.
Under Felttoget mod Afghanistan 1879 an-
lagde de, efter 14 Dages Forberedelse, i
Lebet af 115 Dage, hvoraf der yderlig ved
Arbejdsindstilling gik 2 Uger tabt, en 212 km
lang normalsporet Bane fra Indus gennem
Sibierkenen til Udgangen af Bolanpasset.
Men sarlig bemerkelsesverdig er dog Ba-
neanleget under Sudanfelttoget i 1896-97.
Under tidligere Felttog i disse Egne maa
de m'slykkede Resultater for sterste Del
fores tilbage paa den fuldstendige Mangel
af tilbageferende Forbindelser. Da det her
ikke alene drejede sig om Transporten af For-
plejningen i Orcets egentlige Forstand, men
at ogsaa Vandforbruget maatte sikres lang-
vejs fra, vilde en Undladelse kun vare endnu
vaere merc skadelig i dette Tilfelde. Da
derfor Lo-d Kitschener paabegyndte sit
Felttog til Dangola i 1896 var Anlaget
af en Bane {ra Wadi Halfa til Akasheh det
forste som han lod f{oretage for at sikre
sine tilbageliggende Forbindelser. Afstanden
beleb sig til 100 km; Drifien paabegyndtes
allerede i Juni Maaned, og Resultaterne
beviser, at denne Forholdsregel har varet
rigtig, thi medens de hidtidige Foretagen-
der havde haft et hejst ulykkeligt Forlab,
fortes dette Felttog til en heldig Afslut-
ning. Trafikvaesenet under de strategiske
Operationer i Sudan faar serlig Betydning
ved Jernbanernes Samarbejde med Skibs-
transporten.

En Del af Vejen tilbagelagdes paa Nilen,
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mens en anden Del foregik til Lands, hvor
der kun straekningsvis var tilvejebragt Jern-

banelinier. (forisa:ttes)

TIL AFDELINGERNE.

Imellem Hovedbestyrelsen og Hr. Bog-
trykker Backhausen, ,Dansk Lokomotiv-
Tidende“s nye Bogtrykker, er sluttet en for
Foreningen meget fordelagtig Overenskomst
om Leverin; af Papir og Konvolutter, der
vil betyde en ikke ringe Besparclse paa
denne Konto saavel for Foreningen i sin
Helhed som for de enkelte Afdelinger.

For imidlertid at opnaa den sterst mulige
Avance er det nedvendigt at aftage for-
holdsvis store Kvanta og gere Papir og
Konvolutter saa ensartede som muligt, man
er derfor indenfor Hovedbestyrelsen enige
om, at der til almindelig Korrespondance
ber anvendes Papir og Konvolutter af
samme Sort i saavel Hovedbestyrelse, Ho-
vedafdelinger som de enkelte Afdelinger.
Papir og Konvolutter vil som hidtil blive
paatrykket Foreningens Signatur, hvorimod
der ikke paatrykkes Afdelingernes Sted-
navne eller Nr. (det kan her anbefales Af-
delingerne at anvende lase Stempler). Papir,
saavel linieret som ulinieret, vil kunde le-
veres i enkelt og dobbelt Format i Kvart
og Oktav saavel som Meddelelser. Konvo-
lutter i 3 Sterrelser, der vil blive betegnet
med Numrene 1, 2 og 3: Nr. 1 og 2 er
rektangulare af henholdsvis 15 og 10 Ctm.s
Hejde, Bredden som almindeligt Helark.
Nr. 3, den mindste Sterrelse, er den nu
brugelige [] Konvolut af samme sterke
Kvalitet som den af Hovedbestyrelsen hid-
til anvendte.

Ordrene fra de forskellige Afdelinger ber
saavidt muligt ligeledes af Hensyn til det
mest fordelagtige Indkeb indgaa samtidigt,
f. Eks. i sidste Maaned i hvert Kvartal,
Ekspeditionen vil da ske ved det nye Kvartals
Begyndelse. Det er en Selvfolge, at alle




andre nermere opgivne Sterrelser af Papir
og Konvolutter ligesom enhver anden Ordre
kan leveres og til hvilken som helst Tid,
men dette bliver da til almindelige gang-
bare Priser, og hvor disse for en stor Del
vil afhange af det bestilte Antal.

Alle Ordres paa de til almindelig Korre-
spondance bestemte Papirer og Konvolut-
ter i et Antal af ikke under 50 Stk. ind-
sendes ttl Hovedkasserer, Lokomotivigrer
Chr.Larsen, Vesterbrogade 1283, Kebenhavn
V., og alle Regningskrav afgeres direkte
fra Afdelingerne til Hovedkassen.
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TIL MEDLEMMERNE.

Ved Overgang til den nye Bogtrykker,
Hr. Backhausen, J. E. Ohlsensgade 17, Ko-
benhavn @., har dette og andre Arrange-
ments, der er trufiet Bladet vedrerende,
og som vi overlader til Leserne selv at op-
dage, givet Anledning til et Par Dages
Forsinkelse, og som vi denne Gang beder
Laserne have os undskyldt. Red,

gORG ocA. BR@:‘DUM&
’

"KVAVITTE"‘

Sow;

Bladudvalget.

Kgber De fra Fabrikken

Underbekladning & Linnedvarer.

Fortunstrzede 4, 1. v. Hojbro, spares Mellemhandelen ca. 33/

| Valdemarsyade

57-59
er det sterste Udvalg af
CYKLER
med kendte Marker.
Westfalen, N. S. U.
. Schiladitz
Brugte Cykler
til smaa Priser.
Klapvogne
af nyeste Konstruktion me.d et
og to Sader fra Kr. 10.50.

hele Huset.

Herrestsvler fra 8,50 til 16 Kr. Parret

Herresko fra 8 til 13 Kr. Parret

Damestevler fra 7,75 til 14 Kr. Parret

Damesko fra 6 til 12 Kr. Parret

SPECIALITET: Moderne randsyet Fodtsj billigt

Al Forsendelse portofrit over hele Landet.
Leverander til Forbrugsforeningen for Embeds- og Be-
stillingsmaend samt Lager.

Skotgj

I. Andersens
Skotgjs-Magasin,
Grd. 1887.
Adelgade 49,
St., 1., 2., 3. Etg.
KOBENHAVN.

Alt paa rimelige Betalingsvilkaar.
TOGFORER

F. LEBEL © STATSB.

mangeaarig Klaverstemmer og Reparator
anbefaler sig til de a@rede Ansatte.
Hostrupsvej 5, 4. - Kbhvn.

Stot

de handlende der

averterer i Bladet.

Udgaar 2 Gange maanedlig.

Annoncer optages ved Henvendelse til Lokomotiv-Tidendes Annonceekspedition, Hollendervej 13! th.

Kebenhavn F. TIf. Vester 5588 y.
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