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Nr. O.

1. Maj 1912.

12. Aarg.

1-D Godstogslokomotiv med Overheder
til Norge
o det mindste 2-B ,Iltogslokomotiv‘.

To Kontraster fra A. Borsig’s Lokomotivfabrik.

(Fra Tysk af O. Bendixen).

Jernbanerne er ubestridelig en af de
meagtigste Aarsager til Kultur, og det er
herigennem, at Nutiden faar sit karakteri-

stiske Preeg. Lokomotiverne tor vel nok siges
at vere den Del af Jernbanevasenet, som
omfattes med den _storste Interesse.
Et af de bemerkelsesverdigste Fremskridt
i Lokomotivets Historie er uden Tvivl, Lo-
komotivet med overhedet Damp, som har
vist sig i Besiddelse af glimrende Egen-
skaber.

Medens Fordelene ved overhedet Damp
i den almindelige Maskinbygning allerede
har veeret kendt lznge, saa blev for ca. 16
Aar siden de forste Forseg gjort paa at

Fig. 1. 1-D Godstogslokomotiv med Overheder.




bygge Lokomotiver med overhedet Damp.
Allerede paa Verdensudstillingen i Paris
1900 blev et saadant Lokomotiv for forste
Gang udstillet. Det var bygget af A. Borsig’s
Lokomotivfabrik i Berlin-Tegel og det eneste
af den Art, hvorfor det ogsaa tildrog sig
almindelig Interesse.

Ligesom for ca. 30 Aar siden Indfe-
relsen af Compound Systemet, beted ogsaa
Overhedningen en Forbedring af Dampens
Udnyttelse hos Lokomotivet. Med utraette-
lig Energi blev dette Vark gennemfort af
Civilingenior Wilhelm Schmidt i Cassel og
under kraftig Medvirkning af Geheime Byg-
ningsraad Robert Garbe i Berlin. Efter fler-
aarige Anstrengelser og med stor Under-
stottelse af de tyske Lokomotivfabriker, er
det lykkedes at fastslaa Overheder Lokomo-
tivets Fortrin fremfor Lokomotivet med meaet-
tet Damp. De nuverende Lokomotiver
med overhedet Damp, kunne betragtes som
fuldt ud preestationsdygtige og skonomiske.

Hvorledes Overhedningen af Dampen
foregaar i Schmidts Regrersoverheder er
almindelig bekendt. Temperaturen af denne
Damp svinger mellem 300° og 360"—400"
C. Et Lokomotiv med Overheder arbejder
med ca. 10—15 °/o Kulbesparelse ved en
Besparelse af Vand paa ca. 30 °%/. Af disse
Kendsgerninger fremgaar tydeligt dette Loko-
motivs storre Ykonomi end det almindelige
Lokomotiv med mattet Damp. | Betragt-
ning af de fortrinlige Resultater, som den
kgl. preussiske Jernbanedirektion har op-
naaet med deres Overheder Lokomotiver,
besluttede Udlandet sig ogsaa mere og
mere til Anvendelsen af overhedet Damp
ved Lokomotiver.

Blandt andre besluttede ogsaa »Norsk
Hovedbane« sig til at anvende overhedet
Damp i de nye Godstogslokomotiver, som
skulde anskaffes. 1 Sommeren 1910 fik
denne Bane flere overordentlig kraftige 1-D
Godstogslokomotiver med Overheder (Se
Fig. 1 og 2). Disse blev konstruerede efter
Firmaet A. Borsig’s Udkast og udrustet
med alle Nutidens Forbedringer. Serlig
toges der Hensyn til Onsket om at kunde
udveksle forskellige for Haanden vearende
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Reservedele. Overhederen er en Rogrors-
overheder efter Wilhelm Schmidts Patent.

Den hojtliggende Kedel hviler kun for
og bag. Paa Grund af den korte og for-
holdsvts brede Fyrkasse, hviler Kedlen bag-
til paa Konsoller, som ere anbragte paa
Siden af Rammen mellem de 2 bageste
Aksler. Fyrkassen er af Kobber, og forbin-
des, som sadvanlig, ved Kobberstattebolte
med Fyrkassekappen. Fyrhullet er rundt
og lukkes af en stor Fyrder, der drejes paa
Haengsler. For bekvemt at kunde iagttage
liden, har denne Der yderligere en Vippe-
dor, som ved et Tandhjulssegment kan
fastholdes i forskellige Stillinger. Risten
dannes af Polygon Ristestenger med 6 mm
Mellemrum. Under Risten er en meget
rummelig Askekasse, som bagtil lukkes af
en hgjtsiddende Klap, og fortil af 2, i for-
skellig Hegjde, anbragte Klapper. Denne
Ordning af de forreste Klapper er truffen
for, ved store Snefygninger, at kunde skaffe
Fyret det fornedne Traek, naar den gverste
Klap aabnes. Inde i Fyrkassen er anbragt
en Murbue af Chamotte Sten.

Overhederen ligger i 3 Rakker Rog-
ror, der ere anbragt ovenover hverandre,
og som i Regkammeret kan lukkes ved
Klapper. Disse betjenes af en Automat, og
i Fald denne svigter tillige ved Haandkraft.
Rogkammeret er udvidet nedefter, og luk-
kes taet af en sterkt hvalvet Der. For be-
kvemt at kunde fjerne Reogkammersmuldet,
er der yderligere anbragt en lille Dor under
Rogkammerderen. Paa Grund af Kedlens
hoje Beliggenhed maatte Skorstenen forsy-
nes med en Forlengelse nedefter. Blaser-
reret udmunder lidt over Kedlens Midte, og
er omgivet af en Gnistfanger af Traadvaev.
Damptilferslen foregaar fra en Ventilregula-
tor i den meget lave Dom. For at vare
let tilgengelig er Dampfordelingsroret an-
bragt paa Fyrkassens Bagvaeg, og herfra
forer et Dampror til Domen for at faa saa
tor Damp som muligt. Kedlen forsynes
med Vand af 2 forneden liggende Injectorer,
som ikke virke sugende. Vandet stremmer
ind i Kedlen gennem Fgdeventilerne, der
ere anbragte paa Siden af Kedlen i Neer-



heden af Regkammerrorveggen. Da det
ikke er heldigt at lade det kolde Vand strom-
me mod de varme Kedelror, er der inde i
Kedlen anbragt et nedadrettet Rer, som
med en staerkt udvidet Munding er bojet
let bagud. Ovenpaa Fyrkassen er der foran
Forerhuset anbragt 2 Sikkerhedsventiler,
Model Borsig, og Treklang Dampflgjten.
For at vare beskyttet mod ydre Temperatur-
svingninger, er Kedlen omgivet af 40 mm

Fig. 2.

tykke Asbestpuder, og disse ere som sad-
vanlig indesluttet af en Pladebekledning.
Rammen er en almindelig Kasseramme
konstrueret af Plader og Vinkeljern. De
35 mm tykke Rammeplader have foran Ud-
skeringer for at give den fornedne Plads
til Lobeakslens Sideforskydninger. Disse
Udskaringer ere yderligere forsterket med
en paanittet Plade. Paa disse Forsterknings-
plader ere Lobeakselkassernes Gafler skruet.
De koblede Akslers Akselkasser ere forsy-
nede med Pander efter Professor Obergeth-
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mann’s System, og glide i staerke Aksel-
gafler af Staalstobegods. Fjedrene til Lobe-
akslen og den forreste Kobbelaksel er med
Balancer forbundne med hinanden. Det
samme galder de ovrige Akslers Fjedre.
Ved denne Ordning var det let at fordele
Adhasionsvagten, 57200 kg, ens med 14300
kg paa alle koblede Aksler. Keorslen gen-
nem de talrige Kurver, (mindste Radius 125
m) er muliggjort derved, at man foruden
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1-D Godstogslokomotiv med Overheder.

Lobeakslens 52 mm Sideforskydning tillige
har givet den anden og sidste Kobbelaksel
en Sideforskydning af 18 mm efter Model
Golsdorf.

Cylindrene have en Diameter af 560
mm, og ere anbragte paa Siderne foran
den forreste Kobbelaksel. Dampfordelingen
foregaar ved Stempelglidere med en Diame-
ter af 200 mm. De ere efter Model Hoch-
wald og med tynde fjedrende Ringe. (Se
Lok.-Tid. Nr. 2, 1912, Side 20). Den i Cylin-
drene udviklede Drivkraft overfores, som



sedvanlig, gennem Driv- og Kobbelstenger
til de enkelte Hjul. Stempelgliderne beve-
ges af en udvendig liggende Walchaert-
Heusinger Styring. 1 den venstre Side af
Forerhuset er anbragt en Smegrepumpe med
6 Stempler, Model Dicker & Werneburg.
Den forsyner Gliderne og Cylindrene med
Olie saaledes, at hver Cylinder faar Olie
fra 2 Udleb og hver Glider fra 1. Et Tacho-
meter (Se Lok.-Tid Nr. 19, 1911, Side 304)
viser Foreren de forskellige Hastigheder,
med hvilke Lokomotivet korer. Bremsen
virker ens paa alle de koblede Hjul og
fungerer ved Damp. Hvis Dampbremsen
svigter eller i kold Tilstand, sker Brems-
ningen ved en i den venstre Side af Forer-
huset anbragt Skruebremse.

For at fri Lokomotivpersonalet for Ten-
derens ubehagelige Svingninger, er Gulvet
i det meget rummelige Forerhus forlenget
saa langt bagud som muligt, saaledes at
det naesten naar Tenderens Vandcisterne.
Paa denne Maade staar Personalet kun paa
Lokomotivet, og er ikke Genstand for Ten-
derens Svingninger. Bekvemme Klapsaeder
tiener Forer og Fyrbeder til Hvile paa len-
gere Ture. Til Beskyttelse mod Snestorme
er Tenderens Forvag forlenget opefter om-
trent til Fererhusets Tag. Strekningsbe-
lysningen sker ved en vidt lysende Lanterne
paa Rogkammerderen og ved 2 over Buf-
ferne anbragte Lanterner. Under baglaens
Karsel kan 3 Lanterner paa sedvanlig Maade
anbringes paa den bageste Ende af Ten-
deren.

I det folgende er Lokomotivets og
Tenderens Hovedmaal sammenstillede.

a) Lokomotivet:

Cylinderdiameter ................ 560 mm
Stempelslagg iy W S5 LT 640 -
Drivhjulsdiameter................ 1250
Lebehjuls — ................ 988
Hjulstand, fast .................. 2825 -
— samietsTl L WETSeITE N, 6600 -
Damptryk. iRt s e T i 12 Atm.
Kedlens Midte over Skinnetop ... 2800 mm
Rorenes Hedeflade....... 128808 im 2
Fyrkassens — | e 12,0
Den samlede Kedels — ....... 135,3
Overhederens — Ll et 40,2 -
Ristefladepsstle. ot lmu. W0, Itk 2,62
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Adhaesionsuagt ™ . o= s e 57200 kg
\VETHL, ((OUD) o S Bl oy s SRR 5%, 1 60800 -
— tjenstferdig ............... 67200 -
b) Tenderen:
Vandindholda: .2 aee' o6 e oo aem o 18 - m
LGl T o e WO e daBio0d i & 355t
Fjuldiamete SRS E.ET E L EESS 088 mm
Fljulstand Ry . o . . LSy 3300 -
WETAGROITT 66 Gl - o 0.0 0 HIBIS 6 00 15300 kg
tjenstierdigr Rl i s s . 31800 -

Med torre eller godt sandede Skinner
kan Trakkraften ansattes til '/s af Adhe-
sionsvaegten 57200 kg.

57200

O
Af Maskinens indicerede Kraft bereg-

nes Trakkraften ved ca. 40 °/u Fyldning
efter Formlen

11440 kg

UL 56. 64
e DS 125

(Se Lzrebog i Maskinvasen, II. Udg.,
S. 317).

Paalidelige Meddelelser om Resultater
af disse Lokomotivers Preastationer forelig-
ger ikke endnu, og der vil derfor forst se-
nere blive berettet om disse.

1
.ptil T=0,6. .12 = 11560 kg

Det mindste 2-B ,lltogslokomotiv*.

Det stedse tiltagende Omfang af Tra-
fiken, tvang Lokomotivkonstruktererne til i
fuldeste Maal at tage Hensyn til de vok-
sende Fordringer til Prastationsevnen, og
at bygge Lokomotiverne under den mest
mulige Udnyttelse af Profil og Baneanleg
saaledes, at de opfyldte de store Krav, som
stilledes baade til Hastighed og Trakkraft.
Herved ere de moderne Lokomotivkemper
opstaaet, og interessant er en Sammenlig-
ning mellen disse og de farste Lokomotiver.
Princippet i Bevagelsen er stedse det samme,
men i hvilken Grad er ikke Konstruktionen
og Mekanismen bleven fuldkomnere, og den
forogede Sterrelse holder Skridt hermed.
Selv Legmanden kan ikke unddrage sig
det Indtryk, som et moderne llitogslokomotiv
gor paa ham, hvadenten det holder klar til
Afgang i Banegaardshallen eller i susende
Fart bruser af Sted med Eksprestoget.

Det vil vere af Interesse at fastslaa,
at der ogsaa en Gang er gjort Skridt i den



helt modsatte Retning. Det er det vi i det
folgende skal se nzrmere paa efter en Be-
retning i A. Borsig’s »Mitteilungen aus dem
Lokomotivbau«. Rigtignok gjaldt det ikke
Aabningen af nye Ferdselsveje, Befordrin-
gen af store Godsmangder eller den frede-
lige Kappestrid om den hurtigste Overvin-
ding af Rum og Tid, men derimod det
nedenfor afbildede »lltogslokomotiv«. Det
tiener til Drift af en lille Bane, som findes
i Forlystelsesparken hos det verdenskendte
Etablissement Hagenbeck i Stellingen ved

A565/R 24485

Fig. 3. Det mindste 2-B

Hamborg.

Da Hagenbeck for nogle Aar siden
aabnede sin bekendte Zoologiske Have,
Hamborgs andet Vidunder, blev denne snart
et Maal for alle fremmede og ikke mindst
for de »indfedte<. | Foraaret 1909 blev
der for Publikum aabnet en ny anden Del
af Haven. Straks dukkede den Tanke op
at skaffe en ny Attraktion, og Indehaveren
havde den gode Ide at bringe denne til
Virkelighed i Form af en Jernbane en mi-
niature,

Firmaet A. Borsig modtog Bestilling
paa Bygningen af det Lokomotiv, som skulde
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benyttes hertil. For at frembringe noget
originalt, blev det bygget efter de preussiske
Statsbaners Type paa 2-B llitogslokomotiver,
og i Daaben fik det det stolte Navn »Dra-
gen«. | det folgende skal anferes nogle af
Hovedmaalene, og den foran Lokomotivet
staaende Mand maa tjene til Sammenligning
af »Stoerrelsesforholdenec«.

Lokomotivet er bygget med en Spor-
vidde af 600 mm. Diameteren af Drivhju-
lene er 550 mm og deres Hjulstand 600
mm. Den 2-akslede Trucks Lebehjul er

“A BORSIG-TEGEL.

Iltogslokomotive.

300 mm i Diameter, og Lokomotivets sam-
lede Hjulstand bestemtes til 2 m. Serlig
Omhu krevede Konstruktionen af Trucken
med vuggende Ophangning, som skulde
gore det muligt at passere Kurver, hvis Ra-
dius til Dels gik ned til 10 m. Grundet
paa denne Omstandighed krevedes der af
Trucken stor Bevagelighed til Siden trods
den korte Hjulstand, og dog har der ikke
vist sig nogle Vanskeligheder i Driften.
Korslen gennem Kurverne er meget rolig
og stedfri. De skraat anbragte Cylindre
har en Diameter af 115 mm og 200 mm
Slaglengde. En Heusinger Styring besor-



¢

ger Dampfordelingen, og den passer ved
sin Storrelse godt sammen med det hele.
Kedlens Dimensioner ere afpassede efter
den lille Maskines Prastationer og har 26
Kedelrgr, 4 m* Hedeflade og 0,16 m* Riste-
flade. Den arbejder med et Tryk paa 15
Atm. Igvrigt er den forsynet med de al-
mindelige Armaturer. En lille Skruebremse
tiener til Standsning af Lokomoativet, hvis
Hastighed naturligvis ikke er saerlig stor. Den
erca. 8 km i Timen. Lokomotivet vejer i tjenst-
ferdig Stand 3'/: t og udvikler 10 H. K.
Til videre Sammenligning med sit store
Forbillede, blev der til Lokomotivet bygget
en lille 2-akslet Tender. Dens Hjuldiameter
er 305 mm og Hjulstanden 700 mm. Den
rummer 0,5 m® Vand og 0,3 m® Kul. For-
enden af Tenderen tjener til Varktojskasse
og til Sede for Foreren, naar han betjener
Maskinen. De gvrige Maal ere i det til-
svarende smaa saaledes, at Maskinen har
en Hgjde af 2 m og 1,3 m Bredde og med
Tenderen en Lengde af kun 4,9 m mellem
Bufferne. -Sarlig Omhu anvendtes paa den
ydre ‘Udstyrelse. En omhyggelig Lakering,
blanke Messingdele og Lanterner, polerede
Ror, en veritabel Kofanger og improviserede
Buffer foran gav den lille »Drage« et smukt
Udseende. Der maa endnu hertil tilfojes,
at Forerens »Hovedmaal« ganske naturligt
maatte holdes inden for Rammerne af det
hele.” Derfor blev Maskinens Betjening be-
troet til en serlig lille Mand, som havde
en Hgjde af kun 1,50 m. Tillige blev der
givet ham Lejlighed til under Bygningen af
hans Maskine paa A. Borsig’s Fabrik, der
at sette sig grundigt ind i alle Detaljer.
Aabningen af den lille Bane formede
sig til en Begivenhed, som vakte stor Op-
marksomhed hos alle de besggende, hos
Pressen og ikke mindst hos Ungdommen.
Trengslen af Tilskuere var saa stor, at det
farste Togs Afgang kun kunde foregaa med
Besvar. Interessen for denne, sikkert ene-
staaende, Forlystelsesbane har siden helt
igennem vist sig ikke at veere mindre. Hele
Anlzget befinder sig i den ovennavnte nye
Del af Hagenbecks Zoologiske Have ved
en lille; Sg, om hvilken Sporet fgrer rundt.
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Paa den sydlige Side, i Nerheden af Ho-
vedrestaurationen, er bygget en Miniatur-
banegaard, som man betreder gennem en
Perronkontrol«, en Foranstaltning, som
hurtig har vist sig nedvendig, naar Person-
trafikken, navnlig om Sgndagen, skulde fore-
gaa rigtig.

Paa Skinnerne staar vort lille Tog alle-
rede parat, og det galder om at skynde
sig, hvis man vil have Plads; thi vor »Stats-
bane« har en Trafik, som mangen en Privat-
bane maa misunde den. Toget der bestaar
af 8 Vogne, der ligesom Sporanleget er
leveret af Berliner Firmaet Glaser & Pflaum,
Generalrepresentant for Krupp’s Industri-
baner. Vognene ere helt igennem holdt i
lyse Farver, og ligner dem, som om Som-
meren benyttes ved Sporvognene. Den
overste Del af begge Endevaggene udgores
af en stor Spejlglasrude, og i Vognen er
Plads til 8 Voksne eller 12 Bgrn. Den Side,
som vender mod Seen, er lukket af et Git-
ter med Haandlister. Koblingen mellem
Vognene indbyrdes og mellem Lokomotivet
sker ved en Centralbuffer.

Imidlertid er et lille Udkerselssignal
blevet hejst. Den eneste, men ikke absolut
ngdvendige, Sikring af Driften. = »Banen«
er fri, og efter et kort Pift setter Toget sig
i Bevagelse. Det fgres gennem mange
Snoninger omkring Sgbredden, forsvinder
fra Tid til anden i tette Buskadser, for da
pludselig at komme til Syne. Hore det kan
man hele Tiden. Bestandig viser sig for
Ojet nye smukke Perspektiver og Udsigter
over Sgen og dens Beboere, som ser efter
det forbikgrende Tog. Efter et Blik paa
Stenbukklippen, (Opfert i Indhegningen for
Stenbukkene), Hamburgs hgjeste »Bjerg«,
der skuer over den gvrige Del af Haven,
forsvinder Toget i en 5 m lang Tunnel,
som tillige tjener til Lokomotivremise. Dette
er et vigtigt Qjeblik; thi Hamborger Ung-
dommen benytter straks Lejligheden til at
hilse »litoget« med Jubel, naar det kommer
ud paa den anden Side, og de ere stolte
af at kere med Toget. Videre gaar det
forbi Tehuset paa den lille @ og forbi Kem-
pekanguruen (Fig. 4), en Bro tet besat med



interesserede Tilskuere passeres, og efter
kort Tid ender vor Rejse atter paa Bane-
gaarden. Medens vi forlader Perronen er
Toget allerede igen fyldt, og det lille Loko-
motiv iler atter af Sted med det, idet det

A.56% R2469
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Sevardighed af Rang for sit Etablissement.
Det lille Lokomotiv, som takker en saa
speciel »Trafiknedvendighed« for sin Eksis-

tens, har i enhver Retning svaret til de For-
ventninger, man i dette Tilfeelde har maattet

Fig. 4. Miniaturjernbanen i Drift.

bestreber sig for at ligne sine store Sgstre.

Siden Aabningen i April 1909 har
Banen omtrent veret i uafbrudt Drift, og
den har allerede befordret langt over den
forste Million Passagerer, hvilket beviser,
at det er lykkedes Indehaveren at skabe en

stille, og derved atter givet Bevis for, at
det er Iykkedes Bygmesteren gennem den
gode Udforelse at lade alle Konstruktions-
betingelser og Fordringer af enhver Art
komme til sin Ret.




Carborundum.

Carborundum anvendes fortrinsvis til
Forferdigelse af haarde Slibestene samt som
Slibepulver, som i Stedet for Smergel kli-
stres paa Lerred eller Papir.

Mindre kendt er dets Anvendelse ved
Staalfabrikation og som ildfast Materiale.
Dens Anvendelse stammer fra Amerika,
hvor man endda siden 1891 har tilvirket
Carborundum, hvis videnskabelige Benav-
nelse er Silicium-Carbid. Den bestaar af
en Blanding af Silicium eller Kisel samt
Kulstof og fremstilles derved, at man meget
sterkt opheder Kvartssand med gode Kokes.

Herved forbrender en Del af Kul-
stoffet, d. v. s., det danner foruden Syren
kiselsyret Kuloxyd, som undviger i Luftform.
Det tilbageverende Silicium og Kulstof dan-
ner Siliciumcarbid eller, som det hyppigst
benaevnes, Carborundum.

Ophedningen  sker almindeligvis ad
elektrisk Vej, hvilket foranledigede det ame-
rikanske Carborundumselskab til at anlegge
sin Fabrik i Nerheden af Niagarafaldet. En
Del af dette Falds Vandmasser ledes gen-
nem Turbiner, som for en ringe Udgift
frembringer den fornedne elekiriske Energi.
Denne ledes til en clektrisk Ovn af omir.
7 m Lengde, 1,8 m bred og 1,7 m hoj.
| denne Ovn gennemstremmer den en af
Koksterninger bestaaende Karne af 5 m
Lengde og 0,53 m i Diam. og opheder
samme. Kaernen er fuldstendig omgiven
af den Blanding af Kvartssand og Kokes,
som skal forarbejdes. Denne Blanding og
i Sardeleshed Koksene maa vere fuldsten-
dig rene samt omsorgsfuldt knuste, ristede
og blandede for at kunne give et godt Pro-
dukt. Naar Massen omkring Karnen er
hvidgledende, finder Senderdelingsprocessen
Sted. Den fra Ovnen udstremmende gif-
tige Kuloxydgas antendes og forbrender
til Kulsyre; samtidig bidrager den til at op-
hede Ovnen udefra.

Carborundumselskabet havde i Aaret
1902 ikke mindre end 15 saadanne Ovne i
sin Fabrik ved Niagara. Af disse er altid
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3 og 3 samtidig i Brug, medens de ovrige
tommes eller opsattes paany.

Hver Ovn forbruger 735 Kilowatt elek-
trisk Strem, hvad der omtr. svarer til 1000
Hestekrefter, og udfelder paa 36 Timer
3150 kg Carborundum. Stremforbruget an-
drager altsaa med et rundt Tal 8,5 Kilowatt-
time pr. kg.

Produktionsevnen er 9540 kg pr. 36
Timer eller 6300 kg pr. Degn.

Efter Ophedningen sidder Carborun-
dumet i Form af en sort Krystalmasse rundt
omkring i Karnen.

Den knuses forst i Kveerne og holdes
derefter i koncentreret Svovlsyre for at ren-
ses, hvorefter den udvaskes i Vand, terres
og sorteres gennem et Sold.

Det saaledes indvundne Carborundum
besidder hovedsageligt tvende verdifulde
Egenskaber. For det forste er det saa haardt
— betydeligt haardere end Smergel —, at
man dermed kan ridse i flere Slags Dia-
manter, som ellers er de haardeste af alle
Legemer. Og for det andet er.dets store
lidfasthed af overordentlig Nytte.

Man har endnu ikke opnaaet at smelte
Carborundum. | Ovcrensstemmelse hermed
bliver en stor Del af det udvundne Mate-
riale blandet med Kaolin og Feldspat, under
hydraulisk Tryk formede til Slibestene, som
senere brendes i Ovne ligesom Porcellen.
En anden Del forarbejdes med eller uden
fremmede Bindemidler til ildfaste Sten. In-
teressant er Anvendelsen af Carborundum
ved Staaltilvirkningen. Man har fundet, at
Stobestaal blandet med Silicium i langt
hojere Grad end siliciumfeldigt Staal er i
Stand til at binde optagne Gasarter. [ se-
nere Tilfzlde angaaende siliciumfaldigt Staal
kan det forekomme, at de Gasarter, som
altid optages ved Smelteprocessen, senere
udskiller sig i Formen og danner Blerer,
som ofte gor Stebestykket uanvendeligt.

Tilsetningen af Silicium bevirker, at
man faar blerefrit Gods.

Det forekommer derfor ofte, at en
Staalmasse, som ikke indeholder det gnskede
Kulstof, maa tilfgres saadant. Dette kan
man meget simpelt udfere ved at blande




det med Carborundum, som foruden Silicium
tillige indeholder Kul.

Sluttelig er det lykkedes at udfelde
Silicium af Carborundum, hvilket som oven-
for antydet spiller en vigtig Rolle ved Staal-
fabrikationen. Dog anvendes for det meste
andre Metoder ved Fremstillingen af Silicium
— nemlig ved Forbraending af Syren'i Kisel-
syre med Aluminiumspulver.

Carborundumfabrikationen er for ner-
verende en betydelig Industrigren. For-
uden i Amerika findes saadanne Fabrikker
i Kanada, Tyskland, Ostrig og Frankrig.

Carborundumtilvirkningen i De for-
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enede Stater til og med 1002 fremgaar af

folgende Tal:
T
1893 6,805 -
1894 23,680 -
1805 102,510 -
1806 540,200 -
1897 550,940 -
1898 723,110 -
1809 789,800 -
1900 1,089,100 -
1901 1,741,000 -
1902 1,697,200 -

Anti-Kollisionsbuffer.

Ved nesten alle betydelige Togsam-
menstpd har det vist sig, at Beskadigelser
af Liv og Lemmer samt Odeleggelser af
Materiellet sker derved, at Vognene ved
Stadet trykkes ind i eller ovenpaa hverandre.

Dette er, set fra et Sikkerhedssyns-
punkt, en betydelig Svaghed, og som saa-
dan maa den betragtes; thi trods alle me-
kaniske, automatiske og andre nok saa sind-
rige Sikkerhedsforanstaltninger er Mulig-
heden for Togsammenstod dog ikke fjernet.

Vicepresidenten og Hovedleder for
The Interborough Rapid Transit Company

of New York« Mr. Frank Hedly har til For-
mindskelse af Ulykkerne ved Sammenstad
opfunden en Antikollisionsbuffe eller rettere
Buffeplanke.

Hosstaaende lllustration er taget efter
et Sammenstod paa New Yorks underjor-
diske Jernbane. [PPaa Billedet ser det ud,
som om den ene Vogn har varet ved at
gaa ovenpaa den anden, men er fastholdt



af de paa den afrundede Ende anbragte
Flanger. Meningen med de afrundede En-
der er, at Vognene ved meget voldsomme
Sammenstod skal glide ud ved Siden af
hinanden og saaledes formindske Stedets
Virkninger.

Saaledes som Billedet viser, har Buffen
bestaaet en praktisk Prove og derved be-
vist, at den virker som beregnet.

I det foreliggende Tilielde stodte Vog-
nene, som var fuldtlastede med rejsende,
mod hinanden med en Hastighed af 20—25
km; ingen af de rejsende tog nogen Skade
udover den naturligvis noget heftige Om-
tumlen mellem hverandre.

Togene var hver paa 325 Tons, og
man kan derfor gaa ud fra, at der vilde
have gaaet Menneskeliv og meget Materiel
tabt, saafremt Opfindelsen ikke havde for-
hindret Vognene i at trykkes ovenpaa hver-
andre.

Den officielle Protokol over Sammen-
stodet indeholder adskillige Fotogralier af
Begivenheden, og vor lliustration er som
navnt en Reproduktion af et saadant Foto-
grafi.

Antikollisionsbuffen er en Del af Vogn-
rammen, idet den samtidig danner Buffe-
planken. Da Modstandskraften er den vig-
tigste Faktor, har man givet Bulien bojet
Form. Om Stedets Kraft ved det omhand-
lede Tilfeelde kan man gore sig en Fore-
stilling gennem det Faktum, at de saaledes
afrundede Ender var trykket 4 Tommer
sammen paa Midten.

Den Afstand, paa hvilken Toget brag-
tes til Standsning, var meget begranset.
Opfindelsens udmarkede Egenskaber de-
monstreredes paa en ret overbevisende
Maade. Rald.

Ogsaa et lyst Hoved!

I »Vor Stand« Nr. 7 har Loki. V.
Jespersen faaet optaget folgende Artikel: —
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Under ovennavnte Overskrift findes i »Dansk
Lokomotivtidende« for den 15. Februar et langt
Svar paaden i »V. Std.« for den 1. Februar af mig
indrykkede Artikel, forfattet dels af Hr. C. M. Chri-
stensen, dels af Lokomotivtidendes Redaktion.

Hr. C. M. Christensen soger ved Ironi og
Udenomssnak at komme bort fra Sagens Realitet.
C. M. beder tenksomme Lasere hjelpe ham med
at finde min Mening, selv kan han ikke.

C. M. kan altsaa ikke se den Fare, som truer
Organisationerne, hvis Medlemmerne, specielt Le-
derne, bliver befordret eller forfremmet paa Bekost-
ning af ®ldre Kolleger? Jo, saamand kan han saa.
Sligt var en gammel Praksis, som netop nu under
Organisationernes Tegn ber forsvinde, i. modsat
Tilfelde forsvinder Organisationerne som betydende
Faktorer — og det er vel ikke Meningen? Kan
eller vil C. M. ikke indse dette, paastaar jeg endnu
engang, at han er paa Tvears af sin politiske An-
skuelse. Vi ber vel benytte Forhandlingsretten til
Stette for Medlemmerne og derved styrke Organisa-
tionerne. At C. M. indser det, er jo givet, ellers
vilde han jo ikke have tilbudt at soge tilbage til
den Tur, hvorfra han var kommen. At de kjoben-
havnske Afdelinger enstemmig har modsat sig det,
beklager jeg. Det havde — efter min Opfattelse
— varet smukkere, om C. M. havde hentet sig et
Tillidsvotum derved, at han havde stillet sig i Op-
position til det forefaldne. Jeg er selviolgelig klar
over at Lydighedspligten skal efterkommes, og jeg
har hverken tenkt eller ment, at C.- M. skulde eller
kunde nagte at udfere den ham tildelte Tjeneste,
men som . arlig Organisationsleder burde han ind-
reomme det beklagelige i denne Sag og ikke paastaa,
at det er en Portion Vrovl, jeg har faaet »Vor Stand
til at optage.

Trods defte, at Red. mener, at det er noget
Pjat jeg disker op med, gives der mig Ret i et og
alt, og Red. Kommentarer til Spergsmaalet fylder
flere Spalter. Jeg er Red. meget taknemlig for det
udmerkede Indleg,. og jeg vil bede C. M. endnu
engang lase folgende Afsnit:

»Imidlertid er det Billede Kullisten giver bund-
falsk, idet der kun tages Hensyn til det indkebte
Kvantum, der i Serdeleshed hvor flere Saet Personale
betjener samme Maskine og hvor der iblandt kan
vere en Forer, der lider af Sparemani, da er det
velkendt, at det indkebte Kvantum ikke ner dekker
hans Forbrug«. Gjorde det ondt, Niels? som der
siges i Karen, Maren og Matte. C. M. skriver, at
de kjobenhavnske Afdelinger enstemmig modsatte
sig, at han segte tilbage til den Tur hvorfra han
kom, men Red. skriver: De kjebenhavnske Afdelin-
ger vil da heller ikke lade disse Tilfelde gaa upaa-
talte hen, men soge at skabe Retferdighed, hvor
der nu synes at herske Vilkaarlighed. Er det mit
Vrevl og Pjat, der har foranlediget det, har det dog

jort sin Nytte.
&l y ~Vilh. fespersen,



V. ). har travlt i denne Tid, den /2
har han en Art. i »Vor Stand«, og nu er
han igen ude i »Vor Stand«, den '/« med
et Svar til min Art af 7., at han kan over-
komme dette. Den er naturligvis ogsaa
bleven god, saa god, som den kan blive
fra den Kant.

Man kan forstaa paa den Maade V. ].
tager den Sag, at det er en lenge ventet
Anledning til at give mig det glatte Lag,
og saa maa Lejligheden jo benyttes paa

bedste« Maade.

Jeg kan egentlig kun vere V. ]. tak-
nemmelig. for hans Bemarkninger i hans
forrige Artikel om mig, at han intet havde
fundet at anke imod mig hidtil. Det er i
Virkeligheden rart, for havde der veret det,
saa vilde det jo ogsaa vare bleven rettet,
om V. J. blot havde peget, hvilken Vej det
skulde gaa.

V. ]. er jo saadan et rart lille Orakel!

Men et Orakel burde jo dog somme-
tider vide, at det kan veere rigtigt at vente,
til det bliver spurgt, og saa komme med
sine vise Raad, thi det er jo egentlig ikke
rigtig passende at stikke Naesen i andre
Organisationers indre Anliggender.

Naar nu V. J. er saa glad over sin
Artikel og mener, at den dog har gjort sin
Nytte, saa skal jeg bemerke til V. ].s Bedrg-
velse, at han som sadvanlig er kommen
for sent, vi har nemlig behandlet den Sag
allerede 4. December 1911, saa hans Art. af
1. Februar 1912 egentlig ikke kan siges at
have forandret vort Syn paa denne Ting.
Vi vil vedblivende arbejde for Retfeerdighed
og mod Vilkaarlighed, min Person ber og
skal der intet Hensyn tages til.

V. J. har, som man vil se, citeret et
Stykke af Redakterens Kommentar og mener
at kunne bruge denne til at slaa mig med,
men lad mig sige det straks: »Det gjorde
skam ikke ondt, Jespere, naar man skyder
»Forbi« skader det ikke, lige saa lidt som,
at V. J.s forste Paastand om, at jeg er paa
tveers af min politiske Mening, bliver mere
sand af at gentages uden de nedvendige
Beviser.

En Paastand er nu en Gang ikke saa
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god som et Bevis; men det gleder mig,
at V. J. vil vaere med til at skabe Retferdig-
hed; men det er jo ikke nok. Hvad vil
»Kredsen«? V. ]. taler vel ikke paa dennes
Vegne?

Skal vi ikke tale lidt om Lokf. Peter-
sen fra Korsgr. Hvorledes stiller man sig
til den Sag? — Er det Retferdighed? Ar-
bejder »Kredsen« paa, at han skal blive i
den Tur, hvori han nu kerer?

Kan V. |]. sige mig noget om den
Ting, det er der nemlig mange, der med
mig er -spaendt paa at faa at vide.

Se, V. J., vi vil gore, hvad vi kan, for
at faa den Slags Ting endret; men det
ved V. J. jo udmarket i Forvejen.

Men lad os endelig tale om Petersen,
det er et rart Emne, meget mere interessant,
og vil V. ). ikke tale om den Sag, saa skal
vi, saasnart det maatte blive nedvendigt, be-
skeftige os med den.

V. J. kender vel mere til »Kredsen«s
Arbejde end til vort, saa fortel endelig om
Petersen, og lad al den retferdige Harme
faa et passende Aflgb.

Altsaa! jeg venter.

C. M. Christensen.

* *
*

Det er jo de fleste bekendt, at Hr.
Vilh. Jespersen besidder en vis digterisk
Begavelse; men at han havde udviklet sig
i saa afgjort realistisk Retning, at det, han
havde skrevet i »Vor Stand«, og som vi
betegnede som noget Pjat, det erkender
han nu endda selv som noget Vrovl, det
forbavser os; men naar De selv siger det,
maa vi sige, at De har fuldsteendig Ret, Hr.
Jespersen! Det er ikke alle Mennesker, man
saa let kommer til Rette med!

Da der ber vere et rimeligt Forhold
mellem en Sags Betydning og det Antal
Ord, man ofrer den, vil vi forelgbig-frafalde

Ordet.

Red.



D.L. &LF

Adressefortegnelse:

Formanden.
Lokf. Chr. Christensen, Ny Englandsgade 34, Esbjerg.

Hovedkassereren.
Lokf. C. Larsen, Vesterbrogade 128l

Kjobenhavn.
Redaktionen.

Loki. P. Hansen, Gjedser.

* *
*

Efterslet fra Generalforsamlingen.

| Bladets Nr. 8 omtales Lokf. A.
Madsen rosende for sit Hverv som Dirigent
paa Generalf. i Fredericia. Det maa maaske
vere mig tilladt her i Bladets Spalter at
offentliggare et misligt Indtryk, som jeg fik
af Dirg. i Slutningen af Medet. Efter at
Voldgiftens Kendelse i Sagen Loki. O. og B.
var oplest, havde forskellige Talere Ordet;
da jeg til Slut forlangte Ordet, blev det be-
tydet mig, at Sagen var afgjort og faerdig.
Denne Vilkaarlighed fra Dirg. forundrede
flere, bl. a. Hr. Lokf. C. M. Christensen,
som hejlydt udtalte: »Lad dog Manden faa
Ordet.« Jeg synes, det havde varet rime-
ligt, at, naar udenfor Sagen staaende kunde
faa Ordet, ogsaa jeg, hvem Kendelsen gik
imod, kunde have faaet Tilladelse til at tale
med, og haaber jeg ikke, Hr. Madsen for-
inden Nedsa®ttelsen af Voldgiften har ind-
taget noget Sarstandpunkt. Til Slut skal
bemerkes, at da de fleste af Medlemmerne
ikke ved eller har maattet faa at vide, hvad
Striden Lokf. O.—B. bestod i, havde det
ikke vaeret for tidligt, om de paa Madet var
bleven bekendt dermed. C. Beich,

Lokf.

Det ideelle Menneske, der kan gore
alle tilfreds, er endnu ikke fedt, og Hr.
Beichs Besvaring bekrafter denne Antagel-
ses Rigtighed.

Hr. Beich tillegger Dirigenten Vilkaar-
lighed, fordi han, efter at »flere Talere havde

haft Ordet«, negtede at give det til B. eftfer

Voldgiftsrettens Kendelse~ Disse »flerec
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Talere indskrenkede sig kun til Formanden,
der mente, at Praemisserne ikke var til-
strekkelig klart affattede. Der havde veret
al Anledning for Hr. Beich til som inter-
esseret Part at referere sit Synspunkt for
Generalforsamlingen, da Sagen var til Be-
handling. Dirigenten havde da sikkert givet
Hr. Beich Ordet, om saadant @nskedes.
Dette skete ikke; derimod fremkom Hr. B.
med den spagfaerdige Oplysning, at han ikke
havde Sagens Akter med, endskent det efter
Aarsberetningen (Side 6) kunde ventes, at
den kom for. Et Held var det imidlertid,
at Formanden havde en Afskrift af Sagens
Akter, der kunde forelegges de af d’Hrr.
Beich og Ohlsen udpegede Medlemmer af
Voldgiftsretten.

Vi er ikke i Tvivl om, at der har ve-
ret Lejlighed saavel for Hr. Beich som Hr.
Herm. Obhlsen til at give udtemmende Op-
lysninger, og cfter Voldgiftsrettens Kendelse
maatte Sagen betragtes som afsluttet og
inappelabel. Efter god parlamentarisk Skik
havde Dirigenten fuld Feje til at afskare
B. Ordet.

Naar Hr. Beich i Slutningen af sit
Indleg insisterer, at det ene Medlem af den
kollegiale ZLresret, Hr. A. Madsen, var forud
indtaget mod ham, da fror vi, det har varet
mindre vel overvejet af Hr. Beich at skrive
dette; thi fra alle Sider er Lokf. A. Madsens
Grundhaderlighed havet over enhver Tvivl;
thi det vilde vere en Mand uden Are, der
vilde paatage sig det Hverv at vere Opmand
i en saadan Sag med forud fattet Mening,
og det er vi overbevist om, at enhver vil
fritage Hr. A. Madsen for. Red.

* *
*

Skanderborg Afdeling.
Indmeldt i D. L. & L. F. den /4 1912:
Lokf. H. P. Molbech.
Tilflyttet Afdelingen /s 1912: Lokf.
S. P. Serensen (tidligere Esbjerg).

C. Jorgensen.



Undgaaet Togsammenstad.

Tirsdag Eftermiddag den Ode April
ved godt 6!'/.-Tiden, da det andet litog,
som afsendtes syd fra i Anledning af den
sterke Paasketrafik, passerede Klarskov Sta-
tion, maatte det sagtne Farten, da Toget
her skulde modtage en Krydsningsordre.
Ved denne Station holdt en Slaeber, som
var kommen nord fra. Vedkommende Mand,
som gjorde Tjeneste ved Stationen, glemte
imidlertid at skifte Sporet, saa litoget blev
ledet ind paa det samme Spor, som Sla-
beren holdt paa. Lokomotivfereren, S. B.
Jensen af Kjebenhavn, opdagede heldigvis
i Tide Fejltagelsen, og han satte straks
Vakumbremsen i Bevaegelse, saa Toget
standsede 2 a 3 Vognlangder fra Slaberen.

Heldigvis blev en Ulykke afvaerget ved
Lokomotivforerens Agtpaagivenhed og ved,
at Toget her i Anledning af Krydsnings-
ordren havde sagtnet Farten. Dagspressen.

Regnskah for
Kong Christian IX.s Understettelsesfond
ved de danske Statshaner

fra 1. April 1911 til 31. Marts 1912,
Indtegt:
Indbetalte Bidrag for 1911... Kr. 679,50
Indvundne Renter .......... - 726,40
Kr. 1405,90
Udgift:
Udbetalte Understottelser, 7
Portioner a 100 Kr. ...... Kr. 700,00
Til Formuen henlegges .. ... - 705,90
Kr. 1405,90

Understottelserne blev udbetalt til:
et pensioneret Stationsbud
Enken efter en Assistent

- Stationsmester

— Ledvogter
Depotarbejder
Portor
— Lokomotivformand.

Status den 31. Marts 1912:

Beholdninger:
Beholdning i den danske
Landmandsbank .......... Kr. 781,66
Obligationer til paalydende
Verdi 15700 Kr., bogfert for - 15730,50
Kr. 16512,16
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Geld
Fondets Formue ........... Kr. 16512,16
Fondets Formue var den “'/; 1911:
15806 Kr. 26 Ore.
Kjebenhavn, den 31. Marts 1912,
Ambt.

Regnskabet er revideret og fundet i
Overensstemmelse med de foreliggende Bi-
lag. Beholdningen er til Stede.

Kjebenhavn, den 12. April 1912,

V. Tietze. Stoumann.
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Margarme

Bytning.

En Lokomotivfyrbeder i Aarhus on-
sker at bytte med en Kollega i Nykjobing F.,
Masnedsund, Kalundborg, Vedde, Roskilde,
Assens eller Vamdrup.

Billet modtager P. Blohm,
gade 6, Aarhus.

St. Pouls-

Bytning.
En Lokomotiviyrbeder i Roskilde on-
sker at bytte med en Kollega i Kjobenhavn.
N. Hammer.

Bytning.

En Lokomotivierer i Nyborg onsker
at bytte med en Kollega i Kjobenhavn.

Billet modt. Red.

Bytning.

En Lokomotivferer i Vamdrup onsker
at bytte med en Kollega paa Sjxlland
Slagelse, Helsingor, Kallundborg eller Kjo-
benhavn.

Billet modtager Red.

Bytning.
En Lokomotivfyrb. i Struer onsker at
bytte med en Kollega paa Sjzlland.
Billet modt. Red.
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Bytning. Bytning.

En Loktb. i Roskilde ensker at bytte En Lokomotiviyrboder i 5te Kreds
med en Kollega i Fredericia eller Skander- (Falster) ensker at bytte med en Kollega
borg, helst snarest. Billet mrkt. »Roskilde« i det nordlige Jylland.
modt. Red. Billet modt: Red.

Dame=Ronfektion.

24. Vesterbrogade 24.
Kjobenhavn.

Realiserer til ', Pris:

Foraarspaletots 03 Kladesfrakker samt
Fruepaletots i stort Udvals.

Vllh Dalgaard

Herm N Petersen & SQ)n

Kgl. Hof Pianofabrik
= Lev. til det spanske Hof ::
| Pianoer fra 750 Kr. Flygler fra 1350 Kr.

Udenlandske Pianoer fra 450 Kr.
Salg kontant og billigste Afbetaling

T Bredgade 23, Kjgbenhavn

Filialer i alle starre Provinsbyer

ToRoToTooTolofofoToToTofoTofoToR

Alle Banefunktlonaerers Hustruer keber Overto] 1 222229272937

A. MUNCK'S

Overstykkemagasin
Istedgade 87, fordi

Priserne ere 10220 pCt. lavere end i andre Overstykkemagasiner, og der findes
altid et righoldigt Udvalg for enhver Smag og til enhver Pris. Leverandir il Varelolteriel.
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— Irikotage og Linned. ==

Direkte til Forbrugerne fra egne Fabriker. Stremper, Sweatter, Underbekladning i Uld og Boimuld, Linned,
Reformbenklader, Dowlas, Medium, Lagendowlas. — Specialitet: Bornestromper, ret & vrang, mindst
33!/s pCt. under alm. Pris. Besparelse: Garanteret 25 pCt.

Tif. Byen 1732 x.  I1rikotage- og Linnedfabriken, Forlunsir@de 4, 1.  (ved Hojbroplads).

Afklippede Frimearker,
Stempelmearker, Privatbanemarker og Vel-
gorenhedsmarker kebes til 1 Kr. pr. Pund.

(20 Ore pr. 100 Gram).
Viggo Gundel, Struer.

@b} @@@

% P||Sneré‘ MARINE-ROM
"”@kkes NG

Direkte importeret fra St. Croix. Pris 1,10 pr. FI.
Sophus Serensen, Montanagade 28, Aarhus. -5,

BRYGGERIET PHONIX PRISLISTE
Vi leverer paa Flasker: '*/ Dobbeltol 84, 1 Dus. Prima 108, 1 Dus. Hvidtel 1 96, 1 do. Il 78, 1 Dus.

Skibsol 1 96, 1 do. 1l 78 Ore. Skibsel 60, '*/; Hvidtel 60 Ore. [orter 15, Pilsner 12.
Bestillinger modtages ved Vognene eller hos Bryggeriets Agenter samt paa Bryggeriet.

Valby Langgade 75. Telefon 3968.

Ladervare-Forrelningen, dender Boulevard 46,

anhefales.

Rejsekufferter Citytasker, Portemonnzer, Skoletasker
"""" ¢ Tornystre, Tegnebgger m. m. i stort Udvalg. i

Reparationer udfores.

Livstorsikringsselskahet ,DANMARK® )

Medlemmer optages med eller uden Helbredsattest og med Pramiefritagelse ved Invaliditet
ved Henvendelse til Overinspektor F. Rasmussen, Arkonagade 22* TIf. Vester 677 — H. I>. Mortensen,
Asger Rygsgade 43, TIf. Vester 1480y, og Lokomotivfyrb. Kildevang.

k Kgntor Steenstrups Allé 9% Kbhvn., aabent 11—1, samt St. Pauls Kirkeplads 9%, Aarhus, TIf. 2862,
ontortid 9—3.

Carl Olsens

Skreeder-Etablissement H d [:|I|’l8|lﬂ[]8l}|

Enghaveplads8 "ot 8 55 Istedgade 55 TIf. 2516
olage-Manulakluriorreln

VBSIHP rus ﬁul SIIIB askinstrikkeri & elekir. Systue

Edm. Bodé Stromper forfoddes i Lobet af 2 Dage
anbefaler smukke Jubilzums- og Festgaver. Jernbanemand 5 Procent Rabat

Lokomotivfunktionarer 10 °/v Rabat.
PIPIPIPIPIPIPIPIPIPIPIPIPIP]

Vesterbrogade 12. TIf. Vester 2640 x.
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=
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H. J. Hansens

Skrederforretning ™75y

38 Sender Boulevard 38

anbefaler sig til d’Hrr. Jernbanemand.

Iste KI. Gykler & Gykledele.

Bremnarhor Bmm
i [\ ) 5
Wanderer af prima
Opel

Bramtons

Reserve-

dele til de
fleste gang-
bare Cykler

Nye Cykler

Alle Funktion®rer, som
setter Pris paa solidt og
elegant Fodtej, geres op-
marksom paa, at Lageret
altid er forsynet med lange
Stavler og med mine be-
kendte Militerstovler med
3-dobb. Saaler for enhver
Fod. Lager af alt.

Haand- og elektr.
Reparationsvarksted.

,Den forgyldte Stevle”,

10 Istedgade 10.
&> 3die Sted fra den ny Banegaaid. &

Gummi-Kravetoj

(hvidt og kulert).

Sterste Udvalg. Billigste Priser.
Nedfaldende Flipper, kulerte, 60 Ore,
opstaaende, kulerte, 45 Ore,

alle Numre,
dobbelte Flipper, kularte, 75 Ore, og
hvide 65 Ore.
Kulert Serviteurs 1,00, hvidt do. 0,75,
Manchetter 0,75 faas i

fra 85 Kr.

HudgeWhitewort
0q PerfectOykler i & g, o B K Hintz,

Reparationer hurtigt til rimelige Priser. Obs' De svare svenske Gummi-Flipper fmc; nu
Cykler udlejes. —— paa Lager. 75 Ore.

BV, & J. C. Jacobsens Cykleforretning. Kgb Vin

i 559 1 BBUﬂﬂE Port e, 53, Slagelse. TI. 552, hos Chr. Bertelsen, Sonder Boulevard 66.

bykler on Symaskiner

samt alt Tilbehor keber man
billigst og bedst hos

J. Jensen & Co.

Bruunsgade 3, Aarhus.
Reparationer udfores samvittighedsfuldt. — 22 Aars praktisk !Erfaring.

Istedhus Mobel-Magasin

leverer Mobler overalt i Danmark paa s@rdeles favorahle Vilkaar.
—=——— Qaranti for Soliditet. ————

Chr. Nielsen, T veser 209 Enghaveplads 1 & 2.

Kjebenhavn

»wFLIPPEN*
Istedgade 128. Kjsbenhavn V.
Zrb. K. Hintz.

Udgaar 2 Gange maanedlig.
Annoncer optages i Eladet ved Henvendelse til :Jernbanefagpressens Annoncebureau«, Asger Rygsgade 4° tv,
Kjebenhavn V. TIf. Vester 1480 Y.

R. Ottesens Bogtrykkeri, Fredericia.
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