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Henschel & Sen's Lokomoliviabrik i Gassel

nogle af deres Lokomotiver.
Fra Tysk af O. Bendixen.

(Sluttet).

1-D Godstogslokomotiv med Overheder
og 3-akslet Tender
til de rumanske Statsbaner.

Blandt de Lokomotiver, som Henschel
& Sen havde paa Verdensudstillingen i
var det ovennavnte det storste

Turin 1911,

Udkastet var fra de rumanske
Statsbaner, og det blev gennemkonstrueret
af Firmaet i Cassel. Lokomotivet er be-
stemt til Befordring af svaere Godstog; men
skal ogsaa med storre Hastighed kunne
fremfore Persontog paa bjergrige Straek-
ninger.

Lokomotivets Tjenstvaegt belober sig
til ca. 76000 kg, der fordeler sig paa 4 kob-
lede Aksler med en Adhasionsvaegt af 64500
kg og paa en Lgbeaksel med 11700 kg.
Sidstnavnte er med en Krausz Truck for-
enet med den forste Kobbelaksel for ogsaa
ved sterre Hastighed at faa en rolig og

(Fig. 6).

Fig. 6.




sikker Gang, og som tillige kunne skaane
Sporkransene gennem Sporskifter og Kur-
ver. Den mindste Kurveradius, der kan
kores igennem, er 180 m, og af denne
Grund er Sporkransene paa det andet Kob-
belhjulset og Drivhjulene drejet svagere,
medens den bageste Kobbelaksel er for-
skydelig til Siden. Lokomotivets Hoved-
maal er fglgende:

Sporvidde

....................... 1435 mm
Cylinderdiameter................. 600 -
SteEfipelsiag. . P T.h 660
Drivhjulsdiameter ................ 1350
Bobehjulsiu1% o100 72 5o 5 e 830 -
Hastiblnlstand £t At R 1650 .
Samlett =" tr TR AT, 7935 -
Damptryk ... 0. ... 0 00T 13 kg/cm*
RIStEflatdesmyssor i . iy, 2,89 m?*
KNedlensyhledeflade LR S AIES. 05, 195,4
@vethederenst = | ... .03 ). .5 .. 47,7 -
e O e e L o 68600 kg

— tjenstferdig................ 76200 -
Adhasionsvaegt................... 64500 -
[ kkmafitferwd SRR L L e s B 13000
Tenderens Vandindhold .......... 15,0 m?

— Kulindhold............ 47

- Petroleumsindhold . .. .. 45 -
— VLR OMEa ot oot oo 19700 kg
— — tjenstierdig ..... 39200 -

Til Forpogelse af Lokomotivets Yde-
evne og for at opnaa en gkonomisk Ud-
nyttelse af Vand og Kul er Kedlen forsynet
med Overheder efter- Schmidts Model. Ked-
len har rund Fyrkassekappe og Kobberfyr-
kasse, der som sadvanlig paa Siderne ere
forbundne med hinanden ved Kobberstotte-
bolte og i Loftet med Flussjernsankre. De
3 forreste Raekker af disse ere ophangt be-
vaegelige. Kedlen bestaar af 3 Ringe med
en Middeldiam. af 1780 mm og en Tyk-
kelse af 10 mm. De 24 Rogror ligger som
sadvanlig i 3 Rakker i den gverste Del af
Kedlen. Derunder ligger Kedelrgrene, der
ere af Flussjern og med paavalsede Kobber-
stutse i den bageste Rervaeg. Til Udvask-
ning af Kedlen er der et rigeligt Antal Rense-
huller.

Som Brendsel benyttes Stenkul og
Petroleum. De forste forbraender paa Risten,
der bestaar af 2 Langder Ristestenger og
en Vipperist i den forreste Del. Under
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Korslen benyttes det flydende Brandsel til
Understottelse. Gennem 2 Injectorer, Model
Dragu, som sidder under Fyrhullet, blaeses
fint fordelt Petroleumsaffald ved Hjazlp af
en Dampstraale ind over de breendende Kul.
Paa denne Maade blandes det godt med
Forbrendingsgassen og antzndes. Mod
direkte lldpaavirkning er Rerveg og Ror-
aabninger beskyttede af en ildfast Murbue.
Umiddelbart til de fernavnte Injectorer slut-
ter sig Sugeledningen til Tenderen. En
Dampledning i Petroleumsbeholderen tjener
til at holde Braendslet i god flydende Tilstand.

Regulatoren er en almindelig Glider-
regulator, som paa sadvanlig Vis bevages
af Haandtag og Trezkstang og har Plads i
den gverste Del af Domen. Herfra strom-
mer Dampen gennem Dampreret ind i Damp-
samlerkassen og Overhederrgrene. Efter at
den paa bekendt Maade er bleven over-
hedet, ledes den ned til Glidere og Cylindre.
Reguleringen af Overhedningen til ca. 320°
sker ved 3 Klapper, som efter Schmidt's
Model kan aabnes og lukkes automatisk.
Kedlen er forbunden med Rammen ved en
Rogkammerbaerer, 2 Barere under Rund-
kedlen og 4 Fyrkassebarere paa Siderne
med Klammer. Yderligere er Fyrkassens
Bagvaeg forsynet med et Slingrestykke.
Kedelarmaturen bestaar af 2 Coale Sikker-
hedsventiler med en Diam. af 3/, et Ma-
nometer til et Kedeltryk paa 13 Atm., 2
sugende Friedmann Injectorer med en Yde-
evne af 275 | pr. Minut, 1 Vandstandsviser
og 3 Provehaner.

Gangtojet og Heusingers Styring lig-
ger udvendig. Dampfordelingen sker ved
Stempelglidere med brede fjedrende Ringe
efter Schmidt's Model, og som Igber i ind-
pressede Bosninger. Styringen tillader en
Fyldning af 20-70 °/6 frem og tilbage.
En Friedmann Smerepumpe med 6 Udlgb
smorer Cylindre og Glidere. Alle Cylinder-
daksler have Luftsuge- og Sikkerhedsven-
tiler. Ligeledes ere Cylindrene forsynede
med en Trykudligningsindretning, som be-
tienes fra Forerpladsen ved et Haandtag.

Drivakslens Lagere ere 3-delte efter
Obergethemann’s Patent. De gvrige Lagere



paa Lebe- og Kobbelaksler ere efter almin-
delig Model. De 3 bageste Akslers Fjedre
og de 2 forreste Akslers ere forbundne med
Balancer, saaledes at Lokomotivet er stottet
paa 4 Punkter. Drivstengerne have aabne
og Kobbelstengerne lukkede Hoveder med
stilbare Lagere. Drivhjulene og de 2 ba-
geste Kobbelhjul bliver bremsede paa begge
Sider og med et Tryk, som udger 70 °/o
af den samlede Adhasionsvaegt. Bremsen
er efter Westinghouse’s System.

Den 3-akslede Tenders Vandcisterne
rummer 15 m? Vand. Paa denne er bygget
2 Beholdere til Petroleumsaffald og med et
Indhold af 4,5 m?®. For Kul er der Plads
til 4,7 m3.  Alle Tenderens Hjul bremses
paa begge Sider af Westinghouse Bremse
og Skruebremse. Forbindelsen mellem Lo-
komotiv og Tender udgeres af en Hoved-
kobling med ,kardaniske“ Led og 2 Reserve-
koblinger.

Resultater af Lokomotivets Ydeevne
ses af nedenstaaende Tabel.

Hastig- Bruttolast trukket i Tenderens
hed Traekkrog paa lige Stigning af
km 30 “/ou| 20 %0 10 °fuo| 5 %o [2,5 oo ‘tO“/.m

pr. Time | 1:33 | 1:50 ' 1:100 | 1:200 | 1:400 1:o5
10 300 | 478 | 927 | 1629 — —
15 206 | 473 | 922 | 1604 — —
20 294 | 469 @ 917 | 1569 — —
25 202 | 464 899 | 1529 — —
30 277 | 439 | 848 | 1419 — | —
40 208 | 336 | 648 | 1063 1514 —
50 163 = 255 | 494 789 1094 1709
60 109 | 180 | 372 587 789 | 1159
70 75 | 140 | 278 434 568 887

1-C Compound Godstogslokomotiv
med 2-akslet Tender
til de sardiniske Jernbaner.
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Dette Lokomotiv var ligeledes ai Hen-
schel & Son udstillet paa Verdensudstillin-
gen i Turin 1911, og er som sagt et Com-
pound Lokomotiv; men kun med 2 Cylindre,
en Hoj- og Lavtryks. Da det ikke er al-
mindeligt her hjemme, skal dette Lokomotiv
i Korthed beskrives i det folgende. Der
er bygget flere af disse Maskiner af samme
Model og i samme Sterrelse. De benyttes
til Godstogskersel paa Sardinien, og for at
opnaa den sterst mulige GOkonomi, blev de
bygget som som Compound Lokomotiver.
Tjenstvaegten er 40300 kg. Denne fordeler
sig paa 3-koblede Aksler med en Adhasions-
vegt af 33000 kg og med 7300 kg paa en
forreste Lobeaksel, der er bygget som »Bis-
selaksel« med Styrestenger og leddet Styr.
Ved Hjelp af et i Midten varende Pendul
med 3 Bolte, belastes Akslen saaledes, at
enhver Sideforskydning bevirker en tilsva-
rende Tilbageforingskraft. (Bisselakslen er
en Art Truck, af hvilken vi senere skal
bringe Afbildninger.) Denne Ordning til-
lader en rolig og sikker Keorsel selv gen-
nem Kurver med en Radius af 180 m. Med
en Hastighed ai 25 km i Timen befordrede
dette Lokomotiv et Tog paa 90 t. Brutto
ad en Stigning paa 25 /o0 og med en Kurve,
der havde en Radius af 300 m. Paa lige
Bane beleb Hastigheden med det samme
Tog sig til 55—60 km.

Fyrkassen er af Kobber, og som sad-
vanlig paa Siderne ved Kobberstottebolte
forbunden med Fyrkassen. | Loftet er den

ophangt ved Ankre af Flussjern, af hvilke
begge de forreste Rakker ere bevaegelige.
Kedelrgrene ere ligeledes af Flussjern, og i
den bageste Ende ere de forsynede med
paaloddede Kobberstutse.

haardt Rund-




kedlen bestaar af 2 Ringe med en Middel-
diameter af 1280 mm og 16 mm Tykkelse.
Damptilferslen sker ved en aflastet Glider-
regulator, som er anbragt i Domen. Her-
fra gaar Dampen gennem Indgangsroret til
Vekselventilen og Hojtrykscylinderen. Ked-
len er i den forreste Ende fast forbunden
med Understellet ved 2 Regkammerbzrere
paa Siderne, medens den under Rundkedlen
og paa Fyrkassens Sider hviler saaledes, at
den kan forskydes paa langs. Armaturen
er i Hovedtrekkene, som paa det omtalte
rumanske Godstogslokomotiv, kun er der
her yderligere en Sikkerhedsventil med Fje-
derbelastning. Lokomotivets Ramme bestaar
af 2 sterke Plader, som med Tvarstivere
ere fast forbundne med hinanden. Den
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forreste Afslutning af Rammen danner en .

kasseformet Barer af Plader og U Profil
Jern, der ogsaa tjener til Anbringelsen af
de fjedrende Trak- og Stedindretninger. |
den bageste Ende forbindes Rammepladerne
af Koblingskassen mellem Maskine og
Tender.

Drivvarket og feusingers Styring er
paa en let tilgengelig Maade anbragt ud-
vendig. Hojtrykscylinderen sidder paa den
hgjre — og Lavtrykscylinderen paa den ven-
stre Side af Maskinen. Ordningen af Sty-
ringen er den almindelige efter Heusinger’s
Model, og den er ens for begge Cylindre.
Begge Styringerne ere fast forbundne med
hinanden ved Styringsakslen og betjenes af
den samme Styreskrue. En storre Fyldning
i Lavtrykscylinderen end i Hgjtrykscylinde-
ren opnaas ved en Forskel i Laengden af
Kvadranternes Hangeskinner. For at faa
en sikker Igangsatning, er der ovenover
Hojtrykscylinderen anbragt en Vekselventil,
Model Winterthur. Denne Vekselventil er
saaledes indrettet, at saasnart Styringen ved
Igangsatningen er indstillet til den hejeste
Fyldning, faar Lavtrykscylinderen frisk Kedel-
damp med afpasset, formindsket Spending,
medens samtidig Spilddampen fra Hojtryks-
_ cylinderen ledes ud i Skorstenen. En Sik-
kerhedsventil paa Lavtryksglideren sikrer
denne mod for hgjt Damptryk. Saasnart
Fyldningen ved Tilbagelegning af Styringen

er bragt ned til ca. 65 °/o, betjener et med
Styringsakslen forbundet Trek en lille Hjalpe-
ventil, der staar saaledes i Forbindelse med
Vekselventilen, at den omskifter denne ved
Damp, hvorved den baade leder Heoijtryks-
cylinderens Spilddamp til Receiveren og af-
sperrer for Friskdampen til Lavtrykscylinde-
ren, saa Maskinen arbejder med Compound.
Ved denne Foranstaltning er det saaledes
muliggjort ved Udlegning af Styringen il
hojeste Fyldning at faa denne til at arbejde
med almindelig Tvillingvirkning. Dette sker,
naar det under Kerslen bliver nedvendigt
at udvikle storre Kraft ved Stigninger. —
Stempler og Glidere forsynes med Olie fra
et Centralsmgreapparat, Model Nathan-Fried-
mann. lovrigt ere samtlige Smoresteder for-
synede med rummelige Smarekopper. l.o-
komotivet bliver bremset af en Dampbremse,
som virker med Bremseklodser paa begge
Sider af de 2 bageste Hjul. Foruden denne
er det forsynet med en Le Chdtelier Bremse.

Den 2-akslede Tender rummer 8 m?®
Vand og 4 m® Kul. Alle Tenderens Hijul
bremses paa begge Sider af en Skruebremse.
Maskinen er forbunden med Tenderen ved
en stilbar, leddelt Kobling.

Lokomotivets Hovedmaal ere folgende:

SponViddel N e . s L . e 1435 mm
Hojtrykscylinderens Diameter. .. .. 440
Lavtryks - = B 650 B
StempelSlaghEITas: ™ . .. S e 630 -
Drivhjulsdiameter,. . . ... .. 5060 1300 -
Lgbehjuls — ................ 850
Rljulstandigiaste.lo. .} . Lrrrd Waa e 3500 -
— samllets . - g, S0 SIS 5900 2
Dampioyke. o i . o 12 kg/cm®
Risteflade ....................... 1,56 m*
Kedlens Hedeflade............... 105,7 -
\V/E 23 el (6] 11 g 1 0 i o077 < 0 00 Q0. 37000 kg
— tjenstferdig ............... 40300 -
Adhasionsvegt.................. 33000
dinekkraft .. .00 LRV 5900
Tenderens Vandindhold.......... SRl
-— Kulindhold............ 4 -
- Veagt, tom............ 10000 kg
— — tjenstferdig ..... 21500 -

Til Slut bringer vi Billederne af 3 andre
Typer paa nyere Lokomotiver fra Henschel &
Son samt deres Hovedmaal. (Fig. 8-9-10). Af
disse vil man legge Marke til det franske



litogslokomotivs store Driv- og Kobbelhjul.
De ere 2000 mm i Diameter, hvilket er 16
mm storre end vore P. Maskiners Drivhjul.
Det er ikke almindeligt, at et 3-koblet Loko-
motiv har saa store Hjul, og man faar deraf
et lille Begreb om dets Storrelse. lovrigt
har det 4 ligestore Cylindre og arbejder
med overhedet Damp. Godstogslokomo-
tivet til samme Bane er en Compound Ma-
skine med 2 indvendige Lavtryks- og 2 ud-
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vendige Hoijtrykscylindre. Det sidste af de
nevnte Lokomotiver er et Tenderlokomotiv
bygget til sydfynske Jernbaneselskab. Det
er forsynet med Overheder og virker helt
imponerende ved sin Storrelse og smukke
Ydre. Foruden en Leber for og bag har
det 4-koblede Hjul. Man tenker sig i Al-
mindelighed ikke, at vore Privatbaners Lo-
komotiver har naaet en saadan Storrelse.

2-C-1 llitogslokomotiv med 4 Cylindre og Overheder
til Paris—Lyon—Middelhavsbanen.

Sporvidde.................. ... 1435 mm
Cylinderdiameter ............... 43480 -
Stempelslag . ................... 650 -
Drivhjulsdiameter............... 2000 -
Labehjuls — ............ 1000/1360 -
Fast Hjulstand ................. 4200 -
Samlet — ... ...l 11230 -
Damptoyki.. . 25 L. B 12 kg/em®

Fig. 8
Ristefladep. . _J8S Sn gL olml 4,25 m*
Kedlens Hedeflade.............. 2193 -
Overhederens — .............. 70,6 -
Tom ‘ViEgth rreai pensl Sl 82000 kg
Djenstvaegtys. . . S50 5g8) 91000 -
Adhasionsvaegt................. 55000 -
Trekkraft 8. .m . e o S0, 9000 -

1-D Compound Godstogslokomotiv med 4 Cylindre
til Paris—Lyon—Middelhavsbanen.
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SpOoLViddEEPT . | . e 1 1435 mm
Hejtrykscylinderens Diameter. . ... 380 -
Lavtryks — — 600 B
Stempelsag™. .. . . . Lt o SN S 650 -
Drivhjulsdiameter................ 1500 -
Egbeljuls | — . o 000l 1000 -
Fasiblinlstand . o . it . s 4250 -
Setinle syl — ot gaa . Feoceae 8620 -
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Damptoyldip]. .. sl | AENCE I, 16 kg/cm®
Risteflade/ N ems | or -t bk « o vione 3,08 m*
Kedlens Hedeflade. .............. 241,75 -
STOTDEVEIT: 00 0 0 65 ¢ BldbREs BoEpEd - 66600 kg
EENETLE o0 06 0 ool adlilat A do b 5 73000 -
AdhzsionsvaegeN SEre S S e 64000 -
jlicakkuaft' .p PPNt x oo l 11300 -

1-D-1 Tenderlokomotiv med Overheder
til sydfynske Jernbane.

Sponviddery. i SRR iy . 1435 mm
Cylinderdiameters 5. . o i 5.0 a0, ¢ 410 -
StEmPelSIAgE: - ot . o et st 650 -
Drivhjuilsdiameter. . .............. 1420 -
Lebehjuls — ................ 850 -
Igastisljulstandy .\, . FEEECRL L 3100 -
Satilets =g T8 v L. S 9300 -
WamptoyKisaese s - Geeg- - g4s - 4 12 kg/cm®
*

Blandt de ca. 800 Lokomotiver, som
Henschel og Sen aarlig fabrikerer, kunde
der naturligvis endnu navnes mange nye,
store og smukke Typer; men det vilde fore
for vidt her at komme nermere ind derpaa,
og for denne Gang vil vi ngjes ‘med de

Risteflade™. & e 1,657 m*
Kedlens Hedeflade............... 91,12 -
©verhedesensy == per3- ko Frty 255 -
Vandindhold .................... 6,5 m?
Kul = R L T 20 -
QIO WETTL ol o o ST AE S & 45500 kg
SRR o o0 OHTAORO SRR L 1 57300 -
Adhasionsvaegt.................. 39500 -
e kkrafte et . . e o 5500 -
*

her afbildede og beskrevne Lokomotiver.
Vi haaber, at disse Linier har givet de ®rede
Lesere et lille Indblik i Storrelsen og Ind-
retningen af Tysklands eldste og storste
Lokomotivfabrik, saavelsom i nogle af Lo-
komotivtyperne.

C25°



Lokomofivtjeneste og dJernbaneubeld.

At de for Lokomotivpersonalet fore-
kommende Signalbilleder sarlig i de senere
Aar er undergaaede en betydelig Foragelse,
er en Kendsgerning, mens der af andre
vasentlige Andringer ikke er foretaget andet
end Ombytningen af det hvide med det
gronne Lys i Semaforerne. Heraf fremgaar
det altsaa med Sikkerhed, at Lokomotiv-
forernes Arbejde i Nutiden er bleven bety-
deligt foreget, idet Tjensttiden er den samme
som fer, og man vil maaske derigennem
til Dels kunne finde en Aarsag til de hel-
digvis enkelte indtrufne Fejltagelser fra Lo-
komotivierernes Side. Utroligt og uretfcer-
digt vil det veere at heelde til den Anskuelse,
at hele Lokomotivpersonalet pludselig og paa
en Gang skulde veere bleven et upaalideligt
og ligegyldigt Korps indenfor den danske
Jernbaneetat, hvilket vi med saa meget storre
Kraft fremheever, som Skwbnen ved enkelte
af de Féjltagelser, der i den senere Tid er
fremkommet, netop har ramt nogle af Ela-
tens mest paalidelige og i enhver Henseende
respektable Personligheder indenfor Lokomo-
tivforerstanden, hvad der forovrigt ogsaa
erkendes fra alle Sider.

At den offentiige Presse har Ret til
at gve en indgaaende Kritik, naar der be-
gaas Fejl, som er i Konflikt med Samfunds-
interesserne, er kun den naturligste Sag af
Verden; thi med Berettigelse kan der for-
dres, at Jernbaneadministrationen gor alt
muligt for at sikre Publikum saaledes, at
de med Tryghed og uden Fare ter betro
deres Liv til Jernbanevasenet. Men ogsaa
Personalet i Almindelighed, med de sidste
Tildragelser for @je serlig Lokomotivperso-
nalet, har den storste Interesse af de Ud-
talelser, som fremscettes i Dagspressen, idet
disse aabner Befolkningens Qjne for de Fa-
rer, som der daglig ‘moder [ernbanemanden
i hans Tjeneste.

Beklagelsesvis beskceftiger vor hjemlige
Dagspresse sig i de fleste Tilfeelde kun med
Folgerne, hvortil der i enkelte Tilfeelde saa
knyttes ret overfladiske Udtalelser om Aar-
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sagerne, oftest endda forend Undersogelserneé
er afsluttede; om en dybere liggende Efter-
forskning er der aldrig Tale. Og dog er
der vist al Anledning til netop nu at komme
neermere ind paa en Undersogelse af Loko-
motivpersonalets Virksomhed, saaledes som
den gennem Udviklingen har formet sig.

Som enhver af Erfaring ved, paavirkes
alle Mennesker undertiden af et eller andet
Sansebedrag, hvad der for Lokomotivigre-
rens Vedkommende kan trekke skabne-
svangre Folger efter sig. 1 paafglgende
Sammenligninger skal vi forst beskaftige
os med »Hovedbetingelsen« for Lokomotiv-
personalet, nemlig Forvekslingen af »Radt
og Gront«, og Faren, som derved kan op-
staa, Forvekslingen, skal ikke vere frem-
kaldt ved Farveblindhed, men derimod gen-
nem lllusioner fra Sanseorganerne.

For overhovedet at kunne tage Stilling
til Spergsmaalet er det en Nedvendighed
at vide, hvorvidt der overhovedet indenfor
Lokomotivpersonalet kan forekomme en For-
veksling, og hvorledes og under hvilke Om-
stendigheder denne kan ske. At et redt
Signallys, som man vedblivende stirrer paa,
tilsidst synes at forandre sig og antage en
gronlig Farve, er et Forsgg, som enhver
selv kan prove og overbevise sig om.

Men herved bliver det altsaa en Kends-
gerning, at Sanserne lader sig bedrage;
hvorvidt dette har en praktisk Betydning
for os, eller om Paastanden, at Faren i Jern-
banetjenesten forgges derved, kun er af en
teoretisk Natur, fremgaar tilstreekkeligt af
folgende Billede.

Vi tenker os forst, at der for vore
Qijne viser sig en Afbildning, d. v. s. et
subjektivt Sansebedrag, af et lige forsvundet
Lys. Et saadant Billede viser sig kun, naar
man i lengere Tid har set ind i et bren-
dende Lys og skarpt fikseret dette. Dette
Tilfelde kan for Lokomotivpersonalets Ved-
kommende kun forekomme under en len-
gere Standsning foran et Signal.

Narmer man sig til Eks. en Station
med et Tog, og man allerede observerer
Stopsignalet paa en lengere Afstand, saa
beholder man det ofte i Jjnene i Forvent-



ningen omi, at der skal blive givet »Fri Kor-
sel<. Ved den Lejlighed forekommer det,
at Rggen og Dampen momentvis utydelig-
gor det rgde Signalbillede, og i Stedet for
et rodt Lys lyser os et gront imede. Som
Folge af den praktiske Erfaring ved Loko-
motivioreren, at saa snart Rogskyerne for-
svinder, forandrer Lyset under forannaevnte
Forhold atter sin Farve, hvorfor han et
Ojeblik lader Blikket svaeve ud i Market
for derpaa ved en fornyet lagttagelse lettere
at kunne kende den virkelige Signalfarve.
Rogskyerne alene formaar dog ikke ganske
at bevirke et Sansebedrag; thi her kommer
Kontrastfarvernes Virkning i Betragtning.
Den lange Observation af det rode Signal
under Forventningen om Signalets Frigivelse,
saaledes at man ikke behgver at bringe To-
get til en definitiv Standsning, bevirker alle-
rede en Forandring i vore Sanseorganer.
Hvorvidt her forefindes en Fejl i Hovedets
Nervesystem, eller det er Onsket at se Sig-
nalet omstillet, der er medvirkende, maa vi
lade staa hen. (Fortsattes).

Adressefortegnelse:

Formanden. )
Loki. Chr. Christensen, Ny Englandsgade 34, Esbjerg.

Hovedkassereren.

Konst. Verkmester O. Larsen, Svanholmsvej 167,
Kjgbenhavn V.

Redaktionen.
Lokf. P. Hansen, Gjedser.

* *

Generalforsamlingen.

Den 12te Apr. afholdtes vor aarlige
Generalforsamling i Fredericia, hvor D. L.
& L. F. var representeret ved 66 Delege-
rede og D. P. L. & L. F. ved Lokomotiv-
forerne H. A. Hansen, Odder, og J. H.
Skov, Svendborg.

Med vanlig Dygtighed rogtede Lokf.
A. Madsen, Ms., Hvervet som Dirigent
gennem Dagsordenens mange Punkter. Til
Justeringsmaend valgtes Lokomotiviererne P.
A. Andersen og C. Thygesen, begge af Ar.
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Hovedinteressen samlede sig ganske
naturligt om Eksamensforslagene, hvis Rea-
litet ikke en Stemme lgftede sig mod, og
saavel Formanden for D. P. L. & L. F.
som Lokf. Skov, Svendborg, iremhavede
en Eksamens intellektuelle Betydning for
Danmarks Lokomotivpersonale, og med
Vedtagelsen heraf er vi nu paa Vej mod et
af de Maal, vi allerede ved Starten af »Nor-
disk Lokomotivmands-Forbund« satte os.

De Forhandlinger, der er forte mellem
D. L. & L. F. og Dansk Smede- og Maskin-
arbejder-Forbund er resulteret i fglgende
Overgangsbestemmelser:

a. Medlemmer overflyttes indskudsfrit fra
den ene Organisation til den anden, naar
de beskaftiges under disse Omraader.

b. Medlemmer, der overflyttes, beholder den
ved afbrudt Medlemsskab i en eller begge
Organisationer erhvervede Anciennitet.

c. Medlemmer, der paa Grund af Restance

-eller andre Aarsager er slettede eller ude-

lukkede af den ene Organisation, kan

ikke optages i den anden, forinden de
har berigtiget deres Forhold til den Org.,
hvoraf de er udelukkede.

Med Hensyn til- Understottelsesrettens

Indtredelse i den for Smedefaget eksi-

sterende Arbejdslgshedskasse (De fag-

lerte Jern- og Metalarbejderes Arbejds-
loshedskasse) galder ved Overflytning
tii »Dansk Smede- og Maskinarbejder-
forbund« de samme Regler, som eksi-
sterer for andre Org. uden Arbejdslos-
hedskasse, og med hvem sidstnavnte

Org. har Gensidighed angaaende Over-

flytning af Medlemmer.

Derefter behandledes Formandens Be-
retning over Foreningens Virksomhed, Regn-
skabet og Redaktgrens Beretning over Bla-
det, der alle godkendtes.

Punkt 4 I forkastedes, og der vedtoges
felgende:

Generalforsamlingen udtaler sin Tak
til Redaktoren og paalegger ham at rette
Opfordring til Medlemmerne at skrive fag-
lige Artikler og iovrigt fore Bladet frem i
samme Retning som tidligere.  Fournaise.

/I. Foresattes Forhold kan kritiseres
uden Navns Underskrift i Bladet. Fournaise.

Punkt 5 1. (Andring).
I Tilslutning til Flertallets Eksamens-
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indstilling udvirkes der, at alle nuvarende
Lokomotivierere samt eksaminerede Loko-
motiviyrbodere faar udstedt et Certifikat,
som hjemler dem Ret til Pasning af statio-
nere Maskinanleg, saafremt Flertallets Eksa-

mensindstilling ophojes til Lov.  Fiorentz.

II. Lokfb. Lohses Forslag vedtoges.

Punkt 6 forkastedes.

Punkt 7. Belpbet forhojes til 300 Kr.

Punkt8(Anciennitetsforslaget) vedtoges.

Punkt 9 vedtoges.

Punkt 10 vedtoges.

Punkt 11 vedtoges og henvistes til
Hovedbestyrelsen.

Punkt 12. Hovedbestyrelsen soger at
gennemfore Forslaget til den mest praktiske

Ordning. Lillie.
Der anbringes fremskudte Signaler
foran alle Hovedsignaler. C. Larsen.

Punkt 13 henvistes til Hovedbestyrel-
sen, der fremmer Forslaget, naar Tidspunktet

findes belejligt. Chr. Christensen.

Punkt 14. Hovedbestyrelsen indsen-
der Forslag i tilsigtet Retning til Lovgiv-
ningsmagten, naar Lovrevision foreligger.

Palstrup.

Punkt 15. Der nedszttes et Fem-

mandsudvalg til at fremme Sagen.
V. Thomsen.

Udvalget kom til at bestaa af: Lokf.
C. M. Christensen, Lokf. Florentz, Lokfb.
Rich. Lillie, Lokfb. Ewald Mgller og Lokib.
J. Sondergaard, alle af Kh.

Punkt 16. Overgivet Hovedbestyrelsen
til videre Fremme.

Punkt 17 1 vedtoges.

Punkt 18 henvisies til Hovedbestyrelsen.

Punkt 19 henvistes til Hovedbestyrelsen.

Punkt 20. Es. Afdeling foreslaar, at
det overlades til Hovedbestyrelsen at soge
udvirket, at al Aflgsningstjeneste for Loko-
motivigrere forrettes af Lokomotivigrere.
Vedtoges.

Punkt 21. Til Hovedkasserer i Stedet
for Vaerkmester O. Larsen valgtes Lokf.
Chr, Larsen, Kh.
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Til Erstatning for de to algaaende
Medlemmer af Hovedbestyrelsen, Lokf. L.
Mortensen og Lokfb. Miiller, valgtes Lokf.
C. M. Christensen og Lokib. Rich. Lillie.

Redaktoren genvalgtes med Akklamation.

Til Revisorer valgtes Lokf. C. Hoier
og Lokib. Ewald Maoller, Kh.

Under Beretningen fremkom og ved-
toges folgende Forslag:

1) Generalforsamlingen paalegger Afde-
lingsformanden at korrigere Dagspres-
sens Meddelelser, hvor Togfaerer og
Lokomotivierer forveksles. Rasmussen.

2) Hovedbestyrelsen foranlediger, at der
foretages en kemisk Analyse af Briket-
terne, idet de anses for at have en ska-
delig Indvirkning paa Synet.

V. Hoffmann,
Ka.

3) Det henstilles til Hovedbestyrelsen at faa
lettet Lokomotivpersonalets Adgang til
Stemmeafgivning ved Byraads-, Folke-

tings- og Landstingsvalg. S. Jensen,
Ar,

I Anledning af en Sag mellem Viborg-
og Aalestruppersonalet enedes man om
Nedsattelsen af en Voldgift. De interes-
serede Parter, Lokf. C. Beich, Vg., og Lokf.
H. Ohlsen, Aat., udpegede sig hver to Mand,
der i Forening valgte en Opmand. Den
kom til felgende Resultat:

Voldgiften erkicrer for Ret, at:

Grundet paa de Voldgiften forelagte
Skrivelser og mundtlig fremsatte Forklarin-
ger maa det misbilliges, at Lokf. C. Beich,
Vg., kritiserer Aat.-Personalet og sarlig
Lokf. H. Ohlsen, uden at der har foreligget
Beviser for ukollegiale Handlinger angaa-
ende Arbejdskersel. Af de foreliggende
Skrivelser fremgaar intet, der kan begrunde,
at ovenomtalte Personale har anmodet om
at maatte kore Ballast paa deres Fridage,
men derimod, at der har veeret udtalt, at
de kunde kore et aio Trek Ballast paa deres
Reservedag. Derfor anser Voldgiften, at Vg.
Afd. ikke burde have tilfort Forhandlingspro-
tokollen en Misbilligelse af deres Handlinger
i nevnte Sag, men forlanger denne slettet
én Maaned fra Dato, saafremt Afdelingen



ikke kan fremskaffe skriftlige Beviser for
dens Paastand inden nzvnte Tidsfrist.
Fredericia, den 12. April 1912

Axel Madsen.
P. N. Wendelboe. Viggo Gundel.
Erik Pedersen. F. Knudsen.

Til Generalforsamlingen indleb fra
Redaktaren af Lokomotivmands-Tidende fal-
gende Telegram:

Norske Standsfaller sender sin bedste
Hilsen til Eders Mgde, ensker Held og
Fremgang for Organisationen. Nordahl.

* L

Esbjerg Afdeling.
Lokomotivfyrbeder Nr. 612 Hansen er
slettet af Foreningen paa Grund af Restance:

* *
%*

Et Dementi.

Da der blandt Personalet paa Jern-
banen — ogsaa Lokomotivpersonalet — er
opstaaet det Rygte, at en af vore Annon-
corer, Indehaveren af Istedhus Mgbelmaga-
sin, Hr. Chr. Nielsen, skulde vere identisk
med den tidligere Forretningsfgrer for D.
J. F, og da Hr. Nielsen frygter for, at
nazvnte Rygte skal skade hans Forretning,
har han anmodet mig om at foranledige,
at der bl. a. i Lokomotivtidende bliver op-
taget en Notits i Teksten om, at Hr. Nielsen
og den tidligere Forretningsforer ikke er
en og samme Person, og at den tidligere
Forretningsferer hverken direkte eller indi-
rekte har nogen Forbindelse med Istedhus
Mgbelmagasin. Da Hr. Nielsen, som De
formentlig har set, i lang Tid har annonce-
ret i Lok.-Tid., har jeg lovet ham at skulle
anmode Bladets Redaktion om at optage et
Dementi af nevnte Rygte.

H. P. Mortensen.

Ogsaa et »Resultat.

Med Udstedelsen af Ordre Nr. 22 er
der slaaet Bom for fremtidige ansattes Ad-
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gang til Familiefripas og fri Befordring af
Levnedsmidler for alle ansatte. Man har
dermed ophzvet et Gode, der betyder saa
meget for de ansatte, men som sikkert i
det lange Lob vil gaa sporlgst hen over
vor betrengte Statskasse; det skal den vist
ikke blive fed af! .

Naar Finanslovkommissionen har ment
at kunne slaa ned paa det fikserede Belgb,
Fribefordringen er opfert med paa de aar-
lige Finanslove, og man derved har ment
at finde en »Guldklumpe«, da vil det uden
al Tvivl ved narmere Eftersyn vise sig, at
den er bleven til Stov mellem Fingrene paa
den.

Det Resultat, Finanslovkommissionen
er kommen til i Fripasspgrgsmaalet, er vel
nok for en vasentlig Del opnaaet ved at
tage vor sydlige Nabo Tyskland til For-
billede; men der havde vel ogsaa nok va-
ret Anledning til at kaste Blikket mod Nord,
hvor bl. a. Nordmandene — saavidt os be-
kendt — har et uindskrenket Antal Familie-
fripas, og Sverrig har for ganske nylig ind-
rommet deres Pensionister et begrenset
Antal Fripas.

At Fripasspargsmaalet i det hele taget
er bragt paa Bane og er endt med et for
de fremtidig ansatte saa trist Resultat, kan
vel i forste Rekke tilskrives »Centralorga-
nisationen« for de fire Civiletater (Post-,
Told-, Telegraf- og Jernbanevasenet), der
sarlig beskaftiger sig med »Fallessporgs-
maal«. Det er gaaet her, som det saa ofte
gaar, naar man vil opnaa Goder, andre har,
blot opnaar at berove dem disse ved at
henvise dertil. Mon ikke det naeste »Felles-
sporgsmaal«, »Centralorganisationen« skal
beskaftige sig med, bliver Dizterne, og
derved faa nedbragt Toldvasenets Emolu-
menter med ca. %/s?

Det vilde jo af Hensyn til Ligestillet-
heden med Jernbanemandene ogsaa vere
et »Resultat«; men »Centralorganisationen«
vil da kunne sige, som en beremt Herforer
i sin Tid sagde: »Vinder vi flere saadanne
Sejre, er det ude med os.«

i



»Polypen !«

I Regeringsbladet »Silkeborg Avis« fin-
des nedenstaaende Artikkel, som fortjener
at kendes i videre Kredse.

»Endelig! — Endelig er vore Lovgi-
vere og Ministre for Alvor begyndt at indse,
at der traenges til Opremning i vor statslige
Administration!

Ja, der trenges i Sandhed til en grun-
dig Opromning og Udrensning — der er
mange mugne Kroge og stovede Hylder,
mange Pulterkamre, der traenger til Udluft-
ning!

Kun maa det undre, at der ikke for
er taget fat paa det Uhyre, her hedder »de
danske Civiletaters Administration<. — De
militere Etater har i en anderledes Grad
maattet staa for Skud — og dog er der
nappe nogen Etat, der har en saa gennem-
fort sparsommelig Administration som den
militaere.

Et Uhyre — en Polyp med flere Ho-
veder, der gennem Aarene har vannet sig
til en Forslugenhed, som det er paa Tide,
der bliver sat en Stopper for.

Finansloven har paa Bekostning af
Balancen maattet tilfredsstille den voksende
Appetit hos alle dette Uhyres Hoveder: Jern-
bane-, Post- og Toldvaesenet; en Stab af
Funktionarer er groet op — umarkeligt;
Lovgivningsmagten finder en skonne Dag,
at de traenger til Dyrtidstilleg eller Lonfor-
hojelse — og nye Millioner skovles ind i
det umattelige Uhyres forslugne Gab. -
Et Danaidekar, der vil vere bundlgst, ind-
til Hanen bliver drejet om, og der sattes
en Stopper for Udvidelsesmulighederne.

Thi det er netop Sagen! Alle disse
Embedsmand er efterhaanden kommen til
at danne »en Stat i Staten«< — de ledende
indenfor Etaterne faar efterhaanden Opfat-
telse af, at de danner en af det ovrige Sam-
fund uafhangig Organisme — at de kan
skalte og valte med Statskassens Midler,
som de vil blot kreve ind og kreve
ind! at de kan udvide Rammerne efter
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Behag, ans®tte saa og saa mange Funk-
tionerer, med saa og saamange Snore eller
Armbind! Det er denne Fejltagelse,
det er paa Tide, at Embedsmandene rives
ud af — at det gures dem klart, at det er
det arbejdende Samfund, der gennem Lov-
givningsmagten fasts@tter Rammerne — og
at man ikke fra den Side finder sigi urime-
lige, kostbare Foranstaltninger, der trods
den Fuldkommenhedsfolelse og -glede, en
hojere  Embedsmand kan have deraf, dog
ikke er nedvendig for, at alle praktiske Krav
kan siges at vere fyldestgjorte.

Nej! Det praktiske maa veare det
afgarende — det er det, vi maa forlange
af de ledende Embedsmand. — Bort med
alle bureaukratiske Omsvgbsdepartementer
— alle for Akkuratessens Skyld maaske me-
get nyttige, men alligevel inderlig overflo-
dige Skriverier! Det maa vare Losenet for
de Kommissioner, der for Jernbaneetatens
Vedkommende allerede har og for de to
andre »Vaseners« Vedkommende snart vil
give sig i Lag med en Revision og kritisk
Gennemgang af de bestaaende Forhold —
tilstrebende en Forenkling (for at anvende
et norsk Ord i Stedet for »Simplificering«)
af Administrationen.

Der kunde skrives bindstaerke Varker
om alle de Uhyrligheder, der gennem Ti-
derne er vealtet ud af de Overfladigheds-
horn, der har Bund i dansk statslig Admi-
nistration. Intet viser bedre, hvorledes For-
holdet er, end den Kendsgerning, at Etater-
nes Tryksagsregninger !ober op i de mest
svimlende Summer; det taler ikke til ALre
for vore Rigsdagsmand, at det forst nu er
gaaet op for dem, at der her er noget galt
paa Ferde — de maa ikke have last deres

Finanslov. — i alt Fald ikke til Gavns.
Hvad har vi ellers vore Rigsdagsmand
til — hvis de ikke som en af deres vasent-

ligste Opgaver maa sé Haandhevelsen af:
Den mindst mulige Rutten med Skat-
teydernes Penge! — »Pengene befinder
sig bedst i Borgernes Lommer«, har en af
vore ledende Venstrepolitikere en Gang ud-
talt. Han har dermed villet sige, at der
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kun skal ydes Funktionarismen, hvad der
er strengt nedvendigt, for at Publikum kan
faa tilfredsstillet alle rimelige Krav til de
forskellige »Vasener«, — ingen overfladige
Funktionarer! siger Venstre. — Fra den
socialistiske Lejr raabes der derimod paa
flere og flere Funktionzrer — og hvor de
har Magt dertil — f. Eks. i Kjpbenhavn —
forer de deres Krav igennem; her er jo alle-
rede smukke, eftertragtelsesverdige Eksem-
pler at pege paa.

— Nej, ikke flere Funktionarer
end nedvendigt! — Thi det er jo ikke
nok med, at Etaterne, uden at vi mearker
det, sluger saa magtige Summer — Uhyret
har ogsaa sine Fangarme ude efter den
bedste Del af den danske Ungdom — Po-
lypen har sine Sugeror i alle Egne, hvor
der er friske Krefter! — Naar undtages den
studerende (det er foravrigt ikke altid den
mest anbefalelsesvaerdige Vej), soger Stor-
stedelen af den mere intelligente Del af
Ungdommen til en eller anden Etat, fordi
de afgiver Betingelser for en ret haderlig
Eksistens, ikke krever noget Overmaal af
Arbejdsevne og giver Udsigt til en pen-
sionssikret Alderdom.

Men er det lokkende Maal for en ung
Mand, der foler Evner og Muligheder i sig
— er der heri nogetsomhelst, der kan kalde
paa hans Energi, spore ham til Arbejds-
ydelser, der kan faa Betydning udenfor
Kontoret.

Nej! og atter Nej! Er et Individ en
Gang puttet ind i det etatslige Maskineri,
vil oftest det meste af, hvad der hedder
Initiativ, vaere lammet — han er kun Em-
bedsmanden med dennes Interesser, som
sjeldent strekker sig udover de tjenstlige
Enemarker — han kommer i mere end een
Forstand under Administration.

I Stedet skulde Ungdommens Lasen
vere: Ud i Risikoen, ud i Livets rige
Muligheder, hvor de menneskelige Egen-
skaber kan staa deres Prove! — Den synes
desvaerre at falde for de Fristelser, Etat-
uhyrerne byder — at lade sig sluge af Po-
lypen!

— Det kan beklages, at Forholdet er

saaledes, bl. a. af den Grund, at der ikke
udkreves noget Overmaal af Intelligens til
at bestride Tjenestemandenes Arbejde; her
er det som oftest tilstrekkeligt, naar Ved-
kommende har praktisk Sans og Haande-
lag, er samvittighedsfuld og paapasselig.

Megen Intelligens og megen Initiativ
gaar derved til Spilde og forbliver unyttet.

Det er derfor ogsaa af den Grund paa
Tide, at Statsadministrationen grundigt re-
videres, — at Mulighederne for Tilstrom-
ning fra den Kant begranses.

Der er nemlig Brug for Ungdommens
Intelligens, Initiativ og Handlekraft paa an
dre Felter — nye Vidder aabner sig stadig
og tilbyder sig for den dristige, den kaekke
— der er mange Sejre at vinde paa Aands-
livets, Handelens og Teknikkens Omraader.

__p.

Forskelligt.

Efter hvad Nachr. f, Hand, und Ind. med-
deler, har Jernbanerne inkl. de elektriske Bane-
selskaber i de Forenede Stater i Aaret 1908
tilsammen kobt 112/463,449 Tresveller, hvil-
ket var 41,236,171 Stkr. mindre eller 2(;,8 “/o
mindre end i 1907, I Aaret 1908 indkebtes
til nye Baneanleg kun 7,431,170 Sveller eller
6,6 %o imod 23,557,000 Stkr. eller 15,3 /o i
det foregaaende Aar. To Trediedele anvendtes
til de elektriske Baner; men da de bestaaende
Jernbaner med Dampdrift har en mange Gange
storre Sporlengde, ses bedst heraf, at den elek-
triske Drift tiltager overordentlig steerks.

Af de indkebte Sveller var 91,979,233
behuggede og 20,484,216 savede, Af de for-
skellige Trasorter var bl, a. 48,110,853 af Eg,
21,028,874 af Skovfyr fra Syden, 8,171,492 af
Ingwergran, 8,073,685 af Kastanie, 7,986,950
af Douglasfyr, 4,024 919 af Leerketre (Tama-
rack), 3,456,702 af Cyprestra, 3,120,000 af Hem-
lockgran og 3,092,943 af gul Skovfyr fra det.
Talt er der anvendt ca. 40
af

vestlige Amerika,

forskellige Trasorter ved Fremstillingen

disse Sveller,



Den gennemsnitiige Vauwdi al en Svelle
udgjorde paa Pladsen 1 1908 gennemsntlig 0,50
Dollar.  Savede Sveller til Jernbaneselskaber
beloh sig til 0,62 Dollar, til elektrisk Drift dog
0,54 Dollar,

{for

Den totale Indkebssum udgjorde

de almindelige Baners Vedkommende

53,007,859 Dollar,
anvendtes 3,272,709 Dollar,

mens der til de elektriske

Paa Indkebet af Svellerne virker f{oruden
de almindelige konjunkturer tillige den store
Tilviekst af Svelleimpraegnering,  T'reets For-
dyrelse tvinger Banerne til ogsaa at anvende
Trasorter, som uden Impragnering let raadner.
Selv
g DBogetrae holder 1 impregneret Stand eller
behandlet

delig langere end Sveller af hedste Trasorter.

blade Trasorter som Tupelumtre (Gun)

med Kreosot eller Cinkklorid bety-
Tolv store Jernbaneselskaber ejer selv Impiey-
neringsanstalter, og 1 det hele findes nu ca. 70
Impraegneringsaustalter for Tra: 1 de Forenede
Stater,

Personalia.

e 12,
Forfremmet til Lokomotivforer er:
Lokomotiviyrbeder A. J. Hansen, Helsingeor,
Station i Glyngere.

med

Fortremmede til Lokomotivfyrbodere er:
Haandvarkerne
J. K. K. Neorgaard, 3. Kreds, med Station i Struer
C. Jensen, 1. Kreds — Korsar
H. P. ). Jensen, 3. Kreds — Aarhus H.
. Thomasen, 4. Kreds — Struer
. M. J. Jensen, 1. Kreds — Aalborg
E. A. R Kragh, 3. Kreds Vamdrup
N. C. Jergensen, 3. Kreds Aalborg
. Kallmeyer, 3. Kreds -— Struer
. V. K. Endersen, 1. Kreds — Gjedser

>OmMmrHrx—~

Forflyttede er:
Lokomotivferer J. F. V. Sivertsen, Glyngore, til Strucr
Lokomotivfyrbaderne
F. C. Rasmussen, Struer, til Helsinger
M. E. K. Johansen, Vamdrup — Nyborg
S. Serensen, Struer — Aarhus H.
O. Beng, Gjedser Aarhus H.
S. C. Rasmussen, Struer Aarhus H.
N. C. F. ). Pedersen, Korser Aarhus H,
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Navneforandring.

Stationsmester Chr. Jensen af Hatting,
Porter V. C. V. Jensen af Vejle,
Lokomotiviyrbeder Nr. 337 C. C. V. Jensen af
Aarhus,
Semand H. E. Jensen af Hatting
samt deres Born forer fremtidig Familicnavnet Eland.

Det sjelland-falsterske Statshane-
personales Bihliotek.

Da Generalforsamlingen den 30. Marts
ikke var beslutningsdygtig til Vedtegtsan-
dringer, afholdes overordentlig Gene-
ralforsamling Lordag den 27. April KI. 8
Aften i Arbejderforeningen af 1860, Norre-
vold 92, Kjebenhavn, med de foreslaaede
Andringer i Vedtegterne som Dagsorden.

Bestyrelsen.

““\309& & R-BRGNDUM 2 se~';,
' ‘ $

ARvAavITTER:.

Bytning.

En Lokfb. i Roskilde ensker at bytte
med en Kollega i Fredericia eller Skander-
borg, helst snarest. Billet mrkt. »Roskilde«
modt. Red.

Bytning.
En Lokomotivfyrbeder i Roskilde on-
sker at bytte med en Kollega i Kjobenhavn.
N. Hammer.

Bytning.
En Lokomotivferer i Nyborg ensker
at bytte med en Kollega i Kjebenhavn.
Billet modt. Red.

Bytning.

En Lokomotivfyrboder i 5te Kreds
(Falster) onsker at bytte med en Kollega
i det nordlige Jylland.

Billet modt. Red.

Bytning.

En Lokomotivierer i Vamdrup onsker
at bytte med en Kollega paa Sjelland
Slagelse, Helsingor, Kallundborg eller Kjo-
benhavn.

Billet modtager Red.

Bytning.
En Lokomotivfyrb. i Struer ensker at
bytte med en Kollega paa Sjalland.
Billet modt. Red.
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——— Vesterbrogade 066.

Stedt Melis 22 Ore pr. '/:kg Dansk Mel 10 Orepr.'/2kg Lovetand ... .. 200.pr.Y/:kg
Hugget do... 24 — Amerik. do. 11/ —  IMaltese s 23 — -
Faning N st 19'/s — — do. do. 122 — — 2!, Kilo Salt.. 10 Ore
Hugg. Krystal 26 — —  Rismel .... 13'» — — 2 Kilo Soda .. 10 Ore

Efter endt Dagverk smager Hertzsprungs Kaffe hedst. 107 Ore pr. |, Kilo. %

Priserne erpr.2kg. Varerne sendes overalt, ogsaatll Provinserne.

Afklippede Frimerker,

Stempelmarker, Privatbanemarker og Vel-
gorenhedsmerker kebes til 1 Kr. pr. Pund.
(20 Ore pr. 100 Gram).

Viggo Gundel, Struer.

BREVPAPIR, MEDDELELSER o; KONVOLUTTER @ PILSNER

MED VERDENS FINESTE PILSNER

CARLSBERG

7D ANSK S OROMOTIVFORER: OC|
Sonomonvmnonsn FORENING

FAIII I SN
s IS ...,,,,,,\\\\

% Ko rSAT X

FORENINGENS MARKE
LEVERES TIL BILLIGSTE PRISER KUN AF (N Margarine.

Lok.=Tid.s Bogtrykkeri, Fredericia. IS 7k :
Alle Banefunktionarers Hustruer keber Overtgj i 222929292929

A. MUNCK'S

Overstykkemagasin
Istedgade 87, fordi

Priserne ere 10 a 20 pCt. lavere end i andre Overstykkemagasiner, og der findes
altid et righoldigt Udvalg for enhver Smag og til enhver Pris. Leveranddr lil Varelofteriet.

Tobbenssd iaa Rerreklzder,
Ekstra Rabat! 0 iazr el 0 fer N,
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-—== Trikotage og Linned. =

Direkte til Forbrugerne fra egne Fabriker. Streamper, Sweatter, Underbeklzdning i Uld og Bomuld, Linned,
Reformbenklzder, Dowlas, Medium, Lagendowlas. — Specialitet: Bornestromper, ret & vrang, mindst
33!/s pCt. under alm. Pris. Besparelse: Garanteret 25 pCt.

TIf. Byen 1732 x.  T1rikotage~ og Linnedfabriken, Fortunsirzde 4, 1.  (ved Hejbroplads).

: N. CHR. JENSEN
? . Llndb/(? Bruunsgade 3'9, Aarhus.

Tricotage & Barnekonfektion.
Billigste Priser. Stort Udvalg.

Q

Nansensgade 5.

onennavn . 1ESIBPHPOS GUIISING

; ! 44 Edm. Bodé
Har i en Aarrzkke leveret Uniformer og civilt Ar- anbefaler smukke Jubilzums- og Festgaver.

bejde til Embedsmand ved de danske Statsbaner. Lokomotivfunktionzrer 10 °/v Rabat.

~ Vesterbrogade 12. TIf. Vester 2640 x.

Stort Udvalg
af
Spisestue-,
Dagligstue- og

i 3 Sovekammer-
‘I ' mobler.

0.M.Mortensen 4 Reparationer
samt
Oppolering
udferes billigt.

Grifienieldisgade 4!
B3

Livsiursikrinuselskahel ,,IlANMAHK“. 2

Medlemmer optages med eller uden Helbredsattest og med Pramiefritagelse ved Invaliditet
ved Henvendelse til Overinspektor F. Rasmussen, Arkonagade 223, TIf. Vester 677 — H. P. Mortensen,
Asger Rygsgade 4° TIf. Vester 1480y, og Lokomotivfyrb. Kildevang.

- Iﬁgn(t)or3$teenstrups Allé 92, Kbhvn., aabent 11—1, samt St. Pauls Kirkeplads 9%, Aarhus, TIf. 2862,
ontortid 9—3,

1019 5 Totuse

=

S 0.M.Mortense
| S M o [
N

a|

ovrige Artikler vesterbrogade 17

indrommes Dem! Kjobenhavn B.



H. J. Hansens

Skrederforretning ™yt

38 Sonder Boulevard 38

anbefaler sig til d’Hrr. Jernbanemand.

1ste KI. Cykler & Cykledele.

Bremnarbor 3@“}:@}
famam [ e
Wanderer =
Opel

Bramtons

RudgeWhitewor D) ke B K
00 PeriectCykler () Friar g,

Reparationer hurtigt til rimelige Priser.
Cykler udlejes.

V. & J. 0. Jacobsens Cykleforretning.

TIE. 852. Lavegade Porl Nr. 53, Slagelse. TIi. 352.

Reserve-
dele til de
fleste gang-
bare Cykler
Nye Cykler

fra 85 Kr.

bykler og Symaskiner

samt alt Tilbehor keber man
billigst og bedst hos

J. Jensen & Co.

Bruunsgade 3, Aarhus.
Reparationer udfores samvittighedsfuldt. — 22 Aars praktisk Erfaring.

Afbetaling.

Elegante HerreRlaeder faerdige og efter
Maal. Moderne Damekostumer, Neder-
dele og Skorter. Rimelig Udbetaling.

— kun lste Sal.

Maanedlig Afdrag.
Blitz 3
i Spisestel, Fajance, Por-

Vl’ﬂ cellzn og Syltekrukker.
Stort Udvalg. Anbefalesd’Hrr.
Jernbanemands Hustruer.
Absalonsgade Nr. 16,

TH. BISTRUP

Peter Grosen, Skomager,
Bruunsgade 27, Aarhus, Telefon 1928,

anbefaler

C .
~=+ kun 1ste Klasses Fodtgj. &
Billigere Varer fores, — men anbefales ikke.

Humbugs-Fodtej feres ikke.
hos Chr. Bertelsen, Sgnder Boulevard 66.
Detailsalg til en gros Priser. TIf. 3545,

Istedhus Mobel-Magasin

leverer Msehler overalt i Danmark paa sa®rdeles favorahle Vilkaar.

Chr. Nielsen,

—— Qaranti for Soliditet. ————

Telefon Vester 2009.
Kjebenhavn

Enghaveplads 1 & 2.

Udgaar 2 Gange maanedlig.
Aunoncer optages i Bladet ved Henvendelse til :)Jernbanefagpressens Annoncebureau«, Asger Rygsgadc 47 tv.
Kjebenhavn V. TIf. Vester 1480 Y.

R. Ottesens Bogtrykkeri, Fredericia.
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