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Blinklysets Anvendelse

ved Jernbanesignaler.

Af
Ingenior H. A. Berggren.

Jernbanernes Signalvasen er i de sid-
ste Aartier undergaaet en betydningsfuld
Udvikling.

Den Tid, da kun Skivesignaler an-
vendtes og ingen Sikkerhedsforanstaltninger
ved Sporskiftningen var indfert, ligger ikke
saa langt tilbage. Toghastighedens For-
ogelse og den stigende Trafikintensitet
gjorde imidlertid forogede Sikkerhedsforan-
staltninger til en bydende Ngdvendighed.

Jernbanesignalvaesenets Udviklingshi-
storie er meget interessant. Oprindelig fra
at saakaldte faste Signaler var en enkelt
Traestolpe, paa hvilken efter Omstendig-
hederne et redt eller gront Flag kunde an-
give, om Tog ej maatte kere ind paa Sta-
tionen eller omvendt, og kom til Anvendelse
i saadanne Tilfelde, hvor »Stationsbestyre-
ren« ikke havde Tid at indtage Toget eller
maaske skulde passe Tog i begge Ender af
Banegaarden.

Signalernes forste Funktion var saaledes

blot at forbyde eller tillade Ind- eller Gen-
nemkorsel. Eftersom Stationerne blev storre
og Spornettet mere kompliceret, opstod der
Fordringer om, i Tide at kunne signalere
hvilket Spor der var frit for indkerende Tog,
og de saakaldte »Togvejssignaler« opstod
som Folge heraf. Senere fandtes mange
Fortalere for saakaldte Gennemkorselssig-
naler, d.v. s. Signaler, som angiver allerede
ved Indkerselen, om fri Passage er tilladt,
eller om Toget skulde standse paa Statio-
nen. Saadanne Signaler findes allerede for-
lengst i Danmark og Bayern, og deres Ind-
forelse ved de svenske Statsbaner er nu
bragt i Forslag af Bureauingenior Windall.
Sluttelig viste det sig i Tidernes Lob ned-
vendigt at anbringe saakaldte »Udkersels-
signaler«, for at angive dels Tilladelse til
at forlade en Station, dels Anvisning om
Togvejen hvor flere Banelinier udgaar fra
en Station.

Sikring af Sporskifter i Forbindelse med
Signalernes Stilling blev en Nedvendighed
for at forhindre, at et Signal stilledes paa

Ker«, naar Sporskifterne ikke var stillede
rigtigt. Derved vandtes den Fordel, at Lo-
komotivigreren ikke behgvede at stole paa
den ved Signalet og Indgangssporskiftet
tienstgorende Sporskifter; men at Signal og




Sporskifte stod i Afhaengighedsforhold til
hinanden.

Ved den nu almindelig anvendte Se-
maforetype for Dagsignalering kan man uden
Overdrivelse sige, at et fuldstendigt tyde-
ligt og letkendeligt Signal erholdes, natur-
ligvis under den Forudsatning, at den an-
bringes i passende Afstand og har en god
Baggrund. Semaforens skraatstillede Vinger
er et saerdeles karakteristisk Signal, som ikke
kan forveksles med andet.

Signaleringen i Morke eller Taage kan
ej paa langt naer siges at vere tilfredsstil-
lende. | Driften maa Natsignalerne tillegges
ulige storre Betydning end Dagsignalerne,
fordi Lokomotivigreren om Natten som Regel
kun har Signalet at rette sig efter og ikke
har nogen videre Vejledning af Omgivel-
serne.

Ved Natsignalering anvendes saa godt
som udelukkende Lysskin af forskellige Far-
ver og i forskellige Kombinationer. Allerede
herigennem bliver det umuligt at gore Sig-
naler med stillestaaende Lys tilstrekkelig
karakteristiske, idet der ofte i Banens Naerhed
forekommer Lysskin i samme Farver som
anvendes ved Signalering. Disse Forhold
turde vaere lige saa velkendte som beklage-
lige for Lokomotivpersonalet.

En anden og betydelig Indskrenkning
ved Anvendelsen af farvet Lysskar er, at,
naar Petroleumsbelysning anvendes i Sig-
nallamperne, da kun et Faatal af Farver
er anvendelige, dels paa Grund af tilstraek-
kelig karakteristisk Farve, dels paa Grund af
Synlighedsgraensen.

For Tiden anvendes kun rgdt, gront
og brandgult i sterre Udstrekning, samt
blaat og violet for Aflgbssporskifter, som
ikke behgver at ses paa lang Afstand.

Af alle disse Farver er det kun redt,
som i nogen Maade kan anses for karak-
teristisk. Hvidt maa absolut anses for at
vaere forkasteligt, da saadanne Lys forekom-
mer i storre Mangder i Nerheden af en-
hver Jernbanestation, og som i Narheden
af storre Byer medferer den storste Usikker-
hed for Lokomotivfareren, hvilket der er
Signal og hvilket ikke. Det szdvanlige gul-
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gronne Lys er ganske vist tydeligt paa nart
Hold, men paa Afstand flyder det i Eet,
hvilket — i Sardeleshed ved fremskudte
Signaler er fatalt. Redt og brandgult
adskiller sig ejheller tilstreekkelig tydeligt fra
hinanden, saaledes at et Signalsystem aldrig
kan opvise et Signal, som skal vere enten
rodt eller brandgult.

En anden Sag og af allerstorste Vig-
tighed for Lokomotivpersonalet er Lysfor-
skellens Beskaffenhed. Som Regel anvendes
hertil almindelige Petroleumslamper, og det
behgver vistnok ikke at paapeges, hvilket
utilfredsstillende Lys disse giver. Er Vagen
skruet for hejt op, sodes Glasset snart og
gor Skaret praktisk talt usynligt paa den
Afstand, det skulde kunne ses. Er Vagen
i Modsztning hertil for lidt opskruet, op-
staar samme Ulemper med Hensyn til Syn-
ligheden, og det fremgaar heraf, hvor vig-
tigt det er, at Vagen er tilpas opskruet
noget, der ikke er saa let at efterkomme.
Paa Grund af Petroleumslysets kemiske
Sammensatning gor det nasten alle Farver
urene, saaledes at de ikke bliver tilstreekke-
ligt karakteristiske, og Fejltagelser er hyp-
pigt opstaaet i denne Anledning.

De nuvarende Natsignaler er ikke til-
strekkelig  karakteristiske. Deres Mangler
kan i Korthed sammenfattes saaledes:

1. De er vanskelige at finde, i Serdeleshed
ved indtreedende Taage, og selv i bedste
Fald naar Banelinien kurver ind til Sta-
tionerne, fordi Signallyset forfiytter sig i
Forhold til Synslinien, alt eftersom To-
get kommer narmere Signalet.

2. De er vanskelige at skelne fra andre
Lyssker af samme Farve.

3. De er vanskelige at skelne fra hinanden,
i Serdeleshed hvor flere Signaler danner
et Signalbillede, idet Lokomotivfereren
maa skonne, hvilket Signal der galder
for ham. | saadanne Tilfelde, hvor en
Signallygte er slukket — tilsigtet — eller
utilsigtet — opstaar den storste Usikker-
hed angaaende, /wilke Signaler der er
synlige, og naar Banelinien kurver ved
Indgangen til en Station, hvor flere Ind-



korselssignaler er opstillede, bytter disse
Plads, efterhaanden som Toget nermer
Sig, saaledes at det Signal, der paa Af-
stand synfes lzngst tilvensire, paa nat-
mere Hold synes lengst tilthgjre; i Morke
forsvinder nemlig Perspektivet.

Ved Anvendelse af Blinklys ved Jern-
banesighaler synes det imidlertid, som om
all¢ disseé Ulemper skulde kunne afhjzlpes
paa eH fillfedsstillende Maade.

Blinklys giver et Lysskar »Live. Det
er jo velkendt, at alle Afbrydelser i Lysskar
tiltreekker sig Opmarksomheden, hvilket i
stor Udstrekning anvendes i Reklamegje-
med. Det tvinger En til ganske instinktivt
at legge Marke dertil.

Ved Anvendelsen af Blinklyset bliver
det praktisk talt umuligt at passere et Sig-
nal uden at legge Marke dertil. Blinklyset
er karakteristiskt og kan aldrig forveksles
med Lys i Banens Narhed, og af hvad Farve
end Blinklyset har. Blinklyset gor et Sig-
nal meget lettere at finde blandt andre
Signaler og blandt vildledende Lysskar
(Buelamper, oplyste Husraekker i Baggrun-
den osv.), og er ved Taage meget hurtigere
at opfatte som det Signal, der sages. Blink-
lyset synes i Praksis at vare egnet til i
hojeste Grad at lette Segningen og Opfat-
telsen af Natsignalerne og paa sin Vis
mindske Lokomotivmandens i Forvejen store
Ansvar.

Der er allerede for mange Aar siden
gjort Forseg med Blinklys. Dog bibeholdtes
Petroleumslampen med alle dens paa-
pegede Mangler og en Plade med et
Hul i bragtes til at snurre rundtforan Lyg-
ten, hvorved et meget kort Lysskar op-
naaedes. Disse Forsgg godtgjorde Blink-
lysets gode Egenskaber, men forte ikke til
nogen Anvendelse i videre Udstrekning, da
de viste sig at vere upaalidelige og kost-
bare i Anvendelse og Underhold.

Ved ,Aga“ Blinklyset er nu selv disse
sidste Besvearligheder ryddet af Vejen, saa-
ledes at nu intet staar i Vejen for Blink-
lysets almindelige Anvendelse.

| ,Aga“-systemet anvendes renset Acety-
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lengas til Belysttingen, hvilket giver et meget
klarere Skar end Petrokeumslyset og folgelig
renere Farver; tillige treenger Acetylenlyset
rieget bedre gennem Taage. Selve Blink-
ningen foregaar ved et lige saa enkelt som
genialt Blinkapparat, der er opfundet af In-
genior Gustaf Dahlén, bekendt gennem
flere andre Opfindelser. Allerede for godt
tre Aar siden installeredes paa Prgve en Del
fremskudte Signaler med ,Aga“ Blinklys
paa Stockholm— Vesterds—~Bergslagens Jdrn-
vdg, og disse Apparater har indtil nu gjort
paa det nermeste 100 Millioner Blink uden
ringeste Antegnelse, og Erfaringen fra Fyr-
vaesenet, hvor lignende Blinkapparater alle-
rede i lang Tid har veret anvendt, beret-
tiger til den Antagelse, at Jernbaneblink-
apparaterne fremdeles vil forblive lige funk-
tionssikre gennem Aarene.

Blinklysets Indferelse i et Signalsystem
behover ikke at medfere nogen som helst
Forandring; det kan helt og holdent erstatte
det stillestaaende Lys, men igvrigt bibeholde
samme Farver og Kombinationer. Imidler-
tid aabner Blinklyset mange Muligheder til
Forenklinger og Forbedringer i alle Signal-
systemer.

| forste Rekke kunde det tenkes, at
Blinklyset indfertes som et Skelnemarke
t. Eks. for alle fremskudte Signaler. Det
vilde imidlertid vere uheldigt, om man ikke
kunde udnytte Blinklysets mange Fordele
selv for andre Slags Signaler. Ved omfat-
tende Forseg, som udfertes af Svenska
Aktiebolaget Gasaccumulator og med Bistand
af Bureauingenior E. G. Windahl ved de
svenske Statsbaner, er det med nasten ab-
solut Sikkerhed konstateret, at Blinklys af
tilstrekkelig Uensartethed kan frembringes,
og derved al Fare for Forveksling ude-
lukkes.

Gennem disse vidtloftige Forseg kon-
stateredes og som er af vigtig Betydning,
dels at Blinket maa fremkomme meget ofte,
dels at Morkeperioden mellem hvert Blink
ikke maa vere for lang, idet Signalets »Ken-
ding« ellers let fortabes; selve Lystidens
Laengde synes markelig nak at have mindre
Betydning.



Ved alle fremskudte Signaler, som hid-
til er forsynet med ,Aga“ Blinklys, har man
valgt folgende Blinkkarakter, nemlig:

0,1 Sek. Lys og 0,9 Sek. Marke,

altsaa 60 Blink pr. Minut. Denne Blink-
karakter anses for den heldigste ved frem-
skudte Signaler, idet den giver et skarpt
karakteristisk Blink. Hvor Banen ligger i
Kurve, eller Signalet er synligt paa kort
Afstand, eller andre specielle Forhold ger
det onskeligt, vil en noget kortere Morke-
periode vare at anbefale, til Eks. 0,1 Sek.
Lys og 0,7 Sek. Morke (75 Blink pr. Min.)
eller 0,1 Sek. Lys og 0,6 Sek. Marke (86
Blink pr. Min.).

Hvis Blinkningen sker med for korte
Mellemrum, bliver Signalet for »nervestc,
et Tilfelde, der indtraf paa ovennavnte Bane,
hvor et Signal med 120 Blink anvendtes,
men viste sig at vaere ubrugeligt.

Til Hovedsignaler har man valgt et
noget mere »roligt« Blink, nemlig:

0,5 Sek. Lys -+ 0,7 Sek. Morke,

altsaa 60 Blink pr. Minut. Denne Blink-
karakter skiller sig fuldkomrfien tydeligt fra
de fremskudte Signalers korte skarpe Blink.
Fra anden Side har man udtalt Onske om,
at Blinkene skulde have en lengere Lys-
periode og en kortere Morkeperiode. |
»Aga“-systemet frembyder det ingen Van-
skeligheder at variere Blinkkarakteren efter
Onske, optil lige saa lang Lys- som Marke-
periode. Det er imidlertid hojst sandsyn-
ligt, at et saadant Blinklys vil vise sig rin-
gere som Signal betragtet, thi det karak-
teristiske ligger lige saa megeti Marke- som
Lysperioden. Desuden vilde saadanne lange
Blink forege Gasforbruget, saa at Driften
blev saa kostbar, at Blinklysets Indforelse
alene af denne Grund vilde stede paa Van-
skeligheder.

Ved Signalgrupper, som er vanskelige
at overskue, eller naar lejlighedsvis et Sig-
nal er slukket, er det selvfolgelig af storste
Betydning, at man gennem Blinklyset kan
betegne det vigtigste Signal, saa man ikke
behover at give Agt paa andre Signaler.

Blinklyssignalerne brender i Reglen
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Dag og Nat, hvilket har den Fordel, at om
Taage hastigt skulde komme eller Morket
indtreede tidligere end beregnet, da er Sig-
nalet altid i Funktion.

Med ,Aga“-systemet kan man opnaa,
hvilken Lysstyrke man onsker hos Signa-
lerne; dette er udelukkende et skonomisk
Spergsmaal, hvormeget man vil ofre derpaa.

Sluttelig skal jeg omtale, at der i den
sidste Tid er fremkommet mange Forslag
om at anvende Blinklys selv paa Vejbomme.

Blinklysets Indferelse har vasentlig til
Hensigt at understotte Lokomotivpersonalets
Tjeneste. Indferelsen i storre Udstrekning
medferer ikke vesentlige Udgifter, og det
gelder derfor om at faa sterst mulig Valuta
og virkelig Nytte af det hele.

Det vilde derfor vaere af storste Be-
tydning for hele det Spargsmaal, om Loko-
motivpersonalet vilde udtale sine Anskuel-
ser og Onsker, saa forngdent Hensyn kunde
tages dertil, medens Tid er. En Diskussion
om dette Sporgsmaal og alle dets Detailler
vilde vere saa meget mere onskelig, som
derigennem sikkert en hel Del fejlagtige og
uklare Forestillinger om, hvad Blinklysets
Indferelse virkelig betyder, vil kunne ryddes
af Vejen. Det skal vaere mig en Glade at
give alle yderligere Oplysninger, om saa-
danne onskes.

* *
*

Vi skal i narmeste Fremtid gengive
en Artikel om Principet for Blinklysets Virke-
maade. Red.

Statsbanernes Beretning
for Aaret 1910—11.

Statsbanerne har for nylig udsendt en
Beretning om Driften i Finansaaret 1910
til 1911. Det hedder deri bl. andet:

Lengden af det af Staten drevne Jern-
banenet, der den 1. April 1910 var 1,951,4
km, er ikke undergaaet nogen Forandring i
Lobet af Regnskabsaaret.



Medens Udfaldet af Driften de to fore-
gaaende Aar var sarlig ugunstig, viser Over-

skudet for 1910—11 en Stigning af ca.
514,000 Kr., idet det er vokset fra ca.
2,801,000 i 1909 —-10 til ca. 3,405,000 Kr.
i 1910—11.

Denne Stigning er begrundet i, at
Indtegtsforegelsen i 191011 er vokset
noget sterkere end Udgiftsforagelsen.

Indtegtsforogelsen i 1910 —11 har ve-
ret ca. 1,354,000 Kr., Udgiftsforegelsen ca.
840,000 Kr. og Overskudsforggelsen ca.
514,000 Kr. (ca. 17,7 pCt.).

Maskinafdelingen har haft et Merfor-
brug paa 402,000 Kr., der hidrerer dels fra
den betydelig udvidede Verkstedsdrift efter
Ibrugtagelsen af det ny Centralverksted i
Kjabenhavn, hvorved det er bleven muligt
at udfere en Del udsatte Reparationsarbej-
der ved Vognmateriellet, dels fra Foregelsen
af Lokomotivpersonalet.

Indtegtsforogelsen 1910-- 11 falder ude-
lukkende paa Gods- og Kreaturindtegten,
medens Personindtegten viser en Nedgang.
Gods- og Kreaturindteegten er steget fra
20,727,310 Kr. til 22,175,132 Kr., medens
Personindtegten er gaaet ned fra 20,436,125
Kr. til 20,261,877 Kr.

Denne Formindskelse i Personindteg-
ten skyldes ikke en Formindskelse i Tallet
af Rejser, der tvaertimod er steget med ca.
410,000, men forskellige andre Aarsager,
serlig Forogelsen af Rejser paa Abonne-
mentskort (Middelindteegten for en Rejse
paa et Kort er beregnet til 30,4 Ore, medens
Gennemsnitsindtegten for samtlige Rejser
uden Abonnementskort er 97,3 Ore), den
betydelige Nedgang af Rejser paa 1. Klasse
(ca. 13,500 rejsende mod 43,900 i 1909 —10),
og endelig at Tallet af Rejser paa de korte
Afstande fra 1—50 km, ca. 80 pCt. af samt-
lige Rejser (uden Rejser paa Abonnements-
kort) er steget ca. 2,5 pCt., medens Tallet
af Rejser paa Afstande fra 50 —400 km er
aftaget ca. 4 pCt.

Af Formindskelsen falder 124,785 Kr.
eller ca. 72 pCt. paa den lokale og 49,463
Kr. eller ca. 28 pCt. paa den gennem-
gaaende Fardsel. Indtegten af den lokale
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Ferdsel har - uden det for Fribefordring
opferte Belgb 840,377 Kr. udgjort
16,405,300 Kr. og af den gennemgaaende
3,016,200 Kr. eller henholdsvis 84,5 og 15,5
pCt. af den samlede Personindtaegt.

Tallet af Rejser har veret 22,346,461
mod i 1909 —10 21,935,030, altsaa en For-
ogelse af 411,431 eller ca. 2 pCt.

Af denne Forogelse falder 381,079
Rejser eller 1,8 pCt. paa lokal Ferdsel og
30,352 eller 2,9 pCt. paa gennemgaaende,
og af det samlede Tal Rejser falder 21,263,123
eller ca. 95 pCt. paa lokal og 1,083,338
eller ca. 5 pCt. paa gennemgaaende Fardsel.

Denne Fardselsforagelse falder ude-
lukkende paa 3. Klasses rejsende, idet Tallet
af disse er tiltaget med ca. 417,000 — hvoraf
ca. 380,000 i lokal Ferdsel —, medens 2.
Klasse kun er tiltaget med ca. 26,000 og
1. Klasses aftaget med ca. 34,000 — hvoraf
ca. 30,000 i lokal Faerdsel.

Paa lokale Dobbeltbilletter er foretaget
3,202,408 Rejser til en Indtegt af 1,254,112
Kr., og af Hurtigtogsbilletter er solgt
2,136,582 Stkr. (mod 2,211,516 i 1909—10)
til en Indtegt af 844,516 Kr. (mod 876,747
Kr. i 1909 —10).

Der er lost 23,783 Abonnementskort
(mod 22,417 i 1909 —10) og Indtagten har
udgjort 1,175,723 Kr. (mod 1,084,021 Kr.
i 1900 —-10). Endvidere er lgst 2006 14
Dages Kort (mod 2670 i 1909 —10) til en
Indtegt af 88,640 Kr. (mod 82,130 Kr. i
1009 —10).

Gennemsnitslengden pr. Rejse har
veret 35,3 km, Gennemsnitsindtegten pr.
Rejse 86,9 Ore og Gennemsnitsindtegten
pr. Personkilometer 2,5 Ore mod henholds-
vis 36,0 km, 89,7 Ore og 2,5 Ore i 1909
—10.

Indtegten af Rejse- og Fragtgods samt
levende Dyr har veret 22,175,132 Kr., alt-
saa 1,447,822 Kr. eller ca. 7 pCt. storre
end i 1909 —10, og denne Merindtegt for-
deler sig med 1,317,049 Kr. paa Gods ‘og
med 120,873 Kr. paa levende Dyr. Mer-
indtaegten paa Godset fordeler sig med ca.
5 pCt. paa lokalt og ca. 13 pCt. paa gen-
nemgaaende, og paa levende Dyr med ca,



3 pCt. paa lokale og ca. 31 pCt. paa gen-
nemgaaende.

Af den samlede Gods- og Kreatur-
indtegt falder 16,437,164 Kr. eller ca. 74
pCt. paa den lokale og 5,737,068 Kr. eller
ca. 26 pCt. paa den gennemgaaende Ind-
taegt.

Til den samlede Indtegtsforogelse
svarer en Vaegtforogelse paa ca. 262,000
Tons eller ca. 5,4 pCt. Vagten af Gods
og levende Dyr udger nemlig 5,148,016
Tons mod i 1909—10 4,885,888 Tons.

Af Foregelsen falder ca. 242,777 Tons
paa Godset og 19,351 Tons paa levende
Dyr eller henholdsvis en Stigning af ca. 5
og ca. 10 pCt. Af Godsforegelsen falder
lidt over Halvdelen, ca. 125,000 Tons paa
den lokale og ca. 117,000 Tons paa den
gennemgaaende Fardsel, og Forpgelsen har
veret nogenlunde ligelig fordelt indenfor
Takstklasserne. For Kreaturferdselens Ved-
kommende falder Foregelsen sarlig paa den
gennemgaaende Ferdsel, idet denne er ste-
get ca. 31 pCt. fra 1909 —10 (Foregelsen
falder serlig paa Hornkvaeg, af hvilke der
er forsendt’ 14,100 Stkr. flere); den lokale
er vokset ca. 6,6 pCt.

Gennemsnitslengden pr. Ton befordret
Gods har varet 85,95 km, Gennemsnitsind-
tegten pr. Ton 4,31 Kr. og Gennemsnits-
indteegten pr. Tonkilometer 5,0 Jre mod
henholdsvis 85,40 km, 4,24 Kr. og 5,0 Jre
i 1909 —10.

De storste Mangder er befordrede af
folgende Varesorter: Stenkul ca. 724,000
Tons, Kornvarer ca. 436,000 Tons, Foder-
stoffer ca. 410,000 Tons, Tegl- og Kalk-
vaerksprodukter ca. 347,000 Tons, Temmer-
og Skoveffekter ca. 337,000 Tons, Jord- og
Stenarter ca. 317,000 Tons.

Fra Kjebenhavns Frihavn er der over
Banerne sendt ca. 282,000 Tons (mod
265,000 i 1909 —10), hvoraf de storste Vare-
forsendelser har veret: Stenkul ca. 129,000
Tons, Kornvarer ca. 67,700 Tons (heraf ca.
43,300 Tons Majs) og Foderstoffer ea. 51,100
Tons.

Til Esbjerg og Esbjerg transit (vaesent-
lig til videre Forsendelse til England) er
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forsendt: ca. 72,700 Tons Ked og Flask
(mod 69,900 i 1909 —10), ca. 38,500 Tons
Smer (mod 38,100 i 1909 —10), ca. 15,000
Tons Ag (mod 13,100 i 1909—10), ca.
2700 Tons Fisk (mod ca. 1900 i 1909 —10).
Gennemsnitlig er befordret 12,2 rej-
sende pr. Vogn mod 11,5 i 1909—-10, og
det gennemsnitlige befordrede Tons Gods
pr. Vogn er 3,22 mod 3,5 i 1909 - 10.
Tallet af Togkilometer har veret
13,767,087 mod 13,734,604 i 1909 —10, alt-
saa en Forogelse af 32,483 eller ca. 0,2
pCt. og Tallet af Vognkilometer 193,013,549
mod 196,277,350 1909 — 10, altsaa en For-
mindskelse af 3,263,801 eller ca. 1,7 pCt.
Forstyrrelser af den regelmassige Tog-
gang har ikke fundet Sted paa nogen af
Strakningerne.
Statsbanernes Anlaegskapital udgjorde
pr. 31. Marts 1911 262,230,773 Kr. mod
250,318,935 Kr. pr. 31. Marts 1910.

Akselbruddene paa P. Maskinerne.

Som bekendt er der paa Slutningen
af afvigte Aar opdaget Anbrud i flere af P-
Maskinernes Krumtapaksler. En enkelt Aksel
knakkede i Driften, medens de ovrige An-
brud blev fundne ved Eftersyn i Varkstedet.

lait er 10 Maskiner blevne utjenst-
dygtige paa Grund. af begyndende Brud i
Akslerne; paa dem alle er Bruddet ens
beliggende — paa det Sted hvor Aksel-
haisens Bryst slutter til Ekscentrikskiven —
paa nogle Maskiner i hojre Side, paa andre
i venstre Side og paa nogle i begge Sider.

Paa alle de Aksler, som have Anbrud, .
er det lille Bryst paa Akselhalsen drejet
skarpt ind til Ekscentrikskiven, medens man
ikke har fundet Brud paa Aksler, som paa
dette Sted have blot den mindste Runding,
og iovrigt er af samme Levering og fra
selvsamme Fabrik.

Da foretagne Efterberegninger af Aks-
len har vist, at denrie skulde vare rigelig
dimensioneret, antager man, at Anbruddene



er opstaaede, fordi det navnte lille Bryst
er drejet skarpt, og ievrigt bevirket ved
de sterke Beojningspaavirkninger, Akslen
kan blive Genstand for under Hjulflangernes
Tvang i Kurver og Sporskifter.

Da alle andre hidtil undersogte Krum-
tapaksler til P-Maskinerne er drejede med
Afrunding. paa det omtalte Sted, har man
Sikkerhed for, at Hjulfabrikkerne er fortro-
lige med dette Forhold, og de skarpe Hjor-
ner paa de Aksler, som nu paa Grund af
Anbrud er ubrugelige, burde derfor have
varet undgaaede ved Drejningen.

D.L.&LF

Adressefortegnelse:

Formanden.
Lokf. Chr. Christensen, Ny Englandsgade 34, Esbjerg.

Hovedkassereren.
Konst. Verkmester O. Larsen, Svanholmsvej 16

Kjobenhavn V.
Redaktionen.

Lokf. P. Hansen, Gjedser.

* *
*

Hovedbestyrelsesmodet d.13.Februar.
Punkt 1.

I Henhold til Beslutning paa sidste
Hovedbestyrelsesmode havde man onsket
at hore en Jurists Mening om en eventuel
Tilbagebetaling af erlagte Pensionsbidrag af
ansatte, der inden Lenningsloven af 27. Maj
1908 ikke var fyldt 25 Aar. Han udtalte:

I Anledning af det indenfor Deres
Forening rejste Spergsmaal om Tilbage-
sogning af nogle feor Jernbaneloven af 27.
Maj 1908 erlagte Pensionsbidrag skal jeg
tillade mig at anfore folgende:

For bemeldte Lov skulde, som det
fremgaar af Jernbaneloven af 15. Maj 1903
§ 34, det ved Banerne fast ansatte Perso-
nale lide en Afkortning paa 5 pCt. i deres
Lonningsindtegt som Bidrag til Pensione-
ringen, og da der ‘intet Tidspunkt var fast-
sat for Afkortningens Indtreeden, begyndte
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denne faktisk samtidig med Ansattelsen,
uanset hvilken Alder vedkommende havde.

Heri skete der imidlertid ved Lov Nr.
113 af 27. Maj 1908 en Forandring, idet
§ 29 bestemmer, at Afkortningen forst skal
finde Sted fra det fyldte 25. Aar; men da
der indenfor Personalet findes en Del, som
for sidstnevnte Lovs lkrafttreden — 1. April
1008 — var ansatte for deres 25. Aar og
altsaa havde bidraget til Pensioneringen efter
de @ldre Bestemmelser, opstod naturligt
Spergsmaalet om Berettigelsen til at erholde
de for 25 Aars Alderen erlagte Bidrag til-
bagebetalte.

Loven af 1908 maa imidlertid antages
at have samlet alle tidligere Bestemmelser
herom, og skulde det ommeldte Personale
virkelig have Krav paa Tilbagebetaling af
Bidragene, maatte der kunne paavises en
s@rlig Hjemmel for Tilbagebetalingskravet.

I § 29, som &ndrer § 34 i Loven af
1903, vil man dog forgaeves soge efter nogen
hertil sigtende A£ndring, og holder man sig
for Oje de Bestemmelser, som uforandrede
er overgaaede fra § 34 i Lov 1903 til Loven
af 1908, vil man bemarke, at Lovgivningen
kun hjemler Tilbagebetaling af Pensions-
bidrag i det Tilfelde, »at en Funktionaer i
en pensionsberettiget Stilling enten afske-
diges paa Grund af Svagelighed eller anden
ham utilregnelig Aarsag, for han endnu har
opnaaet Pensionsret, eller afgaar ved Doeden
forud for dette Tidspunkt.«

Derhos kunde Hjemmel herfor vare
indsat i Overgangsbestemmelserne; men
de Regler, der er givne i disse §’er, berarer
aldeles ikke nervarende Spergsmaal, og
man maa derfor slaa sig til Taals med, at
den Forurettelse, som vedkommende Per-
sonale menes at have lidt, kun har veret
tilsyneladende, idet den nye Jernbanelov
saa langt fra at bergve dem tidligere erhver-
vede Fordele vel maa siges yderligere at
have foreget disse, i hvert Fald hvor Talen
er om vasentlige Fordele.

Jeg skal endelig tilfgje, at selv om
Spergsmaal om Ret til Pension eller Vente-
penge herer ind under Domstolenes Af-
gorelse, kan det vare tvivlsomt, om det



her rejste Spergsmaal ogsaa vil kunne brin-
ges for Domstolene, da det vistnok har
vaeret Lovens Mening at henskyde alle andre
Spergsmaal til Ministeriets Afgorelse.

Punkt 2. Lokfb.s Forfremmelse.

I Henhold til Punkt 4 paa sidste Ho-
vedbestyrelsesmgde blev det oplyst, at der
i Tidsrummet 1. Decbr. 1910 til 30. Novbr.
1011 var kert ialt 300,000 km af Fyrbedere
som Forere i 1ste og 5te Kreds. Man
slutter deraf, at der i samtlige Kredse ialt
er udfert over 1/2 Million km Lokomotiv-
forertjeneste af Fyrbedere. Med dette An-
tal km vil der alle Sparebestrabelser til Trods
kunne forfremmes mindst 10 Lokfb. til Farere.

Punkt 3. Fastsattelse af Dagen for Hoved-
generalforsamlingen.
Man enedes om Fredagen den 12te
April i Fredericia.

Punkt 4. Anciennitetsregler.
Hovedbestyrelsen vil til Generalforsam-

lingen fremsatte folgende Forslag:

1) Ved beordret Forflyttelse bevarer den

forflyttedé sin Anciennitet.

Ved Forflyttelse efter Ansegning bereg-

nes der en Karenstid af et Aar, og den

forflyttede gaar efter Anciennitet i Tur

ved indtreffende Vakance.

Ved Bytning beregnes en toaarig Karens-

tid, hvorefter de paagaldende gaar i Tur

efter Anciennitet ved indtredende Va-

kance.

2)

Punkt 5. Rejsestipendier.

| den Hensigt at give et storre Antal
Medlemmer Lejlighed til at nyde godt af
de 200 Kr., der aarligt bevilges til Rejse-
stipendier, f. Eks. ved Arrangering af en
storre Fellestur til Ind- eller Udlandet, vil
Hovedbestyrelsen fremsztte Forslag om, at
omtalte Belgb anvendes til Planleggelse af
saadanne Ture.

* *
*

Kjebenhavn H. Afd.
Til Afdelingsbestyrelse for Kjgbenhavn
H. 1912 er valgt:
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Som Formand Lokf. Erik Pedersen
med 29 St.; paa Lokfb. 631 Rasmussen
faldt 1 St.

Som Kasserer Lokfb. 631 Rasmussen
(16 St.); derefter havde Lokfb. 377 Ras-
mussen 4 St.

Som Reprasentant Lokfb. 99 Sgrensen
(13 St.); derefter havde Lokfb. 262 Berg 7
og Lokf. Bruun 4 St.

Som Revisorer Lokf. Jantzen (25 St.),
Lokib. C. Olsen (10 St.); derefter havde
Lokf. Bruun 4 St.

Som Delegerede er valgt Lokf. Erik
Pedersen (21 St.), Lokf. Jantzen (14 St.),
Lokfb. 631 Rasmussen (13 St.); derefter
havde Lokfb. Berg 10 St.

® L]
*

Helsingor Afd.
afholdt sin ordinzre Generalforsamling den
9. Februar.

Til Bestyrelse for 1912 valgtes: For-
mand Lokf. C. Blicher, Kasserer Lokfb. O.
C. Olsen, Repraesentant Lokfb. H. P. Hansen.

Til Delegerede til Hovedgeneralforsam-
lingen valgtes Lokf. C. Blicher og H. Jor-
gensen, Lokfb. H. P. Hansen.

* e
*

Nyborg Afdeling
afholdt Generalforsamling d. 25. Januar 1912
med folgende Dagsorden:

Punkt 1. Godkendelse af Forhandlings-
protokollen.

Punkt 2. Godkendelse af Virksomheden.

Punkt 3. Godkendelse af Afdelingens Aars-
regnskab.

Punkt 4. Behandling af de indkomne For-
slag fra Kransekassen.

Punkt 5. Valg af Afdelingsbestyrelse:
a. Formand.
b. Kasserer.
c. Reprasentanter.

Punkt 6. Valg af 2 Revisorer.

Punkt 7. Valg af Delegerede.

Punkt 8. Eventuelt.

Formanden, Lokf. O. Backel, aabnede
Modet, opleste dernast Dagsordenen, der
godkendtes.



ad 1. Godkendtes.

od 2. Godkendt. Dog beklagede For-
samlingen det daarlige Resultat af Forhand-
lingen angaaende Kullempningen paa P-Ma-
skinerne.  Afdelingsbestyrelsen mente, at
Sagen muligvis kunde optages igen ved
given Lejlighed, da man formente, Sagen
om ngdvendigt maatte bringes til hgjere
Autoriteters Afgorelse.

ad 3. Kassereren, Lokfb. O. Lind-
hardtsen, fremlagde og oplaste det revide-
rede Regnskab. Regnskabet godkendtes.

ad 4. Udsattes til et senere Made.

ad 5. Da Valg af Formand og Repre-
sentant efter en tidligere Vedtagelse foregaar
ved skriftlig Afstemning, foresloges folgende
til Formand og Representant:  Lokf. F.
Knudsen, Lokfb. A. Storm, Lokf. O. Backel,
Lokf. A. Olsen. Som Kasserer: Lokfb. P.
Petersen og W. A. Hansen.

Ved en den !?/: afsluttet Afstemning
blev Lokf. F. Knudsen Formand, Lokfb. W.
A. Hansen Kasserer og Lokf. O. Backel,
Lokfb. S. M. Jensen, As., og Lokfb. K.
Christensen, Od., Reprasentanter.

ad 6. Til Revisorer valgtes Lokfb. O.
Lindhardtsen og W. Thorsen.

ad 7. Som Delegerede valgtes Lokf.
F. Knudsen, O. Beockel, Lokfb. W. A. Han-
sen, O. Lindhardtsen, K. Christensen.

ad 8. Der fremkom en Foresporgsel
af lokal Interesse, som Formanden lovede
at ordne.

Da ikke flere gnskede Ordet, sluttede
Formanden Madet med en Tak til Forsam-
lingen. Osw. Backel.

Sekreter.

*® *
*

Viborg Afdeling

afholdt Lerdag den 3. Februar sin aarlige
Generalforsamling med paafelgende Spis-
ning og Bal.

Til Bestyrelse valgtes: Lokf. I. Markus-
sen, Formand, Lokfb. Lynggaard, Kasserer,
Lokfb. Graver, Suppleant, Lokf. G. Seby
og Lokfb. Jakobsen, Revisorer.

Til Delegerede valgtes Lokf. Beich,
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Viborg, Lokf. Thomsen, Glyngore, og L.okfb.
Lynggaard, Viborg. I. Markussen,
p. t. Formand.

*

Til Efterretning.

Ved indtredende Dgodsfald blandt
D. L. & L. F.s Medlemmer, hvortil Frede-
ricia Afd. giver Krans, meddeles herved, at
underskrevne er valgt til Formand for her-

vaerende Kransekasse. L. H. Larsen,

Lokf.,
Kebmagergade 60,
Fredericia.

€n pinlig Opmarksomhed.

Af Dagspressen vil vore Medlemmer
have lest om en heldigvis ret enestaaende,
men tillige beklagelig Begivenhed i Loko-
motivpersonalets Historie.

Den */» beordredes Lokomotivforer
V. Nielsen og Lokomotivfyrbeder A. Larsen,
begge af Esbjerg, til at gore Forspands-
tieneste i Tog 1032 Es.—Fa.

Kort efter Togets Afgang opstod der
en Uenighed mellem dem, som udartede
til, at Foreren standsede Toget i Tjereborg
og satte Fyrboderen af Maskinen. Aarsagen
til Standsningen blev bekendt for og vakte
Opsigt blandt de rejsende.

Om Fyrbederens Opforsel har veret
en saadan, at den kan forsvare en lige saa
kraftig som opsigtsvekkende Handling af
Foreren, er det i Ojeblikket umuligt at al-
gore; men at Begivenheden er beklagelig,
og at den af Foereren anvendte Fremgangs-
maade kun ter benyttes i yderste Nods-
tilfeelde, er sikkert alle Lokomotiviorere
enige om.

Sagen vil sandsynligvis blive overgivet
Auditeren til Undersogelse. Tilfeldet er
som allerede bemarket ret enestaaende og
kunde ikke give Anledning til yderligere
Bemearkninger, saafremt man ikke netop



synes at kunne spore Tendens hos Admi-
nistrationen til at slappe Betingelserne for
Antagelse og Forfremmelse i Lokomiotiv-
personalet.

Begivenheden viser nemlig, at det er
ikke helt unedvendigt at underkaste Perso-
nalet, som ansettes (Fyrbederaspiranterne),
en Prove i, saavel hvad faglig Dygtighed
som den Grad af Dannelse og navnlig og-
saa Omgangelighed under Udlgrelse af
Tjenesten angaar.

Det er ikke uden Interesse for os, at
de Aspiranter, som anszttes i Fyrbeder-
stillingerne for senere at avancere til Forere,
fremdeles bliver Mand, til hvem Banerne
trygt kan overlade Forelsen af Toget.

Det er derfor at haabe, at den kom-
mende Generalforsamling vil behandle For-
slaget om en skarpet Prove for Anszttelse
og Forfremmelse af L[ okomotivpersonalet
med Velvillie og Kraft.

Som bekendt nedsattes der paa sidste
Generalforsamling et Udvalg til at frem-
komme med Forslag om en skarpet Prove.
Udvalget har allerede afgivet Betenkning,
og Forslaget vil, saafremt det vedtages,
blive til Gavn for vore Medlemmer og til
Zre for Organisationen. Niels Kiim.

Hvorledes skal Lokomotivperso-
nalet forholde sig, naar det onsker
Permission eller Fripas?

Anledningen til
Fremkomst er folgende:

En Lokomotivforer paa et vestsjel-
landsk Depot, der enskede Permission, ud-
fyldte og indleverede den szdvanlige For-
mular paa Lokomotivformandens Kontor og
formente, at han derved havde iagttaget det
fornedne baade i reel og formel Henseende.

Men han havde gjort Regning uden
Lokomotiviformanden, som fandt, at der
manglede endnu noget vasentligt, nemlig
en mundtlig Anmodning fra Lokf. om Til-
ladelse til at indsende en saadan Begaring.

dette Spergsmaals
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Almindelig sund Fornuft og Omdemme
siger dog ellers, at Lokf. havde iagttaget
de foreskrevne Regler ved Ansegningens
Udferdigelse, naar han benyttede den af
Administrationen udferdigede Formular til
Ansegningen. Men saaledes er det ikke i
dette Depot; der skal Personalet forst hen-
vende sig hos den residerende Lokomotiv-
formand, en forhenverende Lokomotivmand
— — for at faa Tilladelse til at indgive
Ansegning om Permission eller Fripas.

Vi er enige med vedkommende fore-
satte i, at Personalet ber vise al skyldig
Heoflighed ogsaa mod ham; men saa maa
der ogsaa til Gengzld skelnes mellem Hof-
lighed og uveardigt Kryberi.

Om Indremmelse af Fribefordring og
Tjenstfrihed hedder det i en af General-
direktoratet udstedt Resolution: »Indrem-
melse af Fribefordring er afhangig af, at
Tjenestens Udferelse ikke kommer til at
lide herunder, og Skennet herover maa
selviolgelig treffes af vedkommende over-
ordnede, der for hver enkelt Tilfelde afger,
om Frirejse kan indremmes.«

Vi har aldrig fer vidst, at der skal
spges om Fribefordring; vi ved derimod,
at Personalet for at rejse med eller uden
Fripas maa soge Rejsetilladelse; er denne
givet, skal der sikkert uden sazrlig Anseg-
ning udstedes Fripas.

Der skal altsaa seoges Rejsetilladelse
hos vedkommende overordnede, der skon-
ner over, om saadan kan gives eller ikke,
og Skennet skal formentlig kun tages med
Tjenestens Tarv for Oje.

Vi kan vel saaledes gaa ud fra, at
naar en Lokomotivferer gnsker at rejse ud
paa en Fridag, skal vedkommende foresatte
ikke skenne over, hvorfor, hvortil eller hvor-
hen vedkommende underordnede ensker at
rejse; men Skeonnet skal vel som allerede
bemarket kun omfatte Tjenesten, og naar
denne ikke legger Hindringer i Vejen, har
han kun at udstede Fripasset efter den ind-
sendte Begaring og derudover ikke bekymre
sig om, hvortil Personalet onsker at an-
vende sine Fridage. (]



Kransene til vore dede.

For et Par Aar siden foreslog jeg her
i Bladet, at man ved Dgdsfald blandt Med-
lemmer af D. L. & L. F. skulde lade den
Afdeling, et Medlem, der afgik ved Deaden,
tilharer, besurge Kobet af Kransen, fordi
man da undgik for det forste, at Kransen
kom for sent til Begravelsen, for det andet
undgik mere eller mindre visne Kranse og
for det tredie sparede den paagzldende Af-
deling eller Kransekasse for de med Retur-
sendelse af Emballagen forbundne Udgifter
og Ulejlighed. Imidlertid er man vistnok
gaaet helt bort fra dette, idet det kun blev
praktiseret en enkelt Gang paa mit Forslag,
da vi her i Gb. Afdeling havde et Medlem,
der afgik ved Deden. Da var der, saavidt
jeg erindrer, 6 a 7 Afdelinger, der fulgte
min Henstilling og sendte Penge til Keb
af Kranse.

-Ved narmere Eftertanke er jeg kom-
men til den Erkendelse, at mit davaerende
Forslag var udmerket — naar Meddelelse
om Dedsfald foreligger saa tidlig, at enten
Kransen kan sendes eller Pengene, saa at
Kransen kan kebes i den paagazldende Af-
deling og komme til at smykke Baaren.
Men paa dette Punkt er det, at man kan
komme til kort; der er jo saa mange Ting,
der spiller med ind og kan forhindre saavel
det ene som det andet. Afsenderen af
Meddelelsen er muligvis forhindret i at
sende denne med det samme, og Mod-
tageren faar den maaske forst et Par Dage
efter Ankomsten, altsammen begrundet paa
Tjenesteforhold og hindrende at bevise den
afdede den tiltenkte Are.

Til Eks. kan jeg anfere, at ved det
mig bekendte sidst stedfundne Dedsfald
blandt Medlemmer af D. L. & L. F. kom
Meddelelsen om Dgdsfaldet mig i Hende
nojagtig i den Time, Begravelsen foregik;
jeg var saaledes fuldkommen afskaaren fra
at gore noget som helst.

For om muligt at forhindre sligt vilde
jeg gerne supplere mit Forslag og foreslaa,
at alle Afdelinger og Kransekasser, der giver
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Kranse til Medlemmer af D. L. & L. F.,
bemyndiger hverandre til ved eventuelle
Dedsfald at kebe Krans paa de paageal-
dendes Vegne. Altsaa den afdedes Afde-
ling keber Kransen efter forud truffen Af-
tale med Hensyn til Pris, Inskription o.s. v.
og tilstiller snarest alle de paagzldende
Meddelelse herom, hvorefter Belgbet om-
gaaende maa sendes.

Ved at gennemfore dette vil man naa
det, der absolut er Hensigten med Kranse-
kasserne og Vedtagelserne ude omkring i
Afdelingerne, nemlig det at gore Begravelsen
saa hojtidelig som muligt. '

For nu at bringe Sagen til en Afslut-
ning skal jeg tillade mig at bede de paa-
geldende Bestyrelser om at filstille mig
Meddelelse, om de tiltreder Forslaget eller
ej, og samtidig, forsaavidt man gaar med
til dette, anfore Belobets Storrelse og In-
skription; jeg skal da hurtigst muligt sende
Meddelelse ud til alle vedkommende.

C. M. Christensen,
Adr.: Vesterbrogade 98 All, Kjobenhavn V.

fea de farste Berliner Lokomotivers Tid.

I et af Hefterne fra »Mitteilungen des
Vereins fiir die Geschichte Berlins«< med-
deler en Hr. F. Dopp folgende interessante
Oplysning om de forste Lokomotiver i
Berlin:

I Aaret 1816 gik den preussiske Stat
med England som Forbillede over til at
erstatte Hestekraften med Dampkraften i
sine Bjergvaerker i Schlesien. Stationare
Dampmaskiner byggede man allerede den
Gang i Berlin; dog manglede man i Loko-
motivbranchen enhver Erfaring. Efter Ordre
fra Brandenburgs Overbjergamt rejste saa
Overbjergraad C. H. Eckardt og Bijerg-
assessor |. F. Kriger, der samtidig var Fa-
briksinspektor i det kongelige Jernsteberi i
Berlin, til England for der at foretage de
nodvendige Studier. [ Sommeren 1816 fuld-



endtes Bygningen af det forste Lokomotiv
i det kongelige Jernstgberi.

Paa en 4-hjulet Treeramme laa en af
to Halvdele sammensat Dampkedel af Stebe-
jern, hvis Lengde udgjorde 2 Meter og 63
Centimeter i Diameter. | dennes overste
Del var begge de dobbeltvirkende Cylindre
indpassede. Stemplerne bevegede ved Hjalp
af en Forbindelses- og Traekstangskonstruk-
tion et under Kedlen liggende Tandhjul,
~ hvis Teender passede ind i en ved Siden af
Skinnerne anbragt Tandstang. Fyldt med
. 16 Spande Vand udviklede Maskinen, som
var betydeligt mindre end dens engelske
Forgaengere, en Hastighed af 50 Skridt i
Min., medens den tillige kun kunde trekke
en med 50 Centner lastet 4-hjulet Vogn,
der ved Kader var tilkoblet denne.

Den 9. Juli 1816 bragte »Vossische
Zeitung« den forste Meddelelse om denne
Maskine, som fra den 16. til den 19. Juli
daglig fra O til 12 og fra 3 til 8 mod en
Entré af 4 Groschen (40 Pfg.) blev forevist
i Virksomhed. Indpakket i 13 Kasser afgik
den ad Sgvejen (Floden) til sit Bestemmel-
sessted i Overschlesien, hvor den skulde
lobe mellem K6nigsgruben og Konigshiitten.
Den 23. Oktober ankom den. Efter Mon-
teringen viste det sig, at det dervarende
Spor ikke passede, og saavel Kedel som
Cylindrene var ikke til at holde taet. Til
sidst var der ingen, som vilde passe den,
alle vagrede sig for at befatte sig med
denne farlige Tingest. Paa den Maade fik
det forste Lokomotiv en uberesmmelig Ende.

Ligeledes med den anden Maskine,
der snart efter fabrikeredes af det kongelige
Jernsteberi, opnaaede man heller ingen gun-
stige Resultater. Denne, der var bestemt
til en 2'/s km lang Banestraekning ved Bjerg-
verket Bauernwald beliggende ved Floden
Saar, maatte nemlig efter mange kostbare
Forsog og Omeandringer kastes i Brok-
kassen som gammelt Jern.

Forst 30 Aar efter optog Borsig i
Berlin Fabrikationen af Lokomotiver efter
det amerikanske System.

= =%
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Fra Rigsdagen.

(Fortsat).

(Ministeren for offentlige Arbejder, Thomas
Larsen):

Ved den Licitation, der blev holdt d. 8.
Aug. ved Trafikafdelingen over Uniformer for
Aaret 1912 — 13, fik V. Schilder, Kjobenhavn,
en Entreprise paa 28,246 Kr. 35 Ore. Men
hele Udbudet, som blev fordelt paa mange
Mestre, udgjorde et Belgb af 149,811 Kr.
Det vil altsaa ses, at det er kun en forholds-
vis ringe Del af det den 8. August i Aar
stedfundne Udbud, som er bleven overdra-
get Firmaet Schilder. Og da Schilder i
mange Aar har faaet overdraget Syning af
Uniformer til Statsbanerne, er hele denne
Paastand om, at nu skal der drives 100,000
danske Arbejdere i lLandflygtighed paa
Grund af Ministerens Hensynslgshed, ganske
hen i det blaa.

Det siger sig selv, at det er Ministeren
umuligt overfor den store Mangde Entre-
prenorer, Staten har med at gere, at kon-
trolere eller garantere, at de ikke benytter
fremmed Arbejdskraft. Men lige saa umuligt
er det at fere Kontrol med, hvorvidt de
betale efter Priskuranterne eller ikke, i alt
Fald tor jeg ikke paatage mig denne Kon-
trol (Martin Olsen: Det kan ggres til en
Betingelse!). Det @rede Medlem siger, at
det kan gores til en Betingelse. Ja, vil man
gore en Undtagelse for Skraderfagets Ved-
kommende, kan man geore det, men Kravet
fra Rigsdagens Side har hidtil veret, at
man skal gaa efter Licitationsprincippet, med
andre Ord, tage det laveste Tilbud alle Vegne,
hvor det var forsvarligt. | dette Tilfeelde
have Statsbanerne paa den Entreprise, Schil-
der har overtaget, saa vidt jeg erindrer
tient lidt over 4,000 Kr., et Belgb, som de
ikke have turdet afse fra. Men vil Rigs-
dagen gennemfgre den Tanke, at man til
enhver Tid, for saa vidt man er i Stand til
at kontrolere det, hvad der bliver over-
ordentlig vanskeligt for ikke at sige umuligt,
skal betale efter Priskuranten, er det en



anden Sag. Det er imidlertid en anden
Stilling, end Rigsdagen tidligere har ind-
taget. Og vil man gere en Undtagelse for
Skraderfagets Vedkommende, kan man gore
det, men den eneste Grund, man kunde
finde til at gore det, vilde vel saa vare
den, at man i Skrederfaget i storre Ud-
strekning end i andre Fag benytter Hjem-
mearbejde.

Som sagt, min Stilling til dette Sporgs-
maal er akkurat den samme i Aar som i
Fjor, men jeg har selvfolgelig intet Onske
om at komme i Krig med det agtverdige
Skraderfag, og jeg vil, hvis Forholdene
maatte fore det med sig, gerne optage en
Forhandling med Finansudvalget angaaende
det Spergsmaal, om man skal gere en Und-
tagelse fra de hidtil fulgte Regler paa dette
Omraade eller ikke.

Det @xrede Medlem fra Holstebro
(Molgaard-Nielsen) ankede over, at Stations-
bygningerne paa Holstebro — Herning-Banen
havde vearet for daarligt opferte, saa at det
havde varet nedvendigt at have store Re-
parationsomkostninger paa dem, hvilket
havde medfort, at de vare blevne meget
dyrere, end de vilde vare blevne, hvis de
havde varet byggede mere solidt fra forste
Faerd. Det ®rede Medlem har sikkert Ret
deri, men da nu Manglerne ere afhjulpne,
og det viser sig, at de ere afhjulpne paa
en saadan Maade, at Bygningerne nu kunne
modstaa, som det arede Medlem sagde,
det haarde Klima deroppe, kan man ganske
vist nok beklage, at der er anvendt flere
Penge, end det havde vearet nedvendigt,
men man maa glade sig over det Resultat,
som er naaet, at Bygningerne nu maa an-
ses for at vere solide og forsvarlige.

Med Hensyn til Spergsmaalet om
Vogterhusene, som det @rede Medlem og-
saa omtalte, skal jeg sige, at der af Mini-
steriet vil blive draget Omsorg for, at de
Mangler, som findes ved Vogterhusene,
blive afhjulpne saa snart som muligt. Det
®rede Medlem navnede et andet Spergs-
maal om en Overkersel mellem Aulum og
Vildbjerg, Overkorsel Nr. 40. Forholdene
ere ikke sarlig heldige, det maa indrommes

Ti

det @®rede Medlem, og der er allerede for
nogen Tid siden taget Bestemmelse om at
forandre dem, saaledes at Bommene an-
bringes narmere Sporet og parallelt med
Sporet, hvorved det Stykke af Overkorselen,
som ligger mellem Bommene, vil kunne
overses af Ledvogteren. Denne Omordning
vil give Anledning til Anskaffelse af nye
Bomme, og saa snart de ere modtagne fra
Fabrikken, som skal lave dein, ville de blive
opstillede, og dermed vil sikkert den Mangel,
som er paapeget af det @rcde Medlem, vare

afhjulpen. (Fortsattes).

Forskelligt.

De billige Sondagstog.

Statsbanernes Direktion har indledet en

Undersogelse med det Fermaal at klarlagye,
om det er hensigtsmeessigt eller ngdvendigt at
indfore hillige Sondagstog paa andre Ruter end
i jobenhavn—Helsingor.

Siden Ministeriet

billige Helligdagsteg til Helsingor,

ferleden indvilligede i

de er det

strommet  ind  med Andragender andre Steder

fra, eg man vil nu undersoge, om der er Ma-
teriel nok og Turiststrem nok ogsaa andre Steder
her i Landet til at lade Tegene lobe til ned-
satte Priser,

* *

*

Det samlede Antal Personer, som lorrige
418

Aar beskeltigedes 1 Tyskland, udgjorde 695,557

Persener,  hvis Leuninger  beloh til
1,022,457,748 Marvk,
Den tyske Jernbaneetat er deun storste i

Verden,

sig

derefter kenmer KEngland, da Ostrig
det mindste Antal

Persener beskaftiger Italien og Amerika,

oy Irankrig. Forheldsvis

* *
*

Efter

uale, udgjerde Tetallengden al' de 1 Drilt og

hvad der meddeles 1 Glasers An-

under Bygning varende Baner i1 Kina ever 8000

km 1 Slutningen af 1909, Bemarkelsesvaerdig



er, at Kina i den nyeste Tid lar begyndt ab
vore sig ualh@engiv af Udlandet vg ved egen
Kapital og indfodte lugeniorer selv at udiere
sine Duneanlwg,
¥ ‘;
"

Motor-Lokomotivernés Udbredelse.

Som et Bevis for, i hver Udstiekning
Moter- Lokomotiverne vinder Udbredelse i Ud-
fandet kan vi unfore, at Gas: og Detreleumns-
moterfubriken ,Deutz® fornyliz har leveret sit
1000de Moter-Lekeniotiv. Ved deune Lejlighed
havde Fubriken indbudt samtlige Exmbedsmzend,
Veerkniestre eg Arbejdere til en Iest, hvor
Direktoren, hvis Nuvn er Langen, 1 sin Vel-
kenisttale gav en Oversigt ever Fabrikatienen
fra Begyndelsen eog til Date, og hveraf det (rem-
vaar, at disse Moter-Lokenotiver ikke alene
hnder Anvendelse i Bjergverkerne, mern egsaa
benyttes at Entreprencrer vel nye Anlaeyg ey
Skovhaner eg eudeg sum Rangerlekenetiver

samt ved Sperveje, hvor der [or anvendtes Damy.

* ¥
*

KEfter hvad Glesers Annale meddeler, har
to i Ziwich heende tyske Ingenierer Sander og
Volz kenstrueret et Tegsikringsapparat, der nu
er patenteret i alle Wulturlandene. Ifter Om-
talen skal dette veere det bedste af alle hidtil
opfundne Systemer af den Art, eg Bern—Ober-
land-Banen  har besluttet at indfore det paa
Forbindelses-Straekningen  Meuntreux — Zweisiin-
men paa Grund af denne Streknings Belig-
wenhed, idet Tegene stadig bevieger sig 1
skarpe Kurver, saaledes at Signalernes Tyde-
lighed swrlig ved Taage 1 ualmindelig Grad

besvarliggores.

Bytning.
En Lokomotiviyrbeder i Roskilde on:
sker at bytte med eii Kollega i Kjgbenhdvn.
N. Hammer.
; Bytiing
Bt Lokomiofivferer i Nybdre bliskef
at bytte med en Kollega i KjBHeHTH\\iH;
Billet modt. Req:
Bytning: 15
En Lokomotiviorer i Skanderbotg n-
sker at bytte til et sjellandsk Depot eller
til Nyborg, naai Bytnigen kan ordnes $na:
rest. — Billet, mrkt. . L. A.¢, sendes til
Lok.-Tid.

En Lokomotiviyrbeder i Bte Kreds
(Falster) wnsker at bytte med en Kollega
i det nordlige Jylland.

Billet modt. Red.

Bytning.

En Lokomotivferer i Vamdrup ensker
at bytte med en Kollega paa Sjelland
Slagelse, Helsingoer, Kallundborg eller Kjo-
benhavn.

Billet modtager Red.

Bytning.
En Lokomotivfyrb. i Struer ensker at

bytte med en Kollega paa Sjelland.
Billet modt. Red.

(L AN
(. LSS B AN
‘aN )

esterhiros buldsme

Edm. Bodé
anbefaler smukke Jubileums- og Festgaver.
Lokomotivfunktionarer 10 /v Rabat.

Vesterbrogade 12. TIf. Vester 2640 x.

EL vard 34 billigst.
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—= Trikotage og Linned. =

Direkte til Forbrugerne fra egne Fabriker. Stremper, Sweatter, Underbekledning i Uld og Bomuld, Linned,
Reformbenkleder, Dowlas, Medium, Lagendowlas. — Specialitet: Bornestromper, ret & vrang, mindst
33'/s pCt. under alm. Pris. Besparelse: Garanteret 25 pCt.

TIf. Byen 1732 x.  Trikotage- og Linnedfahriken, Forlunsir@de 4, 1. (ved Hojbroplads).

Dameovertaj

med fuld Garanti for udmarket god Pasning keber
De absolut bedst og billigst.

\. MONCK, Overslykkemagasin

ISTEDGADE 87 Telt. Vester 283 x

Leverander til de fleste Jernbanefunktionar, Hustruer.

MARINE-ROM

Direkte importeret fra St. Croix. Pris 1,10 pr. Fl.
Sophus Sarensen, Montanagade 28, Aarhus. 6.

BRYGGERIET PHONIX’ PRISLISTE
Vi leverer paa Flasker: /s Dobbeltol 84, 1 Dus. Prima 108, 1 Dus. Hvidtel 1 96, 1 do. Il 78, 1 Dus.
Skibsel 1 96, 1 do. 11 78 Ore. '*/s Skibsel 60, '/, Hvidtel 60 Ore. [Porter 15, Pilsner 12.
Bestillinger modtages ved Vognene eller hos Bryggeriets Agenter samt paa Bryggeriet.

Valby Langgade 75. *Telefon 3968.
L 4 o
Carl Olsens Nem Bifortjeneste.
‘ Driftige Folk soges som Agenter eller For-
S/(I‘(Bdel'-Efab/ISSGmenf handlere til Bracil-Cigar (enestaaende Kvalitet)
E h I d TIf. Vester til 35 Kr. [S)rk IOOOdStkr. 5 3 e
5 100 Stkr. sendes som Preve 3,85 pr. Efterkrav.
“g avep ads 1081 u Billet mrkt. »Bifortjeneste: tilsendes Bladets
anbefaler sig til d’Hrr. Lokomotivmand. Eksp., Asger Rygsgade 4.

Livstorsikeingsselskahet , DANMARK®,

Medlemmer optages med eller uden Helbredsattest og med Pramiefritagelse ved Invaliditet
ved Henvendelse til Overinspektor F. Rasmussen, Arkonagade 22° TIf. Vester 677 — H. P. Mortensen,
Asger Rygsgade 4% TIf. Vester 1480y, og Lokomotivfyrb. Kildevang.

g Kcéntor Steenstrups Allé 9* Kbhvn., aabent 11—1, samt St. Pauls Kirkeplads 9*, Aarhus, TIf. 2862,
ontortid 9—3.

Kgb Vin lllll

hos Chr. Bertelsen, Sender Boulevard 66. , )
Detailsalg til en gros Priser. TIf. 3545. H r rls lﬂ"SH I
Gummi-Kravetgj -

B R . 7 55 Istedgade 55 TIf. 2516

Nedfaldende Flipper, kularte, 60 Ore,

opstaaende, kularte, 45 Ore, [] ]
alle Numre,

dobbelte Flipper, kularte, 75 Ore, og T[‘Ik[' ﬂ B-&Mﬂ"uiﬂkluriurrﬂ “I
hvide 65 Ore.

Kulort Serviteurs 1,00, hvidt do. 0,75,

NNN

Manchetter 0,75 faas i

NS NNV

Postordres ekspederes pr. omgaaeude. Jernbanemmnd 5 PProcent Rabat
Obs ! De svaere svenske Gummi-Flipper fores nu

paa Lager. 75 Ore.

JFLIPPEN« Maskinstrikkeri & elekr. Systue
Istedgade}E128.K lﬁ:anbtinhavn . Stromper forfoddes i Lobet af 2 Dage

NNNEN
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H. J. Hanse&ns

Skraederforretning ™Y

38 Sender Boulevard 38 Slags Mabler
anbefaler sig til d’Hrr. Jernbanemend. fra egne

e K1 Cykler & Cyledele. -

D

Brenarber  DREINABOR dovman., M, Y T

[ =5, ¢f) Brennarbor ~ Afbe-
Naumamn [ G parneioune
Wanderer % 7 lps o prima
Opel : |
Hrﬂ"“ﬂlls ‘ / \ Nye Cykler
RudgeWhitewort \GZ7TEMA) i 85 &
o) PeriectCykler

Reparationer hurtigt til rimelige Priser.
Cykler udlejes.

taling indrem- B

mes solide Kgbere

Reserve-

dele til de
fleste gang-
bare Cykler

ﬂﬁﬂﬁﬂﬁﬂﬁﬂﬂﬂﬁﬂﬁg

s
. 4 Afbetaling.
ed_prime % AlfRerre=& Damekonfektion
N
(4
N

‘I\\// Frinav
leveres med

ugentlige eller maanedlige Afdrag.
Udbetaling efter Overenskomst.

Al
4
Al
4
Gode Varer og godt Arbejde garanteres. :]
.4
Al
4

MY, & J. . Jacobsens Cykleforrgling, 2 |- Dannebrogsgade 1.
1f. 552. Livegade Porl Nr. 53. Slagelse. Ti552 ~ NENZINPNZNZINZNPIN

----------------------------------------------------

& Herm. N. Petersen & Son

Kgl. Hof Pianofabrik
:» Lev. til det spanske Hof ::

"'—'"f Pianoer fra 750 Kr. Flygler fra 1350 Kr
ri?f"’ Udenlandske Pianoer fra 450 Kr.
I}

Salg kontant og billigste Afbetaling

Bredgade 23, Kjgbenhavn

Filialer i alle sterre Provinsbyer
"""""""""""""""""""""""" TooTolofotofoTok

Istedhus Mabel- Magasin

leverer Mebler overalt i Danmark paa sardeles favorable Vilkaar.
Garanti for Soliditet. ————

Chr. Nielsen, ™ Qpemaen - Enghaveplads 1 & 2.

Udgaar 2 Gange maanedlig.
Annoncer optages i Bladet ved Henvendelse til =Jernbanefagpressens Annoncebureau«, Asger Rygsgade 4 tv.
Kjebenhavn V. TIf. Vester 1480 Y.

R. Ottesens Bogtrykkeri, Fredericia.
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