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En Pioneer.

Med Udgangen af Oktober Maaned
har Verkstedsbestyrer Fristrup i Aarhus er-
holdt sin Afsked af Stats-
banernes Tjeneste.

Hermed forlader en af
vore mest veltjente Embeds-
mand sin Virksomhed, der
spaender over et Tidsrum,
som kun er de ferreste givet,
nemlig fra 1853 til 1912
nasten 6J Aar.

Den, der har oplevet
dette Tidsrum, vil vel nok
hhave oplevet den storste Ud-
vikling, vore Baner nogen-
sinde vil faa.

Christian Fristrup blev
fodt den 18. Februar 1838
i Kjobenhavn. 1 1853 an-

For Fristrup har det veret en usad-
vanlig Karriére fra Maskinla:ling uden teo-
retisk Uddannelse at avancere til en af de
hojeste Stillinger ved vore Baner; men den
har varet baade selviolgelig og velfortjent;
en ualmindelig Jernflid og
Samvittighedsfuldhed  har
fuldt ud erstattet de offici-
elle Eksamensbeviser, der
vilde kraeves af vor nuve-
rende Direktor til lignende
Sullinger.

At give en detailleret
Beskrivelse af Fristrups Virk-
somhed vilde blive det sam-
me som en Beskrivelse af
Lokomctivteknikens Udvik-
ling, der li_ger mellem de
forste sjellandske Lokomo-
tiver og vor sidste nye Lo-
komotivtype Litr. R.

Da vitidligere har givet

sattes han som Lerling ved Vearkstedsbestyrer C. Fristrup, en Beskrivelse af Fristrups

de sjellandske Baners Verk-
steder og blev i 1866 udnavnt til Lokomo-
tiviorer, 1870 Varkforer, 1878 Maskinmester
ved Aarhus Varksted, 1892 Maskiningenior
og efter Lonningsloven af 1903 Vearksteds-
bestyrer.

R. af Dbg., Dbmd.

Medvirkning ved Ombyg-
ningen af de aldste sjellandske Lokomo-
tiver, skal vi efter Jernbanebladet her ind-
skrenke os til at give nogle biografiske
Oplysninger:

Efter Laeretiden arbejdede han frem-




deles i Verkstederne, dels som Maskin-
arbejder, og dels som Tegner. | Lobet af
disse Aar var Verkstederne, der laa paa
den nuvarende Personbanegaards Grund,
omtrent hvor den nuvarende Tietgensbro
ligger, i stadig Vakst; forst kom Roskilde
—Korsar Banen til i 1856, dernast Klam-
penborgbanen i 1863 og Nordbanen 1864.
Samtidig foregedes Lokomotiv- og Vogn-
materiellet i betydelig Grad. Det var saa-
ledes gode »Laereaar« for dem, der vilde
noget, og Fristrup fulgte med Iver enhver
Udvikling i sit Fag. Saa kom Krigen 1864,
da han indkaldtes som Marinesoldat, og
ombord paa Fregatten »Sjelland« deltog
han bl. a. i Slaget ved Riigen. Efter Kri-
gen vendte han tilbage til Varkstederne
og blev nu sarlig beskaeftiget paa Tegne-
stuen, indtil han i Begyndelsen af 1866 an-
sattes som Fyrbeder. Nappe 3 Maaneder
efter — 1. Maj 1866 — forfremmedes han
til Lokomotivferer, og i denne Egenskab
forte han bl. a. Lokomotivet »Odin« paa
Klampenborgbanen under Sommertrafiken.
Om Vinteren, naar Trafiken var betydelig
indskrenket, var han beskaftiget i Verk-
stederne ved Eftersyn og Reparation af
Maskinerne. Hyppigt anvendtes han til Af-
lesning, og i 1869 kerte han en Tid i fast
Tur paa Nordbanen. Da endelig Sydbanen
aabnedes i 1870, og Varkstedsomraadet
var en Del udvidet, blev han forfremmet til
Varkforer, og i denne Stilling forblev han
indtil 1878, da han overgik til de jysk-
fynske Statsbaner. Paa dette Tidspunkt be-
stod de sjallandske Baners Materiel af ca.
50 Lokomotiver, 250 Personvogne og 900
Bagage- og Godsvogne. Disse Tal maaler
bedst Vearkstedernes Udvikling.

I Aarhus kom Fristrup til at arbejde
under Overmaskinmester Blair og den unge
Maskiningenigr Busse, Sgn af Overmaskin-
mesteren ved de sjellandske Baner. Hans
Stilling benavntes her Maskinmester. Verk-
stederne omfattede dengang kun jyske Ba-
ner syd for Limfjorden, idet der var sarlige
Reparationsvarksteder i Nyborg for de fyn-
ske Baner og i Frederikshavn for Vend-
sysselbanen (dette sidste nedlagdes i 1879
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efter Limfjordsbroens Aabning). Ledelsen
besgrgedes af Overmaskinmesteren, Ingeni-
gren, Maskinmesteren og 5 Varkstedsfor-
mend, medens Styrken af Arbejdere og
Haandvarkere bestod af ca. 200 Mand (nu
-- i 1912 ledes Varkstederne af Varksteds-
bestyreren, Ingenigren, Ingenigrassistenten
og 18 Varkmestre, medens Haandvarkere
og Arbejdere teller over 900 Mand). Her
falder altsaa Fristrups lange og mest sam-
lede Virksomhed. 1 de 34 Aar — 1878—
1012 — er Varkstederne undergaaet meget
betydelige Udvidelser. Den hurtige Vakst
af de jysk-fynske Baner og den deraf fol-
gende store Forogelse af Materiellet har i
dette Tidsrum nzasten Aar for Aar negdven-
diggjort Forandringer, Tilbygninzer og Ny-
bygninger. Der har hersket en evig Uro,
veret fort en stadig og ofte vanskelig Kamp
for at prastere det fordrede Arbejde under
de givne Pladsforhold.

Under alt dette har Fristrup forstaaet
at skabe rolige og gode Arbejdsforhold
blandt den stadig voksende Stab af Haand-
verkere og Arbejdere. Hans egen urokke-
lige Ro har i vaesentlig Grad bidraget dertil.
Men ogsaa dette, at han har forstaaet at
lade sine undergivne arbejde saa selvsten-
digt som muligt. Hans praktiske Syn paa
Forholdene har ikke tilladt ham under det
daglige Arbejde at gore store Ophavelser
over Smaating eller overhovedet at beskef-
tige sig med Petitesser.

_ Et Par Gange i disse Aar maatte Fri-
strup dog se Arbejdsroen truet af Strejker.
Den forste, der fik et hastigt Forleb, ind-
traf i 1884. Efterhaanden som Arbejds-
styrken voksede, blev det forbundet med
storre og storre Vazanskelighed at udeve
Kontrol med Arbejdstidens ngje Overhol-
delse. Og Ledelsen besluttede da at om-
gerde alle Verkstederne med et Stakit, saa-
ledes at Adgangen til og fra Vearkstederne
kun kunde ske gennem en bestemt Indgang,
hvor en Portner blev anbragt for at gve
Kontrol. Over denne Reform, der formo-
dentlig da var ukendt herhjemme, folte en
Del af Haandverkerne sig kraznkede, og
Uroen begyndte saa smaat at organisere



sig til en lille Strejke. Men da Fristrup
ved en bestemt Lejlighed lod alle Haand-
varkere kalde sammen og der bad de util-
fredse treede frem, var der kun en enkelt,
der havde Mod til at tone Krigsflag. Den
paagaldende blev afskediget, og Roen
vendte atter tilbage. »Stakittet« blev staa-
ende, or det blev snart den selvfolgeligste
Sag af Verden, at man paa Vejen til og
fra Arbejde passerede gennem Portnerhuset
og afgav sit Kontrol-Nummer.

Den naste Strejke indtraf i 1891, og
den var af betydelig alvorligere Art. Aarsagen
var et Lonkrav, der rejstes af Kedelsmedene.
Da man forsegte at lade Kedelsmedearbej-
det udfere af Grovsmede, forte deite til,
at ogsaa disse nedlagde Arbejdet, og paa
samme Maade udvidedes Strejken til Ma-
skinarbejderne, saaledes at den til sidst om-
fattede 180 Mand.

En Deputation segte Audiens hos Ge-
neraldirektoren og Ministeren, dog uden
Resultat, Striden udviklede sig, der fortes
en heltig Polemik i Byens Blade, oz det
socialdemokratiske Organ blev omsider ved
Fogedforbud forhindret i overhovedet at
omtale Strejken. Kampen var paa Forhaand
ret haablgs, og berovet sine Forsvarere i
Dagspressen overgav de strejkende sig ef-
ter et Par Ugers Forleb. En Del af dem
blev senere enkeltvis genansatte. Under
disse vanskelige Forhold bevarede Fristrup
sin Ro og Koldblodighed, og mnaar hele
Atlferen forleb, uden at det kom til egent-
lige Uroligheder, kan han utvivisomt tilskrive
sig en Del af ALren herfor.

I 1802 blev Ledelsen af Maskinafde-
lingen samlet under Maskinchefen, og da
Busse i denne Egenskab forflyttedes til Kjo-
benhavn, blev Fristrup overste Leder af
Verkstederne i Aarhus.

Selv. nu i sin heje Alder fulgte Fri-
strup med vaagent Blik og usvakket Kritik
hvert eneste Lokomotivs Behandling, og
indtil det sidste som gennem de sidste
34 Aar stod han selv paa Maskinerne un-
der Provekorslerne mellem Aarhus og Mun-
delstiup. Disse Tog arrangeres paa en Tid
af Dagen, da Strekningen er mindst be-
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feerdet; men alligevel er Tiden — med de
senere Aars stzrke Toggang — saa kneben
tilmaalt, at der helst ingen Standsninger
maa finde Sted paa den frie Bane, hvis
Toget skal naa frem og tilbage i den fast-
satte Tid. Det er Fristrups Stolthed, at
han med enkelte Undtagelser altid har kun-
net overholde denne begrensede Koretid.
Der er Symbolik i detle. Paa samme Tid
har han i sin lange Embedstjeneste varet
punktlig paa sin Post tidlig og silde. Blandt
de forste i Vaerkstederne om Morgenen og
blandt de sidste paa Hjemvejen efter endt
Arbejdsdag.

Nu i sin Alders 75. Aar, da han har
besluttet at holde Fyraften, er han ogsaa
blandt de sidste, der forlader Arbejdet.
Talrige af hans javnaldrende undergivne
og Medarbejdere har forlengst trukket sig
tilbage med Pension. —

Forinden den gamle Varkstedsbesty-
rer for sidste Gang indfandt sig paa Verk-
stedet, var der bleven smukt dekoreret med
Blomster og Grent udenfor hans Kontor,
hvor Varkstedet var omdannet til et festligt
Rum, smykket med nationale Farver.

KI. 8!/ standsede alle V:rkstedets
Maskiner, og fra de forskellige Afdelinger
strommede Haandvarkere og Arbejdere over
i det lange Drejervaerksted. Hoved ved Ho-
ved stod der omtrent samlet 1000 Mand,
da Fristrup indfandt sig. Under lydlos
Tavshed tog forst Maskiningenior Rasmus-
sen Ordet for paa hele Personalets Vegne
at bringe Fristrup en Tak for de mange
svundne Arbejdsaar. Han udtalte det Haab,
at disse maatte have bragt megen Glade
og megen Tilfredsstillelse med sig for den
gamle Chef, og at han i sin Alderdom
maatte bevare den legemlige og aandelige
Udholdenhed, som havde praeget hans lange
Embedsgerning.

Et Sangkor blandt Haandvarkerne
bragte i en lejlighedsvis forfattet Sang Verk-
stedsbestyreren en Tak og et Farvel. Og
derpaa talte i Rakkefolge paa forskellige
Gruppers Vegne Smed H. P. Christensen,
Haandvarker Kopping, Vearkmester [. M.
Jensen og Maskinlerling Serensen.



Samtidig overraktes der smukke Adres-
ser og Erindringsgaver.

Det gjorde gjensynlig et sterkt Ind-
tryk, da den @ldste blandt hele Personalet,
gamle Haandverker Keopping, tog Ordet.
Han har i sin Tid varet Maskinarbejder
paa de sjellandske Baners Varksteder, saa
langt tilbage som i 1857, endnu mens Fri-
strup var Lerling, og han har siden fulgt
ham i Virksomheden herover siden 1878.
Den 78-aarige gamle Haandverker minde-
des i sin Tale de forskellige Data i Fristrups
lange Embedstid og bragte ham paa mange
Kollegers Vegne en Tak for hans udmer-
kede Ledelse og for det Retsind i hans Ka-
rakter, som havde veret dem alle et godt
Eksempel. Denne Hilsen fra den gamle
Kammerat og senere mangeaarige under-
givne virkede endnu mere end alle de ovrige
velmente Taler staerkt paa Fristrup, der smi-
lende og glad tog imod den enestaaende
Hyldest.

For hele denne festlige Afskedshgijti-
delighed bragte Fristrup derefter hele For-
samlingen sin Tak for det gode Samarbejde,
han altid havde medt, og uden hvilket han
forstod, at man maatte arbejde forgaeves.
Han bad dem alle i bevegede Ord om at
vere forvissede om, at hans Vilje altid havde
veret den redeligste til at ove Ret og Skel
blandt Personalet, og han mindede om at
ligesom Arbejdet for ham selv havde varet
en Velsignelse, saaledes burde det ogsaa
vere det for den enkelte Arbejder i hele
den store Virksomhed, hvor der i Falles-
skab skulde arbejdes paa Banernes fortsatte
Udvikling og gode Drift. Han bad dem
alle fortsette dette gode Samarbejde med
hans Efterfolger.

Der var Kraft og Myndighed i den
gamle Embedsmands Rest, da han sluttede
med et Leve for Arbejderne, og der var
Kraft og Hjertelighed i det Hurra, som de
1000 Struber bragte ham selv til Afsked.
Hoijtideligheden sluttede med, at hver enkelt
passerede forbi og gav ham et Haandtryk
til Farvel.

Efter den hgijtidelige Afslutning talte
Fristrup med flere Lokomotivferere og bad
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dem bringe alle Lokomotivigrere og Loko-
motivfyrbedere, med hvem han var kommen
i Beroring, en Hilsen og Tak for den gode
Forstaaelse, der altid havde varet til Stede
mellem ham og Lokomotivpersonalet, og
som han fra sine tidligste Ungdomsaar
havde haft Feling med og senere i Livet
fulgt med naturlig Interesse.

25 Aars Jubileum.

Lokomotiviormand A. E. Mpller, Gjedser.

Den 12te December var det 25 Aar,
siden Hr. Moller blev ansat som Maskin-
arbejder paa Centralvaerkstedet i Kjoben-
havn.

De forskellige Data for M.s Forfrem-
melser falder saaledes: '/« 1890 Lokomotiv-
fyrbeder, /5 1898 Lokomotivigrer og den !/
1900 Lokomotivformand.

Det er ingenlunde altid nogen let Op-
gave at vere Mellemled — eller »Stedpudec«
mellem Personalet og vore overordnede —
eller omvendt, thi den derved opstaaede
Gnidning kan undertiden merke sin Mand,
men herfra danner Jubilaren en lykkelig
Undtagelse.

Paa Jubileumsdagen, hvortil Jubilaren
gaestfrit havde indbudt det tjenstfri Perso-
nale, og hvor der herskede den bedste Stem-



ning, overraktes der M. en Cigarkasse af
drevet Sglv og en Jardiniere fra alle ansatte
ved Falsters Maskinafdeling og fra Trafik-
afdelingens Kontorpersonale et Selvdrikke-
bager.

Vi er i Overensstemmelse med Perso-
nalet, naar vi udtaler Onsket om, at der
endnu maa ligge mange Tjenstaar foran
Hr. Mgller.

Som Lokomotivformand har M. veret
et interesseret Medlem af D. L. & L. F.

D.L. &L.F.

Adressefortegnelse:

Formanden.
Lokf. Chr. Christensen, Ny Englandsgade 34, Esbjerg.

Hovedkassereren.
Lokf. C. Larsen, Vesterbrogade 128l

Kjoebenhavn.
.Redaktionen.

Lokf. P. Hansen, Gjedser.

* t
*

Ved Folketingsmanden for Ribe Amts
2den Valgkreds (Slebsager) er i Folketingets
20de Mgde modtaget et Andragende fra
Dansk Lokomotivigrer- og Lokomotiviyrbe-
der-Forening om, at den Statsbanernes Tje-
nestemand tilstaaede Forhandlingsret over-
for Administrationen maa blive tildelt deres
Organisation i samme Udstrekning som
Jernbaneforeningen og Dansk Jernbane-For-
bund.

Andragendet, hvoraf trykte Eksempla-
rer vil blive omdelte, vil blive tilstillet Ud-
valget for Andragender.

* *
*

Resumé

af
den ekstraordin@re Generalforsamling

den l1te December.

KI. 9% bgd Formanden de Delegerede
Velkommen og udtalte Onsket om, at en-
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hver var modt med god og @rlig Vilje for
at fgre de Beslutninger, man paa denne
Dag vedtog, ud i Livet, saa mezet mere
som de i Fremtiden vilde faa den sterste
Betydning for Lokomotivpersonalets Orga-
nisationsliv.

Til Dirigenter valgtes: Lokf. F. Knud-
sen, Nyborg, og Lokirb. C. Jensen, Aarhus.

Til Sekretaerer valgtes: Lokf. C. A. Vor-
ding, Helsinger, og Lokirb. Soph. Jensen,
Aarhus.

Til Justeringsmand valgtes Lok.fgrerne
Mich. Sgrensen og V. Hansen, Aarhus.

Formanden henviste til den trykte Be-
retning og udtalte, at de Resultater, man
havde at pege paa i Aar, ikke havde veret
saa ufyldestgorende, saafremt Hovedbesty-
relsen havde haft den fornedne Arbejdsro.
Med de sidste Tiders Begivenheder in mente
havde man maattet lade Sagerne i Bero og
forst og fremmest tage Sigte paa at treffe
Foranstaltninger for at skabe Ro indenfor
Organisationen.

Efter en livlig Diskussion godkendtes
Beretningen, og man gik derefter over til
Dagsordenens Punkt 2: Reorganisationen.

Hovedinteressen samlede sig ganske
naturligt herom, da det var Brandpunktet
og den egentlige Aarsag til den ekstraordi-
nzre Generalforsamlings Afholdelse.

Der var ialt 70 Delegerede foruden
den samlede Hovedbestyrelse. Af de Dele-
gerede var 28 Lokf. og 42 Lokfrb.

For de Spektakkelmagere, der hidtil
har paaberaabt sig, at Lokomotivfyrbaederne
ved deres Stemmetal dirigerede D. L. & L. F.,
kunde det ved Repreesentationens Sammen-
setning se ud, som om Afstemningens Re-
sultat paa Forhaand var givet. Til disses
Beskeemmelse blev Hovedbestyrelsens For-
slag vedtaget med 61 Stemmer for og
13 imod. Vi haaber hermed een Gang for
alle at have rammet en forsvarlig Pzl gen-
nem Myten om Lokomotiviyrbadernes Af-
gorelser i vigtige Anliggender.

Der er i dette Sporgsmaal udvist en
Resignation og Loyalitet fra Lokomotivfyr-
bodernes Side, der lover godt for fremtidigt
Samarbejde.



Man gik derefter over til en General-
debat om Lovforslaget og enedes om fal-
gende

Love
for

Dansk Lokomotivierer- og Lokomotiviyrboder-
forening.

Foreningens Formaal.

Foreningens Formaal er at samle alle
ved Statsbanerne tjenstgerende Lokomo-
tivmand til felles Arbejde for at fremme
og vaerne faglige og okonomiske Inter-
esser.
b. Foreningen skal udgive et Medlemsblad,
der udkommer to Gange maanedlig.
Hovedbestyrelsen fgrer Tilsyn med
Foreningsbladets skonomiske Ledelse og
Forretningsgang.
Bladets Navn er » Dansk Lokomotiv-
Tidendee.
¢. Foreningen sender Delegerede til de for-
skellige Lokomotivmandskongresser, lige
mange, for hver Hovedafdeling og er
villig til at pleje Samarbejde med ovrige
Stats-Tjenestemandsorganisationer.
Til Fremme af disse Formaal opkraeves
Kontingent af Medlemmerne.

§ 1.

Foreningen bestaar af to Hovedafde-
linger, en for Lokomotivferere og en for
Lokomotivfyrbedere.

Foreningen ledes af en Hovedbesty-
relse bestaaende af en Formand og 10 Re-
prasentanter.

Formanden, Hovedkasserer og Redak-
tor vaelges paa Delegeretmodet af samtlige
tilstedevaerende Delegerede.

Valget af Repraesentanter foregaar saa-
ledes, at de to Hovedafdelingers Delegerede
hver for sig valger 5 Reprasentanter.

Den saaledes valgte Hovedbestyrelse
velger af sin Midte Nastformand. Desuden
velger Hovedbestyrelsen en Sekreter, der
er til Disposition for de to Hovedafdelingers
Bestyrelse.

Hovedbestyrelsen valges paa 3 Aar.
Af de valgte Reprasentanter afgaar efter et
Aars Forlgb 1 fra hver Hovedafdeling, andet

]
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og tredie Aar to fra hver af de to Hoved-
afdelinger. Det bestemmes ved Lodtraek-
ning, hvilke Medlemmer der forst skal afgaa.

Desuden valges paa Delegeretmoadet
to Revisorer for et Aar, en for hver Hoved-
afdeling.

Hovedbestyrelsen er overfor Delegeret-
medet ansvarlig for Hovedkassens Midler.

B2

a. Hovedbestyrelsen leder Foreningens Virk-
somhed i Overensstemmelse med Lovene
og af Delegeretmodet lovlig vedtagne
Beslutninger.

b. Alle Forhandlinger, Frembaering af An-
dragender m. m. mellem Foreningen,
Regering, Rigsdag, Generaldirektionen
og Organisationer maa kun ske gennem
eller af Hovedbestyrelsen.

c. Hovedbestyrelsen kan suspendere Red-
aktoren, saafremt 7 af Hovedbestyrelsens
Medlemmer stemmer derfor. 1 saa Til-
felde leder Hovedbestyrelsen Bladet til
naestkommende Delegeretmode.

§ 3.

Dizter for Hovedbestyrelsen samt
Godtgerelse til Formanden, Hovedkasserer,
Sekreter og Redakter fastsettes paa det
aarlige Delegeretmede.

$§ 4.

Formanden skal paa det aarlige Dele-
geretmgde, der afholdes hvert Aar i April
Maaned skiftevis i Kjgbenhavn og Aarhus,
fremlegge en trykt Beretning over Forenin-
gens Virksomhed i det forlgbne Aar.

Desuden forelegger Hovedbestyrelsen
et Budgetforslag over det kommende Aars
Udgifter, herunder Tilskudet til Hovedaide-
lingerne samt Budget for Foreningsbladet.

Beretning, Regnskab, Budgetforslaget
og Dagsordenen for Delegeretmodet tilstilles
samtlige Delegerede og skal vere Afdelin-
gerne i Hende senest 14 Dage for Dele-
geretmadet.

5

Senest een Maaned efter hvert Dele-
geretmoade trader Hovedbestyrelsen sammen
for at konstituere sig.



Delegeretmodet.
§ 6.
Delegeretmpdet bestaar af Hovedbe-
styrelsen samt Delegerede valgte — lige

mange — af hver Hovedafdeling; dog har
Hovedbestyrelsens Medlemmer ikke Stemme-
ret med Hensyn til Godkendelse af Virk-
somhed og Regnskab.

Foreningens ovrige Medlemmer kan
deltage i Delegeretmadet, men har kun Tale-
og Forslagsret.

Referat af Hovedafdelingernes General-
forsamling og Delegeretmede samt Beret-
ning og Regnskab optrykkes i et af de Nr.
af » Dansk Lokomotiv-Tidende«, der udkom-
mer i Maj Maaned.

$§.7.

Valg af Delegerede foregaar paa fol-
gende Maade:

Paa hvert Depot, hvor der findes ind-
til 40 Medlemmer af D. L. & L. F., valges
2 Delegerede, en fra hver Afdeling, over
40 indtil 80 yderligere 1 Delegeret fra hver
Afdeling og for hver 40 Medlemmer der-
udover 1 Delegeret for hver Afdeling for
hver 40 Medlemmer.

§ 8
Dizter til Delegerede fastsattes paa
Delegeretmodet og udredes af Hovedkassen.
Forsaavidt Afdelingernes Generalforsamling
og Delegeretmodet strekker sig udover to
Degn, udredes det ene Dggns Dizter af
Hovedafdelingerne.

§ 9.

Delegeretmodet er den hgjeste Myn-
dighed. Sager, der foreligger, afgeres ved
simpel Stemmeflerhed eller ved Haandsop-
rekning. Dog kan der forlanges skriftlig
Afstemning. (Om Lovendringer, se Slut-
ningen).

Forslag, der enskes behandlede paa
det aarlige Delegeretmode, skal vare ind-
sendte til Formanden senest den |. Marts.

| serlig vigtige Sager kan Hovedbe-
styrelsen lade foretage Afstemning blandt
Medlemmerne. Denne foretages afdelings-
vis. Stemmesedlerne tilstilles Hovedbesty-

375

relsen inden en narmere fastsat Tidsfrists
Udlegb. ?/s af de saaledes afgivne Stemmer
kan annulere et Delegeretmedes Beslutning.

Regnskabet.
§ 10.

Kontingentet er 60 Ore pr. Medlem
pr. Maaned og indbetales til Hovedkassen
af Afdelingskasserne senest den l1ste i hvert
Kvartals anden Maaned.

§ 1l
Ved hvert Kvartals Udlgb udferdiger

Hovedkassereren en Oversigt over de Af-
delinger, der ikke har betalt Kontingent.
Denne Owversigt tilstilles Hovedbestyrelsen.

§ 12

Regnskabet tilstilles Revisorerne senest
15. Marts; det tilbagesendes Hovedkasse-
reren, der skal fremlegge det paa det aar-
lige Delegeretmgde i revideret Stand. For-
eningens Midler inds®ttes i en Bank og
kan kun haves af Hovedkassereren i For-
bindelse med 1 Hovedbestyrelsesmedlem.
Det er tilladt Hovedkassereren at have
indtil 200 Kr. i sit Verge til Bestridelse af
lebende Udgifter.

Afdelingerne.
S 13

Ved Depoter, der teller 15 Medlemmer
af D. L. & L. F. eller derover*, oprettes to
Afdelinger, en for Lokomotivigrere og en
for Lokomotivfyrbedere, om hvis Virksom-
hed der henvises til Afdelingslovene.

Depoter, der tazller mindre end 15
Medlemmer, henhgrer under narmeste Af-
deling. (Ved saadanne Depoter valges et
Medlem, eventuelt to, en fra hver Afdeling,
til at opkreve og indsende Kontingentet til
Afdelingskasserne).

Hovedafdelingerne.
Afdelingerne for Lokomotivfererne dan-
ner tilsammen en Hovedafdeling, og Afde-
lingerne for Lokomotiviyrbederne danner
tilsammen en Hovedafdeling.

* Aivigelser fra denne Regel kan, hvor Forholdene
taler derfor, ske med Hovedbestyrelsens Samtykke,



§ 4.

Hovedafdelingernes Formaal er at vare-
tage sine Medlemmers sarlige Interesser.
— Midlerne til disse Formaals Fremme til-
vejebringes ved, at der af Hovedkassen
udbetales Hovedafdelingskassererne 10 UJre
pr. Medlem pr. Maaned. Hovedafdelingerne
maa hver for sig udrede Halvdelen af Be-
lobene for Tillegsbilletter til sine Medlem-
mer. Hovedkassen udreder Resten.

§ 15.

Bestyrelserne for Hovedafdelingerne
er de efter § 1 valgte Reprasentanter.
Disse vealger af sin Midte Kasserer og even-
tuelt Sekreter til at fore Hovedafdelingens
Protokol. Hovedafdelingernes Generalfor-
samling valger selv sin Formand.

Generalforsamling.
§ 16.

Formanden for Hovedafdelingen af-
legger paa den aarlige Generalforsamling,
der afholdes umiddelbart forinden Delege-
retmodet, en Beretning over Hovedafdelin-
gens Virksomhed; Dagen for dennes Af-
holdelse fastsettes af Hovedbestyrelsen.
Generalforsamlingen sammensattes af de
til Delegeretmodet valgte Reprasentanter.

Endvidere forelegges Hovedafdelin-
gens Regnskab, og kan der tillige behand-
les Sager, der angaar Hovedafdelingens
Virksomhed. Formanden for Hovedbesty-
relsen har Ret til at deltage i Generalfor-
samlingerne i begge Hovedafdelingerne,
men har ikke Stemmeret.

lovrigt geelder de samme Bestemmel-
ser for Deltagelse og Stemmeret som for
Delegeretmodet.

§ 17.
Alle Henvendelser af tjenstlig Art til

Maskindirektoren sker kun af og gennem
Hovedafdelingsbestyrelsen, for saavidt det
ikke af denne Bestyrelse overgives til Ho-
vedbestyrelsen til videre Behandling. Forin-
den skal Hovedbestyrelsens Formand stedse
vere underrettet om Hovedafdelingernes
Henvendelser.
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Love for Afdelingerne.

Formaal.

Afdelingernes Formaal er at oplyse
Lokomotiv:;’:f)::;me ved Statsbanerne om Or-
ganisationens Betydning, for derved at op-
naa, at alle Lokomotiv:iy’»:{,{ﬁme bliver Med-
lemmer af »Dansk Lokomotivfarer- og Lo-
komotivfyrbeder-Forening«.

§ 18.

Som Medlemmer kan optages Loko-
motivierere og Lokomotivfyrbedere ved
Statsbanerne. :

Under Lokomotivfyrbederafd. kan til-
lige optages Lokomotivfyrbederaspiranter.
De narmere Bestemmelser herom fastsattes
af Lokomotivfyrbederafdelingen. (Jvf. Over-
gangsbestemmelser mellem »D. L. & L. F.
og »Dansk Smede- og Maskinarbejder-For-
bunde).

Medlemmer, der afgaar fra Tjenesten,
kan vedblivende vere Medlemmer af Fore-
ningen, naar de opfylder de i Lovene navnte
Forpligtelser.

Pensionerede Medlemmer er kontin-

gentfri.
§ 19.

Bestyrelsen bestaar af en Formand,
en Kasserer samt en eller flere Reprasen-
tanter. De va'ges for et Aar paa den or-
dinzre Generalforsamling, der afholdes i
Januar Maaned. Tillige valges to Revi-

sorer.
S 20.

Indskudet, der er 2 Kroner (forsaavidt
ingen anden Bestemmelse fritager for Ind-
skud), tilfalder Hovedkassen.

Kontingentet er 80 Ore maanedlig.
Staar noget Medlem mere end to Maaneder
til Restance, kan dets Medlemsret fortabes.

Udtraadte eller slettede Medlemmer,
der atter soger Optagelse, betaler foruden
nyt Indskud eventuelt paalebende Restancer.

Nyansatte, der ikke soger Optagelse
inden tre Maaneder efter Ansattelsen, be-
taler 5 Kroner i Indskud.

§ 2l
Afdelingernes Midler anvendes hoved-
sagelig til Administration; det eventuelle



Overskud efter Generalforsamlingens Be-

slutning.
§ 22.

Skulde noget Medlem i eller uden-
for Tjenesten gore sig skyidig i saadanne
Forhold, der nedbryder den for Standen
nodvendige Agtelse, underseges og paa-
dommes Sagen ved Medlemmets Afdeling,
dog maa Afgoerelsen straks indankes for
Hovedafdelingens Bestyrelse til Sanktion,
eventuelt for den aarlige Hovedafdelings-
Generalforsamling som hejeste Instans.

§ 23.

Afdelingerne har Ret til for deres lo-
kale Virksomhed at vedtage og benytte
serlige Bestemmelser, der dog ikke maa
vere i Strid med de til enhver Tid galdende
Love for »Foreningen for Statsbanernes
Lokomotivpersonale.

§ 24.

Alt vedrerende Afdelingerne, saasom
Meoder og lignende, skal af Formanden brin-
ges til alle Medlemmers Kundskab paa
den af Afdelings-Generalforsamlingen be-
stemte Maade.

Alle Henvendelser af tjenstlig Art til
Maskinkredsen sker kun igennem og af
Afdelingsbestyrelsen. Forsaavidt saadan Hen-
vendelse ikke forer til onsket Resultat, kan
Sagen af Bestyrelsen afgives til Hovedaf-
delingen til videre Behandling.

I Sporgsmaal af felles Interesse, saa-
som Korselsfordelinger etc., kan der afhol-
des Samraad mellem de to Afdelingers Re-
praesentanter.

Slutning.

Ovenstaaende Love kan kun foran-
dres, naar °/s af de skrifiligt afgivne Stem-
mer er for, eller ved en Urafstemning (jfr.
§.23).

Disse Love treeder i Kraft den Iste
Januar 1913.

ad Punkt 3.

Det vedtoges at udsatte den ordinare
Generalforsamling 1913 til April 1914.
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ad Punkt 4.

I Henhold til Lovene skulde Regn-
skabet for 1012 foreliegges den ordinere
Generalforsamling 1913, men da denne bort-
falder, nedsattes et Revisionsudvalg bestaa-
ende af:

Lokf.

C. Hoier.
Erik Petersen.
Lokfb. Ewald Maller.
— K. Johansen.
Rasmussen, alle af Kh.

ad Punkt 5. Valg af Hovedbestyrelse.

Lokomotivfgrerafdelingen:
M. Mortensen, Esbjerg
C. M. Christensen, Kh.
C. Larsen, »
Kirkensgaard, »

C. A. Vording, Helsingor.

Lokomotivfyrbederafdelingen:
R. Lillie, Osterbro (Formand)
Alfr. Olsen, Helsingor
J. Sendergaard, Kh.

Hviid, Esbjerg
C. Jensen, Aarhus.

Til Formand for Hovedafdelingerne
valgtes Lokf. Chr. Christensen, Esbjerg.

Til Hovedkasserer valgtes Lokf. C.
Larsen, Kh.

Til Redakter valgtes Lokf. P. Hansen,
Gjedser.

Alle valgtes enstemmigt og med Man-
dater til Delegeretmodet 1914.

ad Punkt 6 og 7.

Forslag fra Lokf. Schneider om at sege
Kilometerpenge forandret til Timepenge og
Thisted og Fredericia Afdelings Forslag om
Andring i Fripasreglementet henvistes til
Hovedbestyrelsen.

Viborg Afdelings Resolution:

Det maa anses for ukollegialt at veere:
»Hvem der under nogen Form seger at
paavirke vore foresatte til Tjenestens For-
deling, saaledes at egen Fordel opnaas paa
Kollegers Bekostning.«

Paa Forslag af Lokf. H. Ohlsen, Aat.,



vedtoges Resolutionen med den ZAndring,
at »egenc rettes til personlig.

Fra Lokfrb. M. Rasmussen, Fa., var
indsendt Forslag om, at D. L. & L. Fis
Medlemmer ikke kan vere Medlemmer af
»Jernbane-Foreningen« og » Dansk Jernbane-
Forbund«. Da en saadan Bestemmelse vilde
komme i Kollision med Forhandlingsreg-
lerne, forkastedes Forslaget.

Efter ca. 17 Timers Forhandling slut-
tede Generalforsamlingen KI. 235 Formiddag.

P. Hansen.

Maadehold eller Totalafhold.

Uden at vare Fanatiker maa man give
Jernbanelegen Dr. Gaye Ret i, at en af de
vigtigste Hovedbetingelser for en sikker Drift
indenfor Nutidens Jernbaneveaesen er Adrue-
lighed, og ud fra dette Ledemotiv kan det
derfor ikke forundre, at de forskellige Jern-
baneadministrationer i Ud- og Indlandet bl.
andre Forholdsregler har optaget Adruelig-
hedssporgsmaalet til narmere Behandling
for derigennem at finde Former, som i den
praktiske Udfgrelse kan virke til Betryggelse
for saavel det rejsende Publikum som Gods-
trafikken.

Da man ikke mere med en blot og
bar Henvisning til Unedvendigheden kan
imodegaa evt. Andringers Fremkomst, som
tager Sigte paa Forholdenes Forbedring i
den omtalte Retning, paatvinger sig ubetin-
get Spergsmaalet om Betimeligheden ved
disse Foranstaltninger og om disses Beret-
tigelse. Selv om man til Eks. overfor Dr.
Gayes Forslag paa visse Punkter ngdes til
at tage Afstand og Forbehold, kan det ikke
negtes, at den navnte Artikel giver et godt
Fingerpeg paa Fremtidsforholdene indenfor
Jernbanedriften i alle Lande, saaledes som
disse vil komme til at forme sig overfor
Alkoholmisbrug. Af den Grund er det
derfor dobbelt interessant at se Danmark
blive fremhavet som et Eksempel til Efter-
lignelse for andre Nationer, til Trods for at
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de indenfor vort Jernbanevasen i dette Jje-
med geldende Bestemmelser dog langt fra
er saa radikale, som Forfatteren foreslaar i
sin Artikel.

Maa man i Realiteten anerkende de Be-
strebelser, som Administrationen herhjemme
gor for at stotte Adrueligheden, og i Ser-
deleshed den hensynsfulde Form, i hvilken
de udstedte Regler fortolkes, saa findes der
dog Forhold, der absolut ikke er egnede til
at gavne Sagen, men tvertimod snarere hem-
mer denne. Jeg tenker her forst og frem-
mest paa Personalets Adgang til Drikke- og
Spisevarer.

Som man erfarer gennem Dr. Gayes
Artikel, er der paa dette Omraade i de se-
nere Aar i Tyskland indfert mange gode
Forbedringer, navnlig i Elsass-Lothringen
hvor Jernbanerne paa de storre Stationer
selv har oprettetMaketenderier, som er smag-
fuldt og hyggeligt monterede, og hvor der
serveres alkoholfrie Drikkevarer samt Spise-
varer til yderst moderate Priser.

Bortset fra, at Forholdene paa vore
hjemlige smaa Stationer, muligvis Kjoben-
havn fraregnet, aldeles ikke er egnede til
Gennemforelsen af et saa storslaaet Foreta-
gende, som de i Udlandet nevnte, saa har
dog den af Administrationen med Jernbane-
restauratorerne trufne Overenskomst langt
fra faaet den rette Verdi for Personalet —
som enskeligt var, idet Udleveringen under
den nugeldende Form i mange Tilfelde op-
fattes som en Naadessag eller vel nermest
som en Art Almisse. Man kan ikke med
nogen Berettigelse fortenke Personalet i, at
det soger andre Restaurationer, naar det paa
Forhaand ved, at Overholdelsen af den med
Administrationen trufne Overenskomst kun
resulterer enten i en Forringelse af Varernes
Kvalitet eller (dette gelder hovedsagelig det
underordnede Personale) med den Motive-
ring, at samme er udsolgt muligvis risike-
rer slet ikke at kunne faa netop de med
Rabat bestemte Drikkevarer. Ogsaa Behand-
lingen kan vare den direkte Aarsag; derfor
foreligger der fra Praksis jo dog Eksempler.

Er det Administrationens virkelige Me-
ning, og herpaa behagver man sikkert ikke



at tvivle,
Fremme, da er det logisk set ikke formaals-
tjenligt for en saa vigtig Sag, at man kun
viser sin Forstaaelse og Medvirkning i en
Klausul, som bestemmer, at Jernbanerestau-
rationernes Lejere ene skal bare Byrderne.
Et saadant Forhold vil aldrig kunne tenkes
gennemfort i det private Erhvervsliv; i sid-
ste Instans bliver det dog kun Konsumen-
terne, altsaa i nerverende Tilfelde Tjenst-
mandene, der kommer til at baere Folgerne.

I den Henseende giver saaledes den
i forrige Nr. fremdragne Overseattelse en god
Anvisning. Administrationen ber under en
eller anden nermere udarbejdet Form gko-
nomisk stotte Sagen. Som Forholdene er
for Jjeblikket, kan hverken Restauratorer,
Personale eller Administration have Fordel
deraf. Nearmest ironisk virker det, naar man
erfarer, at det netop i denne Tid er blevet
forbudt en Del af Personalet personlig at
hente Gaver eller Gratiale, naar man samti-
dig ved, at Administrationen paabyder, at
Forhandlerne skal szlge visse Sorter af de-
res Varer til Priser, som enten ligger under
eller i hvert Fald kun giver en saa lille
Avance, at de ikke kan vere tjent dermed.
En virkelig Stotte for £druelighedens Fremme
indenfor Jernbaneetaten kan det forst blive,
naar Administrationen treeder okonomisk
hjelpende til, saaledes at Personalets Selvfg-
lelse ikke udsettes for nogen Art Krenkel-
ser. | Forhold til Resultatet vil Omkost-
ningerne uden al Tvivl kun blive ubetyde-
lige.

En ubestridelig Kendsgerning er, at
Adruelighedsspargsmaalet er et af Nutidens
mest brendende Punkter, og talrige er de
Forslag, som der gennem Aar og Dag frem-
settes til Forebyggelse af Drikfeldigheden.
Naturligvis gaar det her som saa ofte, hvor
der hersker Meningsforskel, eller hvor Talen
er om Midlernes praktiske Anvendelse, at
visse Mennesker er tilbgjelige til at betragte
Forholdene ud fra et pessimistisk Standpunkt.

At ethvert Forbud eller enhver Ind-
skrenkning, som tager Sigte paa en Reduk-
tion i Nydelsen af Spiritus, uden al Tvivl
har sit Udspring i Alkoholmisbrug, er des-

at medvirke til &druelighedens
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varre en sorgelig Kendsgerning. Det gaar
her som i andre Tilfelde af Indskaerpelser i
hidtil bestaaende Forhold: den uskyldige
maa ogsaa beode for den skyldiges Forseel-
ser. Selv om man end ikke i denne For-
bindelse kan sige, at Maadeholdsmanden
direkte kan blive berort af den af Jernbane-
administrationen udsendte Bekendtgorelse
angaaende Beruselse i Tjenesten, saa straf-
fes han ikke desto mindre paa indirekte
Maade »moralsk« gennem enhver ny Ind-
skerpelse.

Vil det vere stridende mod al sund
Fornuft at kritisere Administrationen for dens
krafiige Optreeden imod Beruselse i Tjene-
sten, der i Virkeligheden kun er dens Pligt
overfor Samfundet, saa maa man paa den
anden Side ikke veare blind for, at Tjenst-
maendenes Aresfolelse gennem Aarene er
vaagnet og i stadig Stigning, idet den ind-
byrdes Paavirkning har bevirket, at Be-
ruselse under Tjenestens Udevelse simpelt-
hen ikke taales mere indenfor Personalets
Raekker. Dette ber ikke forglemmes eller
lades ude af Betragtning, hvor Talen er om
Adruelighedssporgsmaalet indenfor Jern-
baneetaten.

Bortset fra den ekonomiske Stotte er
Administrationen ogsaa paa andre Omraader
i Stand til at deltage mere virkningsfuldt til
Adruelighedssagens Fremme; jez tenker
saaledes narmest paa Sporgsmaalets retslige
Side. Hvor vanskelig en Omtale og Kritik
af dette Punkt end kan vere indenfor Jern-
baneetaten, da en Tjenestesags Premisser
som bekendt ikke fremkommer offentlig, er
det dog en paaviselig Kendsgerning, at der
iblandt den overvejende Del af Lokomotiv-
personalet har gjort sig en Anskuelse gal-
dende, der mindst af alle burde vere Tilfel-
det i et retsordnet Samfund, nemlig den, at
visse af Generaldirektionen feldede Afgorel-
ser undertiden savner den rette Selvsten-
dighed i Forhold til andre. | saa Henseende
skal omtales et Par Eksempler, som serlig
har veret i Stand til at henlede Opmark-
somheden paa sig, og hvis Sammenstilling
giver et tilstreekkeligt Billede af Forholdene.

Som bekendt er der i Aar forekommet



et Par Tilfzelde, hvor Lokomotivigrerne har
overset Signalerne. Foglgerne blev, at der
fra Administrationens Side resolveredes, at
disse M&nd foruden Suspensionen under
Undersggelserne bl. a. demtes til i et laen-
gere Tidsrum at forrette Rangertjeneste for
derefter atter at gaa i Tur. Sammenlaegger
man nu det pekunizre Tab for hver enkeit,
bliver Facit en Dom paa Hundreder al Kro-
ner foruden al anden Tort.

En anden Lokomotivigrer anklages og
demmes for Drikfaldighed til beordret For-
flyttelse. Ankommen til det nye Depot sat-
tes vedkommende trods manglende Ancien-
nitet i en fast Persontogstur, hvis Indtegter
endog er hejere end den Tur, som han for-
lod i det fraflyttede Depot.

Sammenligner man her Forseelsernes
Art med det virkelige pekuniere Tab, kan
man ikke undgaa at se den store Forskel,
som disse frembyder. Omend Loven er sket
Fyldest og alle Parter demte ved samme
Instans, er Forskellen dog bleven, at den, der
i moralsk Henseende og vel o_saa i offent-
lig Omdemme er Skyld i den svereste For-
seelse, indirekte belgnnes paa veltjente Maends
Bekostning. Derfor er det ikke helt uberet-
tiget, naar der indenfor Lokomotivpersonalet
tales om, at disse Forseelser, som den over-
vejende Del af Tjenstmandene k&mper imod,
nu underhaanden premicres ved Maskin-
afdelingen.

Som foran navnt kan det ikke saare
nogen adruelig Tjenestemand, at Admini-
strationen gaar frem med Strenghed i Sager,
som omhandler Drikfeldighed, men Hoved-
betingelsen er, at der ikke under nogen Form
konstrueres Undtagelsesregler til Gunst eller
Ugunst hverken for den ene eller anden Per-
son. Hele Domfeldelsessystemet maa selv
i de mindste Detailler hvile paa Retfaerdig-
hed. 1 modsat Tilfelde skabes der ikke
blandt Personalet den Tillid til de overord-
nedes Retsafggrelser, saa man i alle Forhold
kan »se ope« til dem, ligesom selve Afholds-
sagen under saadanne Forhold vinder Til-

slutning. Observator.
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Lokomofivet med overhedet Damp.

Fra Tysk af O. Bendixen.

(Fortsat).

Overhederhedefladernes Beliggenhed
i Forhold til Kedelhedefladerne.

Man kan adskille Lokomotivoverhe-
derne ud fra forskellige Synspunkter.

1. Med Hensyn til deres Beliggenhed i
Rogkammeret, Langkedlen eller i Fyr-
kassen.

2. Alt eftersom der til Overhedningen bli-
ver benyttet
a) en Del af den udviklede Forbrendings-

gas (Flammergrs- og Ragrarsover-
heder),
b) al den udviklede Forbrendingsgas

(Kedelrorsoverheder),
c) Spildgassen,
d) en sarlig Fyring.

3. Og om Forbrendingsgassen og Dam-
pen bliver ledet parallel og i samme
Retning, parallel og i modsat Retning
eller lodret i Forhold til hinanden.

En theoretisk Undersogelse af Varme-
udnyttelsen ved de forskellige Anordninger
er ikke mulig paa Gruind af det nuverende
Kendskab til Fremgangen i Kedlen ved
Frembringelsen og Overfgringen af Varmen.
Angaaende de enkelte Overhedermodellers
varmetekniske Fortrin kan der kun dem-
mes gennem praktiske Forseg. Fra for-
skellig Side blev saaledes til Anbefaling
af de enkelte Modeller gennemfort theore-
tiske Undersogelser; men herved maatte
saa mange Forudsatninger tages i Betragt-
ning, at der slet ikke kunde tankes alvor-
ligt paa Almengyldighed af Theorierne.
Her skal kun betragtes den praktiske Side
af dette Sporgsmaal, forsaavidt den er af-
haengig af konstruktive og driftstekniske
Hensyn. Fyrkasseoverheder saavelsom Over-
heder med searlig Fyring vil ikke komme i
Betragtning her, fordi de i konstruktiv Hen-
seende ere uanvendelige i Lokomotivdriften.



Forbrandingsgassens Ledelse.

Hvad Ledelsen af Forbrendingsgas-
sen angaar, saa maa der legges den stor-
ste Vegt paa saavidt muligt at beskytte
Overhederrorene mod umiddelbar Paavirk-
ning af Stikflammer og den hedeste For-
brendingsgas. Spergsmaalel, om lodret eller
ensrettet Ledelse af Gassen er fordelagtigst
for Varmegennemgangen, er ikke fuldt op-
lyst endnu. Forseg ved stationzre Kedel-
anlaeg har givet il Resultat, at lodret Ledelse
af Forbrendingsgassen foraarsager en me-
get uregelmaessig Op.armning af Overhe-
derrgrene. Mangden og Kvantiteten af den
frembragte overhedede Damp er ikke netop
afhangig af Hedefladens Sterrelse og For-
brendingsgassens Temperatur og Ledelse,
men ogsaa, som feor navnt, vasentlig af

Dampens Ledeise.

Dampen maa paa sin Vej gennem
Overhederen ledes og genta ;ne Gange blan-
des gennem de flest mulige snevre men
tykveggede Ror for at muliggore en regel-
meassig Varmeoverforelse paa Trods af den
med Overhedningen tiltagende slette Varme-
ledningsevne. Denne Grundsetning er paa
det nejeste fulgt ved Schmidts Rogkammer-
overheder, hvor Dampen paa sin Vej gen-
nem Overhederen deles 3 Gange og alter
blandes. Det er af searlig Vigtighed ved
Dampens Torring, af den een Gang frem-
bragte overhedede Damp ikke igen ledes
gennem meltet, saaledes som det er Til-
feldet ved Coles og Pielocks Overheder,
hvor den overhedede Damp ledes gennem
Kedlens Damprum og her bliver staerkt af-
kolet af den godt varmeledende mettede
Damp. Den derved bevirkede Afkoling af
Dampen belob sig f. Eks. ved Proven paa
Forsegspladsen i St. Louis til undertiden
mere end det haive af den frembragte
Overhedning.

Overhedere ved hvilke al Forbren-
dingsgassen bliver benyttet til Overhednin-
gen ere enten anbragte i Regkammeret, og
danner da en Art Forlengelse af Kedelro-
rene, (Spildgasoverheder), eller de ere an-
bragte i Langkedlen og til Overhedningen
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tiener en Dampkasse, som danner en af-
sluttende Del af alle Kedelrorenes Laengde
(Kedelrarsoverheder). Den forste Anord-
ning er vel meget enkelt; men som talrige
praktiske Forseg har bevist, f. Eks. ved de
sachsiske Statsbaner og Lancashire-York-
shire Jernbanen i England, saa opnaas der
ingen betydelig og folgelig heller ingen
okonomisk Overhedning, fordi Forbren-
dingsgassen kommer ind i Overhederen
med for ringe en Temperatur og tillige blive
Kedelrorene tilsvarendeforkortede som Folge
af, at den fernevnte Dampkasse danner Af-
slutning. Den sidstnevnte Anbringelse i
Langkedlen er ogsaa enkelt og tilsyneladende
let og billig; men den har den storste Ulempe,
som en Indretning, der anvendes i Lokomo-
tivdriften overhovedel kan have, den er ikke
driftssikker, fordi de til Forankring af Kedel-
veggene bestemte og i sig selv meget lynde
Kedelror benyttes til Overhedning uden, at
en Reguleringsindretning stedse kan for-
hindre en skadelig Opvarmning af Rorene,
naar Regulatoren lukkes eller Bleseren bru-
ges. Tilbage bliver da kun de to af Wil-
helm Sciamidt opfundne og indferte Grund-
modeller, ved hvilke en Del af den i Fyr-
kassen udviklede Forbraendingsgas med hgj
Temperatur ledes il Overhedning og enten
gennem et stort Flamnmeror til Rogkamme-
ret eller gennem en Del vide Rogror, i
hvilke Overhederrgrene ere anbragte. Begge
disse Grundtyper og deres talrige Forbed-
ringer ere de eneste Modeller, der paa
Grund af deres Driftssikkerhed og Okono-
mi hidtil har formaaet at blive indfort i
Lokomotivdriften.

Den videre Omtale i denne Artikel
skal derfor kun dreje sig om disse to Mo-
deller og deres Forlgber, Langkedelover-
hederen, omend det er meget interessant at
se Bestrebelserne for at naa det fuldkomne
ved alle de andre Typer. Det vilde dog
fore for vidt her, thi af saadanne Modeller,
som ere naaede frem til Forseg og forelo-
bigt Brug, findes 16, der fordeler sig paa
de forskellige fornavnte Kategorier med
Hensyn til Hedefladernes Beliggenhed i For-

hold il Kedelhedefladen. (Fortsattes).



Fra Finanslovforslaget.

(Fortsat).

Til I. B. 4. c. 10. Som hidtil. | Be-
lobet er indbefattet 60,000 Kr. til Forbed-
ring af Lokomotivernes Vandforsyning. Ud-
gifterne til Arealerhvervelse oz ecventuelle
Erstatninger samt Omkostningerne ved de
fornedne Ekspropriationsfoiretninger m. v.
foreslaas afholdie af Kontoen sErstatning
for Tab og Skade ved Jernbaneanleg, hen-
holdsvis Kontoen »Udgifter ved Afholdelse
af Ekspropriationsforretninger, Opmaalinger
og Taksationer m. v. vedrorende Statens
Jernbaneanleg«, idet Lov Nr. 57 af 12. April
1889 forudsattes bragt til Anvendelse ved
Arealerhvervelser.

8. Forpagtningsafgifter af Privat-
baner under Statsdrift

Til 1. B. 8.

Belobet er det samme som for 1912
—13 og fremkommer saaledes: Afgift af
Falsterbanen 120,000 Kr., af Viborg — Aale-
strup Banen 19,920 Kr.,, af Sore - Vedde
Banen 24,563 Kr. 23 Ore, ialt 164,483 Kr.
23 Ore.

9. Mindre Udvidelser og Anskatf-
felser m. v.

Ved Finanslovene for 1909 -10 og
1911 - 12 blev der under § 27 bevilget hen-
holdsvis 40,000 Kr. og 20,000 Kr. til dette
Formaal, og disse Bevillinger er anvendte
til Indferelsen af elektrisk Belysning paa
saadanne Stationer, der kunne forsynes med
Elektricitet fra stedlige Elektricitetsvarker.
Paa lignende Maade agtes den for Finans-
aaret 1912 — 13 givne Bevilling benyttet, men
da der fremdeles er et stort Antal Stationer,
hvor Betingelserne er til Stede — eller kunne
ventes at komme til Stede — for Gennemn-
forelsen af en lignende Forbedring af Be-
lysningen, maa det anses for enskeligt at
fortsette med denne Foranstaltning, hvor-
for der for 1913 —14 paany seges et Belob
af 20,000 Kr. til dette Qjemed.

(Fortsaettes).
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Personalia.

Afskediget er:
L] 12
Lokomotiviorer 1. D. Hubert, Struer, er afske-
diget som Lokomotiviorer og ansat som Lokomo-
tiviyrboader i Struer.
/|2
Lokomotivferer N. Christensen, Kbhavn. H. 1,
e. A. paa Grund af Svagelighed og med Pension.

5/ 113
Lokomotivfyrbeder N. K. Glenss, Kbhavn. G.
1, paa Grund af Svagelighed efter Tilskadckomst i
Tjenesten og med Pension,
Forflyttede er:
iz 12

Lokomotiviyrboederne
N. . A. Kildevang, Helsinger, til Khhavn. H. 1
K. M. Serensen, Kbhavn. I{. 1 — Helsingor
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Bytning.
En Lokomotivierer i Nyborg onsker
at bytte med en Kollega i Kjobenhavn.
Billet modt. Red.

Bytning.

En Lokomotivierer i Vamdrup ensker
at bytte med en Kollega paa Sjelland —
Slagelse, Helsingor, Kallundborg eller Kjo-
benhavn.

Billet modtager Red.

——

eGE
cAAn 1 I.Nllvl.ll DOGLAI’)I‘. m
NDALSKE BOGHANDEL]

“IHIHIIHllnnmuunnﬁuﬁﬁﬁﬁﬁnﬁh\\ﬂ\llm




383

LA @[&@[&@[&éﬂ&éﬂ&éﬂ&@[&

D Llervarclorrelningen, onder Boulevard 6

anhefales.
i288) Rejsekufferter, Citytasker, Portemonnaer, Skoletasker,
Reparationer Sdfores. it Tornystre, Tegnebgger m. m. i stort Udvalg. i

Bz 2] S| e Z S| [ Za S| 24| e Z4hS | (=24

Arbejdsgivernes
Ulykkesforsikringsselskab,

der er landskendt som et kulant og billigt
Selskab, tegner Forsikringer ved

LLokomotivforer C. M. Hansen,
Jyllandsgade 65°
Fredericia.

D’Hrr. Lokomotiv-
forere og Lokomo-
tiviyrbodere

bor prove nogle aldeles ud-

mearkede Stevler og Sko,

som jeg forer til Brug for
Lokomotivtjenesten.

Endvidere forer jeg et stort

o Udvalg af saavel Herre-som Edm. Bodé

pDamefodtej til Spasere- og anbefaler smukke Jubilzums- og Festgaver.
Selskabsbrug. Lokomotivfunktionarer 10 °/c Rabat.

’ Vesterbrogade 12. TIf. Vester 2640 x.
,Den forgyldte Stovle”, &

Istedgade 10
& (3die Sted fra den ny Personbanegaard). &

% GEORG JENSEN 3¢ CARLSBERG
Guld, Selv og Elektroplet. . PILSNER

Istedgade 99. Telefon Vester 430y.
Spgciali’[g’[' COUUQHS VERDENS FINESTE PILSNER

Lokomotivpersonalet ved Statsb. 10 °/; Rabat.

olalshaernies Tjenslmmml kilher e gros

Vesterbrogade 66. —

Stedt Melis.. 17 QOre pr. '/:kg Prima Mel 10 Orepr.'/:kg Leveland .. ... 280). pr.' /- kg
Hugget do... 19/ — do. do. 12!/2 - (T o o e 23, — s
Farin . ..... 115 W= do. do. 13"/ 2 Kilo Salt.... 10 Ore
Hugg. Krystal 21'/: — - Rismel ... 15! — — 2 Kilo Soda .. 10 Ore

Efter endt Dagvaerk smager Hertzsprungs Kaffe hedst. 110 Ore pr. ', Kilo. %
Priserne er pr.2kg. Varerne sendes overalt, ogsaatil Provinserne.
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H. J. HANSEN MHBLEH paa Afbetaling saa-

vel som pr. Contant

Skreedermester ™y I =
38 Sender Boulevard 38 Reel Betjening og absolut billig
i il , :
anbefaler sig til d’Hrr. Jernbanemaend. ' Forho[';AS‘;“Ulg"";\:'l‘étl;ér:a"teres
Min Barbgrforrgmmg Jjegergaardsvej Nr. 60. Aarhus.

Hj. af Bruunsgade og Hallsvej. Aarhus

bringes i Lokomotivpersonalets velvillige Er-
indring. Arbodigst
N. Nicolaisen.

Mbeialmg

Elegante HerreRlaeder faerdige og efter Lager, af inden- og udenlandske Klaedevarer.
Maal. Moderne Damekostumer, Neder- bt ssesc Apogido, 0. H- HSRA
delc) Og Skgrter leellg Udbetallng ............................... eeccccccccccsccee sescccecees’

Maanedlig Aidrag. i Spisestel, Fajance, Por-

St. Pederstrade
cellen og Syltekrukker.
Blltz kun 1Ste Sal Stort Udvalg. Anbefales d’Hrr.
Gor ' Dires Fadkeb Jernbanemands Hustruer,

hos de handlende, der averterer i A SﬂlOﬂsgade NI‘ 16,
Lokomotiv-Tidende. TH. BISTRUP

Livsiursikrinusselskahal JANMARK

Medlemmer optages med eller uden Helbredsattest og med Pramiefritagelse ved Invaliditet
ved Henvendelse til Overinspektor F. Rasmussen, Arkonagade 22° TIf. Vester 677 — H. P. Mortensen,
tHollendervej 13', F, Tif. Vester 5588y, og Lokomotiviyrb. Kildevang.

Kontor Steenstrups All€ 92, Kblivn,, aabent 11—1, samt Clemensborg, Aarhus, TIf. 2862, Kontortid 9—3.

PR R WA AR R P AR QAR ST A R S R i AR 15

Tandlzge Kjersgaard.
Frederiksberggade 23 (10—4) (6--7).

Svgekassens Tandlwge.

Skrzeberforretmngen

Jegergaardsvej 88, Aarhus,
anbefaler alt til fmr(’t henhorende.

.oltoo sesssssnsnne noo.

uldsmed Carl Jensen, Sigee.

s Stort elegant Udvalg af Guld-, Solv-, Elektroplet- og Nikkelvarer.
o Meget billige Priser. ———==——=———'"Funktionwrer 10 Procent Rabat. %2

lmmwmﬂmmwm

Istedhus Mobel- Magasm

leverer Mehler overali i Danmark paa s@®rdeles favorahle Vilkaar.
—————— Q@Qaranti for Soliditet. ———

Chr. Nielsen, "™ ovennaen - Enghaveplads 1 & 2.

© Udgaar 2 Gange maanedlig.
Annoncer optages i Bladet ved t{envendelse til Lokomotiv-Tidendes Annonceekspedition, Hollendervej 13" th.
Kjebenhavn F. TIf. Vester 5583 Y.

R. Ottesens Bogtrykkeri, Fredericia.
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