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Lokomotivef med overhedef Damp.

Fra Tysk af O. Bendixen.

(Fortsat).

Vi skal i det folgende se lidt nermere
paa nogle af den overhedede Damps vig-
tigste Egenskaber, og for det forste defi-
nere Begrebet, overhedet Damp. Har man
en Beholder, hvori findes et bevageligt
Stempel, der er Genstand for det samme
Tryk, og man under dette Stempel gennem
Varmetilforsel forvandler Vand til Damp,
saa afhenger Dampens Temperatur og Tet-
hed alene af Trykket paa Stemplet, hvor-
under Fordampningen foregaar. Naar vi
tenker os, at Trykket stadig er det samme
under yderligere Varmetilforsel, da foran-
drer Dampens Temperatur og Tethed sig
heller ikke, saalenge der endnu er Vand
tilbage i Beholderen. [ Rummet mellem
Vandet og det bevaegelige Stempel, kan der
folgelig for hver Stilling af dette, kun fin-
des en bestemt Dampmangde. Enhver
gennem yderligere Varmetilforsel fremkaldt
Forogelse af Dampmangden ledsages af en
tilsvarende Forogelse af Rumfanget. Om-
vendt har enhver gennem Afkeling frem-
kaldt Rumformindskelse en tilsvarende

Dampkondensation, Fortetning, til Folge.
Med andre Ord, hverken Foregelse af
Damprumfanget gennem Varmetilfarsel eller
Formindskelse ved Hjelp af Afkeling for-
maar at fremkalde en Tilstandsforandring
hos Dampen. Dampens Temperatur og
Vagt i Forhold til Rummet bliver det samme.
Vanddamp i denne Form benavner man
»mattet Dampe«. Man kunde ogsaa meget
betegnende kalde den »vaad Dampe«. Dette
gor Tyskerne idet de bruger Betegnelsen
Naszdampf«.

Men naar Vandet i Beholderen er fuld-
stendig fordampet, og man tilferer Dampen
yderligere Varme, saa stiger dens Tempe-
ratur nu under Aftagen af dens Tethed.
Det er denne Damp, som kaldes »overhedet
Damp<«. Dens Volumen (Rumfang) foreges
med aftagende Tathed omtrent i samme
Forhold som Overhedningstemperaturen sti-
ger. Overhedet Damp, som er opvarmet
til 100° eller mere over dens Fortetningsgrad,
betegnes paa Tysk, efter Wilhelm Schmidi,
som »Heizdampf«. For Bedemmelsen af
Frembringelsen, Udnyttelsen og Fordelene
ved overhedet Damp, er det af searlig Vig-
tighed at betragte de Egenskaber, hvorved
den adskiller sig fra maettet Damp, nemlig
det specifike Volumen, Varmeledningsevnen




og Varmeverdien. Forinden skal vi i Kort-

hed se paa de

Almindelige Regler
for Dampens Tilstand.

Den mattede Damps Temperatur og
dens specifike Volumen er afhangig af
Spendingen. Er Dampen Genstand for
Afkeglingen, vil en Del af den forvandles
til Vand, men Temperaturen vedbliver at
vere ens, sazlenge Spandingen er den
samme. Det lovformede Sammenhang mel-
lem den mettede Damps Temperatur, Span-
ding og Volumen er endnu ikke fuldsten-
dig funden; men som fyldestgorende i
Praksis gelder de af Regnault gennem ind-
gaaende Forsgg opstillede Damptabeller
(Se Maskinleren II. Udgave S. 24). Den
almindelige Tilstandstigning for overhedet
Damp lyder effer Zeuner:

4 Ligning 1.
pv = RT- CVp, hvor
R = 0,00509, C — 0,193.
p....i kg/qem.
v....specifik Volumen i cbm.
T....egentlig Temperatur — 273 —+ t".

Foruden denne Ligning findes endnu
yderligere 2 Formler af R. Linde og Tum-
lirz, som vi dog ikke skal komme ind paa.
Alle 3 nermer sig for hgj Overhedning til
den almindelige Tilstandsligning for Gas:
pv = RT.

Specifik Volumen.

Dette er Volumenet, som en Vagt-
enhed Damp indtager. Men medens den
mattede Damps specifike Volumen ved vok-
sende Temperatur og Spanding bliver mi-
dre, saa tiltager det ved overhedet Damp
og tilnermelsesvis i samme Forhold som
den egentlige Temperatur T. Efter for-
nevnte Tilstandsligning | bliver f. Eks. for
12 Atm. Tryk og en
Damptemp. af 190°, 250°, 300° 350° C.
det spec. Vol. 0,155, 0,177, 0,196, 0,216.

Ved en Overhedning af 100° C. be-
lober Tilveksten af det specifike Volumen
sig saaledes til ca. 25 %0. Af denne Kends-
gerning folger, at Overheder Lokomotivets
thermiske Virkningsgrad er stgrre end ved
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Lokomotivet med mettet Damp og med
samme Ydeevne. Den er netop saa meget
storre jo mere Dampen bliver overhedet.
Den thermiske Virkningsgrad er Forholdet
mellem deni Arbejde omsatte Varmemangde
og den samlede forbrugte Varme. Efter
dette lader sig opstille Ligninger baade for
overhedet Damp og mattet Damp; men vi
skal blot her navne, at af disse fremgaar,
at den thermiske Virkningsgrad tilnarmel-
sesvis forholder sig omvendt til Produktet
af specifik Vagt og Varmevardi, og da
den specifike Vaegt aftager meget hurtigere
med Temperaturen end Varmeverdien vok-
ser, saa maa Virkningsgraden ogsaa stedse
tiltage med Temperaturen. Af den mathe-
matiske Beregning paa dette Grundlag frem-
gaar, at den thermiske Virkningsgrad vok-
ser omtrent proportional med Damptempe-
raturen, hvoraf fglger, at det teorestiske
Damp- og Kulforbrug aftager med stigende
Overhedning.

Den vasentligste Fordel ved denne
nye Arbejdsfaktor beror ikke paa den Kul-
og Vandbesparelse, der opnaas gennem den
overhedede Damps Volumenforggelse; men
frem for alt paa den markverdige Kends-
gerning, at Dampen med stigende Over-
hedning mere og mere antager Egenskaber
som hos fuldkommen Gas.

Varmeledningsevnen.

Hojt overhedet Damp er i Modsat-
ning til meettet Damp en daarlig Varme-
leder. Videnskabelige Underspgelser over
denne meget vigtige Ejendommelighed fore-
ligger endnu ikke fyldestgorende. Men den
Omstendighed, at i det samme Rum Vand
kan mattet og overhedet Damp bestaa ved
Siden af hinanden, viser det som en Kends-
gerning, at den overhedede Damp har me-
get ringe Varmeledningsevne. Hvor stor
en Fordel dette end er for den overhedede
Damps okonomiske Anvendelse i Cylin-
drene, saa er det paa den anden Side en
Hindring for Varmetilforslen i Overhederen
ved Frembringelsen af den overhedede
Damp. Til begge disse Omstendigheder
skulle vi senere komme tilbage.



Varmeverdi.

Den til Frembringelse af 1 kg mettet
Damp nedvendize Varmemangde, Varme-
verdi, er V=y - q,. Her betyder y den
mettede Damps Varmeverdi efter Regnaults
Damptabeller, q, er Fedevandets Tempera-
tur. DBetegner t' den overhedede Damps
Temperatur og t den mattede Damps Tem-
peratur ved samme Spanding, da er til Frem-
bringelsen af 1 kg overhedet Damp fra Vand
af 0" C. folgende Varmemangde V' ned-
vendig. VI =V +cp (t' = t). [cp (t* —t)
er Overhedningsvarmen]. Ved 12 Atm. Tryk
er tt = 300° C. og cp = 0,6. Heraf faas

V! —=664,6 -+ 0,6 (300 — 190)

— 664,6 + 66 — 730,6 Varmeenheder.

Den for Overhedningzen nedvendige
Varmemangde belgber sig saaledes i dette
Tilfzlde til ca. 10 %o af den til Fordamp-
ningen nedvendige Varme. 1 Virkeligheden
har dog Overhederen et betydeligt storre
Arbejde at udfere, idet den ogsaa maa for-
dampe og overhede det af Kedeldampen
medrevne Vand.

Efter denne Omtale af den overhedede
Damps vasentligste Egenskaber skulle vi i
det folgende se lidt nermere paa

Frembringelsen af overhedet Damp.

Midlet til Frembringelsen af overhedet
Damp, det vil sige en Overheder, som sva-
rer til alle Fordringer, kan kun fremstilles,
naar den Erkendelse er til Stede, at et fuld-
endt Resultat kun kan foreligge, naar den
overhedede Damp overhedes tilstrekkeligt
i alle Molekyler. Den verdifulde Egenskab
at vaere en daarlig Varmeleder bereder og-
saa betydelige Vanskeligheder for dens Over-
gang til den nye Tilstandsform. Ved Til-
stedevaerelsen af smaa Vanddele eller mat-
tede Dampblerer er den skadelige Tilboje-
lighed til Fortetning betydelig. Forst ved
tilstreekkelig hej Overhedning bliver denne
Ulempe ringere og forsvinder praktisk taget
fuldstendig under Dampens Arbejde i Cy-
lindrene. Bestemmelsen af det Punkt, hvor
den overhedede Damp gaar over til at blive
mettet (Dugpunktet), og ovrige teoretiske
Beregninger af Overhedningens Hojde er paa
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langt nar ikke svarende til Praksis. De for-
skellige Fyldninsgrader og Temperaturfald,
daarligt eller urent Kedelvand, for hej Vand-
stand, for stor Anstrengelse af Kedlen, ufor-
svarlig Karsel o. s. v. krever en betydelig
Foregelse af Overhederens Arbejde i For-
bindelse med de mange praktiske Krav til
Lokomotivkedlen.

Pladsen til Overhederens Anbringelse
i Lokomotivkedlen er meget begrenset. Det
vil derfor kun ved Anvendelsen af hej Tem-
peratur vere muligt at opnaa en tilstrekkelig
hej Overhedning for saa store Dampmang-
der, som en Lokomotivkedel frembringer
ved store Krav. Den mattede Damp maa
gennemstromme Overhederen med stor
Hastighed for at kele de sterkt ophedede
Ror tilstrekkeligt. Det nytter derfor paa
ingen Maade at lede en bestemt Varme-
maengde gennem Overhederveggene. Denne
Varme maa ogsaa overfores saa lenge til
hver lille Del af den gennem Rerene strom-
mende Damp, at ikke alene den sidste Rest
Vand er fordampet, men til enhver lille
Dampdel er forvandlet fra mattet til over-
hedet Tilstand. Derfor er frem for alt en
Deling nedvendig i mange tynde Straaler
af den tykke Strem af mattet Damp, naar
den udstremmer af Kedlen.

Da mettet Damp er en god Varme-
leder, saa bliver de Dampdele, som stryger
nermest hen ad de tykvaeggede Overheder-
rors ophedede Flader, hurtigt forvandlet til
overhedet Damp. Men efterhaanden som
Tallet paa de overhedede og daarlig var-

~meledende Dampdele foreges, bliver i For-

hold Forvandlingen vanskeligere for de Dele
af mettet Damp, der gennemstremmer Reo-
rene i nogen Afstand fra Hedefladerne.
Foruden Delingen i fine Straaler er Foran-
dringen af Retningen absolut nedvendig,
og derved yderligere Fordeling af mettede
og overhedede Dele i Dampblandingens
Gennemstremning af Overhederrorene. .

Befinder Dampen sig i en Tilstand af
ufuldkommen Overhedning, paa en Maade
en Foroverhedning, halv mettet Damp og
halv overhedet, saa angiver Thermometret
ca. Gennemsnitstemperaturen af denne Blan-



ding. Temperaturen er ganske naturligt
storre end den meattede Damps; men det
er ganske forkert at tenke sig denne Damp
som middel overhedet, idet man forestiller
sig den som ens beskaffen i alle Delene.
Thi i Virkeligheden er der endnu Dele af

meattet Damp til Stede, og som paa Grund

af deres varmeledende Egenskab er i Be-
siddelse af en gunstig Evne til at forvandle
de overhedede Dampdele til mettede. Det
gennem Beregning ventede Resultat i Damp-
maskinen udebliver derfor til Dels.

Ved Bedemmelsen af disse Forhold
maa ogsaa tages i Betragtning, at hele
Fremgangsmaaden foregaar i ganske kort
Tid. En Blanding af Vand, mettet og over-
hedet Damp vil i Almindelighed vare umu-
lig at holde i konstant Tilstand; men til
Udligning herer Tid, og denne er ikke i
tilstreekkelig Grad til Stede ved Lokomotiv-
overhederen. For med Sikkerhed at lede
den forngdne Overhedningsvarme til alle
de Dampdele, som gennemstrommer Rorene,
er endvidere et stort Temperaturfald ned-
vendigt for de tynde Dampstraaler ude fra
og ind efter grundet paa den overhedede
Damps ringe Varmeledningsevne. Som det
er bevist i Praksis, opnaas dette forst, naar
Forbrendingsgassen har en saadan Varme-
grad, at den overhedede Damps Tempe-
ratur i Gliderrummet overskrider 300°. Da
kan man se bort fra, hvilken Temperatur-
forskel der endnu maatte vare paa de for-
skellige Steder af Dampstraalens Tvearsnit.
En fuldstendig ensartet Varmefordeling vil
man endnu ikke kunne antage, at der er
til Stede. Den af Thermometeret viste
Varmegrad vil som for vere en Gennem-
snitsveerdi; men det veasentligste der tor
antages ved denne Temperatur er, at Ar-
bejdsprocessens verste Fjende er besejret,
og at ingen lille Del af mattet Damp er
til Stede i Blandingen af mere eller mindre
hojt overhedede Dampdele.

Om Fremgangen ved Overhedning af
store Dampmangder i den kortest mulige
Tid nejagtigt udvikler sig, som her meddelt,
maa vi lade staa hen. Det der gor Udsla-
get, er den gennem mange Forsegskorsler
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uomtvistelige Kendsgerning, at Lokomotivets
Prestationsevne synker betydeligt og Kul-
og Vandforbruget stiger, saasnart den i
Gliderrummel maalte Damptemperatur syn-
ker veesentlig under 300°.

Regler for Overhederens Bygning.

Med den ringe Plads som findes i en
Lokomotivkedel, og de begrensede Vagt-
forhold, er en Temperatur paa 300° kun
opnaaelig ved en Overhedermodel med
mange delte Hedeflader, som omspilles af
Forbrendingsgas med hoj Temperatur. Dis-
se Grundbetingelser, der forst ere rigtig
erkendte af Wilhelm Schmidt, kan ganske
kort sammenfattes i folgende Punkter:

1. Anvendelse af en tilstrekkelig hgj
Temperatur af Forbrendingsgas, og som
stiger med Lokomotivets Kraftudfoldelse.

2. Deling af de storst mulige Over-
hederflader, det vil sige Dampen ledes gen-
gem mange snavre, men tykvaeggede Ror.

3. 'Blandingen af Dampen paa dens
Vej gennem Overhederrorene og Forlen-
gelse af dens Ophold i disse, idet Dampen
bliver tvungen til, efter at have gennem-
strommet een Rorlengde ved Hjelp af
Spredeplader, at vende og stryge gennem
andre Rerlengder.

4. Foring og Regulering af Forbraen-
dingsgassens Gennemstremning og Ude-
lukkelse af denne, naar Lokomotivet karer
med lukket Regulator eller holder stille og
ved Brugen af Blaseren.

Disse Regler galder paa det mest
fuldkomne for Wilhelm Schmidis Overhe-
dermodeller, baade Rogkammer- og Rogrors-
overheder, og paa en Maade, som endnu
ikke er naaet ved nogen af de mange Ef-
terfolgere paa Overhedermodellernes Om-
raader.

Det vilde lette Dommen over alle kon-
kurrerende Overhedertyper, naar disse blev
undersogte efter ovenstaaende Grundregler.

(Fortsettes).
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I Lok.-Tid. Nr. 12 Side 189 har vi om-
talt det af lLokf. V. Mottlau, Gb., opfundne

Sandforsyningsapparat. Der har veret fore-
vist Maskindirekteren Tegning heraf, og
mulig vil dette resultere i, at et saadant op-
settes paa Prove ved et af de storre Loko-
motivdepoter.

Tegningen behover for saa vidt ingen
forklarende Tekst; thi enhver, der har »baa-
ret Sand« — og det har vi alle — vil vide
Hr. Mottlau Tak for den simple og dog
sindrige Ide, der blot altfor l&nge har ven-
tet paa sin Opdagelse.

Selvlukkende Uandstandshaner.

Nedenstaaende skal vi illustrere og
forklare en Nykonstruktion paa selvlukkende
Vandstandshaner. Opfinderne er d’Hrr. Ma-
skinist N. P. J. Nielsen og Lokfb. J. K.
Nielsen, begge ved Godsbanegaardens Depot.
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I Hanehuset A (Fig. 2) {indes en cy-
lindrisk Udboring, hvori den rerformede
Skrueprop D og Kugleventilen K er an-
bragt. Skrueproppen D, der har en dia-
metral Gennemboring udfor Vandstands-
glasset G og Udblasningshanen C, danner
i den ene Ende et Szde for Kugleventilen
K, medens der i den anden Ende findes
en Pakdaase, som skaffer Tetning omkring
den inde i Skrueproppen liggende Spindel
S. Spindlen S har en Skrueskering af for-
holdsvis stor Stigning og er forsynet med
3 Styreflige. Vandet eller Dampen fra Ked-
len vil kunne passere igennem Afsparrings-
hanen B omkring Kugleventilen K og gen-
nem Skrueproppen D ind i Vandstands-
glasset G. Indtreder der en Sprangning
af Qlasset, vil den udstremmende Damp
rive Kuglen med sig, hvorved den loftes
lidt og presses an mod sit Sede. Hanen
er saaledes selvlukkende i Tilfzlde af Glas-
sprengning. Gennemblasning af Hanen
foregaar paa den Maade, at man drejer
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Haandtaget H, hvorved Spindlen S bevza-
ges saaledes, at den hindrer Kuglen i at
slaa an mod sit Sede, og derefter aabner
man Udblasningshanen C. Naar Udbleas-
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ningshanen derefter lukkes og Spindlen fg-
res tilbage, vil Kuglen, som nu fra alle Si-
der modtager samme Tryk, legge sig paa
Bunden af Udboringen og tillade Vandets
og Dampens Passage. Fig. 1 viser den
oversie Hane, der er indrettet ganske til-
svarende den nederste (Fig. 2). Fig. 3 vi-
ser Skrueproppen D udtaget af Hanehuset.
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Lukkes Afsparringshanen B, kan Skrueprop-
pen D udtages og Selvlukningsmekanismen
efterses og om forngdent repareres, selv
om Kedlen er under Damp. Pakningen R
skaffer Tetning mellem Skrueproppen D
og det indre af Hanehuset.

Hovedbestyrelsens Forslag.

Forinden de Delegerede mgder til Ge-
neralforsamling den 11. Decbr., kunde jeg
gnske at bede dem om at tage vel imod
H. B.s Forslag angaaende Omendring af
D. L &L.F.

Det vil mulig forekomme ved Gennem-
lesning af dette Forslag, at det hele er no-
get overfladisk og udarbejdet uden at tage
alle Enkeltheder i Betragtning; dog tror jeg
at turde sige, at der ved Udarbejdelsen
heraf, borfset fra forskellige Trykfejl og an-
dre mindre vasentlige Smaating, som selv-
folgelig vil blive &ndret paa Generalforsam-
lingen, er udfert et baade stort og dygtigt
Arbejde, som viser, at detl har ligget H. B.
meget paa Sinde at udarbejde saa demo-
kratiske Love som vel muligt.

Flere af mine Kolleger (Lokomotivfyr-
bgderne) vil sikkert indvende, at vi ikke faar
den Reprzsentation indenfor Hovedbest.,
som vi i Forhold til Medlemsantal kunde
og burde gore Krav paa. Dette kan maaske
i en vis Forstand ogsaa vere rigtigt; dog
er det jo indlysende, at Lokfb. selv ved den
nu foreslaaede Reprasentation bliver bety-
deligt bedre reprasenteret end hidtil, og lad
mig tilfeje, at det jo selvfelgelig ikke er Hen-
sigten, at Fgrer og Fyrb. lige saa lidt som
hidtil under nogen Form skulde behgve at
bekaempe hinanden indenfor Organisationen.
Det har jo dog vist sig, at Fyrbederne har
veret ret tilfredse med den Reprasentation,
vi hidtil har haft, til Trods for, at der sta-
dig indenfor H. B. har varet et Mindretal
af Lokomotiviyrbgdere.

Der har sikkert heller aldrig indenfor
D. L. & L. F. veret afholdt en Hoved-
generalforsamling, hvor ikke det saimme var



Tilfeeldet, og dog er det jo som bekendt
ikke fra vore Raekker, at det nuvaerende Mis-
noje er kommen. Enhver logisk tenkende
Kollega vil sikkert indremme dette, at byder
denne Omorganisation Fordel for nogen
Part, organisationsmassigt set, da vil denne
forst og fremmest komme os tilgode; thi
det vil sikkert vise sig, at der blandt os,
som er den yngre Generation, nok skal fin-
des Mand, som baade formaar og forstaar
at bringe vore Krav frem med Vagt og
Sikkerhed; det er jo dog en ubestridelig
Kendsgerning, at det er hos de unge, man
ber og skal kunne finde de bedste Orga-
nisationskrefter. Enkelte vil maaske sige,
at skal vi skilles, da ber denne Adskillelse
vere dybere og mere fuldstendig; hertil
tror jeg at kunne svare: »Skal Lokomotiv-
personalets Krav kunne fremmes med Vagt,
da ber disse ubetinget fremsattes samledec.
Begge Parter er jo dog daglig saa afhen-
gige af hinanden, at den ene saa godt som
intet formaar uden den andens Hjelp.
Netop derfor vil det ogsaa falde vanskeligt
at indse Nedvendigheden af denne Adskil-
lelse. Dog lad os, selv. om man kunde
synes det unedigt, vise vor H. B., som sik-
kert for Tiden raader over saa gode Orga-
nisationskraefter som vel muligt, den Tillid
at folge den og tage vel imod Forslaget,
selv. om man ikke absolut indser Nedven-
digheden af en Adskillelse; i hvert Tilfeelde
er det jo indlysende, at ingen bedre end
H.-B. formaar at indse og arbejde for paa
bedste Maade at fremme Lokomotivperso-
nalets Interesser. Kunde man ved den paa-
tenkte Ordning opnaa at staa mere samlede
overfor en Legnrevision end hidtil, da er
Ngdvendigheden heraf jo med det samme
ganske indlysende.

Til Slutning vilde jeg gerne sige til de
Delegerede: »Meod ikke med afgjort Uvilje
imod Forslaget; thi det vil sikkert fremgaa
af Udvalgets Udtalelser, at Forslaget er ud-
arbejdet med Omtanke og med Henblik paa
en god og sund Organisationsform for Lo-
komotivpersonalet«.

Esbjerg, i November 1912.

H. C. Hansen.
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Kapper paa Lager!

Vi Lokomotivfolk har i de sidste Aar
maattet vente lengere end sadvanlig paa
at faa vore Vinterkapper udleverede. [ Aar
lader det til, at vi skal have Kapperne i
Julepresent; thi skent baade Kapper og Huer
er leverede af Firmaet for over I Maaned
siden og veret oplagrede paa Magasinet,
er der endnu ikke til Dato foretaget nogen
Udlevering (den 22. November). Vejret har
i Oktober og November veret alt andet end
behageligt med Sne og Kulde.

Vilde det vaere urimeligt, om Beklad-
ningsgenstandene blev udleverede samtidig
med Vinterkoreplanens lkrafttreeden? | Oje-
blikket hanger de maaske til »Stads« paa
Centralmagasinet; men maa Personalet ikke
snarest faa disse Brugsgenstande udleverede!
Det vilde glede mange andre foruden

Kjabenhavner.
DI Bek e 20 B B
Adressefortegnelse:

Formanden.
Lokf. Chr. Christensen, Ny Englandsgade 34, Esbjerg.

Hovedkassereren.

Lokf. C. Larsen, Vesterbrogade 128lIi,
Kjoebenhavn,
Redaktionen.

Lokf. P. Hansen, Gjedser.

* *

Meddelelse.

Dansk Lokomotivforer- og Loko-
motiviyrbader-Forening afholder Ge-
neralforsamling paa Etablissementet
National i Kjebenhavn (Indgang fra
Jernbanegade) den 11. December 1912
Kl. 9 Fm.

Esbjerg, den 1. December 1912.

Chr. Christensen,
p. t. Formand.

* *®



Sygekassevalget.
Lokomotivfyrbadere!

Sygekassespargsmaalet (Ordningen) er
endnu ikke lost, men er — ligesom det af
Flertallet indenfor Reprasentantskabet tagne
Standpunkt — henvist til Undersogelse i
Statsbaneudvalget.

Vi staar foran et Sygekassevalg af ret
stor Betydning; og naar disse Linier lases,
er Valget til den sjell.-falst. Sygekasse mu-
ligvis i fuld Gang.

Med den snart ved alle Lejligheder
velkendte enevaldige Optraden har Dansk
Jernbane-Forbund tilsidesat alle tensyn
overfor andre medansaite og opstillet Re-
praesentanter til Sygekassen.

Lokomotivfyrbedere, der er Medlem-
mer af den sjell.-falst. Sygekasse, ber til-
bagevise en saadan Optraden ved alle som
een at stemme paa Hr. Lokfrb. A. Ol-
sen, Helsingor, som Repraesentant og der-
ved belere Dansk Jernbane-Forbund om al-
drig at glemme — at Retsfolelser, Lig-
hedsfolelser og Faellesfolelser bor vere
det herskende indenfor Jernbanens Tjeneste-
mend.

Kjebenhavn, den 22. November.

Rich. Lillie.

I Tilslutning til ovenstaaende stemmer
Lokomotivfererne paa Lokf. C. A. Vor-
ding, Helsingor.

* *
*

Frederikshavn Afdeling

har den 23. November afholdt ekstraordinaer
Generalforsamling med folgende

Dagsorden:

1. Behandling af Spergsmaalet Omorgani-
sation.

Valg af Delegerede.

3. Eventuelt.

Formanden, Lokf. Lysholm, aabnede
Modet og valgtes til Dirigent.

Lokfrb. Voldby indledede eu Diskus-
sion om det Medlemmerne tilstillede For-
slag til Love.

Efter at flere Medlemmer havde udtalt

b
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sig, gik man til Valg af Delegerede. Valgt
blev Lokf. Beck og Lokfrb. Voldby. Sup-
pleanter blev Lokf. C. F. Petersen og Lokfb.
S. Hansen. Formanden, Lokf. Lysholm, fra-
bad sig Valg.

Under Eventuelt dreftedes flere lokale
Spergsmaal.

Til at arrangere en Juletraesfest valgtes
et Udvalg bestaaende af Lokf. Lysholm,
Beck og Beich samt Lokfrb. S. Hansen og

Boldreel. Sekretceren.

* *
*

Herved beder jeg Foreningen om
at modtage min Hustrus og min hjerte-
lige Tak for den venlige Hilsen og Lyk-
onskning til vort Selvbryllup.

Deres

A. Floor.

Rangerlokomotivernes Betjening
1 Udlandet og herhjemme.

Efter hvad der skrives i et tysk Fag-
blad, har der i det sidst forlebne Aar ve-
ret foretaget Forseg med Enkeltmandsbe-
tjeningen af Rangermaskinerne i Baden. Da
det her har vist sig, at Rangerpersonalet
ofte har maattet tage Plads paa Lokomo-
tiverne for at vare behjzlpelig ved Signa-
lernes Observation, og denne Ordning har
vist sig upraktisk og tidsspildende, foruden
at den har fremkaldt forskellige Uheld, er
Forsegene som Folge deraf atter indstil-
lede. — — —
Vi beder Laserne om endelis ikke at
forveksle Baden med Danmark. Hvad om
vi herhjemme opstillede det samme Forret-
ningsprincip? Facit vilde sikkert blive min-
dre Risiko for saavel Personalet som Pu-
blikum og sterre Besparelse som Folge af
Reparationsomkostningernes Formindskelse.
Uden at blive beskyldt for dselhed kunde
vor xrede Administration for en Gangs
Skyld benytte sig af de bekendte Ord: »So
ein Ding muss ich auch haben«. Det



kunde gores med saa meget storre Ret,
som den »Betryggelseec det skulde vare
for de rejsende at have en Porter paa Ma-
skinen i flere Tilfelde har vist sig at vare
Fikserbilleder; f. Eks. naar Vandstandsglas
er sprengte, har de i storste Skyndsom-
hed taget Harens Gevar og er flygtet fra
Maskinen!

Maadehold eller Totalathold.

| Tidsskriftet »Verein deutscher Eisen-
bahnverwaltungen« Nr. 80 skriver Sanitets-
raad Dr. Gaye, Jernbanelege i Stettin, i An-
ledning af en af forhenvarende Jernbane-
direktor de Terra i samme Blad Nr. 58 for-
fattet Artikel, folgende:

Selv. om ogsaa fhv. Jernbanedirektor
Hr. de Terra har udtalt sig angaaende
Miilheimer-Katastrofen®*, saa maa det dog
som Jernbanelege vare mig tilladt at knytte
nogle Bemarkninger og udtale nogle On-
sker. Om Sagens faktiske Sammenhang
eller om Retsforhandlingerne vil jeg ikke
udtale mig her. Hvad kan og maa der
nu ske? Kan der af Personalet forlanges
Totalaftholdenhed, saavel i som wudenfor
Tjenesten?

Teoretisk set er Forlangendet om Af-
holdenhed indenfor Jernbanedriften sikkert
begrundet og berettiget; men kan Afhol-
denheden nu i Almindelighed gennemfores
ved Jernbanerne? Efter min Opfattelse
»Nej«. Vilde Direktionerne i Dag tvinge
hele det kerende Personale eller kun Lo-
komotivpersonalet til Totalafholdenhed, da
vilde der nappe kunne opdrives 50 afhol-
dende Lokomotivfarere. Det er aldeles me-
ningslest at udstede en Ordre, naar man
ikke har Magt til at gennemfere den. Og-
saa med Hr. Jernbanedirektor de Terras
Forlangende om, at Afholdsforbudet skal
udvides til et Tidsrum af mindst 8 Timer

* Det blev oplyst under Forherene, at Loko-
motiviereren under Tjenestens Udferelse var paa-

virket af Alkohol.
Red. Anm.
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for Tjenestens Begyndelse, kan jeg person-
lig ikke give min Tilslutning; denne Bestem-
melse svaver i Luften og lader sig ikke
gennemfore i Virkeligheden.

Derimod maa der ubetinget stilles det
strengeste Forbud til det kerende Personale
mod Nydelsen af Alkohol under Tjenestens
Udfarelse; efter mit Kendskab bestaar dette
Forbud ikke overalt. Men dette Alkohol-
forbud maa ikke gennemferes med saa lidet
demonstrativ uopaggende Strenghed som
muligt, men er ikke hidtil sket overalt.
Det maa og ter ikke tillades, at Personalet
for Tjenestens Begyndelse besoger Restau-
rationer og der paavirkes af Alkohol. Efter
min Opfattelse hersker den Anskuelse, at
Opholdspauserne ikke henregnes til Tje-
neste. |1 den Henseende vil en skarpere
Kontrol af de i Narheden af Banegaardene
liggende Veartshuse vare nedvendig; med
Hensyn hertil hoster man mange ejendom-
melige Erfaringer.

Jernbanemanden maa veare aldeles al-
koholfri fra det Qjeblik, han forlader Hjem-
met, og til det Qjeblik, da han igen betre-
der sin Bopal. Yderligere kan Jernbanedirek-
tionen gore Indsigelse, saa at ikke altfor
mange Veartshuse i Narheden af Banegaar-
dene faar Koncession. Altsaa i Tjenesten
maa og kan Alkoholforbudet gennemfores.
Men Alkoholforbudet i Tjenesten maa ikke
alene galde for det kerende Personale, men
for hele Personalet, ikke alene for Arbej-
derne og Bestillingsmandene, men ogsaa
saavel for de lavere som hejeste Embeds-
mand.

Og hvad kan der nu ske for at for-
berede Personalet paa fuldstendig Afholden-
hed, ogsaa udenfor Tjenesten? Her nytter
ingen Bestemmelser, ikke Straffe, her kan
kun en videregaaende Oplysning hjalpe.
Jernbane-Afholdsforbundet har til dette For-
maals Fremme udgivet en Brochure, »Hvad
Jernbanemanden ber vide om Alkoholenc,
af Dr. med. Paltzow foruden en Razkke
Flyveblade, tillige etlegevidenskabeligt Fly-
veblad med Udtalelser af Jernbaneleger.
Disse Flyveskrifter har varet tilbudt Direk-
tionerne. Resultatet har dog varet meget



ringe. Sporvognsselskabet i Wien har deri-
mod bestilt 10,000 Eksemplarer, Selskabet
i Koéln 2000. Disse Tryksager saavel som
Forbundsorganet »Der Pioner« burde om-
deles i hvert Opholdslokale i enhver Over-
natningsbygning; men Jernbaneafholdsfor-

bundet kan ikke vedblivende levere disse
Tryksager uden Tilskud. Desuden burde
der afholdes Foredrag, hvortil Besoget

maatte vaere en Tvangssag, en lejlighedsvis
Forklaring er ikke tilstrekkelig. 1 Finland
har man opnaaet s@rdeles gode Resultater
ved Ansattelsen af omrejsende Agitatorer.
Tillige burde det tages under Overvejelse,
i hvert Fald for Lokomotivpersonalets Ved-
kommende, om det ikke var hensigtsmas-
sigt at indfere en indgaaende Alkoholunder-
visning med efteriglgende Prove paa dens
Sundhedsfarlighed.

Naar jeg har udtalt mig for en skarp
Bekempelse af Aikoholismen, saa vil jeg
til Gengeld udtale mig om den videst mu-
lige Omsorg for Personalet. Livsforneden-
hederne, Fordringerne til hele Livsigrelsen
er i de sidste 20 Aar steget betydeligt; om
dette er heldigt, skal ikke bereres her, men
skal noteres som en Kendsgerning. Man
behgver kun en Gang at se en Lokomotiv-
forers hyggelige Hjem, og man kan ikke
forteenke Personalet i, at det kun ugerne
opsoger de mere end spartansk udstyrede
Overnatningslokaler. Hertil skal dog erken-
des, at netop de tyske Jernbaneforvaltninger
navnlig i de sidste Aar har ladet indrette
en hel Rekke kritiklase Overnatningslokaler.
Ganske vist kan ikke alle de gamle Opholds-
lokaler paa en Gang blive om®ndrede, men
der burde anvendes betydelig mere Ombhu,
jeg vil sige meget storre Interesse for en
nogenlunde smagfuld Udstyrelse af Lokalite-
terne; en af Tjenesten trettet Jernbanemand
vil ikke alene have det ubetinget nedvendige,
men ogsaa almindelige Bekvemmeligheder.
Man behgver kun at besoge Marinehjemmet
i London eller ogsaa i Kiel. Ungkarlehjem
for ugifte Personer i Smag med det i Berlin
indrettede Ungkarlehjem burde vi have,
helst med Understottelse af Forvaltningerne,
men under Medvirkning af Velferds-, Dame-
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og Anti-Alkoholforeninger. Var det ikke en
Opgave for vore Jernbanedamer? En gle-
delig Begyndelse er der gjort med Ungkar-
lehjemmet i og ved Dirschau.

Hvorvidt Opholdstiderne kan indrettes
mere praktisk, ligger udenfor min Bedem-
melse, men maaske lader Tjenestetiden for
Lokomotivpersonalet sig nedsatte noger,
og desuden burde der hvert Aar garanteres
enhver Lokomotivigrer og Lokomotivfyrbe-
der en lengere Orlov, f. Eks. ved Vintertid,
hvor Rekreationsmuligheden for Personalet
er meget storre end om Sommeren, og i
hvilken de fortreifelig indrettede Lokomo-
tivigrerhjem ikke er saa sterkt optagne.
Tillige maa man narmere beskeftige sig
med Spergsmaalet om, hvorledes Opholds-
tiden ude kan forkortes, medens disse i
Hjemmet forleenges. Rigtignok har man
gjort den lagttagelse, at Hviletiden i Hjem-
met ikke benyttes saa meget til Sevn som
i mange Tilfelde til husligt Arbejde og
Medhjelp i Hjemmet.

At Nydelsen af alkoholfrie Drikke spil-
ler en stor Rolle i hele dette Spargsmaal,
og at der i denne Henseende i Tyskland,
navnlig i Elsas-Lothringen, er udrettet me-
get bemarkelsesvardigt, vil jeg kun lejlig-
hedsvis omtale.

Hidtil har vi kun beskaftiget os med
det i Jernbanetjenesten ansatte Personale;
helt anderledes stiller Forholdene sig over-
for de nyansatte. Kan Forvaltningen fordre
Totalafholdenhed af disse? Dette Sporgs-
maal maa jeg i Indforstaaelse med Blocher
og Hercod ubetinget besvare bejaende. Til-
stremningen er saa sterk, Henvendelserne
om Ansattelse ved ]Jernbanerne er saa tal-
rige, at man kun behgver at antage »forste
Klasses« Materiale. Afholdenhed maa for-
langes af hele det kerende Personale, saa-
snart det indtreder i Reservetjenesten.

Danmark og Finland er saaledes i
denne Henseende gaaet foran med gode Re-
sultater. 1 Danmark bliver under iovrigt lige
Forhold Afholdsmand foretrukne ved Ansat-
telsen. | Finland maa enhver, som soger
Ansattelse ved Jernbanerne, fremlegge et
Bevis. for, at han er afholdende. Dette for-



hindrer dog ikke Administrationen i ogsaa
at ansatte lkke-Afholdsfolk, naar deres ov-
rige Egenskaber taler for, at de ellers forer
en haderlig Livsvandel. Hvad der er mu-
ligt i Danmark og Finland, skulde ogsaa
vere muligt i Tyskland.

Det er imidlertid ikke tilstrekkeligt
med et enkelt Vidnesbyrd; mange forpligti-
ger sig maaske kun til Afholdenhed for at
blive ansatte. Vidnesbyrdet, Forpligtelsen,
ber opkreves mindst en Gang aarlig. Det
vilde vare anbefalelsesvaerdigt, om Forvalt-
ningerne ikke alene hjelper saadanne Per-
soner, som evt. lider af Drikkesyge eller
har Hang til Alkohol, til Indtredelsen i en
Afholdsforening, men at de i ganske sarlig
Grad stotter den dygtige og energiske Tje-
nestemand, som vil frem i Livet. Afholds-
foreningerne vil stedse og gerne udfere
Redningsarbejde mod Drikfeldigheden og
betragter dette som deres Pligt; men de
vil endnu mere, de vil vaere en Elitetrop.
Naar den tyske Kejser i sin Tale i Miirwik
tilraadede Kadetterne, de tilkommende Of-
ficerer, til Indtraedelse i Afholdsforeninger,
saa burde saadant ogsaa ske ved Jernba-
nerne, eller er Jernbanemandenes Stilling
mindre farlig, stilles der ringere Krav til
til den legemlige og aandelige Snarraadig-
hed end til Seofficerernes og Matrosernes
Stilling? Jernbaneforvaltningerne maa der-
for i langt storre Udstrekning understotte
Oprettelsen af Afholdsforeninger og navn-
lig Jernbane-Afholdsforbundets lokale Afde-
linger, end hidtil er sket; i hver Kreds, paa
hver sterre Station, paa hver Knudestation
bor der findes en Afdeling af Jernbane-
Afholdsforbundet, som gerne og med Vel-
vilie og Imedekommenhed slutter sig til
Personalet. Indtredelsen i dette Forbund
skal vere en Aressag.

Redaktionen af »Z. d. V. D. Eisenbahn-
verwaltungen« bemerker hertil: Vi offentlig-
gor gerne den fortjenstfulde Forfatters Ud-
talelser, men bliver dog staaende paa vort
tidligere Standpunkt, efter hvilket Total-
afholdenheden ikke skal fcrlanges udenfor
Tjenesten, ejheller af nyansatte.
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Selv om de fremdragne Udtalelser
skal betragtes som beregnede paa de tyske
Forhold, kan det serlig herhjemme, hvor
Afholdssagen har stor Indflydelse, vere af
Interesse paa Grundlag af ovenciterede at
drage en Sammenligning mellem danske og
tyske Forhold. Vi skal i paafelgende Nr.
nazrmere komme ind paa dette Emne.

Observator.

Et godt Nummer!

| Referatet fra et afholdt Hovedbesty-
relsesmode i Jernbaneforeningen for den 9.
Novbr. 1912 findes blandt de forskellige
Punkter paa Dagsordenen et, som i For-
bindelse med tidligere fremdragne Tilfelde
giver et endnu mere igjnefaldende Bevis
paa den Anseelse, som Lokomotivfgrerne
nyder indenfor navnte Forening. Det be-
handlede Emne har felgende Ordlyd:

Afskaffelse af Tjeneste-Nummeret
for Ranger- og Pakhusformand samt for
Togferere.

Det vedtoges, at Formanden under-
soger, hvad der er foretaget i Sagen si-
den den 28. Januar 1912.

Efter dette maa man da vare beretti-
get til at betragte Lokomotivigrerafdelingen
i Jernbaneforeningen for at vere — et godt
Nummer. Ghnist.

Forskelligt.

Togenes Vewgt. Den storste Vegt og
Hastighed, et moderne Persontog i Oje-
blikket er oppe paa, er 400 Tons (40 Vagl.
foruden Maskine), der beveges med en
Hastighed af 120 km pr. Time.

Offentligheden bliver i Almindelighed
lamslaaet af Redsel ved Synet af et edelagt
Tog, der er stadt mod en fast Genstand.
Ved 120 km Hastighed gennemlobes der
35 m pr. Sek. En Masse, der reprasen-



terer en Togvaegt af 400 t, vil ved denne
Hastighed besidde en levende Kraft, der er
omtrent dobbelt saa stor som et 2000-pun-
digt Projektil, der afskydes fra en 100 t
Krupp-Kanon.

Det er derfor intet Under, at et Jern-
banetog i sine Virkninger kan vise sig som
et frygteligt og edeleggende Projektil!

* *
*

Overingenier ved A/S Gasaccumulator,
Gustaf Dahlen, Opfinderen af sAGA« Blink-
lyset, er bleven tildelt Aarets Nobelpremie,
der udger et Beleb af ca. 140,000 Kr.

Fra Finanslovforslaget.

(Fortsat).

Der vil herefter vere at regne: Tog-
kersel 15,400,000 km, Rangering 800,000
Timer 8,000,000 km, Reservehold 200,000
Timer 400,000 km, ialt ca. 23,800,000 km.

Til 1. B. 4. b. 1. Belgbet er beregnet
som hidtil efter en Udgift af 7 Ore pr. Lo-
komotivkilometer og tankes iovrigt at ud-
komme saaledes: Udgifter til Vedligehol-
delse ca. 2,066,000 Kr. — Veardien af kas-
serede Materialier ca. 400,000 Kr., — ca.
1,666,000 Kr.

Til 1. B. 4. b. 2. Efter Forbruget i
1011 —12, og da Udgiften paa denne Konto
er i stadig Stigning, er Belgbet beregnet
efter en Enhedspris af 10 Ore pr. Loko-
motivkilometer imod 9,5 Ore for 1912—13.
Belobet tenkes iovrigt at udkomme saaledes:
Til Vedligeholdelse ca. 2,530,000 Kr. -:-
Vardien af kasserede Materialier ca. 150,000
Kr., ca. 2,380,000 Kr.

c. Lokomotivtjeneste og Vognopsyn.

3. Reservelokomotivpersonale 50,000
Kr. Erfaringsmessigt lToreslaas Belgbet for-
hgjet med 20,000 Kr. til 50,000 Kr., hvor-
hos. der paa Konto 4. c. 2. vil blive fore-
slaaet en tilsvarende Nedsettelse af det hid-
til bevilgede Belob.
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Til I. B. 4. c. 8. Under Hensyn til
de efter "Striken i Foraaret 1912 indtraadte
forhejede Kulpriser ter Udgiften pr. Loko-
motivkilometer ikke anslaas lavere end 17
Ore (mod 15,25 Dre i 1912 —13), hvorefter
Belgbet er beregnet for en Kersel m. v. af
23,800,000 Lokomotivkilometer.

(Fortsattes).

Af Kong Christian d. IX.s

Understottelsesfond

ved de- danske Statsbaner vil der den 29.
Januar 1913 kunne uddeles 700 Kroner i
Portioner a 100 Kroner. Ansggninger om
at blive delagtig i Uddelingen maa for at
komme i Betra.tning indgives inden Ud-
gangen af indevarende Aar til et af Besty-
relsens Medlemmer og skal vere ledsaget
af en sarlig Blanket, der kan erholdes ved
Henvendelse til et Bestyrelsesmedlem eller
i Generaldirektorens Sekretariat.

Legatet uddeles til ansatte, som ufor-
skyldt ere komne i Trang og til ansattes
trengende efterladte, hvilke sidste i Hen-
hold til Fundatsen komme i fortrinsvis Be-
tragtning ved Uddelingen.

Bestyrelsen bestaar af: Generaldirek-
tor Ambt, Togferer Duelund, Kjebenhavn,
Sofartsinspektor Heise, Kjobenhavn, Vark-
mester O. Larsen, Kjobenhavn, Vaerkmester
P. Mikkelsen, Aarhus, Baneformand H. Niel-
sen, Hillered, Assistent Froken Westergaard,
Kjobenhavn, kst. Trafikbestyrer Wissenbach,
Fredericia, kst. Banebestyrer Wolfhagen,
Kjegbenhavn.

Regnskab

over Indtegter og Udgifter i Regnskabsaaret

1911—12 for Syge- og Begravelseskassen for

ansatte og til fast Arbejde antagne ved de
danske Statsbaner i Jylland-Fyn.

(Aflagt af Statsbanernes Bogholderkontor).

Kr. 173,234,20

Statsbanernes Tilskud .. ... - 56,600,00
Mt It PR BRI e - 1,460,065
ved Salg af fundne Sager.. - 2,132,95

af Greasleje og Udleje af A-
[MEEER o o' oo blo e BB ol G0 .

8,618,82



Adgangskort ........... .. Kr. 380,00
Avertissementsopslag . . . .. s —
Renter................... - 1,773,00
Forsk. og tilfeldige Indtegter 772,89
Kr. 244,972,551
Aarets Underskud udger... - 10,989,80

Kr. 255,962,31

Udgift
til Medicin............... Kr. 83,108,068
Sygehuspleje ............. - 62,672,04
I Henhold til Stalutternes §

8 (Bandager, Bade m. v.) 13,060,93
Honorar til Leger......... 73,289,54
Begravelseshjelp....... ... - 15,824,42
Befordringsudgifter. .. ... .. - 4,892,85
Kontorudgifter............ - 898,25
Anskafielse og Vedligehol-

delse af Inventar........ - 6,50
Rejseudgifter ............. - 944,10
Forskellige Udgifter....... - 1,265,00

Kr. 255,962,31

Status:

Beholdning i Kassen i Aarhus
den 31. Marts 1912

Sygekassens Kapital -
den 31. Marts 1912

Kr. 4,590,70

Kr. 4,590,70

Ovenstaaende Regnskab er revideret
af undertegnede og befundet i Overens-
stemmelse med de dertil hgrende Bilag.

p. t. Kjebenhavn, den 10. September 1912,

J. J. Bjerring. N. Christensen.

Antallet af Interessenter udgjorde den
1. April 1911 7677 og den 31. Marts 1912
7834. — Antallet af anmeldte Born over 18
Aar og Tyender udgjorde den 1. April 1011
843 og den 31. Marts 1912 916. — Antal-
let af Personer udgjorde den 1. April 1911
29,007 og den 1. April 1912 30,245.

Begravelseshjelp er i 1911 —12 udbe-
talt for 273 Dedsfald, nemlig for 111 Inter-
essenter, 52 Hustruer og 110 Beorn.

Kassebeholdningen den 1. April 1911
androg 15,580 Kr. 50 Ore og den 31. Marts
1912 4590 Kr. 70 Ore.
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Regnskab

over Indtegter og Udgifter i Regnskabsaaret
1911—12 for de sjxllandske og falsterske Stats-
baners Embedsmands og Betjentes Sygekasse.

(Aflagt af Statsbanernes Bogholderkontor).

Indtaegt

af Interessenter Kr. 165,249,901

Statsbanernes Tilskud. .. ... - 25.400,00
Mulkter.................. - 1,174,00
ved Salg af fundne Sager.. - 3,496,46
af Adgangskort........... - 795,50
Avertissementsopslag . . . ... -
Renter og Udbytte af Kas-
sens Aktiver...... .. 1k 1,792,90
Forsk. og tilfeeld. Indtaegter 435,15
Kr. 108,343,92
Renter og Udbytte af P. E.
Rovsings Legat......... - 160,00
do. af Jernbanemandens do. - 35,29

Kr. 198,539,21
Aarets Underskud: Sygekas-
sensUnderskudKr.4131,06
og Undeiskud vedrgrende

Jernbanemandens  Legat
R (0157 (Bl Rt B e e - 4,131,717
Kr. 202,670,98
Udgift
til Medicin............... Kr. 62,048,42
Sygehuspleje . ............ - 49,154,70
I Henhold til Statutternes §

7 (Bandager, Bade m. v.) - 10,367,05
Honorar til Laeger ........ 63,227,45
Begravelseshjelp.......... - 13,646,29
Befordringsudgifter. . ... ... - 1,900,67
Kontorudgifter. ... ...... .. - 743,35
Anskaffelse og Vedligehol-

delse af Inventar........ - 51,90
Rejseudgifter ............. - 5,65
Forskellige Udgifter .... ... - 420,50

Kr. 202,474,908

Understottelse af P. E. Rov-
sings Leget ............ - 160,00
do. af Jernbanemandens do. - 36,00

Kr. 202,670,08




Status.
Aktiver:
Sygekassens Obligationsbe-

i@l i s ds o oo o - ol Kr. 10,145,50
P. E. Rovsings Legats do.. 4,000,00
Jernbanemandens do. do.. 1,000,00

Kr. 15,145,50

Kassebeholdning /5 1912
vedrorende Sygekassen .. 10,46
- P. E. Rovsings Legat 40,00
— Jernbanemandens do. 0,38
Kr. 15,106,34

Passiver:
Sygekassens Kapital #'/5 1012 Kr. 10,155,96

P. E. Rovsings Legats Kapital

31/3 1912 4000 Kr. samt

ikke udbet. Renter 40 Kr. - 4,040,00
Jernbanemandens Legats Ka-

pital /s 1912 1000 Kr.

samt ikke udbetalte Renter

S (T E Y ey Mo - 1,000,38

Kr. 15,196,34

Regnskabet revideret og fundet i Over-
ensstemmelse med de foreliggende Bilag.
Kjebenhavn, den 20. September 1912.

V. Tietze. R. Stoumann.

Antallet af Interessenter udgjorde den
1. April 1911 6942 og den 31. Marts 1912
7069. — Antallet af anmeldte Born over 18
Aar og Tyender udgjorde den 1. April 1011
1007 og den 31. Marts 1912 1052. An-
tallet af Personer udgjorde den 1. April
1911 23,592 og den 1. April 1912 24,052.

Begravelseshjelp er i 1911 —12 udbe-
talt for 225 Dedsfald, nemlig for 81 Inter-
essenter, 56 Hustruer og 88 Bearn.

Sygekassens Kassebeholdning androg
den 1. April 1911 efter Fradrag af Behold-
ning — 41 Kr. 09 Ore — vedrorende Le-
gaterne 4141 Kr. 52 Ore og den 31. Marts
1912 10 Kr. 46 Ore. Aarets Underskud er
6131 Kr. 06 Ore, idet der i den fjerde Ind-
teegtspost er indbefattet et Belob af 2600
Kr., der er serligt bevilget ved Tillegs-
bevillingsloven for 1911 —12.
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Personalia.

Den 12. December kan Lokometiviormand
A. E. Maller i Gjedser fejre 25 Aars Jubilzum.

o ‘ORGOGA BRGNDUM &5g on.
s

AKvavITTER

Bytning.
En Lokomotivierer i Nyborg ensker
at ‘bytte med en Kollega i Kjobenhavn.
Billet modt. Red.

Bytning.

En Lokomotivferer i Vamdrup ensker
at bytte med en Kollega paa Sjzlland —
Slagelse, Helsingor, Kallundborg eller Kjo-
benhavn.

Billet modtager Red.

Bytning.
En Lokomotivfyrboder ensker at bytte
til 2den Kreds snarest.

H. P. Hansen, Lokomotivfyrbader,
Folkvarsvej 22*, Kjgbenhavn F.

Bytning.
Undertegnede onsker at bytte med en
Kollega i Aalborg eller Frederikshavn.
Lokfrb. Blohm,
Aarhus.
Bytning.

En Lokomotivfyrbeder i Kjobenhavn
5te Kreds ensker at bytte med en Kollega
i Nyborg.

Billet modt. Red.

Tandlzege Kjersgaard.

Frederlksberggade 23 (10—-4) (6-7).
Sygckassens Tandlage.

Carl Olsens

S/(rceo’er Etablissement
ghave Iads TIf. Vester
anb

1081 u
ler sig til d’Hrr. Lokomotivmand.

Arbejdsgivernes

Ulykkesforsikringsselskab,

der er landskendt som et kulant og billigt
Selskab, tegner Forsikringer ved

Lokomotivierer C, M. Hansen,
Jyltandsgade 65°%,
Fredericia.
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|Statsbanepersonalets Ulykkes’l‘rsikrings-
Forening ==

begynder sin Virksomhed d. 1. Decbr. 1912 og tegner Forsikring for alle ved Statsbanerne ansatte
til billig Premie —
uden Gensidighed, saa at al Indskud og Ekstraopkrav er udelukket.
Medlemmernes Interesser varetages af ulennede Tillidsmand.

Alle Oplysninger f Indmel- B
ser ‘modtages under Adresse: ,,Statshanepersonalets Ulykkesforsikring*, Kiwn. V.|

delser modtages under Adresse:
paa Afbetaling saa-
vel som pr. Contant

Reel Betjening og absolut billig
i Forhold til Kvalitet garanteres.
RASMUS NIELSEN

Jegergaardsvej Nr. 60. Aarhus.

¢ GEORG JENSEN 3

Guld, Selv og Elektroplet.
Istedgade 99. Telefon Vester 430 y.

Specialitet: Couverts.

Lokomotivpersonalet ved Statsb. 10 °/, Rabat.

Vestertivos Gulisme

Edm. Bodé
anbefaler smukke Jubileums- og Festgaver.
Lokomotivfunktionarer 10 °/s Rabat.

Vesterbrogade 12. TIf. Vester 2640 x.

BRYGGERIET PHONIX’ PRISLISTE
Vi leverer paa Flasker: '*/: Dobbeltol 84, 1 Dus. Prima 108, 1 Dus. Hvidtel 1 96, 1 do. Il 78, 1 Dus.
Skibsel 1 96, 1 do. Il 78 Ore. '?/. Skibsel 60, '*/; Hvidtel 60 Ore. Porter 18, Pilsner 13.
Bestillinger modtages ved Vognene eller hos Bryggeriets Agenter samt paa Bryggeriet.
Valby Langgade 75. NB. Prov vor fortrinlige Maltekstrakt. Telefon 3968.

/I//III: NN
PRI
-t

<

V=
4

Jeg vasker sl! % ggg
: R 3_:2_ =, v - ] v
it -2z 2 Bredr. Christiansen
3 "'::“_ g} 55 Istedgade 55 TIf. 2516 77
e%iz==  rikolage- Manulakluriorrelning
= =5

1 see

Maskinslrikeri & eleklr. Syslue

i 7 St forf i Lobet af 2 Dag
Brevpapir, Meddelelser og Konvolutter A it e

: . . . Jernbanemand 5 Procent Rabat
med Foreningens Marke leveres til billigste Priser

kun af Lokomotiv-Tid.s Bogtrykkeri, Fredericia. '/

NN
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H. J. HANSEN MARINE-ROM

Skl‘&?dermestel‘ T"i5}/,4e;ter - | Direkte importeret fra St. Croix. Pris 1,10 pr. Fl.
38 Sender Boulevard 38 Sophus Sarensen, Montanagade 28, Aarhus. -5cs.

anbefaler sig til d’Hrr. Jernbanemand.

MOBLER i esmsimer 4-8Kr. mdl
=% Dannebrogsgade 3/, Kjobenhavn. :::
Husk, den elektriske Skomager

reparerer hurtigt, solidt, billigt og godt
og tillige udfoeres alt flot.
Haandsyet, plokket og masklnsyet samme Priser. Herre Saaler & Hale 3 Kr. Dame 2 Kr. Drenge
og Pige billigste Priser. Nyt Fodtej, eget Fabrikat, en gros Priser.

SAXOGADE 77, Hj. af Istedgade. Telf. Vester 534 y.
EETEEEEELELELELRELEEELELLLLEEELELEEELLELEEELLEELEELLEEES

& Herm. N. Petersen & Sgn

Kgl. Hof Pianofabrik
: Lev. til det spanske Hof :

Pianoer fra 750 Kr. Flygler fra 1350 Kr.

Udenlandske Pianoer fra 450 Kr.
Salg kontant og billigste Afbetaling

- Bredgade 23, Kjgbenhavn

Filialer i alle sterre Provinsbyer

ool loloioioloiololoiololoioloooIeiooloioToioloTofoToToioTofoToTooToToRIoioTofooJoloR

Livsiursikrinussalskahal JANMARK,

Medlemmer optages med eller uden Helbredsattest og med Pramiefritagelse ved Invaliditet
ved Henvendelse til Overinspektor F. Rasmussen, Arkonagade 223, TIf. Vester 677 — H.P. Mortensen,
Asger Rygsgade 43, TIf. Vester 1480y, og Lokomotlvfyrb Kildevang.

Kgntor Steenstrups Allé 92, Kbhvn., aabent 11—1, samt St. Pauls Kirkeplads 9% Aarhus, TIf. 2862,
Kontortid 9—3.

| e Y Ml pteter-i i S0
Rosengade.

Guldsmed Carl Jensen, S

so Stort elegant Udvalg af Guld-, Selv-, Elektroplet- og Nikkelvarer.

¢ Meget billige Priser. Funktionarer 10 Procent Rabat. *e* "-?-" °.?.°'

Istedhus Mabel- Magasin

leverer Msbler overalt i Danmark paa sa®rdeles favorahle Vilkaar.
————— Qaranti for Soliditet. ————

Chr. Nielsen, ™'Sabennaun  Enghaveplads 1 & 2.

Udgaar 2 Gange maanedlig.
Annoncer optages i Bladet ved Henvendelse til Lokomotiv-Tidendes Annonceekspedition, Holl&ndervej 13! th,
Kjgbenhavn F. TIf. Vester 5588 Y.

R. Ottesens Bogtrykkeri, Fredericia.
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