e ot s SN e Y

{ DANSK SOKOMOTIV IDENDE

7}”’%}% /;\?f\@";b.)/\ PR K -,

||||||

ORGAN For DANSK LOKOMOTIVFﬂRER 06 I.OKOMOTIVFYRBQDER-FORENING

OG ,,DANSKE PRIVATBANERS LOKOMOTIVFORER- OG LOKOMOTIVFYRBODER-FORENING*
(DANSK LOKOMOTIVMANDS-FORBUND)

\

Nr. 21 I 1. November 1912, 12, Aarg.

Diesel-elektriske Motorvogne.

Fig. 1. Diesel-elektrisk Motorvogn til de svenske Statsbaner.



Paa Foranledning af de svenske Stats-
baner har Almdnna Svenska Elektriska Aklie-
bolaget i Visteras udfert tvende diesel-
elektriske Motorvogne, om hvilke nogle
Optegnelser folger nedenfor.

Vognens mekaniske Del er i Hoved-
trekkene udfert i Lighed med Statsbanernes
2-akslede Personvogne Litr. C3c og tor-
synede med Ilukkede Platforme. For at
mindske Akseltrykket er anbragt et tredie
Hjulpar under Maskinrummet. Akslerne er
frie Lenkeaksler.

Vognen indeholder i den ene Ende
Maskinrum, nermest dette en Bagageafde-
ling, derefter Passagerafdeling med 39 Sidde-
pladser, Korridor, fra hvilken Ind- og Ud-
stigning finder Sted, samt i modsat Ende
et afsparret Forerhus.

Vognen er konstrueret for en Maksi-
malhastighed af 60 km pr. Time og kan
desforuden fremfore 2 Bivogne al 30 Tons
Vagt foruden Passagerer.

Maskineriet bestaar af en 6-cylindret
Dieselmotor paa 75 eff. H. K. ved 700 Omdr.
pr. Minut, en til denne direkte koblet Lige-
stromsdynamo paa 50 Kw., 0—440 Volt,
samt 2 Stk. Banemotorer a 30 H. K.

Dieselmotoren er tilvirket af A/S Diesel.
Dette Firma har hermed bragt paa Markedet
en saavel her som i Udlandet ny Type, en
hurtiggaaende, let »Smaadieselmotor«.

Maskinen arbejder efter 4-Taktsprin-
cippet, har 6 Arbejds- og en Luftpumpe-
cylinder, som komprimerer den til Igang-
setningen og til Braendselets Indsprojtning
nodvendige Trykluft. Den er endvidere
forsynet med Brendselspumpe og Hastig-
hedsregulator.

Firmaets bekendte Finfordelings- og
Forbrendingsanordning er i denne Maskine
udfert med sarlig Omhu for at opnaa sik-
ker Tending af den for hver Forbrendings-
periode yderst ringe indsprojtede Brandsels-
mangde.

Motoren driver desforuden en lille Luft-
pumpe, som leverer den til Vognens Brems-
ning nedvendige Trykluft.

Ved Motorens lgangsetning anvendes
ligesom ved stationare storre Dieselmotorer
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Trykluft, som magasineres i Staalbeholdere,
der er opstillede i Maskinrummet.

En Lyddamper for Udstedningsgassen
er anbragt under Vognen. Herfra afledes
Aflpbsgassen gennem et Ror, som udmun-
der ovenover Vogntaget.

I Maskinrummet er opstillet Brand-
selsbeholdere, tilstrekkelig for 7200 km Rejse
med Motorvogn og to Bivogne eller /800
km Rejse med enkelt Vogn. Disse Behol-
dere fyldes gennem Ror, der udmunder ved
Vognens Sider og er forsynet med Slange-
forskruninger.

Cylindrene afkoles med Vand, der atter
afkoles i et paa Vogntaget anbragt Kole-
batteri bestaaende af en Serie Kobberror
med tynde Kobberflanger, som frembyder
en stor Koleflade. En Kplevandsbeholder
lindes ophangt i Bagagerummets Tag og
tjener dels til Erstatning for det ved Utat-
heder forbrugte Vand, dels under indtre-
dende Frostperioder at optage den i Kole-
batteriet verende Vandmangde.

Vandcirkulationen besorges af en af
Motoren dreven Tandhjulspumpe.

Kolevandet indtages paa samme Maade
som Brandselsolien gennem Vognens Sider
udmundende Ror med Slangeforskruninger
ved en i Maskinrummet anbragt Haandpumpe.

Ved Prover afholdte paa Statsbanernes
Varksteder konstateredes Brandselsforbru-
get ved 75 H.K. at vere 235 Gram pr.
H. K. Time, men ventes at synke yderligere,
naar Maskinen bliver indslidt.

Vognens elektriske Maskineri overforer
Kraften fra Dieselmotoren til 2 af Vognens
3 Hijulaksler.

Under Gang behover man ikke at fore-
tage nogen Regulering i det elektriske Sy-
stem, idet Generatorens og Motorernes
Egenskaber ere saadanne, at ved mindre
Trakkraft gaar Vognen med storre Hastig-
hed, og ved storre Trakkraft (f. Eks. ved
en Stigning) synker Hastigheden, saa at den
af Dieselmotoren afgivne Nyttevirkning hol-
der sig omtrent konstant og fremfor alt ikke
kan overskride Dieselmotorens Maksimums-
virkning.

Generatoren er opstillet paa samme



Rammevark som Dieselmotoren og er med
Lederdrivrem i direkte Forbindelse med
Motorens Svinghjul.

Af Hensyn til, at hele Maskinanleget
er anbragt tvers i Vognen og tillige maa
give Plads for Passage, er Generatoren kon-
strueret sardeles kort samt forsynet med
to Kuglelejer, der bares af Lagerskaale fra
Magnetfeltet. —
Den Side af Ge-
neratoren, der
vender mod Pas-
sagen, er forsy-
net med gennem-
brudt Traadvav
som Beskyttelse
mod de span-
dingsforende og
roterende  Ma-
skindele. | elek-
trisk Henseende
er den rigeligt di-
mensioneret, har
Kommuterings-
poler og er, hvad
Ledningen  an-
gaar, udfort paa
samme  Maade
somved alminde-
lige Ligestroms-
motorer.

Vognen er
i begge Ender
forsynet med Ma-
ngvreapparater,

Mangvreventil
og Dobbeltma-
nometer til Luft-
bremsen, Luft-
flojte, Volt- og Amperemeter samt Hastig-
hedsmaaler.

Belysning og Drivkraft erholdes fra et
Jungners Akkumulatorbatteri med 28 Ele-
menter og 200 Amperetimers Kapacitet.
Batteriet er ophengt under Vognen og op-
lades automatisk af Generatoren paa de
Tider, hvor den ikke afgiver Strom til Mo-
torerne, d.v.s. under Ophold paa Stationer
og under Korsel paa Fald.
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Fig. 2. Maskinrummet i en diesel-elektrisk Motorvogn.

Vognens Hastighed reguleres ved &£n-
dring af Dieselmotorens Omdrejningshastig-
hed. Denne Andring af Omdrejningerne
opnaas ved Omstilling af Regulatoren og
sker fra et Kontrolapparat ad elektrisk Vej
ved Hjelp af en lille Reguleringsmotor, der
faar Strom fra Batteriet.

Gangskiftningen foregaar paa folgende
Maade:

Kontrolappa-
ratets Skiftearm
stilles til den on-
skede Korselsret-
ning, hvorved
Drivmotorernc i
Parallel og uden

Koblingsmod-
stand tilkobles
Kontrolappara-
tet. Derpaa ned-
trykkes den paa
Kontrolappara-
tets Skiftearm sid-
dende Trykknap,

»Doedmands-

haandtaget«
(»dead mans
grip«<), hvorved
den elektrisk ma-
novrerede Ho-
vedstromafbry-
der settes til, og
Generatorspxn-
dingen overfores
paa Motorerne.
VedSkiftearmens
Bevagelse fra
Stilling O oges
ved Hjalp af
ovennavnte lille Reguleringsmotor Diesel-
motorens Omdrejningstal sukcessivt fra den
mindre Hastighed (ca. 350 Omdr.), naar
Generatoren ikke afgiver Strom til Moto-
rerne, til fuld Hastighed, 700 Omdrejninger.
Med denne Forpgelse i Hastighed hos
Dieselmotoren svarer en sukcessiv Forogelse
af Generatorspendingen og dermed Vog-
nens Hastighed.

Igangsatningen bliver paa denne Maade




blod og behagelig, da Paatrekningsmod-
stand til Motorerne ikke anvendes.

Vognen opvarmes om Vinteren af
Dieselmotorens Kolevand, som da passerer
gennem de Varmeelementer, der er anbragt
i Vognen.

Til Vognens Fremforelse benyttes kun
een Mands Betjening, og af Hensynet hertil
og for at opnaa den storst mulige Drifts-
sikkerhed er Vognen forsynet med folgende
Sikkerhedsanordninger:

1. Den paa Kontrolapparatets Skiftearm an-
bragte Trykknap (»dead mans grip«)
skal under Korselen stadig holdes ned-
trykket af Foreren. Skulde Foreren f.
Eks. rammes af et lldebefindende, da
slipper han uvilkaarligt Knappen, hvor-
ved Hovedstromafbryderen ojeblikkeligt
afbryder Strommen til Motorerne, og
Vognen standser.

2. Paa Vognens Tag er der paa begge
Sider anbragt Anslagspinde, saaledes at
de treffes af en paa Stationernes frem-
skudte Signaler anbragt Vinge, der viser
»Stop«. Skulde Foreren derfor overse
Signalet og kore forbi det i Stopstilling,
da slaas Pinden bort og bevirker Stands-
ning, idet Motorstremmen afbrydes, og
Luftbremsen sattes i Virksomhed.

3. 1 Passagerafdelingen er anbragt et Nod-
bremsehaandtag, der virker paa samme
Maade, og som paa meget kort Tid
bringer Vognen til Standsning.

Der er med disse Vogne opnaaet saa
gunstige og overraskende Driftsresultater,
al de fortjener en naermere Omtale, og i
Sardeleshed vil denne Opfindelse utvivisomt
faa sin store Betydning i Fremtiden paa
Lokal- og Sidebaner.

De ovenfor atbildede Vogne har ialt
lobet ca. 2000 km. Under de fleste Prove-
korsler er Braendselsforbruget bleven under-
sogt med folgende Resultater:

I Tiden fra 6. til 11. Maj d. A. korte
Vognen i Henhold til Tjenstkoreplanen dag-
lig 2 Ture frem og tilbage mellem Enkdiping
og Heby. Afstanden mellem disse Stationer
er 37 km, og paagzldende Linie har ofte
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forekommende Stigninger 11 %0 og en
mindste Kurveradius — 300 m. Paa Straek-

ningen findes 5 mellemliggende Stationer,
hvor der altid gores Ophold. Motorvognen
korte dels tom (Egenvaegt — 26 Tons),
dels med tilkoblede Person- og Godsvogne.
Den tilkoblede Vognvaegt har i det hojeste
vaeret 45 Tons.

Middeltallene for Braendselsforbrug og
Braendselsudgifter har derved udgjort:

1) For enkelt Motorvogn,
Tons:
Korehastighed 40 —45 km pr. Time,
8,8 kg Raaolie pr. Tur =

55 QOre pr. Tur,
0,238 kg Raaolie pr. Togkm. =

1,5 Ore pr. Togkm.

Togvegt 26,5

For Motorvogn -+ 1 Personvogn, Tog-
vegt 40 Tons:
Korehastighed ca. 40 km pr. Time,
11,25 kg Raaolie pr. Tur =
70 Ore pr. Tur,
0,304 kg Raaolie pr. Togkm.
1,9 Ore pr. Togkm.

Faor Motorvogn -+ 1 Personvogn -+ 1 a
2 Godsvogne, Togvagt 60 Tons:
Korehastighed ca. 35 km pr. Time,
12,6 kg Raaolie pr. Tur =
79 QOre pr. Tur,
0,342 kg Raaolie pr. Togkm.
2,1 Ore pr. Togkm.

Den 15. Maj korte Motorvognen uden
Paahengsvogne Strakningen Vasterds—Till-
berga—Sala — Stockholm, en Vejlengde paa
166 km.

Korehastigheden var 44 km pr. Time.
38,85 kg Raaolie for hele Turen —
2 Kr. 43 Ore for hele Turen,
0,234 kg Raaolie pr. Togkm. =
1,46 Ore pr. Togkm.

Den 16. Maj startedes en Rundtur
Stockholm C.— Krylbo—Orebro— Hallsberg
Stockholm, ialt en Vejlengde af 517 km.
Toget bestod foruden af Motorvognen af
en Salonvogn, hvis Vagt var 28,8 Tons.
Togvegten var 555 Tons. Med Undta-



gelse af i Krylbo, Orebro, Hallsberg og
Katrineholm gjordes ingen lengere Ophold.
Den fastsatte Koretid overholdtes uden For-
sinkelser, og Ankomsten til Stockholm C.
fandt Sted den 17. Maj KI. 6% Fm.

Korehastigheden var 40 km. pr. Time.
170,6 kg Raaolie for hele Turen
10 Kr. 65 Ore for hele Turen,
0,33 kg Raaolie pr. Togkm.
2,06 9re pr. Togkm.

Motorvognen saavel som dens Maski-
neri har paa samtlige Proveture gaaet uden
mindste Uheld.

Nye Forseg med Hochwald-Glideren.

Fra Tysk af O. Bendixen.

Det er gentagne Gange fastslaaet som
en ubestridelig Kendsgerning, at Resulta-
terne af den overhedede Damps Anvendelse
i Lokomotivdriften ikke i sidste Linic er af-
hengig af Anvendelsen af et hensigtsmaes-
sig fremstillet Glidersystem.

I rigtig Erkendelse af dette Faktum
har Firmaet A. Borsig henvendt deres ser-
lige Opmarksomhed paa denne for Over-
heder Lokomotivet saa vigtige Del, og der
er hos dem konstrueret en Stempel-Glider-
model, der gennem lengere Brug har vist
sig udmaerket, og som byder betydelige
tekniske og okonomiske Fordele frem for
andre for Tiden anvendte Gliderkonstruk-
tioner.

I Lokomotiv-Tidende Nr. 2, 1012, S.
20—21, har vi bragt 2 Tegninger og en
naermere Beskrivelse af Hochwald-Glideren,
som tydeligt viser de principielle Fordele
ved denne Konstruktion. | det folgende
skal vi meddele om de nyeste Driftsresul-
tater, der saa meget mere vil vere af Inter-
esse, som vor nye Lokomotivtype Ltr. R.
er forsynet med denne Glider.

Den kgl. preussiske Jernbanedirektion
har allerede for lengere Tid tilbage anstillet
indgaaende Forsog med forskellige Giidermo-
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deller for overhedet Damp. De ved disse For-
sog samlede Erfaringer bod den bedste Lejlig-
hed til vedvarende at forbedre paa Konstruk-
tionen af Hochwald-Glideren, og fuldstendig
tilpasse den efter Kravene ved Lokomotiv-
driften. Nu er der opnaaet Tal for Dampfor-
bruget, som betydeligt overgaar de Resultater,
der er opnaaet med andre Konstruktioner.

En for Lokomotivdriften meget vigtig
Egenskab ved Hochwald-Glideren er Mulig-
heden af under Medvirkning af Gliderrummet
at regulere Kompressionsspendingen.  Dia-
grammerne Fig. 1a—d viser, hvorledes dette
foregaar. Eiter Fyldningens Slutning for-
bliver Gliderrummet endnu nogen Tid i For-
bindelse med Cylinderkanalen og tager Del
i Ekspansionen. Naar begge Rum ere ad-
skilte, forbliver endnu Damp i Gliderrummet,
hvis Spaending er saa meget lavere jo min-
dre Fyldningen er. Ved lille Fyldning virker
derfor Gliderrummet, efter at det igen er aab-
net, steerkt mildnende paa FKompressionen.
Man har saaledes ikke, som ved andre Gli-
derkonstruktioner, nedig at indfere store
skadelige Cylinderrum til Forhindring af for
hoj Kompression; men ydermere kan dette
skadelige Rum holdes saa lille, som Kon-
struktionen tillader det.

Dette betyder en sardeles skonomisk
Fordel, thi det i Gliderrummet anvendte Kom-
pressionsarbejde Dbliver i fuldt Maal gen-
vunden ved Ekspansionen, hvilket ikke er
Tilieldet med det Kompressionsarbejde,
som er udfort i Cylindrenes skadelige Rum.
Her maa komprimeres fra Modtrykket, me-
dens Dampens Ekspansionsarbejde kun kan
udnyttes til Slutningen af Ekspansionsspan-
dingen. Da nu andre Glidere maa have
betydelig storre skadelige Cylinderrum end
Hochwald-Glideren for ikke at faa for stor
Kompression ved lille Fyldning saa gaar
ved disse en Del af Damparbejdet ubetin-
get tabt, hvilket navnlig gor sig serlig gal-
dende ved den med hajere Ekspansions-
slutspendinger forbundne storre Fyldning.

Det i Gliderrummet anvendte Kompres-
sionsarbejde bliver, som for navnt, fuldt
ud genvunden. Der er derfor intet til Hin-
der for, gennem rigeligt Maal af dette Rum
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at regulere Kompressionsslutspandingen saa-
ledes, at der ogsaa, selv ved de mindste
Fyldninger, kan arbejdes med fuldt Tryk i
Gliderrummet, uden at der opstaar Slojfe i
Diagrammet, og det dermed forbundne Ar-
bejdstab, og uden at Stengerne arbejde
uroligt. Man vinder derved, foruden oko-
nomisk Fordel, tillige det Gode at lette
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Fererens Gerning, da han alene behover
at regulere Farten med Styringen og kun
benytter Ventilregulatoren, naar der sparres
al for Dampen.

En hej Kompression har ogsaa en
skadelig Indflydelse paa det mekaniske Ar-
bejde, og der opnaas derfor yderlig en oko-
nomisk Fordel med den ved Hjelp af Gli-
derrummet opnaaede Mildning af Kompres-
sionen,

Under ovennavnte Forseg er i Virke-
ligheden udfert Keorsler, ved hvilke der med
fuld aaben Regulator og en Cylinderfyld-
ning af kun 5 °/o af Stempelslaget er op-
naaet de gunstigste Resultater med Hensyn
til rolig Korsel og godt Dampforbrug, et
Resultat, der hidtil ikke kunde opnaas med
nogen anden Gliderkonstruktion. De op-
tagne Diagrammer vare ogsaa ved 5 "[o
Fyldning fuldstendig regelmassige og Sty-
ringen arbejdede absolut tilfredsstillende.
De saaledes opnaaede Veardier af Damp-
forbruget ere de bedste, der hidtil er op-
naaet ved de navnte Provekorsler,
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En anden og vasentlig Fordel ved
Hochwald-Glideren er tillige, at man ved
Indicering af Gliderrummet kan faa fuld
Oplysning om Gliderens Teathed under
Driften.

Med god tet Glider har Gliderrummets
Diagram den i Fig. 2 fremstillede Form a
b¥gd el fl gith:

¢ d  Scuiesen“oicnr.
Comimem —dly MuscHELSTEG_unDicHT,

Damer_stasmr Avs
DEM FRiscHDAMPERAUME NACH,
Comoi— .= dy Schisnenstaq wusicnr,
DamPE Sraimr aus pea
Kammen i _pun Guinoes

Figs 2

Ulethed ved Hjelpegliderstemplets
Ringe yirer sig derved, at Trykket i Glider-
rummet stiger hurtigt, som Linien . cd,
antyder. Utethed ved Gliderstemplernes
Ringe ytrer.sig derimod ved at Trykket i
Rummet hurtigt synker og mere eller min-
dre narmer sig til Lobet af Ekspansions-
linien i Cylindrene. Linie cd,.

Efter Afslutning af flere af de navnte
indgaaende Forsog, vil yderligere blive be-
rettet om de nojagtige Forsegsresultater.

Fra Finansloviorslaset.

Til A. Indtegt.

Til 1. Personbefordring. | Finansaaret
1911-12 udgjorde den regnskabsmassige Ind-
tegt af Personbefordring ca. 22,382,000 Kr.,
hvori Indtegten ved Befordring af Rejsegods
er indbefattet med ca. 684,000 Kr., medens
Veardien af Fribefordring for Statsbanernes



Personale m. fl. er indbefattet med 446,000
Kr., Fribefordring til Fremme af humane,
videnskabelige og andre Formaal med 285,000
Kr., og den ved Lov Nr. 41 af 22. Marts
1907 hjemlede Fribefordring af varneplig-
tige med ca. 125,000 Kr.

| Finansaaret 1910 —11 udgjorde den
tilsvarende Indtegt ca. 20,929,000 Kr., hvor-
under Indtegt ved Rejsegodsbefordring ca.
667,000 Kr., Verdien af Fribefordring for
Statsbanernes Personale m. fl. 430,000 Kr.,
Fribefordring til Fremme af humane, viden-
skabelige og andre Formaal 285,000 Kr. og
Fribefordring af vaernepligtige ca. 125,000 Kr.

Der har altsaa i 1911 —12 veret en
Stigning i Indtegten af Personbefordring
paa ca. 1,453,000 Kr. Denne Stigning maa
dog tildels tilskrives den fra 1. December
1911 i Kraft traadte Forhejelse af Person-
taksterne. For Tidsrummet April-- Novem-
ber 1911, da Taksterne endnu ikke vare for-
hojede, udgjorde Stigningen kun ca. 5 pCt.;
for Tidsrummet December 1911 — Marts 1912
udgjorde den derimod ca. 12 pCt. At op-
gore, hvorledes denne sidste Stigning skal
fordeles paa Takstforhejelsen og en mulig
Ferdselsstigning, lader sig imidlertid ikke
gore. Da man ikke tor regne med nogen
egentlig Fardselsstigning efter Takstforhgj-
elsen, anser man det derfor for rettest ved
Ansattelsen af den forventede Indtegt af
Personbefordringen i 1913 —-14 at gaa ud
fra den regnskabsmassige Indtegt i 1911
—12 ca. 22,382,000 Kr., hvori altsaa er ind-
befattet Stigningen paa Grund af Takstfor-
hojelsen i 4 Maaneder (December— Marts).
Naar da hertil legges /12 af den ved Takst-
forhojelsen paaregnede aarlige Indtegtsfor-
ogelse for Personbefordringens Vedkommen-
de (2,000.000 Kr.), jfr. den tilsvarende An-
merkning til Finanslovforslaget for 1912 —13,
eller ca. 1,333,000 Kr.,, kan Indtagten af
Personbefordringen i 1913 —14 anslaas il
23,715,000 Kr., afrundet 23,750,000 Kr., hvori
Indtegt ved Rejsegodsbefordringen er ind-
befattet med det i 19011 —12 indgaaede Be-
lob, ca. 684,000 Kr., med Tilleg af */12 af
den ved Takstforhgjelsen paaregnede aarlige
Indtegtsforogelse af 90,000 Kr. 60,000
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Kr., altsaa i alt 744,000 Kr., afrundet 745,000
Kr., medens Vardien af Fribefordring for
Statsbanernes Personale m. fl. er indbefattet
med det samme Belgb, som er fort til Ind-
tegt i 1911 —12, nemlig 446,000 Kr. At de
fra 1. April 1912 indferte.Indskrenkninger
i Fribefordringsretten skulde give sig til Ken-
de ved en Nedgang i den i 1911—12 il
Indtaegt ferte Verdi, kan neppe paaregnes,
jfr. Anmerkninger til Finanslovforslaget for
1912—13, Til § 2, Til A, Til I, Til A, Til
1, sidste Stykke. Da der vil blive ydet
takstmaessig Betaling for Rejser til Fremme
af humane, videnskabelige og andre Formaal
og for varnepligtiges Rejser, ansxttes der
ikke nogen Vardi herfor.

Til 2.  Gods- og Kreaturbefordring.
Den regnskabsmessige Indtegt af Gods- og
Kreaturbefordringen udgjorde i Finansaaret
1911—-12 ca. 23,602,000 Kr., medens den
i 19010—11 udgjorde ca. 21,507,000 Kr. Der
har altsaa i 1911 — 12 vearet en Stigning paa
ca. 2,095,000 Kr. Denne Stigning, som vel
tildels er foranlediget ved den fra 1. Januar
1912 i Kraft traadte Forhejelse af Gods- og
Kreaturtaksterne, hidrerer dog formentlig
vaesentligst fra de stigende Konjunkturer,
serligt i den sidste Del af Finansaaret. I
Maanederne April — December 1911, da de
gamle Takster endnu vare geldende, ud-
gjorde Stigningen kun ca. 4'/: pCt., medens
den i Maanederne Januar—Marts 1912 ud-
gjorde ca. 26 pCt. Hyvilken Andel Fard-
selsstigning og hvilken Andel Takstforhej-
elsen har i disse 26 pCt., lader sig imidler-
tid ikke opgere. Da man ikke tor gaa ud
fra, at den betydelige Fardselsstigning, der
aabenbart har fundet Sted i den sidste Del
af 1911—12, skal fortsette sig i 1912—13
og 1913 --14, vil det formentlig ligesom for
Personbefordringsindtegtens Vedkommende
vaere rettest at legge det Belgb, der regn-
skabsmassigt er indkommet i 1911 —12, til
Grund for Ansattelsen af den forventede
Indtegt i 1913 — 14, altsaa ca. 23,602,000 K.,
hvori er indbefattet Indtegtsforegelse paa
Grund af Takstforhgjelsen i 3 Maaneder
(Januar — Marts). Naar da hertil legges “/12
af den ved Takstforhgjelsen paaregnede aar-



lige Indtegtsforogelse for Gods- og Krea-
turbefordringens Vedkommende (1,750,000
Kr.), jfr. den tilsvarende Anmarkning til Fi-
nanslovforslaget for 1912 - 13, eller 1,312,000
Kr., vilde Indtegten for 1913 —14 kunde an-
slaas til ca. 24,914,000 Kr. Efter den Ind-
tegtsforogelse, der har fundet Sted i de for-
ste 5 Maaneder af Finansaaret 1912 —13,
mener man dog at kunne ansatte Indtegten
til 26,000,000 Kr.

Til 3. Postbefordring. Indtegten ud-
gjorde i 1911—12 ca. 1,516,000 Kr., 1910
—11 ca. 1,515,000 Kr. For Finansaaret
1013 —14 anslaas den til 1,520,000 Kr.

Til 4.  Forpagtningsafgifter af Stats-
baner under Privatdrift.

Belgbet fremkommer saaledes: Afgift
af Ringe —Faaborg Banen (som for 1912—
13) 24,534 Kr., af Ringe—Nyborg Banen
(som for 1912—-13) 30,971 Kr. 72 Ore, al
Vejle — Give Banen 55,000 Kr., ialt 110,505
Kr. 72 Ore.

Vejle —Give Banen er fra 1. April 1912
erhvervet af Staten i Henhold til Lov Nr.
156 af 27. Maj 1908 § 1 b. og derefter ind-
til Statens Overtagelse af dens Drift bortfor-
pagtet til Vejle —Give Jernbaneselskab mod
en aarlig Afgift af 55,000 Kr.

Til 6. Ventesalsbilletter. 1 1011 —12
var Indtegten (Konto 4 b.) ca. 62,000 Kr.
For 1913—14 anslaas den til det samme
Belob.

Til 8. Vederlag fra private Baner for
Medbenyttelse af Statsbanernes Stationer m. v.
1 1911 —12 var Indtegten (Konto 4. d.) ca.
102,000 Kr. For 191314 anslaas den il
110,000 Kr.

Til 9. Afgifter af Retten til Reklame-
ring og Retten til Forhandling af Blade m. m.
Indtaegten af de tilsvarende Afgifter udgjorde
i 1911 —12, da de vare opferte under Konto
4. e., ca. 65,000 Kr. For 1913 —14 anslaas
den til 70,000 Kr.

Til10. Salg af gamle Materialier m. v.
Indtegten anslaas efter Gennemsnitsindtaeg-
ten for 1909—10, 1910—11 og 1911 —-12, i
hvilke Aar Indtagten var opfort under Konto
4. e., til 30,000 Kr.
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Til 11.  Overskud af Arbejder, der ikke
vedkommer Statsbanernes Drift.

Indtegten anslaas efter Gennemsnits-
indtegten for 1909 —10, 1910—11 og 1911
—12, i hvilke Aar Indtegten var opfert un-
der Konto 4. e., til 90,000 Kr. Heraf afhol-
des Vederlag til Tjenestemaend for Udforei-
sen af forskellige Arbejder for Fremmede
i Finansaaret 1911--12 14,000 Kr. Rest alt-
saa 76,000 Kr.

I Finansaaret 1913 -14 vil de under
Drift verende Banestrekninger have en
Lengde af ca. 1958 km. Hertil kommer
Fergeoverfarterne ved Helsingor — Helsing-
borg, Masnede — Orehoved, Korser —-Nyborg
Strib - Fredericia, Sallingsund — Oddesund
(45 km) samt Faergeoverfarterne Kjobenhavn
— Malme (30 km) og Gjedser — Warnemiinde
(45 km), der drives i Forbindelse med hen-
holdsvis de svenske Statsbaner og de meck-
lenborgske Statsbaner, og endelig Damp-
skibsforbindelsen Korser —Kiel (133 km), der
drives i Forbindelse med det kejserlig tyske
Postvasen.

b. Togtjenesten.

Til 1. B. 2. b. 1.

Paa Finansloven for 1912—13 haves
Bevilling til 242 Togferere og 965 Tog-
betjente. Paa narverende Forslag er Tallet
af Togforere foroget med 1 til 243 og Tal-
let af Togbetjente med 3 til 968.

(Fortsattes).

Organisationspolitik
Lokomotivpersonalels oammenslutning.

Har man i en Aarrekke fulgt Organi-
sationspolitikens Bolgeslag indenfor Jern-
baneetaten herhjemme, da viser det sig, at
man forsaavidt staar paa akkurat samme
Sted som for Aar tilbage. Den ved de for-
skellige Foreningers Start saa sterkt opre-
klamerede og lovpriste Solidaritetsfolelse
iblandt Medlemmerne er efterhaanden bleg-



net, eller med andre Ord, den ojeblikkelige
Begejstring er sunken som det oprerte
Havs Bglger efter en Storm, og tilbage er
der i Jjeblikket bleven en stille Flade. Selv
de indre Kampe, som der indenfor Jern-
baneetatens Foreningsliv endnu udfegtes
under den tilsyneladende rolige Overflade,
har ikke formaaet at fremskaffe en Foran-
dring af Forholdene. Og hvad verre er,
fra visse Sider synes Egoismens Sker i en
uhyggelig Grad at blive synlig.

At tenke sig, at man gennem et
Tvangsprincip skulde blive i Stand til at
faa gennemfert en virkelig ideel Organisa-
tionsreform, der vil wveere tilfredsstillende

for alle Parter, er sikkert en vanskelig for

ikke at sige uopnaaelig Opgave, som ner-
mest maa henregnes til Utopi. | saa Hen-
seende ber man aldrig forglemme, at en
Organisationssammenslutning  altid hviler
paa to Slags Krefter, nemlig Paragrafferne
og Medlemmernes virkelige Interesse for
Sagen. Uden Paragraffer gaar det ikke,
men endnu mindre, saafremt den nedvendige
Deltagelse og Stotte fra de organiseredes
Side mangler; et maa man altid holde sig
a jour, at i Begyndelsen er ganske vist
begge Dele tilstede; men efterhaanden som
Interessen synker til Nulpunktet, bliver kun
Paragrafferne tilbage.

Og netop den Konklusion er det, hele
Lokomotivpersonalet nu maa tage under
alvorlig Overvejelse, hvor Talen er om en
Zndring i vor Forenings Sammensatning.

Den lde at organisere Personalet i to
Etatsorganisationer — (Hvilke Motiver har
mon her foreligget til ikke at nejes med
een Forening? Har ikke egoistiske Ten-
denser eller honnet Ambition varet det af-
gorende Moment?) — kan vere szrdeles
formaalstjenlig under Behandling af evt.
Lenningsbestemmelser, idet Tjenesteman-
dene herigennem geres mere uafhengig af
de gkonomiske Svingninger. Om Lokomo-
tivpersonalet, serlig Lokomotivigrerne, no-
gensinde ved en Lenningsrevision vil kunne
vente nogen Stette gennem de to Etatsor-
ganisationer for Gennemferelsen af en For-
bedring, er dog vist ret tvivisomt; thi lige
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saa lidt som jeg har Tiltro til, at den en
Gang stedfundne Tilsides®ttelse af Loko-
motivmandene saa let ophaves, lige saa lidt
foler jeg mig overbevist om, at visse Tjenst-
kategorier, som ved den sidste Lennings-
revision vistes sarlige Hensyn, vil vaere be-
redt til at antage sig vore Onsker. Disse
Tjenstmaend opnaaede nemlig saa store For-
dele, at de ikke nu uden Tilsidesattelse af
deres egne Interesser onsker at trede i
Skranken for andre ansatte for muligvis
derefter at blive ligestillede med disse igen
i Indtegter.

Betragter man denne Anskuelse ud fra
et almenmenneskeligt Standpunkt, saa vil
jo heller ingen kunne tage disse Kategorier
det ilde op, naar de straeber efter at bibe-
holde den Lgnningsafstand til andre ansatte,
som de en Gang har erholdt. Statssekken
er ganske vist ikke tom, men den er dog
ikke saa stor, at den ved saadanne Leon-
ningsreguleringer for Tjenstmand altid kan
yde en procentvis Forhgjelse af Lennings-
satserne. VYderligere maa som et undskyl-
dende Moment tages i Betragtning, at da
Lokomotivforerkredsen indenfor [ernbanefor-
eningen selv indtager det Standpunkt, at den
nuveerende Lonningslov er ideel for Loko-
motivpersonalet (altsaa Lokomotivforerne) er
der selvfglgelig heller ingen Anledning til
for Etatsforeningen at beskaftige sig med
et saa vanskeligt Emne.

Men hvad er vel naturligere under
slige absurde Forhold, end at Lokomotiv-
personalet selv soger at finde en Form,
hvorunder vi alle kan samles i Enighed.
Pointet bliver da: Hvorledes er vi bedst
organiserede? Interessant er det her at
hgre de forskellige Meninger. Den ene on-
sker ren Ferer- og Fyrbeder-Forening, en
anden serskilte Afdelingsbestyrelser og fal-
les Hovedbestyrelse, en tredie det bestaa-
ende System bibeholdt; men alle giver de
Forsikring om reelle Hensigter og aldrig
vil spge at stemme for noget, der kan skade
Standen.

En saadan Paastand er dog virkelig
for naiv til at burde tillegges M@nd i den
modne Alder. Lad os tage et Eksempel.



Naar der ved Siden af en Kgbmandsforret-
ning flytter en Konkurrent ind, som efter
tilstreekkelig Reklame ogsaa aabner en Kgb-
mandsforretning og derefter smilende og
elskverdig hilser den gamle med Ordene:
»Kaere Kollega, jeg forsikrer Dem for, at
jeg har kun reelle Hensigter, jeg vil aldeles
ikke skade Dem«, da tenker dog vist en-
hver: Enten er den Mand en Idiot, eller han
anser mig for at vaere det.

Og nu de anferte Grunde for en An-
dring, da er det kun faa af disse, som man
fra et objektivt Standpunkt kan anse beret-
tigede. Er saaledes ikke Interesserne de
samme? Hvorfor skal Lokomotivigrerne
ikke kunne forstaa Lokomotiviyrbedernes
Interesser, det er jo dog den samme Stand,
hvorfra vi selv er udgaaede? Og hvorfor
skal Lokomotivfyrbaderne ikke kunne satte
sig ind i Lokomotivierernes Stilling og
Stand; det er jo dog det Maal, som de forst-
nevnte om kortere eller lengere Tid selv
vil naa. Alvorligt talt tror vel heller ingen
derpaa.

Saavel fra Lokomotivferernes som Lo-
komotivfyrbedernes Side kan man ved en-
kelte Lejligheder heore Udtalelser, som hver
iser gaar i den Retning, at man paa Meo-
der afholdt for hver Kategori bedre vilde
vere i Stand til at fremsatte og udtale
sine Meninger. Om dette Punkt, der vel
er Kardinalpunktet i det foreliggende Om-
cendringssporgsmaal kan der herske forskel-
lige Meninger saavel berettigede som ube-
rettigede; dog et ber man ikke forglemme,
at paa et Foreningsmede gives hverken
over- eller underordnet, her er enhver Med-
lem (Er dette saaledes ikke Tilfeeldet til Eks.
i Jernbaneforeningen eller Maskinmesterfor-
eningen?), men hvor alle maa bevare den
fornedne Form og Takt. Personligheder og
maaske Forhold, der har sit Udspring i tjenst-
lige Sager, herer ikke hjemme i Forenings-
livet.*

* Man vil ikke komme i Konflikt med vore Afde-
delingslove, om Lokf. og Lokib. holder Made

hver for sig. Red. Anm.

331

Det lader sig ikke benagte, at netop
her findes det vanskeligste Punkt. Det gaar
her som i Politik, hvor det personlige Spergs-
maal drages med ind i Debatten. Resulta-
tet bliver kun, at hver Part med Tiden
svaekkes,

Selv om maaske ogsaa flere Lokomo-
tivmend er optimistiske nok til at tenke sig
Muligheden af, at der ved en Omorgani-
sation af vort Foreningsliv vil ske en For-
andring paa dette Omraade, da er jeg tvert-
imod af den Mening, at det modsatte vil
blive Tilfeldet, forudsat at Fordragelig-
hedens Parlamenterflag, hvormed der igen
fra en vis Side skiltes, ikke har en erlig
Farve. Enhver maalbevidst Organisator ved
jo dog, at der til Opnaaelse af et bestemt
Maal som forste Betingelse harer, at alle
Deltagerne i en faglig Bevagelse, og hertil
maa for Lokomotivtjenestens Vedkommende
Lokomotiviererne og Lokomotiviyrbederne
regnes under et, er behjzlpelige for at til-
vejebringe en fast Grund i deres Organisa-
tion. Jo sterre og talrigere Sammenslutnin-
gen bliver, desto kraftigere er ogsaa Orga-
nisationens Maskineri i Haanden paa dyg-
tige Forere. Organisationen er den falles
Jordbund, hvorpaa alle ligestillede og in-
teresserede finder hinanden, men hvor man
dog maa rette sig efter Flertalsviljen. Hvad
den enkelte vil, kan han kun opnaa gennem
en Flertalsbeslutning, og hvad der af denne
fastsettes som Rettesnor, maa derfor af
vedkommende opfattes som Grundlag, hvor-
efter han saa maa handle og rette sig.

For at faa den rette Betydning maa
enhver Organisator kende til Organisations-
disciplin. En Del utilfredse Medlemmer gi-
ves overalt, og altid findes der Folk, for
hvem Organisationsformen eller de fastsatte
Love ikke passer; men derfor kan man dog
sandelig ikke forlange, at de mere besin-
dige og indsigtsfulde Medlemmer skal falge
dem i deres Opfattelse. Er der et virkeligt
bevisligt Grundlag tilstede for Utilfreds-
heden, vil enhver klog og fremsynet Lokomo-
tivmand ikke derfor soge at edelegge hele
sin Fagorganisation ved et Knivstik i Ryg-



gen og dermed fraskrive sig al sin Indfly-
delse, men derimod med al Magt gennem
den ved Lovene fastsatte Vej soge at faa
en Andring indfert. Er det nu vedkom-
mende gennem Venner og Tilhengere og
en saglig, overbevisende Begrundelse mulig
at vinde Meningsfeller for sine Anskuelser,
da er det jo dog let at faa et Flertal for
en Andring i den tilsigtede Retning.

Kan den utilfredse derimod kun regne
med, at enkelte eller muligvis kun hejst et
Mindretal vil blive Tilhengere af hans Ide,
maa han virkelig give Afkald paa at veare
Banebryder for en ny Organisationsform.
En Sammenslutning af utilfredse Standsfel-
ler er forovrigt et slet Grundlag for Dan-
nelsen af en ny Forening, af hvilken enhver
kun venter, at hans Onsker snarere bliver
opfyldte, end som Tilfeldet er under de
forhaandenverende Forhold. Det vil under
saadanne nye Forhold dog sikkert ikke vare
leenge, for man er utilfreds med sig selv og
atter grunder paa noget nyt.

Og nu i Anledning af den af Hr. Lil-
lelund i »Vor Stand« i Marts 1911 og Sep-
tember 1912 bebudede Foreningspolitik et
Par Ord:

Det er en gammelkendt Regel, at for-
end man bygger sig et nyt Hus, undersoger
man indgaaende, om det gamle ikke mere
svarer til Fordringerne, eller om det ved en
grundig Reparation kan bevares for den
kommende Slagt eller muligvis skaffe Eje-
ren storre personlige Fordele i Fremtiden.
Forst naar i saa Henseende de afgorende
Sporgsmaal alle er afgjorte til Fordel for
en Nybygning, skrider man til Opferelsen
deraf, men ikke for efter noje Provelse.

Overferer vi nu denne Lignelse til vort
Foreningsliv og opstiller Spergsmaalet, om
D. L. & L. F. ikke mere opfylder sine For-
pligtelser, da finder vi ingen bedre Aner-
kendelse end Hr. Lillelunds Udtalelser af
30. Septbr. d. A. i »Vor Stand«, hvori han
bl. a. erklerer, at hans Meningsfeller og
han selv med Gleede vil bidrage til en for-
nyet Sammenslutning i D. L. & L. F. Naar
selv en af de mest deciderede Modstandere
offentlig vover sig ud med en saadan Anbe-
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faling, da kan dette kun opfattes som et
Bevis for, at den gamle Forening dog i Vir-
keligheden har Betydning, og man kan med
Sikkerhed gaa ud fra, at denne fra samme
Side ogsaa regnes for storre, end der tilken-
degives ved de gengivne Udtalelser i »Vor
Stande.

Da der indenfor D. L. & L. F. aldrig
har veret Tale om en »Nybygning« af Or-
ganisationen, maa man ud fra et logisk
Standpunkt drage folgende Konklusion:

En fuldstendig Udskillelse af Loko-
motiviorerne fra Lokomotiviyrbaderne vil
vaere ensbetydende med et fuldstendigt Ne-
derlag. Hvorledes vil man kunne tanke
sig en sarskilt Lokomotiviererforening op-
retholdt, naar man samtidig forhindrer Til-
gang. Hvorfra skal Agitatorerne eller Le-
derne komme, naar man nu tilbageviser de
yngre, intelligente Krefter og senere, naar
disse er overgaaede i samme Stilling, som
en Naadesag optager dem i sin Midte for
der at behandle dem som Bern. Vi maa
dog aldrig vare saa naive at tro, at en
eneste af de nuvarende Lokomotiviyrbadere
og langt mindre de senere ansatte nogen-
sinde vil lade sig overtale til efter en saa-
dan ringeagtende Tilbagevisning at indtrede
som Medlem.

Selv. om man ogsaa med en vis Be-
rettigelse gaar ud fra, at hvad de eldre
maaske tilkemper sig, kommer ogsaa de
yngre tilgode, saa ber vi i samme Aande-
draet ogsaa tilfgje, at hvad de @ldre forsem-
mer, rammer som bekendi de yngre Krafter
dobbelt; thi det vil altid blive dobbelt van-
skeligt for disse at genoprette de @®ldres
Fejltagelser. Hvor vidtrekkende Folger saa-
danne kan have, viser bl. a. den Anskuelse
os, som visse Lokomotivigrere narer, ved
at opfordre Lokomotivfyrbaederne til at over-
gaa til Jernbaneforbundet, der som bekendt

“har haft til Hensigt at lade sig optage i

de samvirkende Fagforbund. Om dette Emne
var det jo dog, at Hr. Lillelund forrige Aar
i »Vor Stand« skrev i sit »opsigtsvaekkende«
Opraab til Medlemmerne i D. L. & L. F.,
og hvori forekom folgende Passus: — Gaa
aldrig med til, Kolleger, som jeg har set,



der har veret Tale om, at gaa ind under
de samvirkende Fagforbund, det eneste, I der
vil opnaa, er at blive ganske udmaerkede
Malkekoer. —

Ved ikke at folge de velmente Raad
har de yngre altsaa her bevisligt i Tide
opreftet de aldres Fejltagelse. Dette vil
man i Fremtiden heller ikke forglemme.

Og nu til Spergsmaalet om den frem-
tidige Ordning af D. L. & L. F., da kan
en saadan kun ske paa felgende Grundlag:

1. De lokale Interesser varetages dirckte
gennem de respektive Kategorier.

2. En felles Hovedbestyrelse.

3. Dansk Lokomotivforer- og Lokomotiv-
fyrbeder-Forening anerkendes af Jern-
bancforeningen og fernbaneforbundet ana-
log med Verkstedsarbejderne som selv-
steendig Forening.

Er det de uden for D. L. & L. F.
staaende Lokomotivfereres oprigtige Mening
at soge gennemfort et virkeligt Samarbejde,
da maa de vide, at der netop i den fore-
slaaede Ordning findes det rette Grundlag,
der naturligvis ikke ved tomme Ord eller
Fraser, men derimod kun med et erligt
Sindelag lader sig realisere. Ved en saglig
Forhandling maa den fornoedne Enighed
om saa uvasentlige Punkter, som der i Vir-
keligheden er til Stede, let kunne skaffes til
Veje. En fortsat Uenighed og Splittelse
iblandt Jernbanepersonalet vil i modsat
Tilfelde kun bevirke, at hele Personalet for-
skertser alle Fremtidsmuligheder. En saa
ubetydelig Meningsforskel som den forelig-
gende burde mindst .af alle vare Kilden
dertil.

Ogsaa de to Etatsorganisationer, hvis
nuvarende Stilling i Foreningspolitiken ho-
vedsagelig har sit Udspring i det ekono-
miske Spoergsmaal, vil aldrig under den uu
anvendte Taktik formaa at vinde det uden-
forstaaende Lokomotivpersonale for sine
Bestrebelser med at odelegge D. L. &
L. F., dertil er Uviljen som Folge af det
iojnefaldende egennyttige Program for stor.
I altfor hej Grad mindes man herved om
Frantz Knivsmed i den politiske Kandesto-

ber, hvor han siger: »Man ber altid mage
de Forslag, man indbringer i Raadet, saa at
de ikke lugter ai Egennyttel« N. N.

Lokomotivforer.

Begrebsforvirringer.

I »Vor Stand« Nr. 18 har Hr. Lillelund
atter vaeret ude med en lengere Tirade,
hvis Indhold vel narmest har varet baseret
paa at skulle virke som en ovenud terribel
Anklage mod de Lokomotiviorere, som end-
nu ikke kan eller vil dele Forfatterens An-
skuelse med Hensyn til Sporgsmaalet om
Lokomotivferernes Reprasentation i Jernba-
neforeningen. Selviolgelig er sidstnavnte
Forening Idealet i Hr. L.s Ojne, ligesom
han ikke kan tenke sig nogen bedre Form,
hvorunder vi alle kan samles.

Hr. Lillelunds kladelige Beskedenhed
forbauser naturligvis ingen. Alderen og Er-
faringen bringer jo ikke saa faa Overraskel-
ser her i Livet, og naar man samtidig tager
vedkommendes personlige Egenskaber med
i Betragtning, faar man herigennem Nor-
men for, hvad der fra den Kant forstaas ved
Begrebet rremsynethed.

Med vanlig Smartness retter Hr. L. i
sit Produkt en Opfordring til de ledende
Mand indenfor D. L. & L. F., at de ikke
— »ved lose og fejlagtige Paastande om
Jernbaneforeningens Stilling overfor os at
l@gge Hindringer i Vejen for denne den
eneste mulige Ordninge —. Ak nej! lose og
fejlagtige Paastande behoves virkelig ikke. Vi
behover i denne Forbindelse blot at navne
den nyvalgte (selvbestaltede) Bestyrelse i
Uheldsforsikiings-Foreningen for derved at
erfare Gransen af den Beskedenhed, som
Lokomotivpersonalet skal vare i Besiddelse
af, dersom det vilde lade sig indrullere i de
to Etatsforeninger. Denne Bestyrelses Sam-
mensatning er nemlig folgende:

Valgte af Jernbaneforeningen:

Overassistent L. F. Rennfeldt, Fuldmagtig O.
Morteusen, Telegrafmester Thomsen, Togferer P.
D. Pedersen, Assistent A. Borregaard, Assistent V.



Madsen, Assistent I1. Assistent Chr.
Schmidt.

Af Dansk Jernbanc-Forbund:

Togbetjent Chr. Vejre, Matros R. Kantsg, Te-
legrafformand I>. Christensen, Telegrafnastformand
L. P. Nielsen, Portorerne O. Andersen og J. Hansen,
Depotarbejderne ). Jensen og N. . Olesen.

Af Varksteds- og Remiscarbejdernes Organi-
sation:

Smed H. Christensen, Snedker L. Hansen,
Maler H. . FHenriksen og Maskinarbejder M. Kir-

keterp.

F. Petersen,

Ved Lasningen af disse Navne vil
Medlemmerne selv kunne demme om, hvil-
ken Stilling Lokomotivigrer-Kredsen maa ind-
tage indenfor Jernbaneforeningen, og hvor-
vidt Begejstringen bunder i Beskedenhed
eller Dumhed eller maaske begge Dele i
Forening.

A propos Uheldsforsikrings-Forenin-
gen, som forovrigt i disse Dage har rettet
Henvendelser en masse til de ansatte.

Efter det foreliggende, og hvad tidli-
gere er oplyst, er Forretningsgangen nu saa-
ledes, at Lokomotivpersonalet hverken har
Stemmeret eller Repraesentation. Overfor et
saadant Princip kan det kun anbefales en-
hver Lokomotivmand ikke at indmelde sig
i navnte Forening og de i denne i Uje-
blikket som Medlemmecer staaende om at ud-
traede, saafremt enhver Risiko vil undgaas.

I

Reprasentation og Enighed.

Som et Billede paa den saa hojt lov-
prisie Enighed indenfor Jernbaneforeningen
leverer efterstaaende Hjertesuk i »Vor Stand«
et ret karakteristisk Bevis. Forfatteren er
nemlig i den Grad bleven fortgrnet over
Assistenternes Tilsidesattelse af Medhjal-
perne, sine vordende Standsfeller for at
lide af Ordensgalskab m. m. Vi citerer ef-
ter »Vor Stand«:

Medhj®lperionningerne.
Maa jeg have Lov til gennem »Vor Stand«
at foresporge, om Jernbaneforeningen har i Sinde
i den nu kommende Rigsdagssamling at spge ind-
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bragt i Rigsdagen det Forslag til Forbedring af Med-
hjelperlgnningerne, der nu snart i et Par Aar har
veret til Behandling i Jernbaneforeningen og Fal-
lesorganisationen, eller om det skal vare nedven-
digt, at nogle af os skal de af Sult forinden, for det
vil vist blive Resultatet, hvis vi skal vente, indtil
Rigsdagen selv satter sig i Bevaegelse i den Anled-
ning; thi der er jo meget andet at tage fat paa end
tenke paa vi stakkels Fyres Leonninger.

Hvis ikke Foreningen har Lyst til at gore no-
get for Forbedringen af vore Kaar, ser jeg ikke ret-
tere end, at vi lige saa gerne kunde staa udenfor
Foreningen, da vort Medlemsbidrag jo saa ikke er
bedre anvendt, end om vi kebte Glansbilleder for
Pengene, da vore narmeste Kolleger, Assistenteruc,
har sorget for, at vi ikke faar den Indflvdelse paa
Foreningens Anliggender, vi cfter vort Tal kunde gore
Krav paa.* Det retteste vilde jo vare, om der blev
oprettet en sarlig Kreds for 12. Lenningsklasse, saa
kunde jo Assistenterne i Ro og Fred arbejde paa
Opnaaclsen af kongelig Udnavnelse, Gallauniform,
forlorne Titler som Overassistenter af 3. Grad eller,
hvad det nu er, der arbejdes paa i den Kreds.

Men maa vi nu paa ferste Kredsbestyrelses-
mode og Hovedbestyrelsesmgde faa en ren og klar
Besked, om det er Meningen snart at gure noget for
at faa Medhjzlpernes Kaar forbedrede eller ej, vi
kan ikke i Langden ngjes med Forsikringen om, at
en Forbedring tiltrenges, det ved vi saa forbandetl
godt selv, men det kan vi jo ikke leve af.

C. K. Fischer,
Medhjlper, Norre Alslev.

Naar Assistenternes narmeste er saa
»tilfredse«, er det ret vanskeligt at fatte,
hvorledes Jernbaneforeningens Lokomotiv-
forerkreds »med de overdrevne Fordringer«
befinder sig i det Selskab. Enten maa de
vaere i Besiddelse af en mere end englelig
Taalmodighed — eller ogsaa maa de se
Fremtiden i Moede med den Sorgleshed,
man finder hos Barnet eller hos visse
Personer, der findes indesparret i visse
Statsanstalter.

.BROND i8]
ARKvAvITTER

Tandlzege Kjersgaard.
Frederiksberggade 23 (10—4) (6—7).
Sygekassens Tandlage.

Red.

* Fremhavet af os.
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Bytning. paa Afbetaling saa-
En Lokomotivigrer i Nyborg onsker vel som pr. Contant

at bytte med en Kollega i Kjobenhavn.

Billet modt. Red. , Reel Betjening og absolut billig
; i Forhold til Kvalitet garanteres.

Bytning.
En Lokomotivigrer i Vamdrup onsker RASML{S NIELSEN
at bytte med en Kollega paa Sjelland — | Jagergaardsve;j Nr. 60. Aarhus.

Slagelse, Helsingor, Kallundborg eller Kjo-
benhavn.’
Billet modtager Red.

///IIIII’ \\\\\\\\\
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Bytning.
En Lokomotivfyrbeder onsker at bytte
til 2den Kreds snarest.
H. P. Hunsen, Lokomotivfyrboder,

Folkvarsvej 22%, Kjobenhavn F.

Bytning.
Undertegnede onsker at bytte med en
Kollega i Aalborg eller Frederikshavn.
Lokfrb. Blolhm

o Jastap rusl‘.ul SIg

En Lokomotiviyrboder i Kjabenhavn

Edm. Bodé
Ste Kreds onsker at bytte med en Kollega anbefaler smukke Jubilzums- og Festgaver.
i Nyborg. Lokomotivfunktionarer 10 °/» Rabat.
Billet modt. Red. Vesterbrogade 12. TIf. Vester 2640 x.

BRYGGERIET PHONIX’ PRISLISTE
Vi leverer paa Flasker: '/ Dobbeltol 84, 1 Dus. Prima 108, 1 Dus. Hvidtel 1 96, 1 do. Il 7§, 1 Dus.
Skibsol 1 96, 1 do. Il 78 Ore. '*/: Skibsal 60, '*/; Hvidtal 60 Ore. Porter 15, Pilsner 12.
Bestillinger modtages ved Vognene eller hos Bryggericts Agenter samt paa Bryggeriet.
Valby Langgade 75. Telefon 3968.

Livstorsikringsselskabet , DANMARK"

Medlemmer optages med eller uden Helbredsattest og med [Pramiefritagelse ved Invaliditet
ved Henvendelse. til Overinspekter F. Rasmussen, Arkonagade 22%, TIf. Vester 677 — H. P. Mortensen,
Asger Rygsgade 4?, TIf. Vester 1480y, og Lokomotiviyrb. Kildevang.

I K(()in(t)or3Steenstrups Allé 92, Kbhvn., aabent 11—1, samt St. Pauls Kirkeplads 9% Aarhus, TIf. 2862,
ontortid 9—3,

Gummi-Kravetgj
Starste U(dh\.\'lll‘:,t — kéllll‘::y?ste Priser. [ H .
Nedfaldende Flipper, kularte, 60 Ore, I‘H r 8 Ia“sa ] 'l
opstaaende, kulerte, 45 Ore,
& alle Numre,

dobbelte Flipper, kularte, 75 Ore, og 55 IStedgade 55 Uf. 2516

rikotage-«Manulakfuriorrelni
% Maskinstrikkeri & elekr. Systue

Manchetter 0,75 faas i
Stremper forfoddes i Lebet af 2 Dage

,,FLIPPEN«
Istedgade 128.  Kjebenhavn V.
Jernbanemand 5 Procent Rabat

Zrb. K, Hintz.

Postordres ekspederes pr. omgaaende.

OBS.! De svaere svenske Gummi-Flipper fores nu
paa Lager. 75 Ore.

Brevpapir, Meddelelser og Konvolutter
med Foreningens Marke leveres til billigste Priser

kun af Lokomotiv-Tid.s Bogtrykkeri, Fredericia. 'l

NNNN =NNNNN
NNNNES NNNNN
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H . J - H ansens Gor Deres Indkob

; ™ o thn hos de handlende,
Skraederforretning 5743 der averterer |

38 Sonder Boulevard 38 Lokomotiv- Tidende.

e st I vbmenng Carl Olsens
MARINE-ROM Skrceder-Etablissement

Direkte importeret fra St. Creix. Pris 1,10 pr. FI.
TIf. Vester

Sophus Serensen, Nunlanagads 28, arhus. 25 | En gh avepl ads 8 s

anbefaler sig til d’Hrr. Lokomotwmaend
T ORRREERRO RO R R R R R R R R R R oo R SoRoRo 3 ¥

Kgl Hof Pianofabrik
i Lev. til det spanske Hof ::

Pianoer fra 750 Kr. - Flygler fra 1350 Kr.

Udenlandske Pianoer fra 450 Kr.
Salg kontant og billigste Afbetaling

- Bredgade 23, Kjgbenhavn

Filialer i alle sterre Provmsbyer

Guldsmed CarlJensen, Stagelsc

-+», Stort elegant Udvalg af Guld-, Solv-, Elektroplet- og Nikkelvarer.

& ."?‘: *% Meget billige Priser. =—=——===Funktionarer 10 Procent Rabat. '-.f.-' '
B s otuaty gy R et Y g AR T2 Ry AR CEEf Sy R TR A R Ry W R sy i AN R SR AR R
e = = = o
Mm =

Alle Banefunktionarers Hustruer keber Overto] i 222727

A. MUNCK’S Osmmgkk&magm

Leverandor til Varclotteriet. Isted g ade 87’ fO l'd i L.everandor til Varelotteric’.

Priserne ere 10 a 20 pCt. lavere end i andre Overstykkemagasiner, og
{ der findes altid ct righoldigt Udvalg for enhver Smag og til enhver Pris.

e —r— =10

Istedhus Mabel- Magasm

leverer Mehler overalt i Danmark paa sa®rdeles favorable Vilkaar.
————= QGaranti for Soliditet. ————

Chr. Nielsen, ™' eman " Enghaveplads 1 & 2.

Udgaar 2 Gange maanedlig.
Annoncer optages i Bladet ved IHenvendelse til Lokomotiv-Tidendes Annonceekspedition, Holl®ndervej 13' th.
Kjebenhavn F. TIf. Vester 5588 Y.

1
2

ﬁ

R. Ottesens Bogtrykkeri, Fredericia.
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