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(Fra Tysk af O. Bendixen).
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Beskriveise af de japanske Statsbaners 2-C Lokomotiver.

De ovennavnte Lokomotiver ere byggede synede med 3-koblede Aksler og en 2-akslet
Hovedmaalene ere:

som lltogslokomotiver med Overheder og for- Truck foran. (Fig. 8).
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Kedlen er efter normal Bygningsmaade;
men i Modsatning til den almindelige brugte
Udiorelse i Europa er Fyrkassen af Jern.
Den er samlet af 10 mm blede Flussjern-
plader i Kappen og Dorpladen, medens Reor-
vaeggen er af 16 mm Tykkelse. Risten er
fremstillet som Rysterist, og til hurtig Fjer-

nelse af Fyret er der Klapper foran, som
kan betjenes fra Forerpladsen. | Fyrkassen
er anbragt en ildfast Murbue. Kedlen er

forsynet med Schmidts Rogrersoverheder,
som her er reduceret til 2 Rekker Rogror
med 7 Rer i hver, og i alle Enkeltheder

des de verdifulde Fordele, som der er ved
disse Rammer, i Sardeleshed for svere
smalsporede Lokomotiver, uden dog at have
deres Ulemper, som Folge af den sarlige,
specielt Borsig’ske Fremstillingsmaade. Om
Fordelene ved Barrerammer til Lokomotiver,
der i Armerika allerede lenge udelukkende
har fundet Anvendelse, var tidligere Menin-
gerne i Europa sterkt delte og med rette.
— Det maa uden Tvivl indrommes, at Bar-
rerammen i konstruktiv Retning byder store
Fordele og sarlig med Hensyn til smal-
sporede Lokomotiver med flere Aksler, ved
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svarer den til de nyeste Erfaringer. Til
Dampreguleringen er de 6 Maskiner forsy-
nede med en Dobbeltventilregulator af ame-
rikansk Model. De ovrige 6 har i Domen
en Ventilregulator Model Schmidt og Wag-
ner. Til Foedning af Vand i Kedlen tjener
2 Friedmann-Injektorer og som Sikkerheds-
ventiler 2 Ventiler af Model Popp.

Medens Kedlen, bortset fra Jernfyrkas-
sen, i Enkelthederne ikke afviger vasentlig
fra den normale Kedelmodel til et moderne
Lokomotiv med Overheder, saa er det mod-
satte Tilfeldet med Rammen. Denne er i
Formen fremstillet som den amerikanske
Model paa Barrerammer, og opnaar saale-

Fig. 8.

hvilke en hensigtsmassig Anbringelse af en
dyb, rummelig Fyrkasse stedse har beredt
store Vanskeligheder. Barrerammen lader
sig paa en bekvem Maade tilpasse eflter
den nedvendige ydre Form al Fyrkassen,
den tillader, at Askekassen kan laves saale-
des, at den baade er let at overse og let
at komme til, den letter en hensigtsmaessig
Ordning af Fjedrene, og gor hele Lokomo-
tivets Underdel nemt at overse og alt Gang-
tojet let tilgengeligt i Mcdsetning til den
i Europa benyttede Pladeramme. Ligeledes
muligger den en meget solid Anbringelse
af Cylindrene, og gor i det hele taget Un-
derstellet smidigere end Tilfeldet er med



Pladerammen, uden dog i Soliditet at staa
tilbage for denne. Sarlig den sidste For-
del er meget betydningsfuld for Baner, som
ikke har en med sarlig Omhu anlagt og
vedligeholdt Overbygning. Dette er nasten
altid Tilfeldet i overseiske Lande, hvor de
europaiske Lokomotiver hyppig bebrejdes
for, at de ere for »stive« for de stedlige
Baneforhold.

Ved Siden af disse Fordele klebede
der dog ved den amerikanske Fremstillings-
maade ret betydelige Ulemper, som havde
sin  Aarsag i Materialet og i Udferelsen.
Indtil for kort Tid siden blev disse Ram-
mer nemlig svejsede sammen af enkelte Bar-
restykker, og Svejsestederne vare, trods al
Omhu med Arbejdet og Valget af Materiale,
uundgaaelig Aarsag til jevnlige Rammebrud.
| den senere Trd har Amerikanerne anvendt
Staalgodsrammer, som ere stobt i eet Stykke,
og disse have, som man herer, givet no-
get bedre Resultat end de sammensvejsede
Rammer. Doy formaar de heller ikke fuldt
ud at tiliredsstille Fordringerne til absolut
Driftssikkerhed grundet paa, at ved denne
Fabrikationsmaade kan der ikke garanteres
for fuldstendig homogent, ensartet Mate-
riale, og svage Punkter, i Seerdeleshed Gods-
spandinger ved Stobningen, ere uundgaa-
elige.

Firmaet A. Borsig anvendte for nogle
Aar siden en anden Fremgangsmaade og
med glimrende Resultat. Rammerne frem-
stilledes nemlig af en eneste sterk, valset
Flussjernplade, og de ydre Omrids saavel-
som de nedvendige Udskaringer bliver sim-
pelt hen skaaret med Save, hvilket giver
serdeles gode Resultater med Hensyn til
hurtig Fremstilling og Skaansel af Materia-
let. 1 Virkeligheden er altsaa den Borsig'ske
Barreramme ikke andet end en Pladeramme,
som er fremstillet i Barreform, og i hvilken
Fordelene ved begge Fremstillingsmaader
ere forenede, medens Ulemperne ved de
amerikanske Barrerammer ere undgaaede.
Ved de ovennavnte Lokomotiver have
begge Rammerne i ferdig Tilstand en Tyk-
kelse af 3'/."” 88 mm, og dertil blev an-
vendt Plader, som i raa, ‘valset Form vare
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100 mm tykke. De ydre Omrids ses tyde-
lig paa de forskellige Afbildninger.

Lokomotiverne arbejde som Tvilling-
maskiner og med overhedet Damp. Begge
Cylindre, som ere lige store, ligge uden
for Rammen. De ere forsynede'med Stem-
pelglidere,. og Kraften overfores til den for-
ste koblede Aksel. Styringen er efter Heu-
singers Model, og Gangtojet er i Enkelt-
hederne som paa et almindeligt moderne
Lokomotiv. Bemarkelsesverdige ere Stem-
pelgliderne, der have fjedrende Ringe og
ere fremstillede efter Hochwald’s Model.
Ved denne har Dampen dobbelt Indstrem-
ning og enkelt Udstremning. Hochwald's
QGlider er patenteret i de fleste Kulturstater,
og af Firmaet A. Borsig anvendes den med
Fordel ved alle deres Lokomotiver "med
overhedet Damp. Den har nemlig 'gennem
flere Aar vist sig at vaere udmearket, og
frem for andre bekendte Modeller] har den
naevnevardige Fordele, som i det folgende
skal omtales:

En almindelig Kendsgerning er det, at
Anvendelsen af Stempelglidere uden Ringe,
som for nogen Tid siden brugtes til Loko-
motiver med overhedet Damp, foraarsagede
et saadant Damptab, at den store gkono-
miske Betydning, som overhedet Damp har
for Lokomotivdriften, formindskedes betyde-
ligt. Man forsynede derfor Stempelgliderne
med fjedrende Tatningsringe, og Folgerne
af denne Foranstaltning ytrede sig straks
ved en ganske overordentlig Formindskelse
af Dampforbruget. Et Eksempel paa en
saadan QGlider er Schmidt-Trick's Stempel-
glider med en fjedrende Ring, som er gen-
nembrudt af en »Trick<kanal. Denne Glider
nar imidlertid den principielle Fejl, at der
kun er en ganske smal Tatningsflade, som
danner Tatning til Friskdamprummet. Der-
ved kan der ganske naturligt ikke opnaas,
at Glideren bliver tilstreekkelig tet. End-
videre er der ved denne Model den Ulempe,
at den fjedrende Ring trykkes sammen i
Kompressionsperioden, og derved undviger
en hel Del Arbejdsdamp uforbrugt. En
anden typisk Stempelglider med fjedrende
Ringe er fremstillet i Fig. 9. Men ved denne
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Glider, almindelig Model med dobbelt Indstromuing.

( -
V' /
Sy g rrrrers )\
| Y 4 N SN
3.5 D Dol BRI | [N T L 7
T S [ Y e ] Iy (3
A O S ik i = V
|
|
I
v e S
/I
ki
Fig. 9

3 Veje, ad hvilke Friskdamp uforbrugt kan undvige
til Udgangsraret.
For hvert Gliderszt: 32 Ringe.

Hochwald-Glider med dobbelt Indstremning.
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Kun 1 Vej, ad hvilken Friskdamp kan undvige,
og kun 24 Ringe til hvert Glidersat.

Glider kan den yderst flygtige overhedede Gliderstemplerne et

Hjalpestempel,

hvis

Damp undslippe ad 3 forskellige Veje uden
at gore Nytte. Disse Veje ses paa Pilene
I—1ll. Som Felge heraf er Damptabet ved
denne Glider ogsaa temmelig stort.
Derimod undgaas de ovennavnte Ulem-
per ved den i Fig. 10 og 10 a fremstillede
Hochwaldglider. Denne har mellem begge

Kanter styrer Indstromningen og herved
samarbejder med de ringformede Aabninger
i QGliderhuset. Saaledes opnaas en dobbelt
Indstremning, naar Glideren aabnes; men
Inderkanterne af Tetningsfladerne paa Gli-
derstemplerne, som aabner for Cylinder-
kanalerne, ere ikke styrende Kanter, fordi



deres Dekning er mindre end Hjelpeglider-
stemplets Indstromningsdaekning. Naar dette
altsaa begynder at aabne, er Cylinderkanalen
allerede saa vidt aabnet, at Hjalpeglider-
stemplets dobbelte Indstromning under alle
Omstendighedeir kan komme til sin fulde
Ret. Medens der paa Glideren efter Fig. 9
er 3 Veje, hvorigennem Dampen kan und-
slippe uforbrugt, saa er der ved Hochwald-
glideren kun 1 Vej, betegnet ved Pilen I;
men denne er dobbelt spaerret. Denne Af-
sparring af Undvigningsvejen er ydermere
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ad forskellige Veje kan undslippe Glideréen
uden at gore Nytte, vil det vere at forstaa
saaledes, at det vanskelig opnaas, at Glide-
rens Tethed stadig er ideel. Dels slides
Ringene paa en maaske i Forvejen smal
Tetningsflade, og dels er Materialet paa
Grund af Temperaturforandringer udsat for
at kaste sig. Dertil er overhedet Damp be-
tydelig flygtigere end mettet. Disse Ulem-
per raader altsaa Hochwald’s Glider Bod
paa, og den er da ogsaa anvendt paa mange
af de preussiske Lokomotiver.)

Fig. 10 a.

saa meget mere fuldkommen, som Hjelpe-
gliderstemplets Tatningsflader udelukkende
arbejder i Friskdampsrummet. Dette be-
virker, at Stemplet stedse er udsat for den
samme Temperatur, og derved undgaas
fuldstendig Utatheder, som er foraarsaget
ved, at Materialet har kastet sig paa Grund
af Temperaturforandringer. Ligeledes har
denne Glider en anden Fordel, som er vaerd
at bemerke, og.det er, at en utilsigtet hgj
Kompression ved lille Fyldning undgaas,
idet Cylinderkanalen sattes i Forbindelse
med Gliderkanalen mod Slutningen af Kom-
pressionen. (Naar der tales om, at Dampen

Af andre specielle Indretninger blev
Lokomotiverne forsynede med %Vakuum-
bremse, Model Gresham & Graven, London,
og en Skruebremse, som virkede med en
Bremseklods paa hver af de koblede Hjul;
Truckens Hjul blev ikke bremsede. End-
videre Lavtryksdampopvarmning efter de
preussiske Statsbaners Meonster, System
Morell, Hastighedsmaaler, Smerepumpe,
Model Friedmann Cl. N. S. 1., til Glidere
og Cylindre. Dette fuldstendiggjorde Ud-
rustningen af disse smukke, og i Forhold
til den smalle Sporvidde, tillige kraftige
Maskiner. Tenderne til Lokomotiverne blev




avet i Japan. Disse Lokomotiver er de
forste med Overheder, som tages i Brug i
Japan, og om Forsegsresultaterne vil der
senere blive berettet.

Cysk og dansk Sparsommelighed.

I Artiklen »Tjenstmand og Samfunds-
ret« fra '/y 11 finder man i Referatet af
Rigsdagsmand Wetzels Tale folgende Passus:
Der bestaar ganske rigtig fra 1899 »Be-
stemmelser over Jernbanepersonalets Tjenst-
og Huviletid«, der er reviderede i Aaret 1900.
Der er underhaanden mellem Rigsjernbane-
direktionen og de enkelte derunder sor-
terende Forvaltninger kommet friere Over-
ensstemmelser i Stand. Disse Normal-
bestemmelser overholdes nu temmelig
uregelmessigt indenfor hver enkelt For-
valtning. Her er man gaaet videre, lad os
en Gang sige i human-liberal Retning, her
har man mere holdt sig til Normen og
Minimumsgrensen. Derfor opstaar der og-
saa mange Uensartetheder, der har en gen-
sidig, neesten jalousiagtiy Selvovervurdering
til Folge. Ingen vil vere daarligere end
den anden. Alene i saa Henseende, det
tror jeg, vil det vere en Fordel at faa ind-
fort en lovmessig Regulering paa et ens-
artet Grundlag. Det vil neeppe lykkes Leg-
folk nogensinde at trenge ind i Morket og
Hemmelighederne af vort Jernbanepersonales
Tjenst- og Hviletid. Formelt og paa Pa-
piret er alt i Orden, og vi maa indremme:
udholdelig.  Men i den prakiiske Gennem-
forelse fremkommer der Misforhold og Kla-
gere.

Anvender vi disse Ord paa vore For-
hold, vil man finde en paa flere Punkter
tilsvarende Lighed, som ogsaa hos os kre-
ver Spargsmaalet om en lovfestel Regule-
ring af Lokomotivpersonalets Arbejdstid be-
handlet af vore Lovgivningsmyndigheder,
iser da det i Jjeblikket aktuelle Sporgsmaal
om en udvidet Sparsommelighed synes at
have medfort en hojst ejendommelig Ind-
flydelse indenfor visse Kredse,
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Vi naevner saaledes et ret karakteristisk
Eksempel for Laserne:

I Viborg Depot har i flere Aar vearet
beskaftiget 2 Maskinarbejdere med Loko-
motivernes Reparationer. Naar man nu er-
farer, at der i nevnte Depot findes 9 Ma-
skiner, hvoraf de 5 betjenes af et dobbelt
Set Personale, og der med Depoterne Ho-
bro, Aalestrup og Herning, hvor de samme
Arbejdere maa udfore Reparationerne, ialt
findes 14 Lokomotiver, da behover man
ikke at vere serlig uddannet Praktikant for
at indse, hvilke Konsekvenser en Indskraenk-
ning med 1 Mand vil medfore.

Og saaledes er Tilfeldet i Ojeblikket;
efter hojere Ordre er nemlig den ene Maskin-
arbejder frataget Depotet samtidig med, at
Lokomotivpersonalet i Bidepoterne har faaet
Ordre til selv at udfere en Del af Repara-
tionerne. Hvad dette betyder med Henblik
paa Lokomotivpersonalets Tjenst- og Huvile-
tid, behover vist ikke at omtales igen; der-
om har Lokomotivtidende desveerre ofte
veret nodsaget til at beskeeftige sig med.

Et er givet; de foran citerede Udtalelser
fra den tyske Rigsdag, »Formelt og paa
Papiret er alt i Orden, og vi maa indremme:
udholdelig. Men i den praktiske Gennem-
forelse fremkommer der Misforhold og Kla-
ger«, er Ord, som ogsaa har Klang i Dan-
mark; thi forudsetter man, at Lokomotiv-
personalet fremforer Anker over en forlen-
get Arbejdstid, vil man ved Hjalp af Tjenst-
fordelingen og Koreplanens Afgangs- og
Ankomsttider med Lethed kunne dokumen-
tere for Laegfolk, at Fremsattelsen af Klager
over Fritidsindskraenkninger er uberettigede,
Angaaende Arbejdstiden udover den plan-
meassige Korsel fores ingen Kontrol, den
horer til det uvirkelige.

Men Lokomotivfolkene kender saa me-
get mere til Virkeligheden og Tabet af Fri-
tiden. Som Fagmand ved enhver, hvorledes
et Arbejde er at udfere, naar de allernoed-
vendigste Verktojer mangler, eller man maa
hjelpe sig med de mest primitive Hjzlpe-
midler. Resultatet bliver som Regel en slet
Udforelse, i Sardeleshed naar de betreef-
fende tillige har anden tjenstlig Gerning at



uidtore, foruden al Tiden for Udferelsen
bliver betydeligt leengere.
| Statsbanernes Interesse ber derfor
Spareaanden ikke holde sit Indtog paa den
Maade hverken i Viborg eller andetsteds;
thi den er sikkert af det onde, kun egnet
til at fremkalde Utilfredshed indenfor Per-
sonalet og undergrave Tilliden opefter.
XX

Nedsat Kgrehastighed.

| »Zeitung des Vereins deutscher Eisen-
bahnverwaltungen« har Hr. Regierungsbau-
meister Dr. Hans A. Martens underkastet
dette Emne en laengere Omtale, hvoraf
nedenstaaende er et kort Uddrag.

Forfatteren gaar ud fra den Betragt-
ning, at ethvert Sted, hvor Kerehastigheden
forlanges nedsat, er at betragte som farligt
for Togenes Sikkerhed, saafremt det pas-
seres med de ellers tilladte Maksimalhastig-
heder, og forst med den nedsatte Kaore-
hastighed opnaas den fulde Sikkerhed for
Togene. 1 Modsatning til en Skinnestraek-
ning, der dekkes ved Stopsignaler og alt-
saa ubetinget ikke maa passeres, maa de
her omhandlede Straekninger kun passeres
under visse Omstaendigheder. Det drejer
sig som oftest om korte Straekninger, der
passeres i faa Sekunder, hvad der tillige
vanskeligger Kontrollen med Overholdelsen
af den paabudte Nedsattelse af Korehastig-
heden.

Man kan dele de Steder, hvor der skal
keres med nedsat Hastighed, i permanente
og midlertidige. De forste lerer Personalet
at kende efterhaanden; men de sidste rum-
mer en Fare derved, at Underretningen til
Lokomotivpersonalet om at kere med ned-
sat Hastighed paa en bestemt Strekning
kun gives ved en tjenstlig Meddelelse, hvor-
for Marketavler, der med stor og tydelig
Skrift angiver den tilladte Karehastighed,
saaledes at den kan laeses paa lang Afstand,
maa anses for at vere et virksomt Middel
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til Understottelse af Hukommelsen og i
Saerdeleshed fordelagtig, naar Tavlen noje
angiver Begyndelsesstedet. Ved Nat be-
hover Tavlen ikke at belyses, da det maa
anses for tilstrekkeligt, at den er sigtbar
ved Skinnet fra Lokomotivlanternen. Der
er ganske vist udtalt Frygt for Masseanven-
delse af saadanne Merketavler; men en
saadan Frygt savner Begrundelse, idet en
Streekning overlesset med Marketavler vilde
give Anledning til berettiget Kritik over
Strekningsforholdene og de for Togene
fastsatte Grundhastigheder.

Lokomotivpersonalet menes at betragte
Paabud om nedsat Kerehastighed som hojst
forstyrrende og generende, vel nermest fordi
de foranlediger Tidstab, som det ofte trods
den bedste Vilje ikke er muligt at indhente.

Der anferes derefter nogle Regler for
Personalet ved Befaring af Streekninger med
nedsat Kerehastighed.

1. Af en Lokomotivierer maa det forlan-
ges, at denne ikke alene forstaar at
bedemme Hastigheden, men ogsaa har
den fulde Forstaaelse af den Fare, som
han udsetter Toget for ved at fore det
med for staerk Fart over en Strekning
med nedsat Kerehastighed.

2. Den tilladte nedsatte Korehastighed maa
vere tilvejebragt, kort for den paagel-
dende Strazkning er naaet.

3. En Straekning med nedsat Korehastighed
maa ikke befares med faste Bremser,
fordi dette foreger Anstrengelsen af
Skinnerne, og gennem denne stadig
tilbagevendende Fejl hos mange Loko-
motivferere ophaves den Fordel, der
skulde opnaas ved den langsomme
Karsel.

4. Om Strekninger med midlertidig ned-
sat Keorehastighed ber Lokomotivper-
sonalet stadig holde sig underrettet.

5. For at indskrenke Forsinkelsen ber der
ikke alene efter, men ogsaa for den
paagzldende Strekning passeres, soges
indvundet Tid.

6. Selv naar et Tog er forsinket, bar den
nedsatte Kerehastighed noje iagttages,



Den bekendte Undskyldning: »Toget
var forsinket« savner enhver Berettigelse.

7. Hvis der bemarkes utydelige Signaler,
eller disse er anbragte i for ringe Af-
stand, er det Lokomotiviererens Pligt
at gore Melding herom.

Sine almindelige Betragtninger over
det omtalte Spergsmaal sammenstiller For-
fatteren i folgende 13 Punkter:

1. Saa faa Steder som muligt med nedsat
Korehastighed.

2. Saa faa Grader som muligt af nedsatte
Korehastigheder.

3. Marketavler ved Steder med permanent
nedsat Korehastighed.

4. Forneden Bemarkning om saadanne
Steder i Kareplanerne.

5. Signaler, synlige paa lang Afstand.

0. Betegnelse af Stedet, hvor den nedsatte
Korehastighed skal begynde.

7. Ved Steder med midlertidig nedsat
Korehastighed ber denne ophaves om
Natten.

8. Sikker Bekendtgorelse for Personalet
om Steder med midlertidig nedsat Kore-
hastighed.

9. Hastighedsmaaler paa Lokomotivet.

10. Tilstreekkeligt Tidstilleg for Tab af Kore-
tid for alle Steder med midlertidig ned-
sat Karehastighed.

11. Ingen Paatale overfor Lokomotiviererne
for Tidstab paa Korselen.

12. Hyppig Kontrollering af Togenes Fart

over saadanne Strakninger.
Godt uddannet Lokomotivpersonale.

C. K
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En smuk Mindesten

over afdede Lokomotivmester Hojsgaard er
den 9. December f. A. rejst paa Hojsgaards
Gravsted paa Nordre Kirkegaard. Stenen,
der er udgaaet fra Billedhugger Chr. Chri-
stensen, Frederiksgade, er fint poleret sort
Granit og barer folgende Inskription:

Lokomotivmester Emil Hajsgaard
foedt i Nyborg 20. August 1852
dod i Aarhus 4. Juni 1911,

Personalet i Lokomotivdepotet, Aarhus I,
rejste dette Minde.

Initiativet til den smukke Mindesten er
fremkommen blandt saavel overordnede som
underordnede i Lokomotivdepotet, og da
Lokomotivmesteren var en meget afholdt
Mand blandt alle, med hvem han kom i
Beroring, har enhver under Depotet horende
med Glede vaeret med til at rejse dette
Minde. H S

Forslag,

der onskes behandlede paa den or-
dinzere Generalforsamling i April d.
A.,, maa vare Formanden i Heende
inden den 15. Februar.

- *
*

Finanslov-Betankningen
og
Personalets Betankeligheder.

I Tilslutning til Artiklen med oven-
navnte Overskrift i Lokomotiv-Tidende for
15. November f. A. ser vi os i Stand il
yderligere at paavise Berettigelsen i vor
Anskuelse, at Inddragelsen af Fribefordrin-



gen for Levnedsmidler og Brendsel bliver
ensbetydende med en Lenreduktion for en
stor Del af Personalet.

| efterstaaende, der er en nojagtig
Opgivelse fra et enkelt Firma, findes saa-
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Fyrkul, hvoral solgt 202 Tdi. a 80 Ore —
233 Kr. 60 Ore.

325 Tdr. a2 80 Ore —
260 Kr. 00 Ore.

79 Tdr. a 70 Ore
55 Kr. 30 Ore.

Noddekul

Parrotkokes

ledes Leverancen for 73 ansatte fordelt paa Gaskokes - 284 Tdr. a 90 Ore —
13 Pladser, og hvoraf fremgaar, at disse 255 Kr. 60 Ore.
Tjenstmand har modtaget i* Tilsammen 803 Kr. 90 Ore.
1909 1910 1911
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Siden vor forrige Artikel er Detail-
priserne i omtalte Stationsby stegne indtil:

Fyrkul..... 2,00 Kr., for 2,80 Kr.
Neoddekul.. 3,10 — - 200 -—
Parrotkokes 2,75 — - 2,60 —

Gaskokes leveres ikke,

medens Udsalgsprisen i fremhaevede Havne-
by indtil '/1 12 er forbleven uforandret. —
Sammenlignet med Priserne fra Havnebyen
bliver der altsaa en Besparelse paa

Fynlcul 3RS af 80 Ore pr. Td.
Noddekul . . . .. - 80 -
Parrotkokes.... - 70 —
Gaskokes.. . . .. - 90 —

Heraf fremgaar altsaa, at der i Aaret

1011 kan tilskrives Personalet en Bespa-
relse paa

Som man ser, kan der altsaa paa kun
en eneste af Husholdningskontoens mange
Punkter paa ikke mere end 13 Pladser no-
teres en Besparelse af 803 Kr. 90 Ore. —
Hvad dette betyder, searlig indenfor de lavest-
lgnnede ansattes Rakker, behgver vist neppe
at diskuteres i den i Ojeblikket herskende
Dyrtid.

Man maa for Retferdighedens Skyld
haabe, at Forslaget om en Indskrankning
bliver taget under grundig Overvejelse og
Forkastelse af Lovgivningsmyndighederne.

Observator.

* Opholdsstederne ndeladt af Flensyn til Forhand-

leren.
Red.



Et Gensvar.

Da Loki. Herm. O. i Aat. i sin Artikel
slet ikke ‘bergrer det, jeg har gjort mig
skyldig i, nemlig Kritikken af Artiklen »Gra-
tifikationssystemet«, det, Hr. O. synes var
et Galimathias-Vark, skal jeg kun meddele
her i Bladet andres Syn paa Hr. O.s Ar-
tikel, den sidste f. Eks. med Overskrift »Et
Gensvar«.

Jeg modtog en lille Skrivelse fra en
Kollega i et andet Depot, saalydende:

Efter at have last Hr. O.s Artikel
mindes jeg et Havdyr, som findes i de
varmere Have, og som kaldes Bleksprutten;
den udsprojter, naar den angribes, en blak-
lignende Vadske, som forplumrer alt om-
kring den og ger det muligt for den at
undslippe.

Det er sjzlden, at navnte Dyr treffes
i vore Farvande. & B

Lokf.

Ministerord.

I en Artikel med ovennavnte Titel
kommer Jernbane-Tidende d. 16. Decbr. ind
paa en Omtale af Trafikministerens Udta-
lelser i Rigsdagen under Finanslovsdebatten,
og hvor Bladet angaaende Forhandlings-
reglerne skriver folgende:

Om Forhandlingsreglerne, der stadig
som en sovende Tornerose befinder sig
indenfor Administrationens utilgaengelige
Enemerker, sagde Ministeren i Grunden
kun det nye, at han vilde gore Forsog paa
at samle saavidt muligt alle under Organi-
sationerne, ogsaa den Hob Smaaforeninger,
der.. — som han udtrykte sig — nu stod
udenfor, da det vilde lette Forhandlingerne
baade for Personalet og Administrationen.
I disse Forsog vil der i hvert Fald fra vor
Side blive ydet Ministeren al mulig Stotte*,

* Fremhavet af os.
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idet ogsaa vi erkender, at Forhandlingsreglér
gxldende for en Hob sterre og mindre
Foreninger ikke alene vilde vanskeliggore
Arbejdet, men endda forfuske selv de aller-
bedste og mest ideelle Forhandlingsregler.

Hidtil er det imidlertid ikke lykkedes
for os at gore dette begribeligt for Separat-
foreningerne — vi haaber oprigtigt, at Hs.
Excellence maa faa bedre Held med sine
Forsag. Vor Statte skal det som sagt ikke
komme til at skorte paa. — —

Med de Erfaringer, som vi i Aarenes
Lob har oplevet angaaende saavel Jernbarie-
foreningens som Jernbaneforbundets » Villig-
hed« til Forhandling, maa man, naar man
leser Jernbane-Tidendes Artikel, uvilkaarlig
sporge sig selv, om det er den onde Sam-
vittighed, der nu tvinger Bladet til Selv-
modsigelse, eller en ny Art Ravepolitik,
hvorved man forseger at stikke Ministeren
Blaar i Ojnene.

Hvor klinger det ikke hgojtideligt og
fromt at hore, »at vi haaber, Hs. Ekscellence
maa faa bedre Held med sine Forseg. Vor
Stotte skal det som sagt ikke komme til at
skorte paa.«

Indremmes maa det, at disse Ord har
en anden Klang end dem, som vi fornylig
havde Lejiighed til at fremdrage fra Jern-
baneforbundets Kongres i 1907. Her fandt
Formanden det jo i sin Orden, at man fik
D. L. & L. F. oplest, og at man ikke der-
ved begik noget galt, ligesom man skulde
vedtage de stillede Forslag for saaledes at
sparre alle Omveje for Medlemmerne af
vor Forening.

Sammenligner man disse Udtalelser
fra en og den samme Kilde, kan det vel
ikke forundre, om vi omfatter en saadan For-
eningspolitik med en vis Skepsis og for-
svarer os mod slige Angreb, og hvortil vi
med saa meget storre Ret er nodsagede.
Fra vore Modstanderes Side har vi netop
veret udsatte for Angreb af den fra Jern- .
baneforbundet foreslaaede Retning og, hvad
verre er, at man i saa Henseende gennem
flere Forspog ved Sandhedsforvraengelser har
spgt at sammenblande Tjenst- og Forenings-
interesser for muligvis derved at kunne paa-



virke de overordnede saaledes, at Modstan-
derne blev uskadeliggjorte.

»Vi haaber oprigtig, at Hs. Ekscellence
maa faa bedre Held med sine Forseg. Vor
Stotte skal det som sagt ikke komme til at
skorte paa«, siger »Jernbane-Tidende«. Lad
os haabe, at disse Udtalelser er Frugterne
af en @rlig Tanke, saaledes at alle Tjenst-
mandene i det nye Aar vil kunne finde
hinanden i Enighed.

Fra vor Side vil det sikkert ikke heller
komme til at skorte paa Stette i saa Hen-
seende, dog en Hovedbetingelse er, at D.
L. & L. F.s Eksistensberettigelse som selv-
stendig Forening anerkendes saavel af Jern-
baneforbundet som Jernbaneforeningen, og
vi tvivler ikke om, at Ministeren kun vil se,

at dette Krav er berettiget. Leander.

Tienstmand og Samfundsrel,

(Fortsat).

(Wacherzapp, virkelig Gehejmeraad, Preasi-
dent for Rigsbaneforvaltningen):

Ogsaa overfor Udlandet staar de tyske
Baner med Hensyn til Driftssikkerheden be-
tydelig gunstigere. Tal til Sammenligning
foreligger her, for saavidt det angaar Spergs-
maalet om de ved Jernbaneuheld omkomne
rejsende, fra England og de forenede Stater
i Nordamerika. Derefter er der beregnet
efter 10 Millioner Personkilometer i Fem-
aaret 1905 til 1909 drebt 2,8 i Amerika, i
England 0,6, medens der i Tyskland kun
er omkommen 0,3 rejsende.

Det beror derfor paa en Fejltagelse,
naar der i den nyere Tid navnlig i Pressen
tales om en foruroligende Tiltagen af Tog-
uheldene paa de tyske Baner. Lige saa
urigtigt er det, naar Fordringen om auto-
matisk Hjeelp for Lokomotivforeren stilles
som en paatrengende Nodvendighed med
den Begrundelse, at Forbikerslen af Stop-
Signalerne cr en hyppig tilbagevendende Aar-
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sag til Toguheldene. Ogsaa herfor to Tal.
Havde der i det 5-aarige Tidsrum 1905 —
1909 bestaaet automatiske Hjzlpemidler og
var enhver mangelfuld lagttagelse af Sig-
nalerne bleven undgaaet af Lokomotivfore-
ren eller observeret af denne, saa vilde An-
tallet af de indtrufne Uheld, som ogsaa her
er beregnet efter 10 Mill. Togkilometer, kun
vere sunket fra 12,1 til 11,8, altsaa kun en
Brokdel. Den Indflydelse, som et automa-
tisk Hjelpemiddel kan have paa Formind-
skelsen af Toguheldene, bliver altsaa inden-
for Offentligheden betydelig overvurderet.
Ofte bliver ogsaa Sikkerhedsgraden paa
vore Baner overfor den i det borgerlige
Liv bestaaende Sikkerhed urigtig bedemt.

Sammenligner man til Eks. Tallene fra
1906 til 1909 paa de ved Toguheld paa
samtlige tyske Baner drabte rejsende med
Tallene over de Personer, der i samme
Tidsrum i Berlin (uden Forsteder) er blevet
draebt ved den almindelige Gadetrafik, saa
stiller de ferstnevnte sig gennemsnitlig aar-
lig paa 12 mod de sidstnevnte med 08.
Ganske vist fremkalder de ved Jernbane-
trafiken forekommende Uheld grundet paa
de medfelgende svere Biomstaendigheder i
langt sterre Udstrekning Offentlighedens
Opmearksomhed end Uheldene i det private
Liv, og i den dermed opstaaede Ophidselse,
saaledes som Tilfeldet er ved sterre Ulyk-
ker, der behandles af Offentligheden, gaar
ikke sjzlden den negterne Bedemmelses-
evne over Sikkerhedsgrensen i Jernbane-
trafiken tabt. Men denne nervase Behand-
ling af Jernbaneuheld maa efter min Ansku-
else bekempes, thi den bringer ikke alene
Uro indenfor Befolkningen, men hvad
verre er tilsidst ogsaa iblandt det inter-
esserede [ernbanepersonale. Jernbanedriftens
Sikkerhed taaler intet sindsbeveget Perso-
nale; i vanskelige Situationer, hvor en hur-
tig Beslutning kraeves, kan kun Ro og Sik-
kerhed gore Tjenstmandene duelige, saa-
ledes at de kan treffe en hensigtsmaessig
Bestemmelse.

Mine Herrer! Efter alt, hvad der hidtij
med Hensyn til Forbedringer af Togsikrings-
konstruktioner er bleven foretaget paa de



tyske Baner, og efter Resultaterne, som er
opnaaede i Retning af Driftssikkerhedens
Forhojelse, hvilket navnlig fremgaar af den
stadige Tilbagegang i Toguheldenes Antal,
kan den tyske Forvaltning med Ret for-
lange, at dens alvorlige Villie til paa dette
Omraade at fremskaffe det bedste bliver
imodekommen med Tillid. Naar der des-
uagtet ved de mest gennemtaenkte Opfin-
delser kan forekomme Forseelser og Fejl
og derigennem Uheld, da maa dette be-
grundes i den Granse, som er fastsat for

de menncskelige Evner. (Fortsttes)

Fra Rigsdagen.

(Fortsat).

(Ministeren for offentlige Arbejder, Thomas
Larsen):

Naar det er bleven sagt, at dette Ar-
bejde er daarligt udfert, og at der af Funk-
tionzrerne har veret fremsat sterke Klager
derover, maa jeg bemarke, at dette aldeles
ikke er Tilfeldet.

For nogle Aar siden fremkom der
Klager over de til Trafikaidelingens Perso-
nale paa Sjelland-Falster leverede Uniformer,
og Klagerne omfatte ikke alene Uniformer
fra Schilder, men ogsaa Uniformer fra an-
dre Leveranderer. Dette gav Anledning til,
at der rettedes Henvendelse til Skrader-
lavet med Foresporgsel, om dette vilde ud-
pege en Sagkyndig til at bistaa Trafikafde-
lingen ved Bedemmelse af Licitationstil-
budene og ved Eftersyn af det ferdige
Arbejde. Man fik Anvisning paa Hr. Skre-
dermester Kessel af Firmaet G. F. Kessel
& Augustsen, Kongens Nytorv 24, og denne
Bistand har Trafikafdelingen saa benyttet.
For det ferdige Arbejdes Vedkommende
dog kun for de Leveringer, som ere gaaede
til Sjeelland-Falster; fra Jylland-Fyn foreligger
der nemlig ikke nogen Klage. Ved den
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sidst afholdte Licitation har Hr. Kessel be-
fundet Schilders Tilbud antageligt, og han
har i Anledning af narverende Sag afgivet
Erklering om, at Schilder i de forlebne Aar
har leveret pant Arbejde, som har staaet
paa Hejde med de andre Leveranderers,
og at der ikke har veret noget naevnever-
digt at udsatte. paa Schilders Arbejde, i alt
Fald, tilfejer han, er der tilbagevist et for-
holdsvis mindre Antal Kladningsstykker fra
ham end fra de ovrige Leveranderer. Disse
Udtalelser vidne ikke om, at det Arbejde,
som har vearet udfert af ham, har veret
daarligt.

Naar der desuden i Bladene har veret
fremsat en Paastand om, at nu har Trafik-
ministeren ved denne Hensynslashed overfor
Skrederfaget drevet 100,000 Aibejdere ud
af Landet, har man maattet faa en Forestil-
ling om, at denne Schilder, som ikke bela-
ler efter Priskuranten, men som, efter hvad
der siges, benytter polske og russiske Joder
til at sy Uniformerne, har faaet den hele
Leverance. Men det passer ikke. Det er
rigtigt, som det @rede Medlem for Kjnben-
havns Amts 2den Valgkreds sagde, at han
har kun faaet en Del af denne Leverance.
Han har faaet hele Leverancen til Maskin-
afdelingen til en samlet Pris af 12,000 Kr.

det er altsaa Leverancen for 1911 12
, men for Baneafdelingens Vedkommende
er der endnu ikke afholdt Licitation.

(Fortsaettes).

Forskelligt.

Vore Annoncerer.

l.ederen af den norske Spitshergen kks.
pedition 1909 —10 skriver, at paa Ekspeditio-
nen mediortes nogle Par Stovler med Traehunde
at ,A/S Nilsons Patentfodtoj+,

dels under Ophold ombord og dels paa turer

»Disse bruktes

iland.  De viste sig hernnder meget solide og

varme, Man var altid ter paa fotterne, idet



de holdt  fugtighet bedre ute end tilfeldet er
med almindelige stovler.  Da  dette skotv] er

nwer sagt  usliteligt, og da prisen kun er om-

trent det halve av almindelige lerstovier, vil
det sikkerlig kuune paaregne stor uthredelse®.
Da vi leste dette, tankte vi: Skulde

dette veere den praktiske Vinterstovle for Jern-
Lancmend med udveudig Theneste?
Eueforhandler for Dammark er Villi. Der-

bom, St. Aunaplads 13,

@\‘““G &A.BRONDUp,, Son;

AKvAaVITTER

Personalia.

1 12,
Forfremmede er:

Lokomotivisrer H. K. Nielsen,
Lokomotivformand i Aalborg.

Lokomotivfyrbeder A. C. E. Horn, Viborg,
til Lokomotivierer i Struer.

Haandvarker L. ). Berg, 3. Kreds, til Loko-
motivfyrbeder i Struer.

Aalborg, til

Forflyttede er:

Lokomotivferer C. S. Thygesen, Struer, til
Aarhus H. *
Lokomotiviyrbeder L. . Conradsen, Struer,

til Viborg.
e 11,

Dod.

Lokomotivferer I>. L. Iversen, Aarhus H.

=y 12,
Afskediget er:

Lokomotivfarer L. A. Nielsen, Kjbhvn. F. 5.
citer Ansegning med Pension paa Grund af Svage-
lighed.

Bytning.
En Lokomotivfyrbeder i Roskilde on-
sker at bytte med en Kollega i Randers.
Billet, mrkt. »Roskilde«, modtager Bla-
dets Redaktion.
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Bytning.

En Lokomotivierer i Skanderborg on-
sker at bytte til et sjallandsk Depot eller
til Nyborg, naar Bytningen kan ordnes sna-
rest. Billet, mrkt. »H. L. A.«, sendes il
Lok.-Tid.

Bytning.

En Lokomotivigrer i Vamdrup onsker
at bytte med en Kollega paa Sjzlland
Slagelse, Helsingor, Kallundborg eller Kjo-
benhavn.

Billet modtager Red.

CARLSBERG

PILSNER

VERDENS FINESTE PILSNER

Nem Bifortjeneste.

Driftige Folk seges som Agenter eller For-
handlere til '/ Bracil-Cigar (enestaaende Kvalitet)
til 35 Kr. pr. 1000 Stkr.

100 Stkr. sendes som Prove 3,85 pr. Efterkrav.

Billet mrkt. »Bifortjeneste« tilsendes Bladets
Eksp., Asger Rygsgade 4.

.
e =

TLTRS e ""'
LSS 22330
el

Vesterbros storste Handskeforretning.

/Zgte Randers Handsker. — Prima Skindveste.
Jernbanefunktioncerer 10 °/o.

————Vesterbrogade 10. ———=—

i Spisestel, Fajance, Por-

celln og Syltekrukker.
Stort Udvalg. Anbefalesd’Hrr.
Jernbanemands Hustruer.

Absalonsgade Nr. 16,

TH. BISTRUP
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| Kebenhavn er Guldsmed F. MICHEELSEN Sdr.Boulevard 34 billigst.

B ytning. Afkllppede Frlmaerker

En Lokomotlvfyrbodel i Ste Kreds Stempelmarker, Privatbanemarker og Vel-
(Falster) onsker at bytte med en Kollega gorenhedsmarker kobes til 1 Kr. pr. Pund.
i det nprdlnge Jylland. (20 Ore pr. 100 Gram).

Billet modt. Red. Viggo Gundel, Struer.

Bytning. C. ANDERSEN, Slagtermester, Gas-

En Lokomotiviyrb. i Struer onsker at Kﬂ[l ‘{a:rkérej 2]V —c.

" ste asses arer. iige riser.
byt[e med en Kollega paa S]EE”and' 1 Prima Fars 30 O. og Hakkebef 45 O. pr. Pd.

Billet modt. Red.

= Varerne bringes overalt. TIf. Vester 468 x.

\X/Ilh Dalgaa]‘d Vesterbrogade 24.

Det aarllge Udsalg begvnder Tlrsdag 2. Januar.

Alle Varer er nedsat 33 Procent for paa den
Maade at holde Lageret fri for overgemte Ting. &)

Vesteibrogade 24. Kjebenhavn.
W. Mentzler i(i Hynisiit . Pjanoer
Bllllgc Betalmgsvtlkaar . 20rs Garantl Reparatlonerldfores Brugte tages i Bytte

o Rt iaa Herreklader,
Bhstra Rabat! 0 iaar gy o eler Mo
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—= Irikotage og Linned. =-

Direkte til Forbrugerne fra egne Fabriker. Stremper, Sweatter, Underbekledning i Uld og Bomuld, Linned,
Reformbenkleder, Dowlas, Medium, Lagendowlas. — Specialitet: Bernestromper, ret & vrang, mindst
33'/s pCt. under alm. Pris. Besparelse: Garanteret 25 pCt.

Tif. Byen 1732 x.  Trikotage- og Linnedfahriken, Forlunsle®de 4, 1.  (ved Hejbroplads).

Logi!=—————————=1ogi!

Lin Husk @lhallen
? : __db/ C?O' Gothersgade 32, Fredericia.

M. RASMUSSEN
Logl !==L0gl !

Q

Nansensgade 5.

amennavn . |CSIPOROS GulSm

; ] - Edm. Bodé
Har i cn Aarrekke leveret Uniformer oy civilt Ar- anbefaler smukke Jubileums- og Festgaver.
bejde til Embedsmand ved de danske Statsbaner. Lokomotivfunktionaerer 10 ‘v Rabat.

Vesterbrogade 12. TIf. Vester 2640 x.

> =T N
Z\ B
Stort Udvalg
af
Spisestue-,

—

Dagligstuc- og

] Sovekammer-
‘l 'l mobler.

0. M.Mortens evh i 4 Reparationer
samt

Oppolering
udferes billigt.

| gt~ S -~ N - i | COriffenfeldisgade 41.
Im.;%w;;ffamu R T e B

se Livstorsikringsselskahet ,DANMARK, ==

Medlemmer optages med eller uden Helbredsattest og med Pramiefritagelse ved Invaliditet
ved Henvendelse til Overinspekter F. Rasmussen, Arkonagade 22° TIf. Vester 677 — H. P. Mortensen,
Asger Rygsgade 4%, TIf. Vester 1480y.

Kontor Steenstrups Allé 92 Kbhvn., aabent 11—1, samt St. Pauls Kirkeplads 92, Aarhus, TIf. 2862,
Kontortid 9-3.

: paa Hatte, Lintgj, T 'h
O Undertgj og alle 0‘] HSEI
0 ovrige Artikler Vesterbrogade 17

indremmes Dem! Kjebenhavn B.
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H. J. Hansens

Skraiderforretning Tlfl.s}]/:syter Stort Udvalg i alle
Slags Mabler

38 Sender Boulevard 38

anbetaler sig til d’Hrr. Jernbanemand. fra egne
Veark-

E

N 4

4 Afbetaling. ' Al

% Al Rerre=& Damekonfektion % - T
B ugentlige elllg\tl'e::i;:etzﬂige Afdrag. !] ~ Afbe-

Udbetaling efter Overenskomst. y

[2 Gode Varer og godt Arbejde garanteres. :] taling indrom-
N 1. Dannebrogsgade 1. ¥ :

4 N mes solide Kobere
NNV NN NN PP

Dameoverta;]. Adressefortegnelse.

med fuld Garanti for udimarket god Pasning kaber
De absolut bedst og billigst.

L MUNCK, Overslykkemagasin o cov coasirsen Ny Engancsgades

ISTEDGADE 87 Telf. Vester 283 x Esbjerg.

Leverandor til de fleste Jernbanefunktionar. Hustruer.

Hovedkassereren:
Lokf. O. Larsen, Svanholmsvej 16" Kjo-

K@b VIn benhavn V.

hos Chr. Bertelsen, Sender Boulevard 66. Redaktionen:

Detailsalg til en gros Prisei. TIf. 3545. Lokf. P. Hansen, Gjedser.
° L]
<NBRIHp Ny og praktisk Opfindelse.
@ > 4/ (Patent).
N i O  |ngen vaade og kolde Fodder mere.
‘;':; R —_7_\ = Fremtidens Vinterstovle.
U) ; X rm Forsaaling kan udferes af enhver og koster kun fra 55 til 80 Ore
70 AN |~ Z Parret. Stovlen er med Trabund, men i Udseende ikke til at skeclne
R S s i fra en almindelig Stovie med Ladersaal.
a € >3 7 Faas i Fedtleder, Boxcalf og Lak.
R : g Forsendes overalt i Danmark. &
Vo 5 v Skriv eller ring i Telefon PPale 1540 efter Prospekt, som om-
@/ “\ gaaende sendes af Eneforhandleren for Danmark:
STIA Vilhelm Berbom, St. Anna Plads 13, Kjobenhavn.

Istedhus Moebel-Magasin

leverer Mehler overalt i Danmark paa s@rdeles favorahle Vilkaar.
——=———= Qaranti for Soliditet.

Chr. Nielsen, ™SSm0 Enghaveplads 1 & 2.

Udgaar 2 Gange maanedlig.
Annoncer optages i Bladet ved Henvendelse til »)Jernbanefagpressens Annoncebureau«, Asger Rygsgade 4 tv.
Kjebenhavn V. TIf. Vester 1480 Y.

R. Ottesens Bogtrykkeri, Fredericia.
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