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Vandes Udskilning fra Dampen.

Meddelelser af Ing. F. W. Born,
Charlottenburg-Berlin.

1. Det er hojst maerkverdigt, at der
med Hensyn til dette Emne er saa faa Un-
dersogelser at finde, mens det er af den
storste Vigtighed saa vidt muligt at tilfere
Maskinen ter Damp, da Kraftudviklingen
ellers bliver ringere, jo fugtigere Dampen
er. Den overhedede Damps overordentlig
store Fordele, Ophedningen til 350° Celsius
og mere, er nu almindelig bekendt i Ser-
deleshed ved Dr. Ing. W. Schmidts Loko-
motiv-Overheder. Det har derigennem vist
sig, at det er nedvendigt straks at fore tor
Damp ind i Overhederens Rornet, for ikke
at dennes Hedeflader skal komme til at tjene
som Fordamper for det medrevne Vand,
hvilket ofte ger en Overhedning til 350° C.
umulig. Med Hensyn til Vandrerskedler,
serlig opretstaaende, er Forholdene de
samme; thi disse Kedler er Vandudslyngere,
der uden Overheder, d. v. s. uden en yder-
ligere Torring af Dampen, er uanvendelige;
Vandudskilningskonstruktionerne er her lige
saa tilbagestaaende som ved Lokomotiverne.
For opretstaaende Kedler gives der lige saa

lidt nogen Oplysninger over medrevet Vand
som over Lokomotiverne! Man viser mindre
Imedekommenhed overfor Vandudskilnings-
sporgsmaalet, fordi man frygter for at miste
de glimrende Fordampningstal, der er saa
nyttige ved Tilbudet paa Kedlen, som man
ikke gor Bestilleren opmarksom paa er en
»Vandudslynger«. | den tekniske Literatur
er der kun lidt at finde om Vandets Med-
rivning; naar man ser sig om i Praksis efter
de for dette Formaal benyttede Konstruk-
tioner, da forbauses man over de selsomme
Midler, hvormed man mener at kunne ud-
skille Vandet fra Dampen. Disse Konstruk-
tioner er endog ofte til betydelig Skade,
fordi de fremkalder store Friktionsmodstande
og Spandingstab. De mest fabelagtige Prae-
stationer finder man i den Henseende ved
opretstaaende Vandrerskedler; der passerer
Dampen gennem meget snaevre, knivskarpe
Staalvorter med 100 m Hastighed pr. Se-
kund. Vandet kan ikke komme derigennem
— men det kempemassige Driftstab gaar
uomtalt med igennem! De store Fejl be-
staar tildels i de sidste Aartier; de er aldrig
bleven kontrolleret, og deres Anvendelses-
ret har de erobret i Tidens Lob af gam-
mel Vane.
Vi skal bringe nogle Udforelser.




1. Den saakaldte Skum- eller Svamme-
plade er en i Lokomotiverne vidt forgrenet
Indretning, som bestaar af en i Domen un-
der Regulatoren indlagt Plade, der er delt
og indeholder talrige 6 mm store runde
Huller. 1920 er der bleven talt i et Hen-
schel-Lokomotiv! Disse snavre Huller ud-
vikler en magtig Friktionsmodstand. De
forvandler Damp til Vand og skader mere,
end de gavner. Disse Plader var forlengst
afskaffede, saafremt man havde taget Hen-
syn til deres skadelige Indvirkninger samt
havde maalt Spandingstabet foran og bag
denne Forhindring. Dette er merkveardig-
vis aldrig sket; det synes, som om det ikke
kommer an paa et Tab af et Par Atmos-
ferers Tryk fra Kedlen til Cylindren! —
Man har i Praksis endog anbragt 2 saa-
danne gennemhullede Plader i nogen Af-
stand fra hinanden og derved opnaaet, at
Drivkraftproduktionen sank saa langt ned,
at dennes anden »Vandudskilningsplade«
atter maatte fjernes. Se den gennemhullede
Plade P i Fig. 2.

Som Folge af en Misforstaaelse blev
der i et Dampror paa 140 mm Diameter
indsat en Skive med 234 Huller, hver paa
6 mm, hvad der forringede Tversnittet fra
158 cm? til 65 cm®. Lokomotivet blev vel
ikke utjenstdygtigt af denne Reduktion; men
det »spyttede« saa slemt, at Skiven hurtigst
muligt atter maatte bortfjernes; den havde
i det mindste bragt Bevis for den betyde-
lige Skade, som snavre Huller som Damp-
odelegger foraarsager. Denne perforerede
Skive var nemlig anbragt i et Vandudskil-
ningsapparat, der den Dag i Dag med de
bedste Resultater er i Brug paa det samme
Lokomotiv. 1 dette Tilfelde var det ikke
det medrevne Vand, som var Aarsagen il
dets Spytten, men derimod den i den gen-
nemhullede Plade til Vand forvandlede Damp.
Man burde med Hensyn til slige Qdelzg-
gelser af Kraftdampen anstille ngjagtige Un-
dersogelser.

2. Slidsrgret var tidligere en alminde-
lig udbredt »Vandudskilning«. Man finder
det undertiden ogsaa endnu; for kort Tid
Tid siden blev det saaledes forst fjernet fra
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et Karlsruhe-Lokomotiv, hvor det aldeles
ingen Nytte gjorde, da Afsparringspladen
P under Regulatoren manglede. Det 2 m
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lange Ror R havde foroven meget snavre
Indskeeringer; der skulde Dampen gaa ind;
det evt. medrevne Vand kunde ikke lgbe
tilbbage i Kedlen. Dampen havde ladet Roret
R ude af Betragtning, fordi den havde fri
Passage til Regulatoren gennem Aabningen
O. Over Udstremningsaabningen a havde
man anbragt endnu en Prelplade p, der var
ligesaa betydningslgs som hele Systemet,
hvis Virkninger aldrig har varet konstateret.

3. To Domer har man tidligere an-
vendt, den mettede Damp fra Domen, der
laa over Fyrkassen, hvorfra en Rerledning
forte hen til den efter Regkammeret belig-
gende. Anleget er meget dyrt og aldeles
uden Virkning.

En ret enkel Udskilning har Hr. Vaerk-
mester S. i L. indfert ved Anbringelsen af
en Art Trek i Domen; i passende Afstand
fra hinanden blev der indsat flere vandret
beliggende Plader, hvori der 25 mm fra
Domens Rand afvekslende var anbragt slidse-
formede Udskaringer til Gennemgang for
Dampen. Vandet maatte ganske vist mod-
sat Dampstremmen flyde tilbage til Kedlen;
en gennemgribende Afvanding kunde dog
ikke opnaas; men det enkle Middel var des-
uagtet tilstreekkeligt til at forhindre den ver-
ste Spytten og Medrivning.




4. Anslagspladen er i forskellige For-
mer forneden i Domen lagt tet op til For-
sterkningsringen; man har der opfanget en
Del Vand, hvad jo er indlysende nok, da
det ofte forekommer, at Vandet treder op
i Domen. En virksom Udskilning opnaar
man ikke dermed.

5. Den normale Vandudskiller er en
meget hyppig anvendt Konstruktion, hvor
en Cylinder Z overdakkes af en Hatte K,
og Domen tvinges til at gore to skarpe
Ombejninger. Vandet skal udskille sig ved
den underste Ombojning og lobe tilbage
i Kedlen. [ dette Ojemed er der anbragt
nogle smaa Aflgbshuller, hvis Tversnit er
meget for smaa til at lade det ofte pludse-
lig og i store Mengder fremkomne Vand
passere. Yderligere lader Damptrykket under
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Z, som er hojere end Trykket over K| ikke
Vandet lobe igennem. Denne Normalud-
skilning er altsaa faktisk ikke andet end
en meget skadelig Friktionsmodstand. Tids-
skriftet for »Fortschritte des Eisenbahnwe-
sen« bringer i Hefte 7 1911 en ret ned-
settende Omtale af dette ved lang Tids
Anvendelse helligede System, hvor man
som overalt ikke har undersegt Spandings-
tabet.

6. Domen er i og for sig den bed-
ste Damptorrer, den giver det medrevne
Vand Tid til at lebe tilbage i Kedlen.
Amerikanernes Locomotive Dictionary siger
paa Side 34 under Domen: »lts purpose
is to collect and hold dry steam«. Man
boer gore Domen saa hej som mulig. Lo-
komotivernes foregede Sterrelse har imid-
lertid naesten bragt Domen til at forsvinde;
der gives amerikanske Lokomotiver, hvor
Friskdamprorets Diameter maaler 20 cm,
men hvis Dom kun er 20 cm hej. Ventil-
regulatoren ligger i en saa ringe Afstand
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fra Vandspejlet, at en enorm Masse Vand
maa rives med. | Nordamerika l&egger man
endnu mindre Vagt paa denne mislige Om-
stendighed end hos os. Lokomotivernes
Udvikling trenger med Kraft henimod An-
bringelsen af et nyttebringende Afvandings-
system, som maa opnaas ved det mindst
mulige Tab i Damptrykket.

Borns Vandudskilningshatte paa en 20 cm hoj
Dom af et amerikansk Lokomotiv.

Den centrifugale Udslyngning er be-
stemmende for Dampens Udskilning fra
Vandet. Denne fremkommer gennem tal-
rige egenartet formede Skovle, der anbragt
mellem to Cylindre og skraat indstillede
bevaeger sig i to Retninger efter Vandaf-
lobet, og hvis Virksomhed foreges, jo storre
Hastigheden af den gennemstremmende

Damp, som man kan anslaa til 10—20 m

i Sekundet, er. Fordelingen paa talrige
smaa Kanaler er nedvendig for at fremkalde
en effektiv Virkning. Det drejer sig ikke
alene om kun at forebygge Maskinernes
Spytten som den varste Ulempe, men til-
lige at gere Dampen saa ter som mulig.
Gunstige Resultater har i saa Henseende
allerede foreligget i flere Aar. Den forste
Provekorsel fandt Sted d. 15. August 1908
med et Tenderlokomotiv i Haderslev paa
Foranledning af den afdede Jernbanedirek-
tor, Hr. Kurht, i Flensborg, som gerne vilde
skaane alle sine Lokomotiver og Vogne
for den hurtige Odeleggelse af Malingen
og de rejsende for Vandudslyngningens
Ubehageligheder. Badegasterne havde ved-
blivende beklaget sig derover, ligesom der



havde maattet udredes Erstatning for ede-
lagte Klader.

Liibeck — Biichener Jernbanen, de preus-
siske Statsbaner, de wiirttembergske Stats-
baner saavel som en Rakke Smaa- og Side-
baner, i Serdeleshed Rheinsberg — Lowenber-
ger, Neukolln — Mittenwalder, Rheinsberg —
Lowenberg, har alene foretaget indgaaende
Undersogelser gennem 454 Keorsler. Neu-
Ruppiner Kredsbanen, Koln—Bonn Kreds-
banen o. fl. a. har med gode Resultater
indfert denne Opfindelse, ligesaa af uden-
landske Baner, saasom Schweiz, Holland,
Rusland og Tyrkiet. Gennem disse talrige
Anvendelser har man kunnet folge Instal-
leringens Tilpasselse og Virkemaade. Der-
ved er opstaaet to Hovedformer.

Kanalsystemet bestaar, som foranstaa-
ende Afbildning viser, af det med Skovle
besatte Rgr under A, hvor den tgrrede
Damp strommer ud efter at have afgivet
Vandet i Hatten M, som naar ned i Vand-
lobsroret, der er forsynet med Klapper, som
igen ligger over den hpjeste Vandstand.

Indstromningen af den mattede Damp
sker ved E gennem en udvendig Hette,
der ved Hj=lp af Pladen P maa vare tat
tillukket, saaledes at Dampen kun passerer
gennem Apparatet og ingen Biveje finder.
Aabningen for Trakstangsforbindelsen maa
lukkes ved en Pakning, som bestaar af 4
paa hinanden lagte og med Skruer samlede
Plader, der dog sidder saa lgse om Trak-
stangen L, at de forbliver liggende paa
Afslutningspladen. Det har gennem Erfa-
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ringen vist sig, at denne Afslutning absolut
er ngdvendig; ved mangelfuld Tethed bli-
ver Virkningen i tilsvarende Grad forringet.
Det er ogsaa gennem Erfaring bleven
konstateret, at man maa give Aflgbsroret
mindst 60 cm® Lysning, fordi Faldhpjden
er mindre, og stedvis forekommende storre
Vandudslag bringer saa meget Vand, at til-
streekkeligt Aflob ikke opnaas gennem for
snaevert et Ror. Det er markvardigt, at
man til Trods for de mangelfulde forelig-
gende Oplysninger og den synlige Udslyng-
ning af Vand gennem Skorstenen ikke be-
skeftiger sig med Stoerrelsen af disse plud-
selig medrevne Vandmasser.

(Fortsa:ttes).

Lokomotivbygning i Amerika.

(Fortsat).

Risten bestaar af bevagelige Riste-
stenger, der fra hojre og venstre Side kan
rystes automatisk ved Trykluft. Askekassens
forreste Ende er selvrensende. | Henhold
til Santa Fé Praksis er Skorstenen konisk
med en mindste Diameter af 17%/s¢“. En
nedadgaaende Skorstenskjole (se Fig. 15)
er anbragt umiddelbart under Skorstenen.
Der anvendes ikke Gnistfanger ved detie
Arrangement.

Almindelige Dimensioner:

SpormaaipFreeny. S NI . 4¢ 8.«
Cylindre $¥85% 50 . oL 0. 244 og 38 X 28¢
Gliderela 3511 - Na-r: - ok Trre Stempel



Kedlen:
Typet. r .o von. o a0 lige
Matetiale ... PN ST RIS Staal
Pladetykkelse................ My og Mia¢
Arbejdstryk............. ... 15 Atm.
Brendsel.................... Kul
Afstivning................... Jacobs-Shupert
Fyrkassen:
Materiale.................... Staal
Lengde..................... 1195 /3¢
Bredde.. . ! .. 5o ™8 oL, 63!/
Dybder ey o) . o Pl e 00 e Jeebts 74" s
Pladetykkelse......... Siderne ol

Dorplade */s*, Topplade “/i:“, Rorveg *[i:*
Vandrum, fortil 5%, Siderne 5'/-*, bagtil 5¢

Ror:
Materiale............ ... ... Jern
Tykkelse................ No. 11 W. G. = 0,011¢
Antal. Sev . o m RNRE e 204
Diamicp o LRt 244
PEngdel. . Wl - AR 19¢ 7«
Fadevandsforvarmerens Ror:
ANta). L6 s iR o R e sl B ¢ 340
Diam.............. ... ..., A
Lengde..................... 7¢ 8¢
tledeflade:
Fyrkassen ................... 200 |
lldrerene.................... 3376
Fodevandsforvarmeren....... 1516
Murbuerorene ............... 34
Mofalp trv.c e e o . o 5120
QOverhiederens IHedeflade:
Hojtryks .. ...t 300
Lavtryks .....ooooiiiin e 650
Risteareal ................... 5215
Koblede Hjul:
Udv. Diam.................. 09«
Diam. af Hjulstjernen........ 062«
- Akselhalse ......... 10¢ X 12«
Truckhjulene:
Diam. af forreste............ 311,
- Akselhalse......... 0'/.¢ X 12¢
bageste§ e St . 40+
- Akselhalse......... §¢ X 14¢
Hjulstand:
Koblede Hjul................ 37¢ 10«
Fast.......... ... ... ... ... ISR
Total, Maskine .............. SHTGES
og Tender.... 89¢ 3¢
Vagt:
Koblede Hjul................ 147,7 Tons
Forreste Truck............... 12
Bageste S 23,2
Total, Maskine .............. 182,8
» og Tender.... 207 »

Tender:

Antal Hjul.................. 8
Diam. af Hjul............... 341, ¢

» - Akselhalse......... 512 X 10¢
Vandrum ................... 40,7 | ]
Kuloumy ... A L e 12 Tons

Dampror. Paa dette Lokomotiv er
Damprorene saaledes arrangerede, at alle
Flanger og Samlinger er anbragt udvendig
paa Yderskallen, hvor de ere let tilgengelige
for Eftersyn og Reparation.

De praktiske Erfaringer ved denne
Bane har vist Onskeligheden af at tage
Dampen fra et Punkt, der er beliggende
saa ner Fyrkassen som muligt. For at und-
gaa Brugen af et langt udvendigt Mellemror
er der anbragt to Domer, der ere indbyrdes
forbundne ved to indvendigt beliggende
Damprer, der hver har en Diameter af 5¢.
Overdelen paa den forreste Dom indeholder
Regulatorgliderne. Dette Rum er afsondret
fra Forbindelse med Kedlen ved en hori-
sontal Plade. Naar Dampen gaar gennem
bageste Dom, passerer den tillige en Rist
eller et Net, der forhindrer de medrevne
Vandpartikler at folge med; Dampen pas-
serer da paa sin Vej til forreste Dom to
fem Tommer Reor, forinden den gaar gen-
nem Regulatorgliderne. Disse Glidere ere
konstruerede i Henhold til Jernbaneselska-
bets Praksis og tager udelukkende Damp
fra Domens Top. Friskdampreret passerer
gennem en Udskaring i Domens Side.
Roret har en Flange, der er nittet til Do-
mens indvendige Side, og Samlingen op-
naar Txthed ved en Kobberlinse. En
Glidesamling forbinder Friskdamproret med
Torringsroret, og denne Stopbesning har
metallisk Pakning. Tarringsroret fores frem-
efter til Kedlens Top-Centerlinie og afleverer
Dampen til Overhederen. Forbindelsen har
paa dette Sted en Kuglesamling.

Dampen forlader Overhederen gennem
to Aabninger paa hgjre og venstre Side af
Kedlens Underside og feres gennem korte
Forbindelsesror til Hojtryksgliderkasserne.
Disse Rer er forbundne med Kuglehoveder
(se Fig. 2) med Glidesamlinger, der have
pakkede Stopbesninger. Heijtryksspilde-



dampen gaar gennem to Rer, der ogsaa
er forsynet med Glidesamlinger, og som
ender i en Staalkasse, der er nittet paa
Undersiden af Lavtryksoverhederen. Efter
at have passeret denne treder Dampen ind
i det bevegelige Recieverrgr. Dette har en
vertikal Glidesamling, der staar i Forbindelse
med foromtalte Staalkasse, og Reret kan
saaledes bevaege sig i det horisontale Plan
over Samlingens Centrum.

Dette Arrangement tillader alle Varia-
tioner i de Stillinger, som Kedel og Ramme
maatte indtage.

Recieverrorets forreste Ende afsluttes
af en Kasse af Stobestaal, hvortil Lavtryks-
cylindrene ere boltede. Dette Stykke Stebe-
gods har en indre Hulhed, hvorved Dam-
pen fira Recieverroret overfares til Lavtryks-
gliderkasserne. Spildedampen fores frem-
efter gennem Reor, der ender i et enkelt

bojeligt Ror. (Fortsattes).

Solmaskiner.

Betragter man de senere Aars merk-
veerdige Oplindelser, hvor Menneskene end-
og soger at sikre sig Herredemmet i Luf-
ten, da maa man uvilkaarlig sperge, om
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der overhovedet vedblivende vil veare et
tilstreekkeligt Forsegsterritorium for den med-
virkende Videnskab. T. P. Weckly har frem-
sat dette vigtige Spergsmaal og forsogt at
paavise, hvilke Opfindelser der forst og
fremmest vil fremkomme.

En Opfindelse, som vil vaere Menne-
skeheden til uvurderlig Nytte, er en ratio-
nel Udnyttelse af den uhyre motoriske Krait,
Solstraalerne er i Besiddelse af. Disse dan-
ner nemlig en Reserve af ubegrenset Energi,
som vi desvarre endnu ikke forstaar at
gore frugtbringende.

Tanken om at udnytte Solens Varme
er flere Aarhundreder gammel. Den forste,
der betjente sig af denne, var Archimedes,
som med Brandspejle stak Romernes Krigs-
skibe i Brand. | Tidsskriitet “Les raisons
des forces mouvanies“ omtaler Salomon de
Caus i Aaret 1024 to af ham opfundne
Solapparater til Oppumpning af Vand, hvilke
dog aldrig har opnaaet nogen praktisk Be-
tydning.

I den nyere Tid var det en Fransk-
mand, Mouchot, som byggede en Solma-
skine, idet han i elliptisk Form paa et Flade-
areal af 30 | -Meter anbragte et stort An-
tal Spejle, i hvis Brendpunkt opsamledes
saa megen Varme, at der udvikledes en
Motorkraft paa 1 Hk.

Solmotor ved Los Angelos i Kalifornien,



~ Efter Mouchots Tid har man gjort
betydelige Fremskridt; selv den beremte
svensk-amerikanske Opfinder, John Erics-
son, eksperimenterede som bekendt i Slut-
ningen af 80’erne med den af ham op-
fundne Solmaskine; dog er man endnu
stadig den Dag fjern, da Solmotorerne vil
vere lige saa almindelige som Vindmellerne
i Holland. Den storste "af alle eksisterende
Solmaskiner er opstillet ved Los Angelos
i Kalifornien og anvendes til Overrisling af
de omliggende Jorder med Vand. Den har
Form som en kampemessig elliptisk Skaal
med en Diameter paa 11 Meter og er sam-
mensat af 1788 mindre Spejle, som koncen-
trerer Solstraalerne og samler disse i El-
lipsens Brendpunkt. Her er anbragt en
Kedel, som rummer 800 Liter. Gennem et
elastisk Ror ledes Kedeldampen til en Ma-
skine paa 10 Hk., som med en Hastighed
af 11,000 Liter pr. Minut lefter.Vandet op
af Brenden.

Maskinen er forgvrigt monteret som
et Teleskop med et stort Urverk, saaledes
at den kan folge Solen paa dens Rejse
gennem Himmelrummet og, saalenge den-
nes Aasyn ikke tilslores, vedblivende udvikle
den fornedne Damp.

Bt Memento til Jernbaneadminisirationen.

| Folge Beretninger fra den 14. inter-
nationale Kongres for Hygiejne og Demo-
graphi (statistisk behandlet Folkelere) ud-
talte en Professor Griesbach fra Miihlhau-
sen bl. a. felgende: »For Lokomiotivforere,
der maa udfore 12 eller flere Timers Tjene-
ste, er Opmcerksomheden gennem Overan-
strengelse i saa hoj Grad svekket, at de
ikke mere kan gores ansvarlige for tilsto-
dende Togulykker. Den astesiometriske
Trethedsmaaling maa derfor tillegges stor
Betydning ved Bedemmelsen af Ulykkes-
tilfelde.
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Ud fra disse Udtalelser ssmmensatter
en Gehejme-Regeringsraad Professor K.
Hartmann nogle Betragtninger, i hvilke der
i Slutningen siges: »At det nu i Betragt-
ning af saadanne autoritative Meninger er
mindre behageligt for Jernbaneetaten, naar
Klagerne over Overanstrengelser eller For-
styrrelser, ligegyldig hvilken Art, naar blot
den staar i Forbindelse med Begrebet Over-
anstrengelse eller Forstyrrelser, indenfor
denne Etat bliver hojere og trenger frem
til Offentligheden, er en Selviolge«.

Nu gaar Professoren over til en Om-
tale af Lokomotivpersonalets Tjeneste- og
Hviletid i Forhold til Postvaesenet og op-
stiller folgende Spergsmaal: Hvorfor har
Postforvaltningen anerkendt Nedvendighe-
den af Nattjenestens Beregning med 1'/:
Gange og indfert denne? Svaret maa vel
lyde: Enhver hojere Postembedsmand maa
gennemgaa Posttjenesten fra Begyndelsen
af og lere denne rigtig grundig at kende
og respektere! Var dette ogsaa Tilfeldet
indenfor Jernbaneforvaltningen, saa vilde og-
saa sikkert hos os finde en anden Beregning
og en Forkortelse af Tjenestetiden Sted, saa-
ledes at denne kun kom til at udgore ca.
50 a 54 Timer ugentlig og ikke, som Til-
feldet er nu: 66 a 70 Timer. Eller er en
Postembedsmands Tjeneste mere anstren-
gende og mere ansvarsfuld end Lokomotiv-
tjenesten?

D.L.&L.F.

Adressefortegnelse:

Formanden.
Loki. Chr. Christensen, Ny Englandsgade 34, Esbjerg.

Hovedkassereren.
Lokf. C. Larsen, Vesterbrogade 128!,
Kjobenhavn.
Redaktionen.
Lokf. P. Hansen, Gjedser.
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25 Aars Forerjubileeum.

Lokf. I°. Madscn, Kh.

Den 1. Oktober kan et kendt Medlem
af D. L. & L. F.,, Lokf. P. Madsen, fejre
25 Aarsdagen for sin Udnavnelse til Loko-
motivierer. Naar vi siger kendt, da er det
i dobbelt Betydning, dels fordi Jubilaren
i dette lange Tidsrum har »slidt« adskillige
Fyrbedere op, og dels fordi de, der ken-
der ham paa narmere Hold, har set, at han
uanset de Rystelser, vor Organisation har
veret udsat for, er et af de faste Punkter,
hvorom D. L. & L. F. drejer sig — ikke
just paa Grund af sin »fremtreedende« Per-
sonlighed i Foreningslivet —, dette forbyder
nemlig Hr. Madsens medfedte Tilbagehol-
denhed; men de, der har haft Lejlighed til
paa Tomandshaand at fele ham paa Pulsen
vil have bemarket, at den banker varmt og
steerkt for D. L. & L. F.

Som der er stor Forskel paa Menne-
sker og deres Tankegang — der er Ting,
der kan gaa sporlgst hen over deres Hove-
der —, har man ogsaa set, at et Par af
hans tidligere Fyrbedere, der efter at vere
bleven Fogrere herer til de frafaldne; men
langt de fleste vil han i det stille og ved
sin overbevisende Evne have overtydet om,
at det er D. L. & L. F., der kommer »over
Vejen«.

Naar vi paa Dagen fojer vor Lykonsk-
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ning til de mange, da er det, fordi vi med
Tryghed kan sige: »Han er et Forbillede
saavel i tjenstlig Henseende som i Fore-
ningslivet.« Deite er det bedste Lov, man
uden Smiger kan give en medansat.

* *
-

Fra Formanden.

| Beretningen fra D. J. F.s Hovedbe-
styrelse findes, under Referatet af Modet i
Ministeriet den 20. Februar 1912 angaaende
Striden mellem Organisationerne i Jernbane-
etaten, en Bemerkning af Hr. Togferer H.
I. Jensen.

»Togfarer H. I. Jensen meddelte, at
de samvirkende Foreninger nu var indgaaet
i Forbund med Stationsforstanderforeningen,
Statsbanernes Remisearbejderforening og Lo-
komotivpersonalets Forening, og disse sam-
mensluttede Foreninger« o. s. v.

Da flere af vore Medlemmer, som har
leest denne Beretning, eller rettere: som er
bleven gjort opmarksom paa denne Del af
Beretningen, har ment heri at se Bevis for
en fuldbyrdet Sammenslutning mellem vor
Organisation og de navnte Organisationer,
skal jeg henlede Opmarksomheden paa, at
noget saadant selvielgelig ikke kan vere
Tilfzldet, alene af den simple Grund, at
der ikke har veret behandlet noget For-
stag herom paa nogen Generalforsamling i
vor Forening.

Da der altsaa fra vor Side end ikke
har varet Tale om at give os en saadan
Sammenslutning i Vold, maa Hr. Jensen
have brugt Udtalelser, som han ikke har
veret berettiget til at bruge, saafremt det
citerede Referat er rigtigt, hvad jeg tvivler
om; i hvert Fald har jeg ikke hert Hr. Jen-
sen bruge de navnte Udtryk.-

Eshjerg, i Sept. 1912,
Chr. Christensen.

o 0°
eseveccesae



Jernbanepersonalets okonomiske
Stilling i forskellige Stater.

IV.

Gennemgaar man den af os i Nr. 17
opstillede skematiske Tabel over de forskel-
lige lenningssatsers Svingninger gennem
Aarene, og man samlidig drager en Sammen-
ligning med de fra »Deutsche Nachrichten«
i dette Blad Nr. 16 opgivne Lonninger fra
Udlandet, maa vi i Analogi med navnte
Blad og under Henvisning til det i de se-
nere Aar sterkt forcerede Arbejde og der-
med forbundne storre Ansvar herhjemme
endnu mere vare berettigede il at benytte
Betegnelsen »beggarly pittance«, eftersom
Lokomotivpersonalets Indtaegter her i Landet
er langt mindre end til Eks. i Tyskland,
hvor bl. a. Lokomotivferernes Slutlen nu
er 2500 Mark plus Emolumenterne, der og-
saa er noget storre end hos os, og yder-
ligere erholdcr de et Huslejetilleg, der vel
afhanger af Byernes Storrelse, men dog er
af en ret betydelig Verdi, nemlig varierende
fra 330 til 800 Mark, hvoraf 546 Mark be-
regnes som pensionsgivende Indicegt.

Som man her vil legge Merke til, er
den tyske Lonningslov baseret paa et langt
mere retferdigt Grundlag med Hensyn il
Ensartethed end den danske. Mens man i
vor Nabostat gaar ud fra Princippet »samme
Arbejde, samme Betaling« og lenner samt-
lige ansatte efter en ensartet Skala saavel
med den faste Lon som Huslejetilleget,
klassificerer man Personalet herhjemme paa
en hojst ejendommelig Maade. Gennem-
gaar vi nemlig Lenningsbestemmelserne fra
1903, erfarer vi, at vore lovgivende Autori-
teter er kommen til den vidunderlige An-
skuelse, at kun de 11 og netop de lavest-
lonnede af hele Etatens 23 Lenningsklasser
er kommen ind under de saakaldte Lon-
ningssatser a, b, c, d. Dette er selvfolgelig
bleven ensbetydende med en Forskydning
eller rettere sagt en Forringelse, der i For-
hold til den tidligere bestaaende Klassifice-
ring ikke alene i Ojeblikket, men ogsaa i
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Fremtiden vil stille en stor Del af Personalet
betydeligt ugunstigere i skonomisk Hense-
ende end de ogvrige ansatte. | denne For-
bindelse ber man ejheller lade Ophavelsen
af Levnedsmidlernes Fribefordring ude af
Betragtning, idet denne gamle havdvundne
Begunstigelse netop havde den storste Be-
tydning for det lavere lgnnede Personale
og har vearet en Del af Lonnen.

Gaar man ud fra den Forudsetning,
at Bibeholdelsen af Torvefripassene vel kun
er sket, for at netop det samme Personale
dels kan blive i Stand til at forsyne sig
med Varer, som de paa Hjemstedet ikke vil
kunne erholde, og at man overhovedet i
de storre Byer ogsaa med stor Fordel kan
foretage Indkeb af Varer, som paa Opholds-
stedet grundet paa manglende Konkurrence
ellers maa betales i dyre Domme med op-
skruede Priser, saa maa man indremme, at
Bevillingsautoriteterne gennem Ophavelsen
har begaaet et umiskendeligt Fejigreb. Hvad
nytter det til Eks., at Personalet bliver sat
i Stand til at indkebe Varerne til rimelige
Priser, naar de samme Mennesker i Modszat-
ning til dem, der bor i de storre Byer og
ogsaa har de storre Indtegter, foruden Va-
rernes Pris tillige skal betale Fragten, der
som Folge af det lille Kvantum bliver langt
dyrere end for de hjemlige Forhandlere,
der rekvirerer langt storre Partier ad Gangen.

Kan denne med et Pennestrog gen-
nemforte Besparelsesreform siges at vare
uretferdig og virke som en Lenreduktion
for den Del af Personalet, som er ansat
paa de mindre Stationer, saa findes der i
Lonningslovenes Bestemmelser og de deri
indbefattede merkverdige og indviklede For-
tolkninger endnu to sterre Uretferdigheder,
nemlig Ordningen af Pensionsreglerne og
Anciennitetsbestemmelserne. Mens de forst-
naevnte vesentlig maa siges at vere falles
og virke lige ufordelagtig for saavel Loko-
motivfyrbederne som Lokomotivfarerne, be-
rorer de sidstnevntes Mangler kun Loko-
motivigrerne direkte.

Var Tjenstmanden i de mindre De-
poter indtil Gennemforelsen af det nuve-
rende Lenningsregulativ altid sikker paa,



naar han udtraadte af den aktive Tjeneste,
som Pensionist at erholde det samme Pen-
sionsbeleb som hans Kolleger i de storre
Byer, er Forholdet nu blevet, at de forst-
navnte erholder et ret betydeligt Mindre-
belgb, endskeont de alle i de forlobne Aar
har udfert et og samme Arbejde. Konse-
kvensen heraf vil blive, at den Lokomotiv-
forer eller Lokomotiviyrbeder, der ved sin
Pensionering af familire eller andre Aar-
sager er nedsaget til at tage Ophold i en
af de sterre Byer, faar mindre udbetalt om
Aaret, men storre Skaftebyrder end den
Kollega, som foretrekker at henleve sine
sidste Aar i en af de smaa Byer, hvor Leve-
foden jo som bekendt efter Autoriteternes
Opgivelser skal veare betydeligt billigere.
Ligegyldigt fra hvilket Synspunkt man ser
dette Spergsmaal, vil man legge Merke til
dette absurde Forhold, som er blevet Re-
sultatet af de nugzldende Bestemmelser.

Af de af os fremhavede Mangler ved
den nugaldende Lenningslov er der dog
ikke en eneste, som blot i tilsvarende (Grad
kan sammenlignes med de Anciennitets-
hestemmelser, hvorefter Lonningerne for
Lokomotiviererne i Ojeblikket beregnes.
Dette Forhold har nemlig paa en hojst
merkelig Maade udviklet sig til en uden
Overdrivelse sagt komplet Skandale som
Folge af et hidtil ukendt Fortolkningsprincip.
Mens man overalt saavel indenfor de militere,
kommunale som alle Statsinstitutioner altid
har og endnu benytter den Grundregel, at
Ancienniteten under normale Forhold er
den bestemmende Faktor for Lennings-
tillegene, er denne retferdige Grundregel
nu efter Lonningslovens Vedtagelse i 1008
fuldstendig bortfalden for Lokomotivigrerne
ved de danske Statsbaner, saaledes at Mini-
sterens Lofte i Rigsdagen om Lennings-
lovens retferdige Fortolkning i dette Til-
felde figurerer som en tom Frase.

Som bekendt hedder det i Lov Nr. 113
om Lenninger m. v. for Tjenestemand ved
Postvaesenet, Statsbanerne, Telegraf- og
Toldvasenet af 27. Maj 1908 bl. a. i § 5:

Ved Overgang fra en Lenningsklasse
tii en efter Nummerorden hgjere kommer
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Tjenestemanden straks op paa det Lennings-
trin i den nye Klasse, som er narmest
hojere end den i den hidtidige Stilling sidst
oppebaarne Lonning. Saafremt Overgangen
tillige medferer Forflyttelse fra et Sted til
et andet, bliver der dog at regne med den
Lonning, han sidst vilde have oppebaaret,
om han i sin hidtidige Stilling havde haft
Ophold paa det Sted, hvortil han forflyttes.

Ved Overgang fra en Lenningsklasse
til en efter Nununerorden lavere bevares
den i den tidligere Stilling ifelge Tjeneste-
tiden erhvervede Ret til Alderstilleg.

Saafremt nogen af Helbredshensyn
eller paa Grund af andre uforskyldte Om-
stendigheder maa overgaa fra en Lennings-
klasse til en efter Nummerorden lavere, kan
Ministeren som personligt Tilleg tilstaa ham
Forskellen imellem den af ham i den tid-
ligere Stilling oppebaarne og den med den
nye Stilling forbundne Lenning.

Dernast siges i § 6:

Saafremt en Tjenestemand, der er over-
gaaet til en efter Nummerorden hojere Lon-
ningsklasse, vilde have faaet et Alderstilleg
i sin hidtidige Stilling for den Tid, efter
hvilken der tilkommer ham et Alderstilleg
i den nye Stilling, og hint Alderstilleg i
den hidtidige Stilling vilde have gjort hans
Lonning hojere end lige med den Lenning,
han faar i den nye Stilling, treeder han alle-
rede paa samme Tidspunkt, paa hvilket han
vilde have faaet Alderstilleg i den gamle
Stilling, ind paa naste Lenningstrin i den

nye Stilling.
Yderligere oplyser § 7:
Saafremt nogen Tjenestemand, der

efter Lovens [krafttreeden forfremmes til en
hojere Lonningsklasse, i Kraft af Reglerne
i §§ 5 og 6 opnaar flere Alderstilleg end
nogen i samme Stilling, der har samme eller
lengere Tjenestetid, i Etatens Leonnings-
klasser 1—23, og som er forfremmet til sin
nuverende Leonningsklasse inden Lovens
lkrafttreeden, rykker den sidstnavnte op paa
lige Lonning med den forstnevnte. Enliver
Forfremmelse, der medferer saadan ekstra-
ordincer Oprykning, skal forelegges den ved-
kommende Minister til Godkendelse. Denne



Paragraf kommer dog kun til Anvendelse i
de forste 4 Aar efter Lovens [krafttreeden.
Gransker man disse tre Lovparagraffer
efter og overvejer Indholdet neje, vil vist
enhver anden end netop Lokomotivigrerne
forsvaerge, at der kan vere noget Misforhold
til Ugunst for Lokomotivpersonalet til Stede.
At dette dog er Tilieldet, skal vi gennem
en nojagtig Beregning klart bevise, idet vi
forudskikker den Bemarkning, at der her i
Landet findes et ikke ringe Antal Lokomo-
tivforere, hvis Anciennitet berettiger disse til
en hajere Lonningsklasse, mens der til Gen-
oe@ld findes andre, der i Tjenstalder er fra
enkelte Maaneder og indtil 3 Aar yngre i
Tjenesten, men som ikke destomindre oppe-
beerer 240 Kroner mere i Indtegt om Aaret
i fast Lon. At dette ikke er Smaasummer,
beviser foloende Sammenstilling, hvor Lon-
ningssatsen ab—cd er benyttet. Heraf frem-
gaar, at i 16 Aar har en saaledes begun-
stigel Lokomotivfarer haft i Indteegl:

Lenningsklasse Lonningsklasse
a—b c—d
I Aar...... 2010 Kr. | 1. Aar...... 1680 Kr.
2. - avees 2010 - 2y = 1680 -
3. = smswan 2010 - 3. = tReean 1680 -
4. = uswaws 2010 - 4.7 e 1680 -
B. | = wmasm 2250 5.8 Sl 1920 -
6. 1= saeaaa 2250 (551 @ ot 1920 -
Ty o B e 2250 - 0 e 1920 -
RH 2250 8. 1920 -
0, 2490 9. - 2160 -
10, = smuins 2490 10, = sswams 2160
LG 2490 1. - 21€0
19)] T - 2490 12. 2160
13. 2490 - 13. 2400 -
14. 2490 - 14, = @ 2400 -
15. (& G 2490 - 15.% = iz 2400 -
16. "o wivcia 2490 - 1600 = s 2400 -
Tilsammen 36960 Kr. Tilsammen 32640 Kr.

eller cn total Merindtegt af 4320 Kroner i
16 Aar.

Vi skal nu ved et Par Eksempler fra
Virkeligheden narmere klarlegge Aarsagen
til denne Uregelmassighed i Anciennitets-
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sporgsmaalet, hvis Konsekvenser er en Folge
af den forannavnte Pag. 7.

En  Lokomotivfyrbader anscettes ved
Statsbanerne med Station [ Kjabenhavn.
Efier 113/s Aars Forlab avancerer han til
Lokomotivfarer, men forflyttes til et Depot
efter Skalaen c—d. Som Fyrbader erholdt
han 1650 Kr. i Lon, hvorimod han nu som
Lokomotivfarer faar 1680 Kr. i de paafol-

gende 4 Aar.

En anden Lokomotivfyrbader anscettes
samme Dag som foranncevnte ogsaa i Kjo-
benhavn, men nogle Numre efter denne, hvad
der grundet paa Avancementsforholdene har
til Folge, at han til Eks. forst efter 14 Aars
Forleb modtager sin Udncevnelse til Loko-
motivfarer med vedblivende Ophold i Kjeben-
havn.  Som Fyrbader havde han efter 12
Aars Tjeneste opnaaet det 3die Tilleg oo
havde som Folge deraf 1770 Kr. i Lon.
Da han ifelge Lonningsbestemmelserne ikke
maa faa mindre i Indteegt, tilkommer der
ham ved sin Udnceevnelse til Lokomotivforer
straks det forste Tilleg, altsaa 2010 Kr.

Da vor Agt ikke i nerverende Tilfalde
har veret at navne bestemte Personer og
Tilfzelde, er de benytiede Aarstal aldeles
vilkaarlige, men sikkert dog tilstrekkelige
til, at man deraf kan danne sig en Mening
om de nuverende Tjenesteforhold indenfor
Lokomotivpersonalet; thi givet er, at slige
Tilstande i Lengden vil blive aldeles utaa-
lelige, idet der netop heri er skabt de bedste
Betingelser for en udpraget Vilkaarlighed.
Om denne kan vare med eller mod bedre
Vidende, derom skal vi ikke udtale os; et
er givet: med Lethed vil man vere i Stand
til at favorisere enkelte paa andres Bekost-
ning saa meget mere, som Lokomotivfyr-
bedernes Tjenesteaar i Fremtiden vil blive
betydeligt lengere end tidligere, hvad der
vedblivende vil mediore, dette Forhold
bestaar som bevist allerede —, at en stor
Part af Lokomotivfererne i hele Landet vil
komme paa mindre Lon end den nysud-
naevnte Lokomotivfarer.

Sperger man nu: Hvorledes er det
muligt, at slige Tilstande kan fremkoinme
ved Gennemforelsen af en Lenrevison? da



vil Svaret blive: Takket vare den afvisende
Holdning, hvormed man den Gang modtog
Personalets Henstillinger. Var der hertil
bleven taget de fornedne Hensyn, var saa-
danne Misforhold aldrig forekomne. Den
kommende Rigsdagssamling maa og ber
her skaffe en retferdig Ordning, saaledes
at ikke Lenningspergsmaalet skal blive Kil-
den til Misundelse og Utilfredshed indenfor
Lokomotivpersonalet, eller at dette skal vere
ugunstigere stillet end det evrige Personale
ved de danske Statsbaner. Dette er imid-
lertid Tilfeeldet i Qjeblikket. X X

Blinklyset.

Som bekendtgjordt i Lokomotivtidende
af /10 holdt den svenske Ingenior Halvar
Berggreen et Foredrag om og en Demon-
stration af Blinklyssignalet for herigennem
at bevise dettes Fordele frem for det faste
Signal.

Da det i Forvejen igennem det kjoben-
havnske Besogsudvalgs Foranstaltning var
bekendtgjort, ogsaa ved Opslag i Depo-
terne, var der medt ikke saa ganske faa
Lokomotivmaend, som jo selvfolgelig med
stor Interesse herte Hr. Berggreens Fore-
drag og med endnu storre Interesse saa
selve Blinklyssignalet fungere i fuld naturlig
Storrelse og paa et til flere hundrede Me-
ters Afstand, idet der nemlig ved Maskin-
bestyrer Schmidts Imedekommenhed og Lo-
komotivformand Clausens Elskverdighed var
ryddeliggjort et af Sporene igennem hele
Remisens Langde, og da Vejret tillige var
gunstigt, kunde d’Hrr. Tilskuere gaa ud
paa saa lang Afstand, som Blinklyssigna-
lerne bliver stillet op paa under naturlige
Forhold paa Banestrekningerne, og derved
danne sig et fuldstendig naturtro Billede
af Blinklyssignalets Virkning for det men-
neskelige Qje; og man kan vist i Grunden
godt vaere enig om, at Blinklyset har store
Fortrin frem for det faste Signal, idet Blink-
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lyset ved sine Blink langt hurtigere vakker
den signaliagttagende Lokomotivmands Op-
marksomhed, saa han aldrig behover at
spilde Tiden ved forst at skulle soge efter
sit Signal og under mange Forhold dernast
skelne dette fra andre Lys.

Man maa indremme, at Blinklyset paa
den Maade yder en ganske anderledes stor
Sikkerhed, baade ved at det lettere kan ob-
serveres, og samtidig umuligger, at en For-
veksling kan finde Sted med andre Lys
paa Strekningen eller i dennes umiddelbare
Nerhed.

Og naar man ser hen til Trafikens
kolossale Stigning, Togvaegtens og Tog-
hastighedens Foregelse i Forbindelse med
langt mere komplicerede Lokomotiver, der
krever langt sterre Agtpaagivenhed paa
selve Maskinen under dens Gang, og der
af disse Grunde ofte levnes Lokomotiv-
manden langt mindre Tid til Observering
af sine Signaler, som jo dog er en af de
vigtigste Passus’er indenfor Jernbanedrift
under nuvarende Forhold, er der jo i Grun-
den ikke paa Signalvaesnets Omraade igen-
nem de for Kommunikationsforholdenes
Vedkommende saa hurtig fremskridende Ti-
der gjort nogen vasentlige Forbedringer
indenfor Jernbanesignalvesnets Omraade,
som kan lette Lokomotivmandens Signal-
observeringer og umuliggere en Forveks-
ling imellem Signalet og andre Lys, saale-
des at han i hvert Fald i sigtbart Vejr al-
drig behover at soge efter sit Signal. Der-
for kan man med endnu sterre Glede og
Interesse imodese Blinklyssignalernes Ind-
forelse ogsaa ved Jernbanedrift. Og da
tillige Blinklyssignalet er billigere i Drift
og kraever mindre Pasning samt brender
langt mere konstant end de mange Gange
ofte daarligt passede faste Olielyssignaler,
er der vel ingen Tvivl om dets Fortrin, og
herigennem er dets Indferelse ved Jernba-
drift i Tiden sikret.

Kjobenhavn Gb., den '#/s 1012,
Sondergaard.

* *



Som tidligere meddelt blev der i Be-
gyndelsen af Septbr. taget fire Blinklyssig-
naler i Brug mellem Helsingor og Kjoben-
havn, nemlig ved Snekkersten, Espergarde,
Vedbak og Klampenborg. Alle her navnte
fremskudte Signaler for Tog i Retningen
mod Kjebenhavn er forsynede med Blink-
lys; men den almindelige Oliebelysning er
bibeholdt for at faa Lejlighed til en effektiv
Sammenligning  mellem  begge Systemer.
Enhver, der imidlertid har haft Lejlighed til
at betragte en Cyklelygte ved Siden af en
Acetylenlygte, er ikke i Tvivl om, hvilket
Lys der cr det sterkeste, og det viser sig
da ogsaa allerede nu, at Stemningen er
helt og udelt for A.G.A. Blinklyset.

Paa sarlig Opfordring holdt, som be-
kendt, Selskabets Ingenior H. A. Berggreen,
Demonstrationer i Kjpbenhavn, Nyborg, Aar-
hus og Fredericia, hvor det modtoges med
storste Interesse. Overalt stillede man sig
sazrdeles sympatetisk til Blinklyset, der be-
sidder den kapitale Fordel paa Strekninger
med mange Signaler og storre Stationer,
at man ikke behover at soge efter det.

Naturligvis forestaar ikke nogen umid-
delbar Indferelse af Blinklyset ved Statsba-
nerne, idet Proverne forst er afsluttede om
ca. et Aar, senere vil der blive taget ende-
lig Beslutning om en almindelig Indforelse
af Systemet, men forhaabentlig er det kun
et Tidssporgsmaal, naar A.G.A. Blinklyset
finder almindelig Anvendelse ved vore Baner.

* *
L]

Upsala — Giile Jainvig har besluttet at
indfere A.G.A. Blinklyset paa alle frem-
skudte Signaler, ialt 43 Stkr., og bliver
derved den forste Bane i Verden, som kon-
sckvent gennemforer Blinklysets Tillemp-
ning i sit Signalsystem. Hele Installations-
udgiften belober sig til kun ca. 13,000 Kr.,
hvilket for saa lang en Bane maa anses for
at vezre meget moderat.

@
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De preussiske Statsbaners

Forsegsbane
ved Oranienburg (Berlin).

Denne Forso.sbane, som cr belig-
gende ved Siden af Stationen Oranienburg
og Nordbanen, tilherer de preussiske Stats-
baner og er udelukkende anlagt med det
Formaal til enhver Tid uafheengig af den
almindelige Tog.ang at kunne foretage ind-
gaaende Forseg med alt til Jernbanevase-
net henhorende Materiale.

For Ojeblikket foretages der indgaa-
ende Forsog med et elektrisk Lokomotiv,
som Regeringen har lejet af Allgemeinen
Elektrizindts-Gesellschaft.

Den indhegnede 1,75 km lange Spor-
strackning bestaar af to Halvcirkler hver med
200 Meters Radius og 2 lige Forbindelser,
mens hele Banen er horisontal beliggende.
| forste Linie gelder Forsegene en Prove
af Banelegemet, som er anlagt af forskellig-
artet Materiale. Der findes saaledes for-
skellige Skinneprofiler, der ligeledes er an-
bragte paa Sveller af saavel Jern som Tre,
forskellige Skinnestodkonstruktioner, Ballast
0. s. v., alt baseret paa at faa konstateret,
hvilke Konstruktioner og Materiale der i
Laengden vil vere de mest formaalstjenlige
at anvende i den almindelige Jernbanedrift.

Forsogene foregaar paa den Maade,
at det forannavnte elektriske Lokomotiv
uafbrudt kerer rundt i Kreds med et Gods-
tog paa 375 t Totalvegt (37,5 Vgl.) med
en regelmassig Hastighed af 45-50 km
pr. Time. Denne fingerede Toggang over-
stiger betydeligt den paa Berliner Stadtbanen
anvendte 2 Min. Korsel paa de sterkest tra-
fikerede Tidspunkter.

I Almindelighed strekker Forsogene
sig over et Tidsrum af 20 Timer pr. Dogn,
medens de ovrige 4 Timer benyttes til Un-
dersogelser af Straekningen samt Eftersyn
af Lokomotivet, der paa denne Maade til-
bagelegger 55 Ture over Banelinien.

Selviolgelig er en saadan Udholden-
hedskorsel kun mulig ved Anvendelse af



elektriske Maskiner, idet Damplokomotiverne
fra Tid til anden skulle forsynes med Kul
og Vand, Rensning af Fyret, og derfor ikke
egner sig til saa lang Korsel uden Ophold.

Den elektriske Drivkraft er Enfase-
strom, som leveres fra Elektricitetsvaerket i
Oranienburg og fores gennem en 3 km
lang enkelt Heojspandingsledning ud til
Forsegsbanen. Det ca. 60 t svere Loko-
motiv har for Qjeblikket 1050 Hk. men ef-
ter at der i ner Fremtid bliver indlagt endnu
en Motor, vil Hestekraften; stige til 1400.
Maskinen er bygget for en Stremspanding
af 6000 Volt ved 25 Perioder, og formaar
at udvikle en Trakkekraft til 15 t. Den
storste Hastighed pr. Time, som dette Gods-
togslokomotiv maa lobe, er 60 km.

Banens Luftledning er anlagt paa sam-
me Maade som Sporlegemet med forskel-
lige Konstruktioner og Systemer af Isola-
tioner o. s. v. for ogsaa her bedre at
kunne bedemme de ‘enkelte Deles Fordel-
agtighed fremfor andre.

Et af Allgm. Elektrizitits-Gesellschatt
udfort Parti Luftledning er paa en meget
enkel Maade fremstillet saaledes, at man
let kan folge Ledningens Foranderlighed
.under vekslende Temperaturforhold. De
indvundne Erfaringer opnoteres saavel af
Statsbanernes Centralamt som af det Allgm.
Elekt.-Gesellschaft, der i Feallesskab fore-
tager Forsogene. Hovedsagelig bogfores
Resultaterne af de daglige Prestationer,
Lokomotivets Strom- og Materialforbrug og
samtlige Vedligeholdelsesomkostninger.

Bemarkelsesvaerdig er, at der fra 1.

Oktober f. A. til 1. Februar d. A. med
samme Lokomotiv er tilbagelagt 55,000 km;
alene i Januar Maaned indkertes 19,000

Togkilometer.

ArvayiTTER
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Bytning.

En Lokomotiviyrboder i Kjobenhavn
5te Kreds ensker at byttec med en Kollega
i Nyborg.

Billet modt. Red.

Bytning.
Undertegnede onsker at bytte med en
Kollega i Aalborg eller Frederikshavn.
Lokfrb. Blolm,

Aarhus.

Bytning.
En Lokomotivfyrbeder ensker at bytte
til 2den Kreds snarest.
H. P. Hansen, Lokomotivfyrboder,

Folkvarsvej 22%, Kjebenhavn F.

Bytning.
En Lokomotivfoerer i Nyborg onsker

at bytte med en Kollega i Kjobenhavn.
Billet modt. Red.

Bytning.

En Lokomotivferer i Vamdrup onsker
at bytte med en Kollega paa Sjzlland
Slagelse, Helsingor, Kallundborg eller Kjo-
benhavn.

Billet modtager Red.

GIIII7Er SN
PLESSES2220N
S
-

Vesterbeos Guldsme

Edm. Bodé
anbefaler smukke Jubileums- og Festgaver.
Lokomotivfunktionarer 10 °/c Rabat.

Vesterbrogade 12. TIf. Vester 2640 x.



33'/s pCt. under alm. Pris.
TIf. Byen 1732 x.

—= Trikotage og Linned.

Direkte til Forbrugerne fra egne Fabriker. Streamper, Sweatter, Underbekledning i Uld og Bomuld, Linned,
Reformbenklader, Dowlas, Medium, Lagendowlas. —- Specialitet: Bornestromper, ret & vrang, mindst

Trikotage- og Linnedfahriken, Forlunsirade 4, 1.

Besparelse: Garanteret 25 pCt.
(Ved Hojbroplads).

Afklippede Frimearker,

Stempelmarker, Privatbanemarker og Vel-
gorenhedsmerker kobes til 1 Kr. pr. Pund.
(20 Ore pr. 100 Gram).

Viggo Gundel, Struer.

MARINE-ROM

Direkte importeret fra St. Croix. Pris 1,10 pr. FL
Sophus Serensen, Montanagade 28, Aarhus. -zcs. |

BRYGGERIET PHONIX’ PRISLISTE
Vi leverer paa Flasker: '*/: Dobbeltol 84, 1 Dus. Prima 108, 1 Dus. Hvidtel 1 96, 1 do. 11 78, 1 Dus.
Skibsel 1 96, 1 do. 1l 78 Ore. '*/» Skibsal 60, '*/; Hvidtel 60 Ore. Porter 15, Pilsner 12.
Bestillinger modtages ved Vognene eller hos Bryggeriets Agenter samt paa Bryggeriet.

Valby Langgade 75.

oo, oo, oo, Stort elegant Udvalg af Guld-,
"-.-" "-.-" %% Meget billige Priser. ———

Guldsmed Carl Jensen, Sigee

Telefon 3968.

Rosengade.

Solv-, Elektroplet- og Nikkelvarer. .- .

Funktionerer 10 Procent Rabat. % '-f-

Livstorsikeingsselskahet | DANMARK".

Medlemmer optages med eller uden Helbredsattest og med Pramiefritagelse ved Invaliditet
ved Henvendelse til Overinspekter F. Rasmussen, Arkonagade 22% TIf. Vester 677 — H. PP. Mortensen,
Asger Rygsgade 4% TIf. Vester 1480y, og Lokomotivfyrb. Kildevang.

Kontor Steenstrups Allé 92,
Kontortid 9—3.

Gummi-Kravetgj

(hvidt og kulert).

Sterste Udvalg. Rilligste Priser.
Nedfaldende Flipper, kulerte, 60 Ore,
opstaaende, kulorte, 45 Ore,

alle Numre,
dobbheite Flipper, kulerte, 75 Ore, og
hvide 65 Ore.
Kulort Serviteurs 1,00, hvidt do. 0,75,
Manchetter 0,75 faas i

»FLIPPEN«
Istedgade 128. Kjebenhavn V.
Zrb. K, Hintz.

Postordres ekspederes pr. omgaacnde.

Obs.! De svere svenske Gummi- -Flipper fores nu
paa Lager. 75 Ore.

Brevpapir, Meddelelser og Konvolutter

med Foreningens Marke leveres til billigste Priser
kun af Lokomotiv-Tid.s Bogtrykkeri, Fredericia.

Kbhvn., aabent 11—1, samt St. Pauls Kirkeplads 92, Aarhus, TIf. 2862,

2 Brodr, Christiansen 2

72 55 Istedgade 55 TIE. 2516 22

Tr Kolape &Manuiakluriurralmn
- MilSklIISll’lkkBI‘l & lektr. Systue ¢

] Stromper forfoddes i Lobet af 2 Dage
'l Jernbanemand 5 Procent Rabat

PIPIPIPIPIPIPIVIPIPIPIPIVIPIV]
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HI J. Hiansens |, Do,

Skreederforretning ™75 Svgekasseus Tandluge:
38 Sender Boulevard 38 Gor Deres Indkeb |
. g . ) hos de handlende, dep averterer i
anbefaler sig til d’Hrr. Jernbanemand. R Ry
paa Afbetaling saa-
vel som pr. Contant Car] O]SGHS
Ree! Betjening og absolut billiz Skrwder-ffab//‘ssemgnf
i Forhold til Kvalitet garanteres.
RASMUS NIELSEN Enghaveplads TIE, Vester
_laegergaardsvej Nr. 60. Aarhus. anbefaler sig til d’Hrr. Lokomotivmand.
[EITEETETEEETTETELEELELE MoJoT EOFoRFoR POETELTETE: TTELT LT

& Herm. N. Petersen & Sgn

Kgl. Hof Pianofabrik
= Lev. til det spanske Hof ::

Pianoer fra 750 Kr. Flygler fra 1350 Kr.

Udenlandske Pianoer fra 450 Kr.
Salg kontant og billigste Afbetaling

- Bredgade 23, Kjgbenhavn

Filialer i alle storre Provinsbyer

oooololoIoolololololofololooIofolololololofololooTofofoloJoJofofofooJoTofofofofoJoIoTofofofoToR

Husk, den elektriske Skomager

reparerer hurtigt, solidt, billigt og godt
og tillige udfores alt flot.
Haandsyet, plokket og maskinsyet samme [Priser. Herre Saaler & Hzle 3 Kr. Dame 2 Kr. Drenge

og Pige billigste Priser. Nyt Fodtoj, eget Fabrikat, en gros Priser.
SAXOGADE 77, Hj. af Istedgade. Telf. Vester 534y.
R= = SE=@r—)E =t Q)

— —

Alle Banefunktionzrers Hustruer keber Overtoj i 222722

A. MUNCK’S QOverstykkemagasin,

Leverandor til Varelotteriet. Isted g ade 87, fordr Leverandor til Varelotteriet.

[
1]

Priserne ere 10 & 20 pCt. lavere end i andre Overstykkemagasiner, og
der findes altid et righoldigt Udvalg for enhver Smag og til enhver Pris.

IECEORESH =

Istedhus Moabel- Magasm

leverer Mohler overalt i Danmark paa s®rdeles favorahle Vilkaar.
— GQGaranti for Soliditet.

Chr. Nielsen, ™' ®ovennavn-~ Enghaveplads 1 & 2.

Udgaar 2 Gange maanedlig.
Annoncer optages i Bladet ved Henvendelse til :Jernbanefagpressens Annoncebureau«, Asger Rygsgade 47 tv.
Kjebenhavn V. TIf. Vester 1480 Y.

._;.

R. Ottesens Bogtrykkeri, Fredericia.
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