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Nr. 18. 15. September 1912, 12. Aarg.
Lokomoﬁvbggning i nmerika maalet. Mallet var Overingenior ved Ba-
i yonne— Biarritz Banen, hvor han i 1876

(Fortsat).

Det er egentlig ret ubekendt, at Nav-
net Mallet Lo-
komotiver har
sinOprindelse
fra Navnet paa
Opfinderen af
denne Type.

Flere For-
sog blev gjort
for at frem-
stille et Com-
pound - Loko-
motiv endda
paaen Tid, for-

end Skibs-
Compound-
maskinen og

satte to Compound-Lokomotiver i Drift. Det
var mindre Maskiner; men de arbejdede saa
tilfredsstillende, at andre fulgte efter i hurtig
Rakkefolge.
Amerika-
nerne har der-
efter optaget
Mallets Ide, og
Baldwin har i
Sardeleshed
udviklet den
til den nuva-
rende Fuld-
kommenhed,
og skal vi der-
med gaa over
til en Detail-
beskrivelse af
enkelte af den-

stationereMa- ne Type.

skiner af sam- Det forste
me Typearbej- Mallet Loko-
dede tilfreds- motiv med fire
stillende; men Fig. 5. Bageste Halvdel ai Mallet Lokomotiv, Rersektionen, Sxt koblede
te var allelfor- til Southern Pacific Co. Hjul i hver

fejlede,

indtil det lykkedes Anatole Mallet,
en bekendt fransk Ingenior, at lase Spergs-

Gruppe bygget af Baldwin Locomotive Works
blev faerdig i Foraaret 1909 paa Bestilling af
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Fig. 6. Mallet leddelt Lokomotiv med flydende Brandsel til Southern Pacific Co.

Southern Pacific Co. Af Hensyn til at give Arbejdstryk.. ... 13 Atm.
Lokomotivpersonaletden bedst mulige Udsigt STECLET PR AR R S
over Banelegemet, i Serdeleshed naar Tun- | Fy;}::f::i;e Staal
neler og Sneskazrme passeres, er Huset an- | ngde 126
bragt foran som visti Fig. 6 og 7. Brand- Bicddeters ML - erab ok sl 781/s ¢
selet er Olie, der uden Vanskelighed over- Dybde........ for 75'/., bag 70'/:
fores fra Tenderen til Fyrkassen. Den Ma- |  Pladetykkelse......... Siderne 7/
skine Igber i svaer Godstogstrafik i Sacra- | baget/atieTop Yo Ramas 1
= - - Vandrum,
mento Distriktet paa Southern Pacific, hvor for 5% bag 5% SMetne 5%
der er en Strekning paa 64 km med Stig- lldrorene,
ning 2,2:100. Denne Types Trakkraft i Mategialemwss e, . o 00 5 56, Staal
Trekkrogen en 42755 kg. (Til Sammen- s OO G155
ligning skal anfores, at vore Litr. D. ud- g':;il‘ ;?/l,“
vikler 5900 kg). L, o 21K
Almindelige Dimensioner: Fadevandsforvarmeren,
Shotimaallay. - | P T 4¢ 8!f2¢ AnI;allL"l]{m """""""""" ;?/1‘ i
Ezg;:lr,e ...................... 26 og 40 X 30« | 2 R 5¢ 3«
TR oo ol . o o ob o ge oo L ¢ lige ! Hedeflade,
Niateniale.. ... Sretiaa .o Staal Fyrkassen ................... 232 [ ]f
Pladetykkelse................ 19/14 4 0g *ifpe ¢ lldsgreney . Sos o ST LR 4941 »
I'IK»A"'\‘ __________________ A
D | S G
401-2}{'1?&33. ; 5, ol im_g;cf:mh:: )
210 et ! 63— !
| ’ 5 ¥ ]
| 1| P e e

Fig. 7. Mallet leddelt Lokomotiv til Southern: Pacific Co.
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Fig. 8. Mallet leddelt Lokomotiv til Oregon Railroad & Navigation Co.

Fodevandsforvarmeren....... 122004
Tiotalds' ¥: Akpar 2 & THI: 6393
Overhedningsoverflade. . ... .. 655
. & Ristearealf3s." . o8, Je0000L L 68,4 «
Drivhjul,
DI & 6o 8 o biple A0 SR 574
Akselhalse ........... TS 124
Truckhjul,
Diam, L L 30t/
Akselhalse .. .......... 6¢ X 10«
Hjulstand,
Keblede. Mamery. 2 o gnpm 39¢ 4«
TS e - BT -k kg d e olaeas 15850
total (Maskine).............. 56 [T
Maskine og Tender.... 83¢ 3«
Vagt
paa de koblede Hjul......... 197,3 Tons
- forreste Truck .......... 1151
slybagestepm® v, Lo ). 10,1
Totalvaegt, Maskine.......... 213
» og Tender 305
Tender,
Antal Hjul.................. N

Diany. afflijiul st e =5 . & 33¢
Akselhalse ............. 6“=>& S
Vandrum ................... 41
Ol FA¥, ... et g Uy B 13,2 »

Den ovenfor viste Maskine er tilsva-
rende Nr. 4004 til Southern Pacific Co.,
dog med den Forskel, at der fyres med Kul,
og Maskinen leber retvendt. Lignende Lo-
komotiver er i Drift paa Union Pacific Ba-
nen og andre, der ere omtrent tilsvarende,
paa Northern Pacific Banen. Alle disse
Maskiner have serskilt Kedel hvilende paa
bageste Hjulgruppe, og Lokomotivets Ud-
seende, naar det er adskilt, er vist i Fig. 4
og 5. | Rogkammersektionen er indsat en
Fodevandsforvarmer og en Overheder, der
torrer Gampen, forinden den gaar i Lavtryks-
cylindrene.  Overhederen er i alle Hen-

seender svarende til Baldwins Overhedere
af Rogkammer-Typen.

IR\
\
{ R\
| W
! Ll L

Fire box 126'%

R\
rr,;:l.

Fig. 9. Mallet leddelt Lokomotiv til Oregon Railroad & Navigation Co.
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Fig. 10. Mallet leddelt Kompoundlokomotiv til Atchison, Topeka og Santa Fé Banen.

Da dette Lokomotiv er omtalt i Lok.- | pound, kendt under Navnet Santa Fé Typen,
Tid. Nr. 5 1911, vil vi henvise til den der ‘ til svere Godstog og Atlanlic og Pacific
givne Beskrivelse. | Typen, Compound til svere Persontog,
have vist sig at vare sardeles tilfredsstil-
Mallet leddelte Lokomotiver lende. [ 1905 anbragtes en Baldwins Over-
til Atchison, Topeka & Santa Fé Banerne. heder paa et tikoblet enkelt Ekspansions-
Der er ganske pgjensynligt intet Jern- lokomotiv for svere Godstog, og de gun-
baneselskab i de forenede Stater, der med stige Resultater, man derved opnaaede, be-
storre Aarvaagenhed har reduceret Drifts- | virkede, at man efter denne Tid indferte
udgifterne ved Indforelsen af svare Loko- | denne og andre Overhedningssystemer.
motivtyper end Atchison, Topeka & Santa Ved Indfgrelsen af Mallet-Compound-
Fé Banen. Denne Udvikling har varet led- Lokomotivet i Amerika oprandt der en ny
saget af en vidtgaaende Udvikling af Com- Ara i amerikanske Baners Udvikling med
pound- og Overhedningssystemet og med Hensyn til Maskinkraften. De forste Ma-
det Resultat, at Banerne indtager en forende skiner af denne Type fuldfertes i Slutningen
Stilling paa Maskinkraftens Omraade. Den | af 1909 af Baldwins Lokomotiviabriker.
sejrrige Maade, paa hvilken Befordrings- Der byggedes ialt fire, som blev sat i Drift
problemer ere lpst ved denne Bane, er i paa Atchison, Topeka & Santa Fé Banen.
forste Reaekke fremskyndet ved den Om- To havde Hjularrangementet 4-4—-6--2
stendighed, at storre Dele af disse Baner og beregnet til Persontogstrafik, medens de
gaar gennem bjergrige Strekninger med | andre to, der havde Hjularrangementet 2—8
uszedvanlige Stigninger og talrige Kurver, | —8—-2 benyttedes til Godstogstrafik. De
og hvor der paa Grund af Naturforholdene sidstnevnte Maskiner var paa den Tid, de
er en forholdsvis ringe Trafik. | blev byggede, de svereste og mest kraftige,
Udviklingen af svare Lokomotivtyper der nogensinde er bygget, medens Person-
har varet mest fremtreedende siden 1901, togslokomotiverne langt overflgj andre Ma-
da Mr. /. W. Kendrick udnavntes til Gene- | skiner i lignende Drift. Disse Maskiner er

raldirektor. | dette Arbejde har han haft beskrevet i Artiklens Begyndelse, og vi skal
god Stette i Mr. W. F. Buck, Maskindirek- derfor ikke dvele lengere derved.

tor, og Maskiningenior Mr. H. W. jacobs. | Baldwins Lokomotivfabriker har for-
Under deres Overledelse er der tilfort Ba- | nylig bygget 40 Mallet Lokomotiver til denne
nerne et stort Antal Compound-Lokomotiver ‘ Bane, og af Hensyn til deres sarlige En-
fra Baldwins Lokomotivfabriker. ~Af disse | keltheder i Konstruktionen skal vi give dem

Maskintyper, den tikoblede Tandem-Com- | en nzrmere Omtale. Deres Hjularrange-
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Et selsomt Syn! Kedlen antager Kurvens Krumming.

Fig. 11. »Harmonika«-Lokomotiv i en Kurve.

ment er 2—6—6—2. Til Grund for Kon-
struktionen er lagt »Praerie« Typens Maski-
ner for hurtige Godstog, af hvilke der i
1902 byggedes et meget stort Antal. De
nye Mallet-Maskiner er i Drift paa Straek-
ningen Belen Cutt-off, hvor storste Stig-
ning er 1°:16. De er bestemt for en Tog-
vegt af 2200 Tons (220 Vgl.), men har
endog befordret en Togvaegt af 2700 Tons
(270 Vgl.) paa omtalte Stigninger og dér
opnaaet en Hastighed af 24 km pr. Time.
For i videste Udstrekning at kunne mode
de szrlige Fordringer, der stilledes til Loko-
motiverne paa denne Strekning med talrige
og forholdsvis skarpe Kurver, maatte man
af Hensyn til den uforholdsmassig lange
Kedel gore denne »sbojelig: (flexible).
Man har da lige foran Regkammerror-
veggen tilbygget enten en Harmonika eller
dobbelte Kugleled. Derai Benavnelsen Har-
monika Lokomotiver og Kugleleds Lokomo-
tiver. Ved denne Konstruktion har man
opnaaet, at Maskinen bevager sig med
samme Lethed gennem Kurver som andre,

der kun har den halve Kedellengde. Alle
Maskiner er udstyrede med Jacobs-Siuperts
lldkasse og Buck-Jacobs Overhedere for
saavel Hpj- som Lavtryksdamp.
Lokomotiver med fastliggende Kedel
er nermest den oprindelige Mallet-Type,
der endnu er den hyppigst konstruerede,
og vi vil da beskrive den ferst. Dens al-
mindelige Udseende er vist i Fig. 1, 4, 5,
10 og 11 og ved Tegningerne Nr. 12 og 13.
Kedlen. Paa Kedlen er anbragt 2
Domer og har endvidere en Hjelpedom,
hivorpaa Sikkerhedsventilerne og Flgjten er
anbragte. Paa 28 af disse Lokomotiver er
Vderskallen teleskopisk, medens der paa de
andre ti er givet Kedlen en Art Tornyster foran
Fyrkassen for at give forsget Damprum. Den
bageste Dom er i dette Tilfzlde anbragt paa
Tornysteret. Bortset fra denne Modifikation
ere alle 38 Maskiner ens i Konstruktion.
Lengde og Tvarsnit er vist i Fig. 12 og 13.
Den forreste Halvdel af Kedlen (Rog-
kammerscktionen) i folgende Orden: Reog-
kammer, Fodevandsforvarmer, Forbran-
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Fig. 14.

dingskammer (Combustion chamber), Over-
heder for Lavtryksdamp og Overheder for
Hojtryksdamp. Den bageste Halvdel eller
Rorsektionen har et Forbrendingskammer
ved forreste Ende. Dette Kammer er om-
givet af sarlige Samlinger og i den sammen-
byggede Kedel anbragt mellem Overhederen
og Fordampningssektionen. De searlige
Samlinger dannes af to Ringe, der ere nit-
tede paa den ydre Side af forreste og ba-
geste Kedelhalvdele. | Ringene er drejet
en < formet Indskering og holdes paa Plads
af 36 1'/s+“ Bolte.

Den forreste Kedelhalvdel (inkl. Rog-
kammeret) er sammensat af fire Ringe og
bestaar af fem Rerplader. To af disse om-
giver Fodevandsforvarmeren. Hepjtryksdamp-
Overhederen og Lavtryks-Overhederen ligger
i Forlengelse af hinanden adskilt ved en
mellemliggende Rorplade, og et Szt Ror
gaar gennem begge Overhedere. Der er
tillige langs med Rorene sat Spredeplader,
der tvinger Dampen hen over alle Rorene.
I Overhederne er der tillige Manddere, der
giver Adgang til deres Indre.

Kedlen forsynes med Vand fra to ikke-
loftende Injektorer, der afgiver det direkte
til Fodevandsforvarmeren, der altid holdes
fyldt. Naar Injektorerne ere i Virksomhed,
gaar Overflodsvandet fra to Udleb i Mand-
dekslet og gaar ind i Kedlen gennem Fode-
ventilen, der er anbragt bag forreste Ror-
plade. Paa Fedevandsforvarmeren er an-
bragt en Sikkerhedsventil, der tillige sorger
for, at den let kan udvaskes. Denne An-
ordning for Fedevandsforvarmning har vist
sig sardeles tilfredsstillende.

Rundkedlen paa den bageste Kedel-

Mallet leddelt [Lokomotiv med fast Kedel.

halvdel bestaar af 5 Ringe. Den forste
danner Forbraendingskammer; den forreste
Dom er anbragt paa den tredie Ring og
den bageste Dom paa femte umiddelbart
foran Fyrkassen. Fyrkassen, der er af Ja-
cobs-Shupert Typen, er, saavel Inder- som
Vderskal, bygget op af tolv Kanaltversnit.
Mellem disse Tvarsnit er indskudt Afstiv-
ningsplader, som af Hensyn til den frie
Damp- og Vandcirkulation er forsynet med
Udskaringer. Bundrammen er dobbelt nit-
tet og af almindelig Konstruktion. Denne
Fyrkassekonstruktion er vist i Fig. 15. Som
det fremgaar af Tegningen, bestaar den af
fire 3¢ Vandror, der understotter Murbuen.

(Fortsattes).

Jernbanepersonalets gkonomishe
Stilling i forskellige Stater.

Naar vi i den foregaaende Artikel om-
talte, at der fra forskellige Befolkningskredse
udenfor Jernbanevasenet har varet henvist
til den af os omtalte Tilsidesattelse, da gaar
vi ud fra, at de Ord, som Befolkningens
valgte Tillidsmaend udtaler i Rigsdagen, maa
dels vare i Kraft af deres personlige Over-
bevisning og Valgernes Onsker og Tilsagn.
Intet er vel derfor mere berettiget end nu,
hvor Manglerne efter 4 Aars Forlgb trader
tydeligt frem, at treekke disse Mands Ord,
hvortil der burde have veret taget mere
Hensyn end sket er, frem fra Forglemmel-
sens stovede Reoler.



I Rigsdagstidendes Referat fra Lon-
ningslovens Behandling i 1908 udtaler saa-
ledes Folketingsmand Lange:

— — — — Jeg gaar derefter over til 4de
Lonningsklasse. Efter min Mening har der stadig
vaeret gjort Lokomotiviyrbadere saavelsom ogsaa
Lokomotivfgrere, der staar i 9de Lenningsklasse,
Uret. Jeg havder her og vil haevde til enhver Tid,
at hvis der er nogen Stilling her i Landet, der er
ansvarsfuld, turde det vare baade Lokomotivigrer-
nes og Lokomotiviyrbgdernes. Disse sidste skal i
et givet Ojeblik gore Tjeneste som Lokomotivfarere,
hvis der rammer disse Sygdom eller andet. Yder-
ligere er det bevisligt, at mange af Lokomotivfyr-
boderne i de senere Aar, uafbrudt omtrent, har
gjort Tjeneste som Lokomotivigrere uden at faa en
Ire i Gratiale derfor. Derfor mener jeg, at den
gamle Uretfordighed mod disse to Klasser af Mand
bor gores god igen ved, at deanbringes i en Lonnings-
klusse, som er mere svarende til det sundhedsfarlioe
Arbejde og det Ansvar, som hviler paa enhver Loko-
motivfyrboder og Lokomotivforer. — — — —

Chr. Rasmussen udtaler:

— — — — Ligeledes kan jeg tiltrede de
Anker, det ®rede Medlem for Slagelse (Lange) ret-
tede mod Lovforslaget med Hensyn til Lokomotiv-
personalet. Ogsaa jeg mener, at dette har Krav paa
at komme noget hgjere op. — — — —

Mest indgaaende har dog Rasmus
Hansen beskzftiget sig med Undersogelsen
af Lokomotivpersonalets Stilling, som han
omtaler saaledes:

— — — — Jeg skal saa gore opmarksom
paa et Forhold vedrerende Lokomotivpersonalet
eller de Folk, der kerer paa Maskinerne. Det fore-
kommer mig, at Lovforslaget vil gore disse Folk
Uret, vel at marke i Sammenligning med, hvad der
gures for de andre Tjenstmand. Lokomotivfyrbaederne
er sat i 4de Lonningsklasse og Lokomotivfgrerne i
9de. Vi er vel alle klar over, at ikke nogen Ger-
ning ved Jernbanerne er saa betydningsfuld, an-
strengende og ansvarsfuld som netop disse Folks,
og derfor bor de sikkert lgnnes rigeligt i Forhold
til de andre. Men dette vil ikke ske efter Forslaget.
For vi fik den nu geldende Lonningslov, blev As-
sistenter, Varkmestre og Lokomotivigrere lgnnede
omtrent ens, men i 1903 blev dette Forhold forrykhet
til Tab og Skade for Lokomotivforerne, og i det fore-
liggende Lovforslag gores der ikke noget for at faa
denne Uret gjort god igen.

Nu vil man maaske sige: Der kraves en storre
Uddannelse for at blive Assistent eller Varkmester
end for at blive Lokomotivigrer. Men et saadant
Rasonnement passer ikke. Tvartimod. Og for at
vise dette skal jeg anfore, hvad der kraves for at
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blive Assistent, for at blive Vearkmester og for at
blive Lokomotivigrer. For at blive Assistent kraves,
at vedkommende har Praeliminareksamen, har varet
Elev, har bestaaet Assistentproven, og at han er
25 Aar. For at blive Verkmester kreves i Alminde-
lighed kun, at vedkommende skal have udlert i det
Fag, hvori han ansattes som Varkmester — Punk-
tum, det er det hele. Men for at blive ansat som
Lokomotivisrer fordres, at vedkommende er Maskin-
arbejder, det vil altsaa sige, at han har udstaaet en
Leretid af 5 Aar — og i denne lange Laretid har
han saa godt som intet tjent — dernast, at han er
fri for Militaertjeneste, og at han har arbejdet paa
Jernbanens Varksteder, samt at han har bestaaet
Proven som Fyrbader. Naar han opfylder disse
Betingelser, skulde man tro, at han kunde blive an-
sat som Lokomotivfyrbader; men det kan han slet
ikke; nej, han kan kun blive ansat som Fyrbeder-
aspirant med en Lon af 18 Kr. ugentlig. Som Fyr-
bederaspirant skal han kere i mindst 3 Maaneder;
men i Reglen karer Fyrbederaspiranterne i 2 Aar,
inden de kan vente Ansattelse som Fyrbodere.
Naar de saa har kert som Fyrboedere i 2 Aar og
bestaaet Proven som Lokomotivigrer, kan de ansat-
tes som Lokomotivfgrere; men som Regel sker det
ikke for efter 10 eller 12 Aars Forlgb, ja man har
Eksempler paa, at de har ventet i 16 Aar.

Det forekommer mig, at naar vi sammenhol-
der det, der saaledes fordres for at blive Lokomo-
tivierer, med det, der fordres for at blive Vark-
mester eller for at blive Assistent, falder Sammen-
ligningen afgjort ud til Gunst for Lokomotivfarerne.
Hvad der fordres af dem, er lige saa meget, ja,
endda meget mere, end hvad der fordres af de
andre. Jeg mener derfor, at der her er et ret stort
Misforhold, og jeg vil meget anmode Udvalget om at
sorge for, at det bliver rettet.

For Lokomotivfyrbadernes Vedkommende er
Forholdet noget lignende. Det foreslaas, at de sat-
tes i en lavere Klasse end f. Eks. Overportarer.
Overportgrer af 2den Grad er i Forslaget sat i 5te
Klasse, Overportgrer af Iste Grad i 7de Lennings-
klasse, men Lokomotivfyrbaderne skal efter Forsla-
get sattes i 4de Lonningsklasse. Det kunde dog
nok vare rimeligt, at de kom i en lige saa hgj
Lonningsklasse som Overportgrerne. Jeg skal atter
her gore opmarksom paa, hvad der staar alle klart,
at af dem, der er ansat ved Statsbanerne, er der
faa, jeg kan godt sige ingen, hvis Gerning er saa
vigtig og ansvarsfuld og saa nervespandende som
netop de to Mands, der staar paa Lokomotivet.
Alle Sikkerhedsforanstaltninger, der bliver trufue, er i
Virkeligheden intet vard og nytter intet, dersom der
ikke paa Maskinen staar to fuldt ud paalidelige og
kraftige Folk. Vi ved ogsaa, at disse Mand med
denne ansvarsfulde Gerning timevis maa staa med
hver Nerve sp:endt, og jeg har Erfaring for, at kraf-
tige Mand i en ung Alder har maattet tage deres



Afsked fra Tjenesten paa Maskinen paa Grund af
Gigt og edelagt Nervesystem, saa jeg tror nok, at
der er Grund til at gore den Uret, disse Folk led i
1903, god igen.

Jeg skal desuden gere opmarksom paa det
Forhold vedrerende Tjenesten paa Lokomotivet, at
Statsbanerne lader en stor Del af Lokomotivferer-
tjenesten udfere af Fyrbedere. Der er mange Fyr-
bedere, der i de sidste 5--6 Aar udelukkende har
forrettet Tjeneste som Lokomotivigrere — men med
Fyrbederlon, det maa vi legge M®rke til. Det er
fra paalidelig Kilde meddelt mig, at vi har Fyr-
badere, der i over 6 Aar ikke har kort en Time som
Fyrbodere, men som i hele den Tid har kert som
Lokomotivierer — paa Fyrbederlen. Nu synes jeg,
at naar en Fyrbeder har bestaaet Preven som Loko-
motivigrer og kerer som Lokomotivierer, ber han
have Lokomotivigrerlen, og jeg vil henstille til det
Udvalg, der kommer til at arbejde med denne Sag,
at tage dette Punkt op til Undersegelse og Over-
vejelse. Udvalget vil da sikkert komme til det Re-
sultat, at Loven maa @ndres i den Retning, jeg har
antydet; thi der er [ Virkeligheden fra 1903 gjort
disse Folk Uret. — — — —

Da vi ikke har til Hensigt i narve-
rende Artikel at gengive alle de den Gang
faldne Udtalelser, skal vi afslutte med et
Uddrag af Samuelsens Tale, hvori han bl. a.
fremlagde en saa klar og overbevisende
Sammenligning, hvis Rigtighed nu gennem
de forlebne 4 Aar til enhver Tid kan doku-
menteres. Heri siger han bl. a.:

— — — — Der er en himmelvid Forskel
paa Stillingen som Lokomotivierer og -fyrbeder og
Stillingen som Kontorassistent. Hermed vil jeg dog
aldeles ikke sige, at Assistenterne faar for meget for
deres Arbejde; jeg ensker kun at anstille en lille
Sammenligning. En Lokomotivfgrers og en Loko-
motiviyrbeders Arbejdstid udstrzkker sig saavel til
Natten som til Dagen. De skal ud, hvordan Vejret
end er, og maa ofte leve paa to Steder, hvad der
er forbunden med store Udgifter. Arbejdstiden for
en kvindelig Kontorassistent — for at drage en
Sammenligning dermed — falder altid om Dagen;
hun begynder i Reglen sin Kontortid KIl. 9 om
Morgenen, kommer ind paa et rent og hyggeligt
og om Vinteren opvarmet Kontor i behagelige Om-
givelser. Disse kvindelige Assistenter vil efter 16 Aars
Tjensttid opnaa at faa en Lon af 2400 Kroner, mens
Lokomotivfyrbaderne cfter 16 Aar — ja, maaske kan
der gaa 20 Aar, inden de bliver Farere — opnaar at
Saa 1890 Kr. eller 510 Kr. mindre. De mandlige As-
sistenter vil efter 16 Aars Forlob naa op paa 2820
Kr., medens Fyrboderne altsaa staar paa de 1890 Kr..
og en mandlig Kontorassistent vil i de 16 Aar have
oppebaaret 6480 Kr. mere end Lokomotivfyrboderen.
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Den hgjterede Minister for offentlige Arbej-
der nevnede Milepengene, og det er rigtigt, at Lo-
komotivigrere og -fyrbedere har Milepenge, men de
kan kun regnes for D&kning af den Merudgift, som
disse Mennesker har derved, at de i de fleste Til-
felde maa leve paa to Steder.

Jeg vilde derfor gerne med disse Bemarknin-
ger om Lokomotivigrernes og -fyrbedernes Laenning
og Arbejdsvilkaar henlede den hgjt®rede Ministers
Opmarksomhed paa dette Punkt og henstille {il
ham, om der ikke kunde ske en Oprykning i en
hojere Lenningsklasse, som var mere passende i
Forhold til det Arbejde og det Ansvar, som paa-
hviler dem. Jeg vil dog gerne gere opmarksom
paa, at naar jeg drager Sammenligning mellem
Kontorassistenter og Lokomotivfyrbedere, saa er det
ganske tilfzldigt valgte Eksempler; jeg mener ikke,
at Kontorassistenterne faar for hej en Len, tvart-
imod tror jeg, at den er meget passende, men det
er de andre Lenninger, som er forsmaa. Jeg kunde
have draget Sammenligninger med andre Stillinger
indenfor disse 4 Etater, som kunde vare lige saa
passende, men jeg fandt ikke nogen Anledning der-

il Zopes = _

| *paafelgende Artikel skal vi nermere
beskaeftige os med de foreliggende Resul-
tater af Lenningslovens praktiske Virksom-
hed, idet vi saa haaber, at vore Autoriteter
deraf vil kunne indse, at en Forbedring er
en absolut Nedvendighed. - LR S

D.L.& L. F.

Adressefortegnelse:

Formanden.
Lokf. Chr. Christensen, Ny Englandsgade 34, Esbjerg.

Hovedkassereren.

Lokf. C. Larsen, Vesterbrogade 128!,
Kjobenhavn,
Redaktionen.

Lokf. P. Hansen, Gjedser.

L] »
*

Den 20. Aug. dede i sit Hjem i Ny-
borg Lokfb. Ole Kragh efter flere Aars til-
tagende Svaghed og ca. 7 Maaneders Syge-
leje. Den afdede var et i alle Retninger
pligtopfyldende Menneske. Meddelelsen om



hans Dgd blev da ogsaa modtaget med
Beklagelse af alle, og han efterlader sig et
godt Minde hos dem, han kom i Bergring
med. Den 26de blev han begravet i Assens
under megen Deltagelse. Fra saa godt som
alle Afdelinger var sendt smukke signerede
Kranse.

Afdode var fodt den 31. Oktbr. 1875,
blev ansat som Lokfb. '/10 1901 i Glyngore,
hvorfra han for 2 Aar siden forflyttedes til
Nyborg. Han efterlader sig Enke og et

Barn, der kun vil faa en ringe Unde:stot-
telse, da afdede kun har varet ansat i ca.
13 Aar. Han var desvarre hverken forsikret

eller i nogen Hjalpekasse, hvilket maner til
at sige til de unge: Husk at indimelde eder
i Lokomotivpersonalets private Hjalpekasse
eller i den saakaldte Vejlekasse.

Her staar nu de efterladte ved Man-
dens Dod blottet for Penge og al Hjelp
udover den ringe Pension, der kan oppe-
bares eiter Manden. X,

*

I Anledning af den paa Afdelingens
(eneralforsamling den '*/s vedtagne Reso-
lution skal jeg tillade mig at oplyse, at jeg
blev beordret til at mede hos Maskin-
ingenigrassistenten; han forelagde mig en
Korselsfordeling for 41de Tur. Jeg fore-
spurgte Ingeniorassistenten, om det var en
absolut Ngdvendighed, at Turen blev for-
andret, hvortil han svarede ja; den skulde
forandres til en Tur for 12 Sat Personale.
Jeg udtalte da, at vi gnskede Sagen be-
handlet igennem Foreningen. Hertil sva-
rede Ingenigrassistenten, at Maskinbestyreren
kun vilde forhandle med de 12 Forere, der

skulde kore i 41de Tur, og ikke med For-

eningen, da det kun affedte kedelige Skri-
velser (henpegede til en fra Afdelingen til-
sendt Skrivelse).

Dernast forelagde han mig et Forslag
til en Tur for 12 Sat Personale og bad mig
udtale mig om samme; disse mine Udtalelser,
der kun tilsigtede en Forbedring af Turen,
nedskrev han, og jeg underskrev dem.

Saa staar der i Resolutionen, at jeg
har udtalt overfor I[ngenigrassistenten, at
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Reservetjeneste og andet Ophold paa Strib
kan fraregnes Tjenestetiden. Det var ikke
min, men Ingeniorassistentens Udtalelse.
— Altsaa en stor Usandhed i Resolutionen.
Ovennavnte Turfordeling kom ikke til An-
vendelse; derimod forelagdes mig nogle
Dage senere hos Lokomotivmesteren 2 For-
slag for 41de Tur, jeg vil kalde disse Ture
A og B, med Foresporgsel om, hvilken af
disse 2, jeg mente, var den bedste; her
skrev jeg mit Navn under Tur B, som jeg
fandt var den bedste.

Endvidere staar i Resolutionen, at jeg
har voteret til Trods for en Generalforsam-
lings-Beslutning. Generalforsamling vil jeg
egentlig ikke kalde den; da baade Separa-
tister og lkke-Medlemmer var til Stede, maa
det vel nazrmest benzvnes offentligt Mode.

Forst efter at der var nagtet Forhand-
ling med Foreningen, og det bestemt var
udtalt, at Tur 41 skulde forandres fra 16
Set Personale til 12 Szt Personale, skrev
jeg under paa mine Udtalelser om en Tur,
der ikke kom til Anvendelse; senere skrev
jeg under paa en anden Tur for at tilkende-
give, at jeg syntes, den var den bedste;
men jeg har ingensinde underskrevet paa
at faa nogen anden Tur; jeg har tvertimod
altid arbejdet for Personalets Interesser, og
ingen skulde mere end jeg have gnsket Bi-
beholdelsen af 16 Mands Turen. Jeg var
desvarre forhindret i at veare til Stede paa
Afd.s Generalforsamling den *7/y.

Nyborg, den 5te September 1912,

Osw. Backel,

Lokomotivferer.

NB. Selviplgelig har jeg med det
samme frasagt mig Hvervet som Reprasen-
tant for Nyborg Afdeling.

L *
*

Voldgiftskendelsen.

Hr. Wendelboe synes ikke at kunne
forstaa, at naar man henstiller om at faa
mere Korsel, og de 6 Dage er besatte, saa
maa den attraaede Korsel udfgres paa den
syvende Dag.

Har Hr. W. ikke lest de Skrivelser,



sorm Hr. O. i Aat. har skrevet, og hvori
forlanges nedsat en Aresret; der staar:
»Exr det i Modstrid med Foreningens Love,
at Depotforstanderen i Aat., Lokf. Morten-
serm, henstiller til Bestyreren i 4de Kreds
om at udfere 1 & 2 Trak Ballastkersel pr.
Reservedag«; ligeledes Skrivelsen med Vogn-
opsynsmand Thomsens, Vg. Underskrift,
hvori indremmes, at der har veret talt med
Ma skinassistenten om omstridte Ballastkorsel.
Behoves mere Dokumentation, og fortjener
det ikke Misbilligelse, at Personale i fast
Tur kaster sig over Ballastkgrsel og over-
flodigger det Personale, som ellers udferer
dette Arbejde?

Fh,, d. 27.—8.—1012, C. E. Beich.

* *
*

Taksigelse.

Alle Afdelinger af ,Dansk Lokomotiv-
Jforer- og Lokomotivfyrbader-Forening“ brin-
ges herved min og mit Barns dybtfolle Tak
for udvist Deltagelse ved min Mands Dod
0g Begravelse.

Nyborg, den 27. Aug. 1912.

Sorine Kragh,

Erfaringer ira de tjenstlige Bjenpraver.

I »Zeitschrift fiir Bahn- und Bahnkas-
sendrzte« har en Dr. Seydel, Jernbanegjen-
lege i Breslau, for nogen Tid siden offent-
liggjort efterstaaende Artikel fra et Foredrag,
der afholdtes i Foreningen for Breslauer og
Posener Jernbanelager.

Da vi ogsaa herhjemme er under-
kastet en lignende Prove, finder vi berettiget
Anledning til at gengive denne sardeles
vigtige og lererige Artikel for Laeserne af
Lokomotiv-Tidende. Og med saa meget
starre Ret gor vi det, som vi af Erfaring
ved, at der ogsaa ved de her afholdte Prg-
ver er begaaet Fejltagelser, som forst er
rettede ved en senere Lageunderspgelse.

Bladet skriver:

Indenfor den officielle Bedommelse af
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l

Farvedygtigheden har siden Aaret 1875 og
indtil for faa Aar siden den Holmgrenske
Uldprove alene haft Eneretten, uden at dog
Anvendelsen af de andre forhaandenvarende
Underspogelsesmetoder, saaledes Daaes Tav-
lerne, Gorz-Adlers Farvestiftmetode, de gamle
Oplag af Stillings pseudoisochromatiske Tav-
ler og andre, principielt har vaeret udeluk-
ket. Men fra Aaret 1906 er det lykkedes
W. Nagel ved Gennemforelsen af sit Tav-
lesystem for Ojenproverne at fortrenge alle
andre Undersggelsesmetoder, forsaavidt som
det drejer sig om offentlige Institutioner
fra de i Betragtning kommende tyske Eta-
ter som Jernbane, Marine og Landheren.
Uden Tvivl er det Nagels Dygtighed —
forevrigt har denne selv veret Daltonist* —,
der har bidraget til, at Opmarksomheden
er bleven henledet paa visse Mangelfuld-
heder i de hidtidige Undersogelsesmetoder
og sarlig Holmgrens Uldgarnssystem.

Det vil dog ogsaa vare rigtigst nu
at undersgge, hvorvidt Nagel Tavlerne efter
de stedfundne Forbedringer, hvilket ogsaa
de andre Provemetoder i Mellemtiden er
undergaaede, praktisk set er berettiget til i
Lzngden at have et saadant Monopol. Jeg
har nu aldrig rigtig haft Mod til at istemme
den Ros, som der fra andre Sider er bleven
de Nagelske Tavler til Del, saa meget mere
som jeg tidligere ved deres Anvendelse
under Lageundersogelser ved Militervase-
net, senere Jernbanevasenet, ikke har kun-
net undertrykke Folelsen af en vis Usikker-
hed i Afgorelserne, sarlig hvor Efterunder-
spgelserne har koncentreret sig om tvivl-
somme Tilfelde. Naar nu Resultatet af
mine hidtil foretagne Efterundersogelser har
fort til, at der af 352 Jernbanetjenstmand
har maattet erkleres 139 eller 40 °/o for
farvedygtige, endskent disse i Forvejen ved
den stedfundne Forundersegelse har varet
betegnede som tvivlsomme, saa ter man
ikke paastaa, at Metoden i alle Tilfelde er
sikker. Der maa endnu klebe visse Fejl

* Navnet efter den engelske Naturgransker John
Dalton { 1844, som merkelig nok ogsaa var
farveblind. Red



ved den. Men et Underspogelsessystem,
som til enhver Tid vil vaere brugbart og
eneherskende, maa tillige regne med de
menneskelige Fejl hos Undersggeren; det
maa kunne anvendes under saa enkelt en
Form, som det overhovedet er muligt, og
Undersogelsernes (Gang maa paa en vis
Maade fremkomme af sig selv.

Omend jeg nu ikke skal paastaa, at
Anvendelsen af de Nagelske Tavler er ser-
lig vanskelig, saa hgrer der dog altid et
npjagtigt Kendskab til dettes Princip, eller
at man ngjagtig indpranter sig Undersogel-
sens Gang. Men dette er netop, hvad jeg
saa ofte har maattet erfare ved mine Efter-
undersogelser, ikke enhver Mand Sag; det
er, og lad os kun vare helt aabne — ikke
helt til at opnaa gennem Belaringerne og
administrative Bestemmelser.

Efter min Anskuelse er der ogsaa i
Benyttelsen af de Nagelske Tavler givet
den enkelte Undersgger altfor stort Spille-
rum i hans personlige Opfattelse: Den ene
fastslaar allerede for svagt Farvesyn, selv
om enkelte gronne og graa Prikker ikke
holdes strengt afsondret fra hinanden, en
anden er mindre skrupulgs og har ikke no-
get imod, at en Underspogende opgiver en-
kelte graa Prikker mellem rode for gronlige
og derved overser en anomal Trichromat.

Men ogsaa Undersggerne kommer ikke
sjelden paa Kant med Nagel Tavlerne, og
de Tilfelde er ikke sjeldne, hvor jeg, siden
jeg er kommen til at raade over en kritik-
los Undersogelsesmetode, har maattet om-
stode Afgorelser, som virkelig dygtige og
ogvede Kolleger i Ojenbehandling er kom-
men til gennem Nagel Tavlerne. Til dis-
ses Beroligelse kan jeg tilfaje, at jeg hyp-
pigt har maattet underkende mine egne Af-
gorelser, hvor jeg forst har foretaget Under-
sogelserne ved Hjalp af Nagels System.

Iblandt de mange Tilfzlde staar sei-
lig en Lokomotivfgrer, som hurtigt og kritik-
lost bestod Proven med Nagel Tavlerne,
saa at jeg ikke narer den ringeste Tvivl
om hans fulde Bedemmelsesevne af Far-
verne, endnu i levende Erindring. Men
se, ved Farvesammenstillingsapparatet ind-
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stilede han en rigtig egte gren Farve-
blindhed.

Ogsaa fra de undersggendes Side be-
tragtet forekommer Tavlerne mig for mangt
et Menneskes Horisont at veare for fint.
Der behgver aldeles ikke at foreligge nogen
betydelig Mangel paa Intelligens for ikke
at kunne holde de fine Nuancer fra graat
til gront skarpt adskilte fra hinanden. Til
Eksempel bliver de graa Prikker mellem de
rode, hvilket ogsaa selv hos notorisk farve-
dygtige Folk gor sig folbar, ofte opgivet
som grgnlige, mens paa den anden Side
anomale Personer ikke til enhver Tid vild-
ledes gennem disse Kontrastfarvebilleder.
Jeg paastaar derfor bestemt paa Grundlag
af mine personlige Erfaringer, at Nagel
Tavlerne kun i en begrenset Grad er egnede
til Opdagelse af den anomale Trichomasi,
hvad jeg gennem mine statistiske Under-
spgelser, som jeg forovrigt til Slut skal fore-
legge, er i Stand til at bevise. Jeg har ofte
dokumenteret, at Brydning og Akkomoda-
tionsfejl har virket vildledende ved Afggarel-
serne, idet ogsaa de uklare Billeders farvede
Indtryk paavirkes af meget fine Differencer.

Ogsaa Nagel synes efterhaanden, om-
end han dog ikke direkte har indrommet
det, at veere bleven enig med sig selv om, at
hans Tavler ikke kan gore Krav paa at
virke med absolut Sikkerhed; thi snart har
han ladet disse i en vis Forstand folge som
Supplement til det lille Farvesammenstillings-
apparat eller det saakaldte Anomaloskop,
hvilket Instrument er kebt af Jernbanefor-
valtningen, og, saavidt jeg er underrettet,
stillet til Raadighed for de direkte af Jern-
banedirektionen valgte Ojenleger ved Un-
derspggelsen af tvivisomme Tilfelde.

Jeg har haft Raadighed over dette Ap-
parat i ca. 2 Aar og i den Tid foretaget
over 350 Undersogelser. Prgverne med
Anomaloskopet faar, idet Undersggeren tal-
massig kontrollerer den undersogtes Ind-
stilling, og han sammenligner disse med sine
egne lagttagelser, stgrre Vaerdi som en ob-
jektiv Metode, saa meget mere som Appa-
ratets Konstruktion udelukker enhver An-
vendelse af alle de Hjelpemidler, som de



farvedygtige saa mesterligt forstaar at be-
nytte sig af. Desvaerre er Apparatet for
dyrt — det koster 280 Mark — og for
uhandelig til at komme 1 Betragtning ved
den almindelige Brug.

Da jeg nu i hvert enkelt Tilfelde og
uden Indsigelse kunde kontrollere min Af-
gorelsc med Anomaloskopet, saa laa det lige
for, at jeg nejere provede Nagel Tavlernes
Paalidelighed og sammenlignede disse med
den cne eller anden af de forhaandenve-
rende Undersogelsessystemer.

De hvert 5te Aar tilbagevendende QOjen-
prover for det i den udvendige Jernbane-
tieneste ansatte Personale ved Distriktet
Breslau har forrige Aar givet mig rig Lej-
lighed hertil, idet jeg siden Juni 1910 sam-
vitltighedsfuldt har gjort mig Anstrengelser
for gennem en Undersogelse af hele 200
Personer, forst med Nagels, da efter den
ny Udgave af Stillings pseudoisochromatiske
Tavler at danne mig en Dom over deres
Farvesans, ferend jeg til Slut kontrollerede
disse med Anomaloskopet.

Stilling Tavlerne valgte jeg, fordi det
forekom mig, at de i deres nye Oplag har
de storste Chancer for en almindelig An-
vendelse. De er som bekendt fremstillede
paa den Maade, at Stilling nejagtig mer-
kede de Forvekslingsfarver, som talrige in-
telligente farveblinde havde opgivet, og
derefter sammensatte et Par af disse saa-
ledes, at den ene af disse udgjorde et Tal.
Jeg holdt det for praktisk ved Proverne
at gaa frem paa den Maade, at jeg forst
forelagde den undersogende Tavle 13. De
gule Tal paa blaa Grund skinner, saafremt
det da ikke er en af de saa sjeldne blaa-
gulblinde, saaledes i Ojnene, at vedkom-
mende straks kan orientere sig over, hvad
der fordres af ham, ferst da lod jeg Tav-
lerne 1, 2, 3, o. s. v. folge efter.

Mine Sammenligninger har nu fert til
folgende Resultater:

Nagel Tavlerne har 9 Gange dikteret
mig en direkte forkert Mening, 29 Gange
lod den mig i Tvivl om det fulde Farvesyn.

Stilling Tavlerne har derimod i det
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hele kun 6 Gange opgivet et tvivisomtRe-
sultat, d. v. s. svigtet.

Forsegene er altsaa aldeles faldet ud
til Gunst for Slilling Tavlerne, i Seardeles-
hed naar man tager Hensyn til, at den
undersogte gennem de tilbagevendende
Undersogelser efterhaanden er bleven be-
kendt med Nagel Tavlerne, medens Stillings
var et Novum.

Det Materiale, som der ligger til Grund
for mine Undersogelser, lider uden al Tvivl
al en vis Ensidighed, forsaavidt som disse
hovedsagelig drejer sig om frasorterede, for
storste Delen Folk med svag Farvesans, og
om Folk, der efter de fra Udfaldet ved den
tjenstlige Prove opstaaede deletere Konse-
kvenser for det meste moder meget a&ng-
stelige til Lzgeundersogelsen. Dette influ-
erer selvfolgelig ved Afgorelsen paa de i
almindelig Praksis og Betragtning kommende
Undersogelsesmetoder. Det var mig derfor
meget om at gore at komme til at foretage
en Undersogelse af et storre homogent
Menneskemateriale, og jeg greb derfor med
Glede det Tilbud, som stilledes mig, da
Kommanderen for det herverende 11. Regi-
ment beredvilligt gav Tilladelse til en Masse-
undersogelse af det under ham sorterende
Mandskab.

Jeg havde i Begyndelsen til Hensigt
ved Proverne at benytte Nagel og Stilling
Tavlerne i et lige stort Antal, men opgav
det snart, da Undersogelserne med Nagel
Tavlerne gik for langsomt og virkede for
aandsslovende og anspendende paa mig. Jeg
nojedes derfor med at undersege 100 Mand
af hvert Kompagni efter Stillings System
og saa derpaa efterprove de sidste 20 Mand
med Nagel Tavlerne. Paa den Maade beho-
ver jeg efter Nagel for 200 Mand 5 Timer
til Undersogelsen, altsaa den tredobbelte
Anvendelse af Tid, men skensmassig takse-
ret den tidobbelte Nerve- og Lungekraft
som efter den forste Metode.

Nagel Tavlerne lod mig ogsaa i nogle
Tilfeelde i Tvivl om det fulde Farvesyn,
mens de med Stilling Tavlerne udfundne
64 Tilfelde af Synssvakkelse ved Efterpro-



velsen med Anomaloskopet i alle Tilfelde
holdt Stand.

lait betragtet tror jeg uforbeholdent
at kunne give Stilling Tavlerne Forretten
fremfor Nagel; ja, jeg anser de forste, efter
Erfaringen med nogle speciclle Tilfelde af
anomal Trichromasi paavist gennem Ano-
maloskopet, for en sardeles virkningsfuld
Prove, der i Forhold til Anomaloskopets
Sikkerhed, saafremt det da ikke angaar Til-
felde af Specialdiagnoser, ikke staar meget
langt tilbage for dette.

Som Stilling Tavlernes Fortrin frem-
for Nagel Systemet onsker jeg efter mine
Erfaringer serlig at fremhave folgende:

1. Den Tvivl, som der saa ofte op-
staar ved Benyttelsen af Nagel Systemet,
bortfalder saa godt som aldeles her. Der
gives kun 2 Muligheder: enten genkender
den provede Tavlerne 1 til 13 og har fuldt
Syn, eller han udelader den ene eller an-
den, og Synet er ikke normalt.

2. Undersogelserne tilkendegiver, at
Gangen i disse er yderst simpel, og at der
af sig selv fremkommer betydelig mindre
Krav til Undersogerens Forkundskaber.

3. Ogsaa Fordringerne til de under-
sogtes Intelligens, naar man legger Marke
til den skildrede Foreleggelse af Tavlerne,
er betydelig mindre end ved Nagel Tavlerne;
den saakaldte »Farvedumhed« kommer saa
godt som aldrig i Betragtning.

4. Proverne foregaar meget hurtigere;
man kan endog, uden at Resultaternes Sik-
kerhed behover at lide derunder, undersoge
flere Personer ad Gangen, hvorfor dette
System bedre end noget andet egner sig for
en Masseundersogelse.

5. Gennem Tavlernes Anordning i
Bogform er den lettere at behandle under
Brugen. Den evige Ud- og Indpakning
som ved Nagel Tavlerne, der dog ikke i
lengere Tid ter udsattes for Lysets Paa-
virkning, bortfalder helt.

6. Proverne kan endog med Held
udferes af en farveblind Undersoger, som
kender sine Tavler, hvilket efter min Mening
vil vaere en Umulighed. Som Jernbane-
leger bliver derfor for Ojeblikket kun ansat

285

paaviselig farvedygtige Lager, hvorimod
Synssvakkelse, efter hvad jeg ved, hidtil
ikke har varet nogen hindrende Grund ved
Besattelsen af Militerlegeembeder.

7. Yderligere angiver Stilling Tavlerne
den blaagule Farveblindhed, hvad selviolgelig
i mindre Grad angaar Jernbanedriften, hvor-
imod desto mere Marinen; herpaa er hver-
ken Nagel Tavlerne cller Anomaloskopet
indrettede.

8. En Indevelse af Tavlernes Indhold
fra de undersogendes Side kan lige saa let
som ved Nagels System forebygges, idet
der for offentlige Institutioner kan fremstilles
et specielt Oplag med sarlige Tal ecller Bog-
stavtyper, der ligesom Nagels Fremgangs-
maade kan holdes indelukkede hos Inde-
haveren. | disse Oplag kunde ogsaa den
af mig foreslaaede Rakkefolge i Forvejen
finde Anvendelse.

Mine Undersogelser har ogsaa haft
et stafistisk Biresultat, som jeg synes er
meddelelsesvardigt, forst og fremmest fordi
dette ganske sarligt er egnet til at kaste et
svagt og ubestemt Strejflys over Mervar-
dien, undertiden Mindrevardien, af de i Be-
tragtning kommende Metoder, dernast fordi
der, saavidt jeg ved, ikke foreligger saa
nojagtige med Farvesammenstillingsappara-
ter udforte Undersegelser med storre Ma-
teriale.

Ved Hjalp af Anomaloskopet er det
jo en let Sag at udlede Dichromasi (Farve-
blindhed) fra den anomale Trichromasi (Far-
vesvakkelse), fjerne Grenblindhed fra Rod-
blindhed og Grenanomali fra Redanomali.
(En saadan Specialdiagnose, der egentlig
kun har videnskabelig Veardi, er efter min
Erfaring kun indtil en vis Sandsynligheds-
grad mulig at stille med saavel Nagels som
Stillings Tavler).

Ved mine 212 indlil Dato opdagede
farvesvaekkede Jernbanemand stiller de en-
kelte Typer af Synsforstyrrelser sig omtrent
saaledes: Gronblinde, Redblinde, Gron-
anomale, Redanomale — 13:6:4:1.

Imellem 1000 Soldater, som jeg un-
dersogte, fandt jeg forst og fremmest 64
Farveudygtige, altsaa 6,4 °/v; det er en Pro-
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centsats, der tilnermelsesvis harmonerer | muligt, d. v. s. allerede ved Undersogelsen

for Ansattelsen.

med den hidtil geldende Antagelse. i

Men under disse stillede Forholdet
sig for Gronblinde 10,5, Redblinde 6, Gron-
anomale 11.5, Rgdanomale 4.

Forholdet ”vedjernbanefolk ved Soldater

fra
Gronblinde 13 l l[ 10,5
il 19 165 = |
Redblinde "l | ©
til
Gregnanomale 4 l J 115
1 l 4

Redanomale

Med andre Ord: Under Dichromaten
er omtrent dobbelt saa mange Grgnblinde
som Rgdblinde, under de anomale Trichro-
mater 3 til 4 Gange saa mange Grgnano-
male som Redanomale.

For saavidt stemmer begge Beregnin-
ger for Tjenstmandene og Soldaterne over-
ens med hinanden. Dog viser der sig en
sardeles paafaldende Inkongruens, naar man
sammenligner begge Statistiker med Hen-
syn til Talforholdet mellem Tilfeldene af
Dichromasi og den anomale Trichromasi.
Indenfor Jernbanepersonalet var Dichroma-
ternes Antal efter denne 4 Gange saa hyp-
pige som de anomale Trichromater; men
Dichromaterne og de Anomales Antal var
lige stort iblandt Soldaterne.

Hvad siger disse Tal?

De siger efter min Mening, at der ved
de af Jernbaneleegerne foretagne Undersagel-
ser, som jo er gennemforte med Nagel Tav-
lerne, er bleven overset en Mengde Tilfelde
af Trichromasi, og at der hajst sandsynlig
endnu indenfor det tjenstgorende Personale
befinder sig 4 Gange saa mange, som der
allerede er opdaget.

Naar nu Nagel og de med ham i Be-
tragtning kommende tyske Autoriteter for-
mener at maatte betragte enhver anomal
Trichromat som ubrugbar ved Driften —
et Standpunkt, der uden al Tvivl har en
vis Berettigelse — saa bgr Maalet for alle
Bestrebelser vere den at kunne udskille
alle anomale Trichromater saa tidligt som

Men dette sker, som jeg
tror at have fastslaaet, ikke ved Hjazlp at
Nagel Tavlerne, hvorimod det kan vare
muligt med Stillings System.

Jeg er nu aldeles klar over, at Mini-
steren, til hvem jeg gennem den kgl. Direk-
tion i Breslau har indsendt en indgaaende
Beretning over mine lagttagelser, nu ikke
straks vil lade Nagel Tavlerne leegge ad acta.
Mine Opgivelser bgir ogsaa ferst indgaa-
ende efterkontrolleres paa den Maade, at
det i de Distrikter, hvor den i Aar tilbage-
vendende 5-aarige Synsprove skal finde Sted,
paalegges Jernbanepjenlegerne og de andre
med disse Prover beskaftigede Jernbane-
leger foruden at anvende Nagel Metoden
da regelmassig ogsaa at benytte Stilling
Tavlerne og efter Aarets Afslutning at ind-
sende en Beretning om de indhgstede Erfa-
ringer.

Jeg er allerede personlig overbevist
om, at saalenge Nagel Systemet har eneste
QGyldighed, vil den nuvarende uheldige Til-
stand uforandret vedblive at bestaa, nemlig
den, at der efter Gentagelsesproverne atter
iblandt Personalet paa Grund af forringet
Synsevne skal pensioneres eller maaske
overfores til daarligere Stillinger et storre
Antal — forrige Aar udgjorde disse alene
i Breslauer Distriktet ca. 200 — en Tilstand,
som ngdvendigvis maa fore til stor Util-
fredshed indenfor Tjenestemandenes Rak-
ker. Denne vil forst kunne ventes indgaaet,
naar Jernbanelegerne straks, altsaa ved An-
settelsesunderspgelsen, har en Provemetode
ved Haanden, der i Sikkerhed tilnermelses-
vis svarer til Anomaloskopet, en Metode —
og derpaa laegger jeg serligt Eftertryk —
der ikke saa let kan anvendes forkert. Og
i den Retning er efter mine Erfaringer de
af Stilling fremstillede pseudoisochromatiske
Tavler de bedste.
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Personalia.
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1l 12,
Fortiyttcde er Lokomotiviyrboderne:

A. Hansen, Gjedser, til Vamdrup.
S. H. K. V. Hansen, Vamdrup, til Gjedser

H. P. Hansen, Kbhavn. G. 5, til Esbjerg.
. K. Andreasen, Esbjerg, {it Kbhavn. G. 5.

. i > . Edm. Bodé
BI vaal]”, Meddelelsei Og Konvomttel anbefaler smukke Jubileums- og Festgaver.
med Foreningens Marke leveres til billigste Priser Lokomotivfunktionarer 10 °/v Rabat.
kun af Lokomotiv-Tid.s Bogtrykkeri, Fredericia. Vesterbrogade 12. TIf. Vester 2640 x.

latshanernes Tienstmand Kober en o 6 g

Vesterbrogade 66.

Stedt Melis 20 Ore pr. '/:kg Bansk Mel 10t/: Ore pr./:kg Lovetand .. ... 260Q.pr.'/- kg
Hugget do... 22 — ~ Amerik. do. 11/ — Mailt.......... 23 —  ~
Rafin ———=-u, 172 — - do. do. 121/; - 2'/: Kilo Salt.. 10 Ore
Hugg. Krystal 24 — - Rismel .. .. 15/, —  — 2 Kilo Soda .. 10 Ore

Efter. endt Dagvark smager Hertzsprungs Kaffe hedst. 110 @re pr. '|. Kilo. %
Priserne erpr.2kg. Varerne sendes overalt, ogsaatil Provinserne.

Carlsberg Skattefri

Lys og mork

=== Fineste Afholdsol

—= Trikotage og Linned.

Direkte til Forbrugerne fra egne Fabriker. Stramper, Sweatter, Underbekladning i Uld og Bomuld, Linned,
Reformbenkleder, Dowlas, Medium, Lagendowlas. — Specialitet: Bornestromper, ret & vrang, mindst
33'/s pCt. under alm. Pris. Besparelse: Garanteret 25 pCt.

Tif. Byen 1732 x.  Trikotage- og Linnedfabriken, Forlunslr®de 4, 1.  (ved Hojbropiads).

Livstorsikreingsselskabet DANMARK"

Medlemmer optages med eller uden Helbredsattest og med Pramiefritagelse ved Invaliditet
ved Henvendelse til Overinspekter F. Rasmussen, Arkonagade 22% TIf. Vester 677 — H. PP. Mortensen,
Asger Rygsgade 43 TIf. Vester 1480y, og Lokomotivfyrb. Kildevang.

Kontor Steenstrups Allé 9® Kbhvn., aabent 11—1, samt St. Pauls Kirkeplads 9%, Aarhus, TIf. 2862,
Kontortid 9—3.
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H. J. Hansens

Skraederforretning ™35

38 Sender Boulevard 38

anbelaler sig til d’Hrr. Jernbanemaend.

Min Barberforretning
Hj. af Bruunsgade og Hallsvej, Aarhus

bringes i Lokomotivpersonalets velvillige Er-
indring. Arboadigst

N. Nicolaisen.

Afbetaling.

Elegante HerreRlaeder fardige og efter
Maal. Moderne Damekostumer, Neder-
dele og Skorter. Rimelig Udbetaling.

Maanedlig Afdrag.
B“tz St. Pederstraede 18,
kun Iste Sal

—-

Leverandor til Varelotteriet.

AIIe Banefunktlonaerers Hustruer keber Overtel i 2%2%2% [

A. MUNCK’S Querstykkemagasin,

Istedgade 87, fordi

Priserne ere 10 a 20 pCt. lavere end i andre Overstykkemagasiner, og
| der findes altid et righoldigt Udvalg for enhver Smag og til enhver Pris.

paa Afbetaling saa-

MOBLER o cinin

Reel Betjening og absolut billiz
i Forhold til Kvalitet garanteres.
RASMUS NIELSEN

Jaegergaardsvej Nr. 60. Aarhus.

Skraeacrforretnmgen

Jegergaardsvej 88, Aarhus,
anbetaler alt til fautl henhorende.

Lager af inden- og udenlandske Kladevarcr.
E Iste Klasses Arbejde. H. H. HANSEN.

i Spisestel, Fajance, Por-

vrﬂ cellzn og Syltekrukker.
Stort Udvalg. Anbefalesd’Hrr.
Jernbanemands Hustruer.
Absalonsgade Nr. 16,

TH. BISTRUP

1o

> | e
—C

Leverandor til Varelotteriet.

OI== i—E

o i E 2= o 55l I ——¢ 9

f Guldsmed Carl Jensen, siziic

so Stort elegant Udvalg af Guld-, Solv-, Elektroplet- og Nikkelvarer.
Meget ballivelEGiseMie———

— Funktionarer 10 Procent Rabat. Eh)

215 N NARR A gy R st Ny B sy g R R Ry R R R W R sty Dy g ey Ry P 32

Rosengade.

Istedhus Mebel-Magasin

leverer Mobler overalt i Danmark paa s@rdeles favorable Vilkaar.
————— Qaranti for Soliditet. —————=

Chr. Nielsen,

Telefon Vester 2009.
Kjobenhavn.

Enghaveplads 1 & 2.

Udgaar 2 Gange maanedlig.
Annoncer optages i Bladet ved Henvendelse til »)Jernbanefagpressens Annoncebureau«, Asger Rygsgade 42 tv.
Kjebenhavn V. TIf. Vester 1480 Y.

R. Ottesens Bogtrykkeri, Fredericia.
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