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Fig. 1. Plan af Liljeholmens Station.
I Aaret 1908 anordnedes af Svenska ner samt paa to lignende Signaler ved
Akticbolaget Gasaccumulator i Stockholm Gefle—Dala Banen. | Aaret 1909 instal-
Blinklys paa 5 fremskudte Signaler ved leredes Blinklys paa et fremskudt Signal ved

Stockholm—Vdsterds— Bergslagens )ernba- Bergslagernes )Jernbane, hvorefter yderligere




4 fremskudte Signaler ved sidstnzvnte Bane
samt to fremskudte Signaler ved Stockholm
— Visteras — Bergslagens Bane i Aaret 1910
udrustedes med Blinklys-Signalering.

Disse Installationer tilsigter ikke at
gennemfore en Forandring af de anvendte
Signalsystemer, men blot at nedsaztte Ud-
gifterne til Belysningen af omtalte Signaler.

Paa Grund af de tilfredsstillende Re-
sultater, som fornavnte Forsegsinstallationer
har givet, har A/S Gasaccumulator i Aaret
1911 optaget Spergsmaalet, hvorvidt ikke
Blinklyset skulde kunne opnaa sterre Ud-
bredelse i og blive til Gavn for Jernbane-
signalvasenet.

Tanken om at anvende Blinklys paa
Signaler i Jernbanevasenet er ikke ny. |
den udenlandske Faglitteratur har Forslag
dertil veret fremme for adskillige Aar til-
bage, men har ej vaeret realiserede paa Grund
af Brist paa paalideiige Apparater.

Til Fremstillingen af de faste Signalers
Natsignalbilleder har man hidtil varet hen-
vist til at anvende redt, grent, brandgult
eller ufarvet stillestaaende Lysskeer. Efter-
som blot tre uensfarvede Signallys anven-
des, men Signalernes Antal foroeges udover
Signalbegrebet, saa har Signalbilleder ud-
formet sig ved at sammenfore to eller flere
af ovennavnte Lysskin i Grupper og ord-
nede horisontalt, vertikalt eller skraat i For-
holdet til hinanden. Indgaar alt for mange
Signallys i saadanne Grupper, da bliver
dette kompliceret og vanskeligt at indprente
i Hukommelsen. Gennem Anvendelsen af
Blinklys kan saadanne Signalbilleder for-
enkles og nye skabes.

Paa Grund af Blinklysets sarlige Ka-
rakter adskiller det sig fra andre Lys og
tiltraekker sig saerlig Opmarksomhed. Heri
turde Blinklysets storste Fordel ligge. Ved
Anvendelse af saadant Lys i Signaler for
Hovedtogvejene paa storre Banegaarde
mindskes Mulighederne for Signalernes For-
veksling med de for Sidetogvejene geldende
eller med andre i Narheden varende Lys,
hvorigennem Driftssikkerheden foroges, i
Serdeleshed for Hurtigtogene, som passerer
uden Standsning.
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Da A/S Gasaccumulator tilbod omkost-
ningsfrit at udfere et Forsegsanleg med
Blinklys ved de svenske Statsbaner, anvistes
Liljeholmens Station hertil. En bedre dertil
egnet Plads kunde nappe valges, eftersom
dels Togtrafikken paa denne Station er me-
get livlig, dels ogsaa at adskillige Variationer
forekommer i Signalbillederne, samt at nogle
af Signalerne er synlige blandt Lys fra neer-
liggende Bygninger og fra narstaaende
Gadelygter.

Fornavnte Blinklysanleg blev taget i
Brug den 1. Oktbr. f. A. og er det forste
systematisk gennemforte Anleg ved en
Station.

Fig. 2. Fremskudt Signal med A.G. A. Blinklys.

I Fig. 1 er vist en skematisk Plan af
Liljeholmens Station. Blinklys er anordnet
paa begge de fremskudte Signaler, Stations-
mastesignalerne A 1/2/3 og H 1/2 i de over-



ste Lygter til fornevnte tre- henh. tovingede
Stationsmastesignaler samt paa begge de
enkeltvingede Udkerselssignaler C og F.
De ovrige Lygter paa Indkerselssignalerne
ligesom Lygterne til Udkerselssignalerne B,
D og G har stillestaaende Lys. Hoved-
togvejene er A 1/F og H 1/C. Blinklyset
paa de fremskudte Signaler har en Lys-
periode paa 0,1 Sekund og en Markeperiode
af 0,0 Sek. Hovedsignalerne har man der-
imod givet en lengere Lysperiode og en
kortere Morkeperiode, nemlig A 1/2/3: 0,5¢
L+ 07“M (= 0,5 Sek. Lys og 0,5 Sek.
Morke), C: 0,5“ L -+ 0,8“ M, F: 0,4“ L
0,8“M og H1/2: 05¢L + 0,5 M. Ved
denne Anordning adskilles de fremskudte
Signalers Blink fra Hovedsignalblinket, og
derved forhindres, at de forskellige Slags
Signaler forveksles. Blinkkaraktererne paa
Hovedsignalerne har man valgt uensartet
for at bedemme, hvilken af dem der er mest
hensigtsmaessig, set ira et jernbaneteknisk
Synspunkt.

Af ovenstaaende vil det fremgaa, at
Blinklyset installeredes for Hovedtogvejene.
Som Folge heraf har det vist sig unedven-
digt at holde Udkerselssignalerne for Side-
togvejene tendte paa andre Tider, end naar
disse Togveje befares. En Lokomotiviorer,
som med sit Tog befarer en Hovedtogvej,
behover nemlig blot at give Agt paa Blink-
lyssignalet og ikke som forhen have i Erin-
dring, at for Udkersel fra Togvejen F gal-
der det venstre af Signalerne F og G samt
for Udkersel af Togvejen C det mellemste
af Signalerne B, C og D. Ved den Om-
stendighed, at Udkerselssignalerne ikke
altid er taendte samtidig, opnaas saaledes
dels en Forenkling af Signalbilledet, dels
ogsaa en direkte Besparelse i Driftsomkost-
ningerne.

Den Gas, som i »Aga«-Systemet an-
vendes til Belysning, er renset Acetylen,
som opleses i Acefon under et Tryk af 10
a 15 Atm. og derved kan magasineres i
store Mangder i relativt meget smaa og
lethaandterlige Beholdere, de saakaldte Gas-
accumulatorer. Opbevaret i saadanne Be-
holdere, der haves i flere Storrelser, er Ace-
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tylenen fuldkommen eksplosionsfri. De ved
Installationen paa Lilieholmen anvendte Gas-
accumulatorer er alle af Type A-15, der har
en Bruttovolumen af ca. 15 Liter, og som
indeholder mindst 1500 Liter disponibel Gas
eller ca. 100 Gange Accumulatorens Brutto-
volumen.

Fig. 3. Accumulatorskab, aabnet.

Blinklysinstallationen paa hvert Signal
udger en selvstendig Enhed. Det hele er
meget enkelt, og nogen Andring i bestaa-
ende Signalindretninger er ikke nedvendig.
Til hvert Signal fordres en Accumulator,
som er indesluttet i et paa Signalmastens
nedre Del anbragt Beskyttelsesskab. Dette
er synligt paa Fig. 2, som viser det frem-
skudte Signal til Semaforen H 1/2. 1 for-
nevnte Skab er tillige anbragt dels et Ma-
nometer til Aflesning af Gastrykket i Accu-
mulatoren, dels ogsaaen Trykregulator, som



regulerer den fra Gasaccumulatoren udstrom-
mende Gas, som derved erholder et pas-
sende Tryk. Fig. 3 viser Accumulatorskabet
til fremskudt Signal til Semaforen A 1/2/3
aabent. Manometret er synligt over Gas-
accumulatoren, og over dette er Trykregu-
latoren anbragt. Blinklysapparatet er saa-
ledes indrettet, at Gastilferselen fra Accu-
mulatoren aabnes og lukkes automatisk og
i Overensstemmelse med den indstillede
Blinkkarakter, hvorved den med bestemte
Tidsintervaller udstremmende Gas antendes
af en der anbragt »Vaagekone« og saaledes
frembringer Blinklyset. Konstruktionen er
enkel og sindrig. Saavel Blinklysapparat
som Trykregulator er opfundne af Ingenior
Gustaf Dahlen og er verdenskendt indenfor
Fyrvasenet paa Grund af deres Funktions-
sikkerhed.

I Fig. 4 vises et i en Signallygte mon-

Fig. 4. Signallygte med Blinklyssapparat.
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Fig. 5. Kandelabersignalbro i Liljeholmen. — Den
midterste Semafore forsynet med »A.G.A.« Blinklys.

teret Blinklysapparat. Lygtens ene Lysaab-
ning er forsynet med en Linse, gennem
hvilken Straalerne udkastes i et nasten pa-
rallelt Bundt. Den modsatte Lysaabning er
beregnet paa bagud at angive Signalets Stil-
ling og er forsynet med riflet Glas. Saavel
Luftafgangen som Lufttilferslen er anordnet
i Lygtens Hatte, og ved denne Anordning
forhindres, at Gasflammen slukkes. For at
forhindre, at Insekter skal komme ind i
Lygten og mulig slukke »Vaagekonen«, da
er navnte Luftkanaler forsynet med fint
Traadvaev. Lygten er uden Reflektorer, og
som Folge heraf er Aabning af denne for
Pudsning og Renholdelse sjelden. Sema-
forelygterne paa Liljeholmen er af samme
Grund ikke indrettede til Nedfiring.

Fig. 5 viser et Billede af Udkersels-
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signalerne B, C og D, som er anordnede
paa en Kandelabersignalbro, og af hvilke C,
som gelder for Hovedudkerselstogvejen, er
stillet til »Keor«. Accumulatoren til Signalet
C’s Blinklysapparat er monteret paa Signal-
broens Pille.

| Forbindelse med Blinklysets Instal-
lering i Lygten til Indkorselssemaforens A
1/2/3 henholdsvis H 1/2 averste Vinge har
man antaget en Anordning med Belysningen
i Lygterne paa navnte Semafores nederste
Vinger, som i Tilfelde af at fungere tilfreds-
stillende vil faa stor Betydning. Lygterne
til de sidste viser grent Lys, naar den mod-
satte Vinge er stillet til sKgr«, men er usyn-
lige, naar Vingen ligger i Normalstilling
(langs med Semaforemasten). De anvendes
saaledes for Signalering kun naar Semaforen
stilles til »Kor« for Sidetogvejene. Selv om
Sidetogvejene ikke befares ved Nattetid, saa
maa dog med det hidtil anvendte Belys-
ningssystem de underste Semaforelygter hol-
des tendte, saafremt ikke Hovedhensigten
med de to- og trevingede skulde forfejles.
| fornevnte med stillestaaende Lys lysende
Lygter til Signalerne A 1/2/3 og H1/2 er
installeret Gasbelysning. Gassen tages fra
en Forgrening i den mellem Trykregulatoren
og Blinklyslygten anordnede Regrledning.
Gastillgbet til saadanne med stillestaaende
Lys lysende Lygter er lukket, naar den til-
svarende Vinge ligger langs med Semafore-
masten, hvorved Lygten saaledes er slukket.
Udfeldes Vingen, aabnes Gastilfgrslen au-
tomatisk, og den gennem Lygtens Brender
udstremmende Gas tendes af » Vaagekonenc.
Aabning og Lukning af Qastilferslen regu-
leres af en Membranventil, som er forbun-
det med Semaforevingen, og som er saa-
ledes indrettet, at naar fornavnte Forbin-
delse afbrydes, aabnes for QGastilfgrslen,
hvorved Lygten tendes og lyser med fuld
Flamme.

I Fig. 6, som viser et Billede af bl. a.
Semafore H 1/2, er den med den underste
Vinge samhgrende Membranventil synlig lige
nedenfor Vingen mellem denne og Sema-
forens Kurvehjul. Ved Semafore A 1/2/3
(Fig. 7) er Membranventilen for den mellem-

181

Fig. 6. Tovinget Semafore med »A. G. A.« Blinklys
i den gverste og med Gasbelysning i den nederste.

ste Vinges Lygte monteret paa Semafore-
masten bagved den nederste Vinge.
Blinklyset samt »Vaagekonerne« i de
med stillestaaende Lys forsynede Gaslamper
brender Dag og Nat og fordrer derfor intet
andet Tilsyn og Pasning end Udveksling
af Accumulatorerne, naar Gasforraadet skal
fornyes. Saadan Udveksling foregaar meget
let. De fremskudte Signalers Accumulatorer
er beregnede til at vare to Maaneder. Accu-
mulatorerne paa Hovedsignalerne maa om-
byttes oftere, eftersom Blinklysene paa disse
har lengere Lysperiode end de fremskudte
Signaler og som Fglge heraf forbruger mere
Gas. Der er intet til Hinder for at slukke
Blinklyset om Dagen samt om Natten uden-
for Togtid; men »Vaagekonen« skal dog
brende, saa Blinklyset atier tendes, saa




snart der aabnes for Gastilferslen. Saadan
Anordning kan iverksettes ved Blinklys
med lang Lysperiode og proportionsvis kort
Morkeperiode; men nedenstaaende Bereg-
ninger viser derhen, at den ekonomiske
Gevinst ej bliver saa stor, som man skulde
formode. Med kort Lysperiode og lang
Morkeperiode er Gasforbruget saa ringe, at
Besparelsen gennem Lukning af Gastilfaerslen
paa de Tider af Dognet, hvor Natsignalerne
ikke anvendes, ikke svarer til Omkostnin-
gerne for Arbejdet med Slukning og Ten-
ding, d. v. s. Aflukning henh. Aabning for
Gastilferslen.

Anlazggelsesomkostningerne beregnes
til 300 a 325 Kr. pr. Signal og Blinklys
samt forhejes med ca. 75 Kr. pr. Lygte med
stillestaaende Lys installeret paa den Maade,
der ovenfor er angivet for de underste Lyg-
ter paa Indkerselssignalerne A 1/2/3 og H1)2.
Fornazvnte Omkostninger overstiger ikke,
bortset fra Installationsomkostningerne for
Petroleumsbelysning, som inkl. Hejseindret-
ninger for et fremskudt Signal (med en
Lygte) kan ansattes til ca. 30 Kr., for en
enkeltvinget Semafore ca. 50 Kr. og for en
to- resp. trevinget Semafore ca. 85 resp.
115 Kr. Driftsomkostningerne stiller sig
imidlertid i Almindelighed betydeligt gun-
stigere for »Aga«-Blinklys i Modsatning til
Petroleumsbelysning, hvilket fremgaar af
nedenstaaende Beregninger.

Den aarlige Driftsomkostning til en
Petroleumslampe ansattes til felgende Belgb:
100 Liter Petroleum a 0,10..... Kr. 10,00
150 Lampeglas (Lampeglasforbru-

eet kan gaa op til 1, ja endog

2 om Dagen) a 0,055 ....... -
Omkostninger ved Renholdelse,

Paafyldning, Tanding og Sluk-

ning, i Gennemsnit 15 Min.

pr. Dag 90 Timer pr. Aar,
ANQI30 NI SLLLY S - 27,00

lalt Kr. 45,25

Beregningen af Driftsomkomstningerne
for Blinklyssignalerne er udfert med de
Blinkkarakterer, som anvendes ved Lilje-
holmen, hvilke, som forud meddelt, dersteds
valgtes uensartede for at bedemme, hvilket
af dem der var det mest hensigtsmassige.
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A. G. A.« Blinklys
i den overste Lygte og Gasbelysning i begge de
nederste Lygter,

Fig, 7. Trevinget Semafore med

Det er anslaaet, at Accumulatoren indeholder
mindst 1500 Liter, at 5 L. Brender anven-
des, d.v.s., at Brenderen forbruger 5 Liter
Gas pr. Time, ligeledes, at samme lyser
med stillestaaende Lys, samt at Gasprisen
er 1,35 Kr. pr. m% hvilken Pris Gassen
kan fremstillles for ved egen Tilvirkning.
Ellers koster Gassen 2 Kr. pr. m?. Den
lavere Gaspris er valgt for Beregningerne,
eftersom eget Gasvark naturligvis ber an-
skaffes for det Tilfelde, Blinklyset kommer
til Anvendelse i storre Udstrekning ved en
Bane. Noget Gastab gennem kontinuerlige
Utatheder ikke medtaget i Beregningen, da
Erfaringen fra Fyrbelysningen viser, at Gas-
tab ikke forekommer af denne Grund.

(Fortsattes).



Lokomotivtjeneste og dJernbangubield.

(Fortsat fra Nr. 8).

Omvendt forekommer det ogsaa, at
man endnu ser et Stopsignal, efter at dette
er slaaet til »Fri Korsel<. Man behover i
saa Henseende ved Togets Standsning foran
et Mastesignal kun at stirre op i det rode
Lys for umiddelbart derefter at kaste Blik-
ket nedefter, hvor man da til Trods for,
at der faktisk intet Signallys er, ikke desto-
mindre ser det rede Signallys. Dette For-
hold synes dog i mindre Grad at have med
Oijet at gore end med hele Legemets fysi-
ske Udmattelse.

Naar Tretheden truer med at tage
Overhaand, i Sardeleshed i saadanne Oje-
blikke, hvor man uvirksom holder foran et
Signal og neasten ikke mere kan holde Qj-
nene aabne, der fremtrader alle Signalbil-
lederne dobbelt ved halvt tillukkede Qjen-
laag. At disse Fikserbilleder under Korslen
kan foresveve vore Jjne tor ikke benagtes,
dog er Hovedbetingelsen for denne Frem-
toning en fysisk Slappelse, der enten straek-
ker sig til eller maaske gaar ud over den
menneskelige Naturs Begrensning. Man
iagttager kun apatisk det Signal foran hvil-
ket man holder, naar man er bleven fuld-
steendig uskikket til enhver anden Beskef-
tigelse. For det meste benytter Lokomotiv-
personalet slige Ophold foran Stationerne
0. dsl. til Udferelsen af mindre Arbejder,
til Eks. Eftersyn af Stengerne, Lagerne og
Boltene efterspaendes o. s. v., eller der fore-
tages et eller andet Arbejde paa Fyrpladsen,
som ellers forst skal udferes efter Tjene-
stens Afslutning.

Men har man en Tjenestetid paa ca.
10 a 12 Timer, hvad der dog er det almin-
delige serlig ved Godstogskerslen, bag sig,
eller Nattjenesten folger saa hyppig efter
hinanden, at Legemet overhovedet ikke
mere kan folge med, da synker enhver
sammen, saasnart de ellers gzldende For-
dringer til Opmarksomheden formindskes.

Ved en lengere lagttagelse og Stirren
i det rode Lys synes det for Ojet, som der
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opstaar flere Lys, ligesom det rede Signal-
lys lidt efter lidt synes at forvandle sig til
gront. Desuagtet maa det betragtes som
udelukket, at Lokomotivmanden bukker un-
der for dette Sansebedrag, idet Energiens
Tryk, som enhver maa rette sig efter, saa-
fremt han vil ud over sin Svaekkelsestilstand,
anspander hele hans Nervesystem. | samme
Oijeblik, som Lokomotivfgreren atter setter
sit Tog i Bevaegelse, forsvinder ogsaa Trat-
heden, og han ser da igen Signalerne i
deres rette Form og Farve.

Et andet Tilfelde er den hurtige Op-
fattelse af Signalerne, som sker under en
sterkere Paavirkning af fysisk Anspandelse.
Her kan det nemlig forekomme, at Sanse-
organerne ikke formaar at opfange alle de
Indtryk, som i det overordentlig hurtige
Tempo stormer ind paa Lokomotivperso-
nalet under Korslen. Vi skal hermed frem-
drage et Eksempel ud ira det praktiske Liv,
som sikkert enhver har oplevet.

Naar man besoger en storre Udstil-
ling, det kan vere en Kunst-; Industri- eller
Landbrugs-Udstilling, og man kun har en
2 a 3 Timer til sin Raadighed for at bese
alle de udstillede Genstande, da vil enhver
besogende blive overfaldet af en staerkt til-
tagende Trathed, d. v. s. Hjernens Virk-
somhed svigter, saaledes at vedkommende
ikke mere med det legemlige Qje kan mod-
tage de Billeder, der fores forbi det aande-
lige Qje. Man maa vende sig bort fra de
udstillede Genstande, og sette sig paa et
roligt Sted, for der at lukke Qjnene nogle
Minutter. Dette er dog ikke de legemlige
Anstrengelser, som er Aarsagen til Treat-
heden; men derimod de uafbrudte hurtige
og efter hinanden vekslende Indtryk, der
stiller saa store Fordringer med Hensyn til
Menneskets aandelige Krefter, at Synsor-
ganerne ikke mere formaar at se og fatte.
Man plejer ogsaa i Almindelighed paa saa-
danne Steder ofte at hore folgende Udta-
lelse: »Ojnene gor ondt af den megen Stir-
renc.

I Virkeligheden er dette dog ikke Til-
feldet; thi saa snart man setter sig paa en
Plads, hvorfra Udsigten ud i Naturen kan



nydes, ses ganske tydelig alle de Billeder,
som herfra opruller sig for lagttageren i en
starre Omkreds, uden at denne sporer den
mindste Trethed. Dette Feenomen kommer
netop af, at de menneskelige Tanker nu
ikke mere behgver at koncentrere sig direkte
paa det Billede, der ligger lige for Qijet,
men derimod saa at sige kun at fatte dette
med det legemlige QJje, uden at Hjernen
behgver at beskaftige sig med det sete,
medens Tankerne forhen maatte samles
sterkt for overhovedet at opnaa et Udbytte
af Udstillingsbesoget.

Et andet Eksempel hentet ud fra Be-
fordringslivet, altsaa Jernbanevasenet, bela-
rer os ligeledes om, hvorledes de hurtigt
paa hinanden fglgende Indtryk fremkalder
en aandelig Slaphed. Man kan saaledes
ofte iagttage, at de rejsende forend Togets
Afgang i Reglen anbringer sig ved Vindu-
erne, for derfra under Keorslen at nyde de
forbiflyvende Landskaber i fulde Drag. |1
Begyndelsen betragtes alle sarlige Punkter,
og den ene gor den anden opmarsom paa
denne eller hin Severdighed. Dog allerede
i den anden Time begynder Interessen at
lammes, trettet lukker den ene efter den
anden Ojnene, og kun sjelden legger en
eneste herefter Maerke til selv de smukke-
ste Egne. »Ojnene gor ondt«, siger den
rejsende og tager en Avis eller en Bog i
Haanden og begynder at lese.

Dog gennem denne Udtalelse mod-
siger han sin egen Paastand; thi var det
kun, at Ojnene smertede, da vilde han sik-
kert ikke vare i Stand til at lese. Ogsaa
her er atter tilvejebragt et Bevis for, at det
aandelige Oje ikke formaar at folge det
legemlige, eller for at benytte en mere for-
staaelig Udtryksform: at Hjernen ikke for-
maar at forarbejde de udefra optagne Ind-
tryk, og at der indfinder sig en vis aandelig
Svekkelsestilstand uden andre forudgaaende
fysiske Anstrengelser end ene og alene de
hurtigt vekslende Landskaber, som frem-
kommer ved enhver Jernbanekorsel.

Holder Toget paa en Station, da ser
nasten alle Passagererne ud af Vinduerne,
uden at de derfor foler Treethed. Dette har
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netop sin Grund i, at de Billeder, der nu
viser sig for QOjnene, ikke veksler saa hur-
tigt, idet alle de rejsendes. Kommen og
Gaaen og de Mennesker, som ferdes paa
Perronerne, saavel som alle Bevagelser og
Trafiken paa Stationerne kan fattes i et
meget langsommere Tempo end de Billeder,
der stryger forbi et i sterk Fart kerende
Tog.

Gennem disse to Eksempler, der uden
Overdrivelse kan suppleres i det uendelige,
bevises klart og tydeligt, at Hjarnen eller
rettere sagt Tankeorganerne ikke formaar at
koncentrere de Indtryk, som udefra indvir-
ker paa Oijet.

Den menneskelige Aand slappes hur-
tigere end det menneskelige Legeme. Dette
kan observeres paa den Maade, at et af-
svekket Legeme ikke mere formaar at ud-
fore et aandeligt Arbejde, hvorimod man
under en aandelig Afkreftelse meget godt
er i Stand til at prestere et legemligt Ar-
bejde. Ja, det maa i de fleste Tilfelde ne-
sten betragtes som en Rekreation, naar man
efter et anstrengende aandeligt Arbejde har
et rent fysisk Arbejde at beskeftige sig med,
f. Eks. Havearbejde, Breendehugning osv.

Gaar vi nu fra disse mere almene Be-
tragtninger over til en mere direkte Sam-
menligning af Lokomotivpersonalet med det
foreliggende Emne for Oje, i Sardeleshed
Lokomotivigrerens Stilling, da er det paa
Basis af den Kendsgerning, at disse Menne-
skers Organisme najagtig er underkastet de
samme Love i Naturen som alle andre Men-
nesker; herom kan der ikke tvistes. Ngj-
agtig de samme Fremtoninger forekommer
under en lengere Korselsperiode for Loko-
motivfgreren som for det rejsende Publikum.
Jo hurtigere Indtrykkene veksler, desto sna-
rere lammes den aandelige Opfattelsesevne.
Tankeorganerne kan aldeles ikke folge de
hurtigt paa hinanden kommende Indtryk,
som det legemlige Qje modtager, hvorfor
der allerede indtraeder en aandelig Slappelse,
lenge forend der endnu kan vere Tale om
fysisk Trathed.

En flere Timers Strekningskorsel tieet-
ter aandelig, ikke fysisk, og her kommer vi



til Kardinalpunktet, hvor Spergsmaalet maa
vaere: ,Er Lokomotivpersonalets Tjenestetid
ved de danske Stalsbaner saaledes, at Kors-
len overalt kan anses betryggende, hvad
Sikkerheden angaar?“ Signalernes raske og
uafbrudte Rakkefolge, de udsatte Tankeor-
ganers Koncentrering paa et bestemt Punkt,
nemlig lagttagelsen af den foranliggende
Strakning, virker i den Grad anspzndende
paa Hjernen, at man efter en flere Timers
Lokomotivkersel med gyldig Grund maa
betegne dette Arbejde som de yderste For-
dringer, der overhovedet tar stilles til et nor-
malt Menneske.

Man ber i saa Henseende tage Passa-
gerernes hurtig indtraadte Traethed il Trods
for det behagelige Ophold, hvor de kun
behgver at nyde Udsigten ud over veks-
lende Landskaber-uden Folelsen af Ansvar,
til Forbillede for herigennem at faa en Maale-
stok for de Fordringer, der stilles til Loko-
motivforeren.

Fremforelsen af et Tog med hyppige
Ophold er vel i fysisk Henseende mere an-
strengende, hvorimod det i aandelig Hen-
seende ikke virker saa deprimerende, fordi
Tankerne under Opholdet paa Stationerne
delvis afledes. Her byder der sig nemlig
andre Billeder for det legemlige Qje, som
uden at beskaftige det aandelige er en min-
dre Hyviletid for Lokomotiviereren og for
ham betyder det samme som den fer om-
talte udstillingsbesegendes Blik ud i Naturen
eller som for den rejsende under Opholdet
paa Stationen.

Af det her oprullede Billede fra Loko-
motivpersonalets Virksomhed vil man let
kunne finde Forklaringen til, at Tankerne
kan komme til at stagnere et Ojeblik eller
populart udtrykt: Indtreedelsen af et »morkt
Oijeblik«. [ de fleste Tilfwlde er det under
Paavirkning af en vis aandelig Slappelse, at
Lokomotivfareren kommer til at overse et
eller andet Signal.

Naar nu, som sket er, at de aande-
lige Kreafter svigter om Dagen, saa kan man
ikke vere blind for, at den samme Kalamitet
langt lettere kan indtraeffe om Natten, hvor
Naturens Love foreskriver Mennesket Huvile.
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Nattjenesten er i Almindelighed betydelig
mere enerverende, fordi Daghvilen ikke vir-
ker tilstrekkelig styrkende paa Legemet, idet
den aldrig kan erstatte Nattesgvnen. Loko-
motiviereren har om Natten ikke Spor af
Afveksling i sin Tilvaerelse, men maa ofre
Signalerne hele sin Opmarksomhed. Strak-
ningen er kun synlig for ham saalangt som
Lokomotivets Frontlanterne kan lyse, den
ovrige Strekning er indhyllet i Morke, og
hvorfra kun Signallysene skinner ham i
Meode. Her kan nu let opstaa det Moment,
da der indtreder en aandelig Slappelse
som Folge af Signalernes hurtige Rakke-
folge, idet Nattjenesten ogsaa byder storre
Muligheder for en fysisk Svaekkelse, hvori-
gennem Hjernens Virksomhed til Dels lam-
mes.

Enhver Lokomotivferer er det vel pas-
seret, at han har vearet i Tvivl om den rette
Stilling af et kort i Forvejen passeret Sig-
nal, og uvilkaarlig vender han sig om for
endnu en Gang at overbevise sig om dettes
Korrekthed. Dette Tilfeelde er en Falge af
aandelig Overanstrengelse, idet Opfattelses-
organerne momentvis ikke formaar at optage
og falge de Indtryk, som det legemlige Oje
fanger, og Lokomotivfareren bliver usikker.

I Reglen er et saadant Tvivlstilfzlde
tilstreekkelig til at udelukke en Gentagelse
under Keorslens videre Lgb, idet enhver
straks griber til animerende Midler, for deri-
gennem at opfriske Sindet. Man lzner sig
ud af Fererhuset for at forfriskes af Luft-
trekket, tager sig en Slurk Kaffe eller trod-
sende den @ldgamle merkelige Bestemmelse
tender sin Pibe eller Cigar*. Dog ved en
leengere Tjenestetid hjcelper ingen Midler;
mere og mere og stadig steerkere gar saavel
den legemlige som aandelige Overanstren-
gelse sig gceeldende, og tilsidst ser man kun
Signalerne som gennem et Slor.

(Fortsattes).

* Vi vil haabe, at vore hejtzrede Autoriteter,
ved herigennem at overbevise sig om Tobakkens
gode Egenskaber og heldige Indflydelse som et
stimulerende Middel under Tjenesten, snarest opha-
ver det bestaaende ldgamle Forbud, og giver
Lokomotivpersonalet den samme Ret, som til Eks.
Togpersonalet har haft i mange Aar,
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Adressefortegnelse:
Formanden,
Lokf. Chr. Christensen, Ny Englandsgade 34, Eshjerg.
Hovedkassereren.
Lokf. C. Larsen, Vesterbrogade 128!,

Kjobenhavn.
Redaktionen.
Lokf. . Hansen, Gjedser.
& *
*
Voldgiftskendelsen.

Det har hidtil vaeret Skik, at naar en
Voldgift havde afsagt en Kendelse, rettede
Parterne sig efter den, selv om de ogsaa
var utiliredse; men nu ser man det Sarsyn,
at selv udenforstaaende, som nappe kender
de for den af Parterne selv valgte Voldgift
forelagte skriftlige Beviser og mundtlige af-
givne Forklaringer, tillader sig at kritisere
denne.

Da Kendelsen selvfialgelig er i Over-
ensstemmelse med det Voldgiften forelagte
Materiale, og Viborg Afdeling ikke har be-
nyttet den i Slutningen af Kendelsen satte
Frist af en Maaned til at bevise sine Paa-
stande, skulde man synes, at enhver uden-
forstaaende dermed maatte fole sig tilfreds-
stillet.

Dette synes imidlertid langt fra at veere
Tiltzeldet, idet flere anser sig for at kompe-
tente til at agere »Overvoldgift<, men kun
derved konstaterer deres i alt Fald tilsyne-
ladende fuldsteendige Mangel paa Forstaaelse
af Voldgiftens Opgave, og jeg skal som Eks.
tillade mig at fremdrage den af Hr. Vilh.
Thomsen, Glyngore, skrevne Artikel i Lok.-
Tid. Nr. 10. Hr. V. T. skriver i Slutningen
af forste Stykke, »at Voldgiftskendelsen gi-
ver enhver Lokomotivmand Ret til at for-
lange al den Ekstratjeneste han onsker,
naar blot det ikke er paa Fridage«. Nej,
Hr. V. T., det giver Kendelsen aldeles ingen
Ret til. De gaar nemlig ud fra, at Aat.
Personalet har bed! om at faa mere Tjene-
ste, medens det faktiske Forhold er, at Vold-
giften ikke har set Skygge af Bevis for, at
Aat. Personalet har gjort dette. Der er jo
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ikke det mindste i Vejen for, at Udtalelsen
om de et a to Trek paa Reservedagen kan
vere fremkommen paa Foresporgsel derom
af Foresatte, ligesom den med Navns Un-
derskrift forsynede Erklering fra den, der
har hort ovenstaaende Udtalelse, ikke anty-
der, at Udtalelsen er fremsat som et Onske.

Det varste i V. T.s Artikel er imidler-
tid naestsidste Stykke, der begynder saaledes:
»At denne Voldgift ikke har vaeret heldig,
er sikkert; dens Opgave var at udjevne o.
S. V. Det er aldeles forblgffende, at Hr.
V. T. kan vare saa naiv at tro, at Hoved-
generalforsamlingen vilde spilde sin kost-
bare Tid paa at udjevne d’Hrr. Beich og
Ohlsens smaa Stridigheder eller lade en
Voldgift nedsztte for at gore dette, og jeg
skal derfor oplyse Hr. V. T. om, hvorfor
Voldgiften blev nedsat.

I Henhold til Afdelingslovenes § 5
har Lokf. i Aat., der har folt sig bragstholdne
over en i deres Afdelings Forhandlingspro-
tokol indfert Misbilligelse af deres Forhold,
henvendt sig til Hovedbestyrelsen, der paa
H.-Gen. har foranlediget Sagen undersogt
og paadgomt, og det var altsaa en Sag mel-
lem Lokf. i Aat. og deres Afdelingsbesty-
relse i Vg., idet denne nagter at stotte
navnte Protokoltilforsel.

Til det sidste Punktum i nastsidste
Stykke i V. T.s Artikel: »Men i Stedet for
afgives der en Kendelse, der gaar ud paa,
at en ikke i Voldgiften representeret Afde-
ling skal slette en lovlig Protokoltilforsel«,
skal jeg kun sige, at i alt Fald jeg anser
det for mest heldig, at ingen af de inter-
esserede Parter sidder i en saadan Voldgift,
og hvad den »lovlige« Protokoltilforsel an-
gaar, saa var det narmest for at prove
dennes Lovlighed, at Voldgiften blev nedsat,
og da Voldgiften er kommen til det Resul-
tat, at Tilferslen er ulovlig, er det indly-
sende, at denne forlanges slettet.

Hr. V. T.s Slutbemerkning: »Har De
lavet en Broler, da ver @rlig og slug denc,
ser jeg mig derfor ngdsaget til at sende
Retur.

Til Art. fra Vg. Afd. Bestyrelse i Lok.-
Tid. Nr. 10 skal jeg kun bemerke, at lige-



som Begyndelsen af Art. omhandlende Ned-
settelsen af Voldgiften er urigtig, er Slut-
ningen af samme Art. meningslos, idet det
selvfolgelig ikke var Parternes Pligt at med-
dele hinanden deres Materiale Sagen vedro-
rende, men derimod at fremlegge dette for
Voldgiften.

Vg. Afdelingsbestyrelses Bemarkning:
»Vi vil hermed meddele den ®rede Vold-
gift, at den Misbhilligelse, som staar skrevet
i Vg. Forhandlingsprotokol, ikke bliver slet-
tet, ejheller betragtes for ded og magteslos
at vere«, er jo i og for sig Voldgiften uved-
kommende, idet det jo ikke er en Voldgifts
Sag at eksekvere afsagte Domme, men dette
vel nermest maa blive en Sag mellem Hoved-
bestyrelsen som Representant for D. L. &
L. F. og Vg. Afd. levrigt vil Misbilligelsen
efter den afsagte Kendelse af enhver uden-
forstaaende betragtes som deod og magtes-
los, og det forbavser mig, at Vg. Afd. har
et saa lidet demokratisk Syn paa Forenings-
arbejdet, at den nagter at respektere en
Afgorelse, som har fundet Sted i Overens-
stemmelse med Foreningens Love og med
Parternes Reprasentanters Billigelse.

Aalborg, den 24. Maj 1912,

P. N. Wendelboe,
Medl. af Voldgiften.

* *
*

Voldgiften.

Har 2 Parter indgaaet paa Voldgift,
har jeg altid troet, at de paa Forhaand var
klare over, at de maatte bgje sig for Dom-
men, og at Dommere kun kan demme efter
Beviser, ikke efter Formodninger.

At Hr. B. gik ind paa Voldygift, for-
staar jeg absolut ikke. Saavidt jeg erindrer,
bemarkede Hr. B., at han ikke havde sine
Papirer med, og maatte altsaa vaere klar
over, at han risikerede at faa Sagen ensidig
belyst og bedomt, og burde som Folge
deraf have nagtet at gaa ind derpaa; saa
havde han tillige gjort 5 Kolleger en stor
Tijeneste. Der synes liden Mening i, at 5
Mand skal spilde 2 Timer paa en Sag, der
har veret for Hovedbestyrelsen, og som
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jeg nu tilmed herer fra Viborg, var endt
derira.

Ang. selve Dommen saa galder den
uancet afvigende Meninger 1 for 5 og 5
for 1.

I Fald Viborg Afd. havde holdt sig til
Sagen, at Aalestrup havde gjort opmaerksom
paa, at de kunde kere osv. osv., havde Vi-
borg staaet med PPalmerne og Sagen veret
endt paa 10 M.; men hele Vrovlet stammer
efter min Mening fra, at nogle Mennesker
vil paastaa mere, end de kan bevise, og
det gelder nu en Gang ikke overfor en
Domstol.

Da Hovedfm. havde kritiseret, at Vold-
giften ikke havde forligt Parterne (hvad
der ikke havde veret forlangt eller sagt
noget som helst om), svarede Lokf. M. og
K., og derefter rejste Ohlsen sig og erkle-
rede sig villig til at rekke B. Haanden til
Forlig; for saa vidt har O. haft Ordet.

Vigoo Gundel.

* *

Lokomotivigrer A. Munk, Aarhus,
der den ®'/1y f. A. fejrede sin 40-aarige An-
settelse ved Statsbanerne, har den '/;i Aar
vaeret Lokomotivmand i 40 Aar, idet Munk
blev ansat som Fyrbeder den '/s 1872.
Jubilaren er et skattet Medlem af D. L. &



L. F. siden Foreningens Stiftelse og er i
sin Tjeneste en meget paapassende og pligt-
opfyldende Mand, som er vel anskreven
hos sine overordnede som vel anset af sine
medansatte for sin noble og elskverdige
Karakter. Hr. Munk er i de senere Aar
bleven en renlivet Globetrotter og har ve-
ret Europa rundt saavel oppe i det hgje
Nord og set »Midnatssolen« som i det
skenne, sollyse Italien og er altid trods sin
Alder en af de mest utrettelige paa Turen.
Paa Jubileumsdagen modtog Hr. Munk
mange Beviser paa Sympati og Velvillie fra
ner og fjern.

* *
*

Til Medlemslisten.
Tilgaaet Fredericia Afdeling: Lokib. L.
Krag, Vamdrup.

Lokomotivatdelingen.

(Privatbanerne).

»Bestyrelsen for »Danske Privatbaners
Lokomotivfgrer- og Lokomotivfyrbeder-For-
ening« bemyndiges til at indlede Forhandling
med »Dansk Lokomotivferer- og Lokomo-
tivfyrbeder-Forening« om eventuel Indmel-
delse af »Dansk Lokomotivmandsforbund«
i »De samvirkende Fagforbunds.

Et saalydende Forslag vil foreligge paa
»Danske Privatbaners Lokomotivierer- og
Lokomotivfyrbeder-Forening«s naste Gene-
ralforsamling, og derfor vil jeg anmode
Lokomotivafdelingens Medlemmer ved de
forskellige Baner om at drefte Forslaget saa
indgaaende som muligt inden Generalfor-
samlingen.

Randers, 10.—6.—1912.
L. Poulsen.
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Forhandlingsreglerne
og
~ Jernbanetidende.

—_—

Laeser man det sidste Nummer af Jern-
banetidende, undgaar man ikke at legge
Marke til, at der indenfor de ledende Kredse
hersker en vis Grad af Forstemthed; man
sporer uvilkaarlig, at Gledesbagerets Ind-
hold har haft en bitter Eftersmag fremkaldt
ved Frygten for, at Forhandlingsretten mu-
ligvis atter vil fortabes.

Jernbanetidende, som ellers til daglig
Brug plejer at fore et ret svulstigt Sprog
og ikke tager det saa ngje med Midlerne,
er ved denne Lejlighed pludselig bleven
saa spagferdig, at den — ganske vist noget
sent — vil indremme, at den har sin Be-
grensning, og finder det udenfor al Lov
og Ret, at Jernbaneforbundet skal have Be-
stemmelsesret overfor Lokomotiviyrbederne.

Bladet skriver nemlig bl. a.:

Det vilde have veret noget ejendommeligt, om
vor Organisation alene shulde have udtalt sig om
Lokomotivfyrbadernes Klassesporgsmaal, da vi ikke i
Qjeblikket repracsenterer ret mange af denne Klasse.

Netop dette er, hvad vi altid har frem-
havet og vedblivende forsvarer, nemlig at
opretholde vor Selvstendighed som en fag-
lig Forening paa Grundlag af vort Medlems-
flertal. Derfor vil den af Bladet citerede
Udtalelse sikkert ogsaa gere sin Virkning,
inden Forhandlingsretten bliver endelig be-
vilget.

Hojst besynderligt ser det imidlertid
ud, at Jernbaneforbundet, der nu i aarevis
har segt at give det Udseende af at have
naaet sit Maal, just melder Pas, som On-
sket til Dels syntes at blive opfyldt. Skal
Aarsagen til denne Selvopgivelse monstro
findes i de bekendle Ord »>Skomager, bliv
ved din Least«, eller, for at udtrykke os saa
tydeligt som muligt, Manglen paa den for-
ngdne Fagkundskab indenfor Jernbanefor-
bundets ledende Krafter og evrige Med-
lemmer? Man kan vel egentlig gratulere
Maskinafdelingens Embedsmand til de kom-



mende saglige Forhandlinger angaaende
Lokomotiviyrbedernes tjenstlige Forhold,

eller vil de mon ikke betakke sig?
Argus.

forskelligt.

Lokomotivernes Sandkasser.

| Kjobenhavns store Lokomotivdepot
er Lokomotivernes Sandkasser hidtil bleven
fyldt paa en meget primitiv Maade, idet det
tunge Sand skulde slebes i Spande med
tilhorende Tragte, undertiden paa lengere
Distancer. Dette har givet Lokf. Mottlau
Ideen til et Apparat (eller han har, om man
vil, gjort en Opfindelse), hvorved Sandfyld-
ningen besgrges i et Jjeblik ved Indkerslen
i Remisen. Tegningerne er forevist Maskin-
bestyreren i 1. Kreds, der, naar M. har ud-
ferdiget sine detaillerede Tegninger, vil sende
dem til Maskindirektoren. Vi skal senere
komme tilbage til M.s Opfindelse og mulig
fremvise Tegningen her i Bladet.

* *
*

Lysreflexer.

Jeg har med Interesse lest sidste Ar-
tikel om ovenstaaende Emne og maa tilstaa,
at der er visse generende Lysvirkninger
under Korsel i Mgrke. Genskaret i Ud-
sigtsruden fra Fyret dekkede jeg under min
Stationering i Jylland med en paa Oliebak-
ken hangende Plade, der fulgte med Fyr-
dorens Bevagelser, ved at forbinde Pladen
med Fyrderens Haandtag. Denne simple
Plade blev taget i Jjesyn af min davarende
Maskininspekter, der mente, at en Ansog-
ning burde indsendes om Benyttelse af
denne. Ved Foresporgsler til ®ldre Forere
mente man, at Lysreflexer aldrig havde ge-
neret dem — Vanen var bleven til en Nod-
vendighed. Dette Resonnement gjorde, at
jeg af Hensyntagen til »sde ldre« undlod
at sende nogen Ansegning, skent Pladens
Benyttelse gjorde sin ufravigelige Gavn.

Maa jeg samtidig sperge: Hvorfor skal

Manometerlanternen nasten paa alle Maski-
ner anbringes saaledes, at dennes Lys af-
spejler sig i Udsigtsruden?

Viggo Mottlau.

Jernhaneforeningen, Jernhaneforbundet
og
Forhandlingsretten.

(Fortsat).

(Ivar Berendsen):

3) De skulle kunne give Adgang til nu-
vaerende eller forhenvaerende ansatte i ved-
kommende Etat. Det gor de nu, efterhaan-
den som deres Love er blevne @ndrede.
4) De skulle folge saadanne Regler ved Valg,
at der sikres Mindretallene en passende Re-
presentation under Forhandlinger med Ad-
minisirationen. Det gor de, og det er ikke
bestridt fra nogen Side. Altsaa, Jernbane-
etaten har den samme Forhandlingsret som
de ovrige Etater. Jernbanens to Hovedor-
ganisationer har den samme Forhandlings-
ret sem de tre andre Etater, den er blot
ikke traadt i Kraft. Jeg skal tillade mig at
overgive den meget 2rede Ordferer de Reg-
ler, jeg har oplest ordret, ligesom jeg har
oplaest hans egne Ord efter Fortrykket ord-
ret, og jeg antager, han saa vil indremme
mig, at hans Udtalelser hvilede paa et urig-
tigt Grundlag.

Naar disse Forhandlingsregler altsaa
ikke er traadte i Kraft i Statsbanerne, me-
dens de udeves og udeves fortrinligt i alle
de andre 3 Etater, maa det have en anden
Grund. Det har en anden Grund. Grun-
den er den, at i Modsatning til, at de an-
dre Etaters Administration har anerkendt de
i Reglerne navnte Foreninger indenfor Eta-
terne som Bearere af Forhandlingsretten og
har overladt Etaternes Personale bagefter
at ordne sig derefter, — hvilket har haft
den udmarkede Folge, at Smaaorganisatio-
nerne og Separatorganisationerne har oplgst
sig, og at deres Medlemmer har meldt sig
ind i Hovedorganisationerne, med Undta-



gelse al de Smaaorganisationer, som over-
hovedet ikke satte Pris paa den organise-
rede Forhandlingsret —, saa er Statsbaner-
nes Centraladministration gaaet den mod-
satte Vej og har forhalet Anerkendelsen,
indtil Separatorganisationerne har erkleret
sig for tilfredse, i Forventning om, at de
skulde erklere sig tilfredse, eller, hvad jeg
ikke betenker mig paa at sige, i Forvent-
ning om, at de ikke vilde erklere sig til-
fredse. Derved har Centraladministrationen
forst og fremmest bragt sig paa Kant med
de to Hovedorganisationer, som rummer
omkring 9,500 Medlemmer. Dernast har
de givet Separatorganisationerne den Tro,
at Centraladministrationen indenfor Stats-
banerne favoriserer dem og onsker dem
konsoliderede. Om det nu er en rigtig
Forudsatning hos disse Separatorganisatio-
ner i Ojeblikket, skal jeg ikke udtale mig
om, men det er givet, at denne Tro paa,
at Centraladministrationen for Statsbanerne
foretreekker Smaaorganisationerne for Hoved-
organisationerne, har Rod dybt i Fortiden,
fra den Gang Generaldirektionen for Stats-
banerne aabenlyst favoriserede Smaaorgani-
sationer paa Hovedorganisationernes Be-
kostning. Jeg Dbetenker mig ikke paa at
sige, at det er en kortsynet Opfattelse af
Centraladministrationen for Statsbanerne, en
Opfattelse, som er i direckte Modstrid med
Administrationens egne Interesser. Admi-
nistrationens og Etaternes Interesse er i den
Henseende falles, nemlig at det bliver de
almene Synspunkter og ikke Sarinteresser-
nes Synspunkter, som er de raadende og
geldende. Felgen af denne Forhaling fra
Statsbanernes Administrations Side blev den,
man kunde vente sig, nemlig at Separator-
ganisationerne har konsolideret sig.

Den hojterede Trafikminister ved jo
lige saa vel, som jeg ved, at det Forhold,
han omtalte, at der i Qjeblikket er 36 Sta-
tionsforstandere i Jernbaneforeningen, men
over 200 udenfor den, er indtraadt, efter at
Forhandlingsreglerne af 4. Maj 1910 er kom-
men ud, og at Forholdet er hidfoert ved, at
disse Stationsforstandere er udtraadt af Jern-
baneforeningen og udtraadte, fordi Stations-
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forstanderne var gnavne over, at det var
Hovedorganisationerne, der havde faaet For-
handlingsretten, og fordi de derved haabede
at kunne volde denne Hovedorganisation
Vanskeligheder. Med andre Ord, hvis Ho-
vedorganisationen straks var bleven aner-
kendt fra Statsbanernes Side, saaledes som
Hovedorganisationerne er bleven anerkendt
i de andre Etater, havde dette Forhold ikke
kunnet opstaa. Derimod har den hejterede
Trafikminister ganske Uret, naar han frem-
stiller dette saaledes, at hvis han nu aner-
kender Forhandlingsretten for Jernbancfor-
eningen, vilde det betyde, at 36 Stations-
forstandere fik Forhandlingsret, som nagte-
des 200. Nej, ifolge Forhandlingsreglerne
er det ganske anderledes. Ifolge Forhand-
lingsreglerne kan enhver Organisation hen-
vende sig til Administrationen; det staar i
Forhandlingsreglernes §9; men der tiliojes,
at Hovedorganisationerne skal udtale sig
om vedkommende Andragende, inden Sagen
afgores; og det betyderikke, at de 200 ud-
traadte Stationsforstanderes Andragende skal
bedommes af de 36 Stationsforstandere,
som sidder i Jernbaneforeningen, nej, det
betyder, at deres Andragende skal bedom-
mes af den samlede Jernbaneforenings Be-
styrdse, i hvilken der sidder Reprasentan-

ter for alle Klasser. (Fortsattes).

poR6 oA ZEONDUM . 50
¥ 4 s

ARvavITTER

fbefaling.

Elegante Herreklaeder faerdige og efter
Maal. Moderne Damekostumer, Neder-
dele og Skerter. Rimelig Udbetaling.

Maanedlig Afdrag.
RIf et

kun lste Sal.
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olatshanernies Tienstmand kd OF 60 g

Vesterbrogade 66.

Stodt Melis 21  Ore pr. '/-kg Dansk Mel 10 Orepr.'/:-kg Lovetand .. ... 200.pr."/-kg
Hugget do... 23— Amerik. do. 11'/» - == SEMaltss Al L 23 — -
Farin . ..... 182 — — do. do. 121/ — — 2t/s Kilo Salt.. 10 Ore
Hugg. Krystal 25 — —  Rismel.... 13}/ — — 2 Kilo Soda .. 10 Ore

Efter endt Dagverk smager Hertzsprungs Kaffe bedst. 107 8re pr. |, Kilo. %
Priserne er pr.2kg. Varerne sendes overalt, ogsaatil Provinserne.

(L Lk e SSSSNS
/ /\\\\\\ Sl \\\

CARLSBERG

PILSNER

VERDENS FINESTE PILSNER

-—== Trikotage og Linned.

Direktc til Forbrugerne fra egne Fabriker. Stremper, Sweatter, Underbekladning i Uld og Bomuld, Linned,
Reformbenklader, Dowlas, Medium, Lagendowlas. — Specialitet: Bornestromper, ret & vrang, mindst
33'/s pCt. under alm. Pris. Besparelse: Garanteret 25 pCt.

TIf. Byen 1732 x.  Trikotage- og Linnedfabriken, Forlunsir@de 4, 1.  (ved Hojbroplads).

BT
Stort Udvaly
af

Spisestuc-,

Dagligstue- og
Sovckammer-
maebler.
Reparationer
samt
Oppolering
udfores billigt.

Grifienfeldtsgade 41,

O.M.Mdrtens;h_ A

3

lesiumkrlnussalskaheI ,,I]ANMARK“ S

Medlemmer optages med eller uden Helbredsattest og med Pramiefritagelse ved Invaliditet
ved Henvendelse til Overinspektor F. Rasmussen, Arkonagade 22% TIf. Vester 677 — H. P. Mortensen,
Asger Rygsgade 47 TIf. Vester 1480y, og Lokomotivfyrb. Kildevang.

Kontor Steenstrups Allé 9%, Kbhvn., aabent 11—1, samt St. Pauls Kirkeplads 9%, Aarhus, TIf. 2862,
Kontortid 9—3.



H. J. Hansens

Skrederforretning ™Y

38 Sander Boulevard 38

anbefaler sig til d’Hrr. Jernbanemznd.

15te KI. Cykler & Cykledele.

Brennarbor  [BRELGLBOR symasiine
fwan [\ S
Wanderer Al
W

Bramtons &t/
RudgeWhitewort \OB 10
og Periect Cykler

Reparationer hurtigt til rimelige Priser.
Cykler udlejes.

0. V. & J. C. Jacobsens Cykleforretning.

M. 952, Lﬁveuade Porl Nr. 53. Slagelse. TIf. 552.

Reserve-

dele til de
fleste gang-
bare Cykler
Nye Cykler

fra 85 Kr.

W A3
i & L
5 ‘
Y
S ,J ~

Oykler og Symaskiner

samt alt Tilbehor keber man
billigst og bedst hos

J. Jensen & Co.

Bruunsgade 3, Aarhus.

Veslarhrus flsmed

Edm. Bodé
anbefaler smukke Jubilzums- og Festgaver.
Lokomotivfunktionzrer 10 °/y Rabat.

Vesterbrogade 12. TIf. Vester 2640 x.

N. CHR. JENSEN

Bruunsgade 39, Aarhus.

Tricotage & Bearnekonfektion.

Billigste Priser. Stort Udvalg.

i Spisestel, Fajance, Por-

vrﬂ cellzn og Syltekrukker.
Stort Udvalg. Anbefalesd’Hrr.
Jernbanemands Hustruer.
Absalonsgade Nr. 16,

TH. BISTRUP

Pefer Grosen, Skomager,
Bruunsgade 27, Aarhus, Telefon 1928,

anbefaler
— kun Iste Klasses Fodtgj. £—

Billigere Varer fares, men anbefales ikke.
Humbugs-Fodtej feres ikke.

Reparationer udfores samvittighedsfuldt. — 22 Aars praktisk Erfaring

Istdhus Mebel-Magasin

leverer Maehler overalt i Danmark paa sa®rdeies favorable Vilkaar.

Chr. Nielsen,

Garanti for Soliditet. ————

Telefon Vester 200.
Kjobenhavn.

Enghaveplads 1 & 2.

Udgaar 2 Gange maanedlig.
Annoncer optages i Bladet ved Henvendelse til sJernbanefagpressens Annoncebureaus, Asger Rygsgade 4% tv.
Kjebenhavn V. TIf. Vester 1480 Y.

R. Ottesens Bogtrykkeri, Fredericia.
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