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Med dette Nummer begynder ,Dansk Lokomotiv-
Tidende“ sin 12. Aargang, og med en Tak for de
mange Beviser for Uelvilje og Interesse, som Bladet
i det forlobne Aar har modtaget, bringer vi hermed
Medlemmer af ,Dansk Lokomotivferer- og Loko-
motivfyrbeder-Forening*, ,Danske Privatbaners Lo-
kRomotivferer- og Lokomotiviyrbeder-Forening“ samt
ourige Lasere vore bedste dnsker om et
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Lokomotiver
til de japanske Statsbaner.
(En Rekordprastation).

(Fra Tysk af O. Bendixen).

I A. Borsig’s »Mitteilungen aus dem
Lokomotivbau« fra Juni f. A. findes en
Beretning, som vi i det folgende skal se
narmere paa. Den rummer mange Ting af
Interesse rent bortset fra, at den sardeles
tydeligt illustrerer, hvor vanskeligt det er,
og hvor overordentlig mange Forudsetninger
der kraves for at kunne konkurrere paa
Lokomotivbygningens Omraade med et Land,
der har saa stor en Lokomotivindustri som
Tyskland. Et Land, som yderligere af Na-
turen har den uendelig store Fordel selv
at kunne producere de vigtigste for Loko-
motivfabrikationen ngdvendige Raamateri-
aler og endog har en stor Udfersel af disse.
Og det er ikke sit eget store Forbrug af
Lokomotiver, som Tyskland alene formaar
at fabrikere, nej, i alle Verdensdele, i de
fjerneste Egne af Jorden kerer Lokomotiver,
som ere lavede paa de forskellige tyske Loko-
motivfabriker. —

»Et nyt Resultat af den tyske Industri,
der overalt har vakt berettiget Opsigt, er
opnaaet af den bekendte Berliner Lokomo-
tivfabrik A. Borsig i Tegel. | Januar f. A.
fik denne Fabrik Bestilling fra den japanske
Regering paa Levering af 12 Lokomotiver.
Allerede i disse Dage (April Maaned) fandt
Provekorslen Sted med det sidste af disse.
Medens 6 Maaneder i Almindelighed anses
for en knap Leveringstid for en lignende
Bestilling, blev Arbejdet paa disse 12 Loko-
motiver dog fuldfert paa 66 Arbejdsdage.
Det forste var endog klar til Provekorsel
47 Dage efter, at den forste Streg var slaaet
paa Tegnebradtet.«

For nogen Tid siden gik ovenstaaende
Notits gennem den tyske Dagspresse og
vakte berettiget Opsigt saavel i Fagkredse
som blandt Legfolk. Den fulgtes vel ogsaa
her og der af en let Tvivl om Muligheden

af en saa hurtig Fabrikation. Det syntes
jo ogsaa at greense til det umulige i Forhold
til den almindelige Leveringsirist indenfor
Lokomotivindustrien. Man maa erindre alle
de nodvendige Arbejder, som i det her an-
givne korte Tidsrum kraeves for at fremstille
et saadant Lokomotiv. [ Raekkefolge kan i
Korthed naevnes tekniske Udkast, Detail-
tegninger, Tilvejebringelse af Raamaterialer,
Fremstillingen af de enkelte Dele og Sam-
lingen af disse til den fardige Maskine.
Og dog er Angivelserne i denne Notits
fuldstendig korrekte fra Ord til andet og
kan saa meget mindre betegnes som urig-
tige, som de intet forraader om de talrige
Vanskeligheder af forskellig Art, der skulde
overvindes i Forbindelse med den ualmin-
delig korte Leveringstid, som stod til Raa-
dighed.

Det vil derfor vere af almindelig In-
teresse at folge Gangen i denne Fabrikation,
som danner en Rekordprastation og kaster
et glimrende Lys over Firmaet A. Borsig’s
Leveringsdygtighed. Dernaest udviser Mo-
dellen og Udferelsen af de omtalte Loko-
motiver en Del interessante Enkeltheder,
der i mange Retninger afviger betydeligt
fra det almindeligt benyttede baade i Tysk-
land og det gvrige Europa.

De japanske Statsbaner udskrev i Be-
gyndelsen af forrige Aar en Konkurrence
paa Leveringen af 60 Lokomotiver af for-
skellig Model til deres Banenet, der som
bekendt for Tiden endnu kun har en Spor-
vidde af 3'/> Fod engelsk — 1067 mm i
Modsetning til det europaiske Normalspor
paa 1435 mm. Af disse Lokomotiver blev
30 Stk. bestilt i Nordamerika, 12 i England
og 24 i Tyskland, af hvilke sidste A. Borsig
fik overdraget Leveringen af de 12, grundet
paa et af dette Firma udarbejdet Udkast.
Disse Lokomotiver skulde ifolge Forskriften
ved Bestillingen bygges som 3-koblede Iltogs-
maskiner med Overheder og en 2-akslet
Truck foran (2-C Lokomotiver). De store
Fordringer, som i Forhold til den ringe
Sporvidde stilledes til disse Maskiner, kree-
vede en anden Udforelse, der betingede
en fuldstendig Nykonstruktion.



| Japan traadte i Begyndelsen af Juli
f. A. en ny Toldtarif i Kraft, som havde til
Folge en enorm Forhgjelse af Toldsatsen
paa Lokomotiver. Da de bestilte Lokomo-
tiver skulde leveres irit og fortoldet i Japan,
laa for Firmaet A. Borsig det (Onske ner
at faa Lokomotiverne saa lidlig fardig (il
Aflevering, at de endnu inden Juli kunde
afhentes fortoldede i VYokohamas Havn.
Den 21. Januar modtoges Bestillingen tele-

som ere egnede til at modtage saa sveare
og omfangsrige Stykker. Normalt bliver et
Tidsrum paa 6 Maaneder anset for forholds-
vis knap til en saadan Levering, altsaa det
dobbelte al den Tid, som her var til Dispo-
sition.

Samme Dag, som Bestillingen mod-
foges, blev Udkastet delvis forandret efter
Onske af de japanske Statsbaners tekniske
Kommisswr, der for en Tid havde taget Bopzl

Fig. 1. Arbejdets Stadium den 7. Marts.

grafisk, og da en Fragtdampers Fart fra
Hamborg til Yokohama ikke kan gores
under 8 Uger, saa var der til Fabrikationen
af Lokomotiverne kun knap 3 Maaneder til
Raadighed. Det maa tillige erindres, at Ind-
pakningen til Serejsen og Transporten fra
Tegel ved Berlin til Hamburgs Havn maatte
beregnes til at tage mindst 8—12 Dage.
Dertil kom endnu Risikoen, som en Skibs-
transport i og for sig betyder med Hensyn
til neje Overholdelse af Sejltiden, saavel som
til given Tid at have Skibe til Raadighed,

i Berlin. Derefter paabegyndtes Tegningerne
paa Hoveddelene, saasom Kedlen, Rammen,
Cylindre og Hjulset. De narmeste Dage
allerede blev Leverancen af de vasentligste
Raamaterialier overgivet til Leverandererne.
Disse er i Parenthes bemarket Fabrikens
egne i Ordets fuldeste Betydning, idet Fir-
maet A. Borsig i Borsigwerke, Qvreschle-
sien, har deres egne Kulgruber, Jern- og
Staalverker, hvor de selv fremstiller det
vaesentligste af det Materiale, som skal be-
nyttes for at fremstille et Lokomotiv. Den



6. Februar, altsaa 12 Dage efter, at Bestil-
lingen modtoges, ankom de forste St
Kedel- og Rammeplader, og nu kunde Fa-
brikationen af disse vigtige Dele paabegyn-
des, da Tegningerne i Mellemtiden var ble-
ven fardige.

Den 7. Marts, efter Forlgbet af 38
Arbejdsdage fra Bestillingsdagen, kunde den
forste ferdige Kedel afleveres til Montage-
vaerkstedet efter endt foreskreven Trykprove.

drene. Den 17. Februar var de i Stoberiet,
efter at Modelsnedkeriet i betydelig Grad
var gaaet under den almindelige 'Leverings-
tid. Afleveringen af Cylindrene fra Stabe-
riet til Maskinvarkstederne skete hver Gang
Dagen efter Stgbningen. Da blot et eneste
Udskudsstykke vilde have gjort Lokomo-
tivets rettidige Fuldendelse tvivisom, blev
der i Stoberiet med den storste Omhu vaa-
get over, at ingen Cylinder blev Udskud,

Fig. 2. Arbejdets Stadium den 8. Marts.

De ogvrige Kedler fulgte med korte Mellem-
rum, og den 29. Marts var den tolvte Kedel
i Montagen. Den forste ferdige Ramme
med alle Tveerafstivninger, Akselbakker, Ke-
delbzrere o. s. v. kom til Montering den
6. Marts og var altsaa ferdig 22 Arbejds-
dage efter, at Materialierne vare ankomne.
Den tolvte Ramme blev afleveret i Monta-
gehallen sammen med den tolvte Kedel den
29. Marts.

Modelsnedkeriet modtog den 31. Ja-
nuar Tegningerne paa Maodellerne til Cylin-

men fat de? alle kunde_forarbejdes ferdige
og afleveres.

I Tiden medens Kedler og Rammer
lavedes ferdige, var ogsaa de ogvrige En-
keltheder konstruktivt gennemarbejdet paa
Kontorerne, Tegningerne fremskyndet far-
dige og afleveret til Vaerkstederne. Maskin-
delene var gjort ferdige i Smedien, Stobe-
riet og de mekaniske Vearksteder saaledes,
at da Kedlerne og Rammerne afleveredes i
Montagehallen, vare ogsaa de gvrige Dele
indgaaede der, og den egentlige Sammen-



bygning af Lokomotiverne kunde begynde.

Ved dygtige og energiske Bestraebel-
ser vare ogsaa de Dele og specielle Appa-
rater ankomne rettidig, som skulde forskri-
ves andet Steds fra til Dels fra Udlandet.
Der kunde saaledes underseges, om nu
ogsaa i Virkeligheden alle Operationerne i
de forskellige Instanser havde arbejdet i
det rigtige Tempo trods den uherte Force-
ring. Paa de hosstaaende og efterfolgende

er Kedlen og Rammen paa den forste Ma-
skine bygget sammen, og Kedlen bliver
bekledt med Asbestpuder. Til hejre staar
den anden Ramme netop klar til at modtage
Kedlen. Fig. 4 er taget den 11. Marts, den
forste Maskine bliver allerede anbragt paa
Akslerne. -

Hvorledes Montagehallen ser ud den
13. Marts viser Fig. 5. Her ses netop 3
Maskiner paa forskellige Stadier af deres
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Fig. 3.

Billeder fra Monteringen ser man tydelig,
hvorledes Arbejdet skrider frem.

Fig. 1 viser Monteringsarbejdets Sta-
dium den 7. Marts, altsaa 38 Arbejdsdage
efter at Bestillingen modtoges. Cylindrene
ere allerede anbragte paa Rammen. (Ved
Siden af ser man en af de preussiske Stats-
baners 3-koblede lltogslokomotiver under
Bygning). Den naste Dag, den 8. Marts,
blev den forste Kedel lagt paa Rammen
(Fig. 2). Paa Fig. 3 ser man, hvorledes
Arbejdet ser ud den 9. Marts. Til venstre
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Arbejdets Stadium den 9. Marts.

Fuldendelse. Paa Maskinen til venstre bli-
ver begyndt med Monteringen af Gangtojet.
I Midten af Billedet er Kedlen til den anden
Maskine forbunden med Rammen, og til
hojre staar den tredje Maskines Ramme
og Kedel parat. Den 15. Marts (Fig. 6)
er allerede 2 Lokomotiver paa Aksler, og
for 2 andre er Rammerne klar til at mod-
tage Kedlerne. Paa Fig. 7 ses det forste
Lokomotiv under Damp den 17. Marts
feerdig til Provekorsel. Det er altsaa i Lo-



bet af 47 Arbejdsdage efter, at Bestillingen
modtoges.

Forsendelse af de 2 forste Lokomo-
tiver fra Fabriken, ferdig lakerede og em-
ballerede til Sorejsen, foregik den 31. Marts,
og den tolvte Maskine var ferdig den 10.
April. Den samlede Bestilling var saaledes
fuldstendig fuldfert paa 66 Arbejdsdage.

hvervet den samlede tyske Lokomotivindu-
stri fuld Anerkendelse i det maegtige opad-
strebende Japan, og som vil kunne ventes,
at vil give de tyske Lokomotivfabriker et
betydeligt Forspring for de udenlandske
Konkurrenter.

I ovenstaaende er blot de negne Tal
anfort, som Bevis forJden fuldkomne Rig-
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Fig. 4. Arbejdets Stadivm den 11. Marts,

Den Leveringstid, der stod til Raadighed
for Fabriken efter den ferste Kalkulation,
var altsaa formindsket med 2'/: Uge Dam-
peren, som havde de 4 fgrste Maskiner om
Bord, ankom velbeholden til Yokohama den
7. Juni, saaledes at disse Maskiner var -5
Uger tidligere til Disposition i Japan end
nodvendig var, med Henblik paa den senere
indtreedende Toldforhgjelse.

Detie er en Prastation, som har er-

tighed af den forstnevnte Avisnotits. Vi
har allerede i Begyndelsen af denne Artikel
antydet, at der foruden de Vanskeligheder,
som var forbunden med den forcerede
Fremstilling af Lokomotiverne, ogsaa var
andre Hindringer at overvinde. Af disse
maa navnes, at alle Tegninger, af hvilke
der udferdigedes ca. 350 Detailtegninger,
maatte udferes efter engelsk Maal, Fod og
Tommer, og ikke efter Millimetermaal, som



anvendes i Tyskland. Ligeledes maatte som
Folge heraf, Arbejderne i Varkstederne ar-
bejde efter engelske Maalestokke, hvilket
ganske naturligt beted en Vanskeliggorelse
af Arbejdet, da disse Maal vare uvante.
Dog blev disse Vanskeligheder mildnede en
Del ved den Omstendighed, at der kort
forinden var lavet nogle svaere Godstogs-
lokomotiver til den brasilianske Centralbane,
for hvilke det engelske Maal ligeledes var
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tiverne, maatte laves sarlig. Der var ikke
Tale om, at man kunde forsyne sig med
disse Dele fra Lageret. En Del serlige Ap-
parater maatte som Specialkonstruktioner
bestilles i Udlandet, og ved hver af disse
var der uden Undtagelse stor Vanskelighed
forbunden med, at de kunde komme Fa-
briken rettidig i Hande.

Tager man endvidere i Betragtning,
at det forcerede Arbejde med denne Bestil-

#A.BORSIG, TEGEL

Fig. 5. Arbejdets Stadium den 13. Marts.

foreskrevet. Hver enkelt Tegning maatte
forelegges de japanske Statsbaners Kom-
missa@r til Antagelse og Kopiering, inden
de maatte overgives til Verkstederne. Dette
kunde ganske naturligt ikke gennemfores
uden Tab af Tid, trods hurtigst mulig Be-
handling hos Kommissaren. Skruegevin-
dene svarede vel i Almindelighed til det
Witworthske System; men afveg fra de her
benyttede Maal paa Noglernes Storrelse o.
s. v., saaledes at de normale Armaturer,
ja selv Skruer og Mattriker til Lokomo-

ling ikke maatte have Indflydelse paa de
mange andre Bestillinger, hvis punktlige
Atlevering ikke turde forstyrres, saa viser
det sig i det hele taget at vaere en hgjst
beundringsvaerdig Prastation, der giver Be-
vis for Tegel Fabrikens overordentlige Pro-
duktionsevne. Selviglgelig er der til et saa-
dant forceret Arbejde ogsaa knyttet sarlige
Anstrengelser og Omkostninger, som ikke
gor det anbefalelsesverdigt at arbejde saa-
ledes i hvert enkelt Tilfeelde; men man vil
lade det blive ved dette, idet Hojden af
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Fig. 7. Forste Lokomotiv ferdig til Provekorsel den 17, Marts.




Arbejdsobjektet var tilstrekkelig stor, og de
Krav, som skulde opfyldes, ikke kunde
naas paa anden Maade. At denne Rekord-
prastation overhovedet var mulig, er uden
Tvivl en Folge af Varkstedsorganisationen,
som muliggjorde, at alle de forskellige Af-
delinger, der var Tale om, de tekniske Kon-
torer saavelsom de forskellige Varksteder
og den merkantile Indkebs- og Forsendel-
sesaldeling, fra den ferste Dag arbejdede
Haand i Haand, og at hvert Hjul i den
store Fabriksbedrift passede ind i det andet
uden at svigte. Ordet »Japan<, der som
en manende Paamindelse var synlig i alle
Varkstedslokalerne under Fabrikationen, har
sikkert gjort mange af de arbejdende Be-
kymring, men dette blev opvejet ved berel-
tiget Stolthed over den programmaessige
Fuldendelse, og ved Bevistheden om, .at
have bidraget til at indgyde Udlandet Re-
spekt for (ysk Arbejdskrait og Produk-

tionsevne. (Sluttes).

D.L. &L.F.

Hovedbestyrelsesmadet den '*/;» 1911
nted folgende Dagsorden:

Punkt 1. Beretning fra Udvalget angaaende
Forhandlingsretten.

Punkt 2. Skrivelse fra Red. af Norsk Lo-
komotivmands Tidende.

Punkt 3. Eksamensudvalgets¥Indstilling til
Eksamensbestemmelser.

Punkt 4. Lokfb.s Forfremmelse.
Punkt 5. En Sag vedr. Pensionsloven.
Punkt 6. Skrivelse fra Generaldirektionen.
Punkt 7. Generaldir. Ordre H. Nr. 15.
Punkt 8. Skrivelse fra Slagelse Afd.
Punkt 9. a. Skrivelse fra Viborg Afd.

b. Et Anciennitetsspargsmaal.

Eventuelt:
Punkt 10. a. Skriv. fra H. B.medlem Alir.
Olsen, Hg.
b. Skrivelse fra Struer Afd.
c. — - Aarhus -

ad Punkt 1.
Beretningen tiltraadtes af Hovedbesty-
relsen.
ad Punkt 2.
Der anvises et Belob af Hovedkassen
til Udbetaling og refunderes al det Belab,
der indgaar fra Norge.

ad Punkt 3.

Henvist til Generalforsamlingen i April
1912. Fra Lokib. Lillie var fremkommet et
Mindretalsforslag, for hvis detaillerede Ud-
arbejdelse Hovedbestyrelsen udralie sin ufor-
beholdne Paaskonnelse.

ad Punkt 4.

Det vedtoges at overdraze Sagen il
Fmd. og A. Olsen, som skal spge oplyst,
hvor mange Kilometer der er kort af Loklb.
som Farere 1 Tdsrummet 1. April til 31,
Dechr. 1011,

ad Punkt 5.
Henvist til en tidligere Vedlagelse.

ad Punkt 6.
I Anledning af en fra samtlige l.okftb.
i Korser indsendt Klage over Lokf. Saalbach
er der fra Generaldirektionen modtaget ial-
gende Svar: —

DE DANSKE STATSBANER.
Generaldirektionen.
Kjebenhavn, B, den 15. November 1911,
Bilag.
Journal Nr. 24028,

(Bedes anfort i Besvarelsen).
I Skrivelse af 21. August d. A. har IHoved-
bestyrelsen — i Anledning af nogle Ytringer, som
Lokomativigrer Ni. 301 O. F. B. Saalbach, Korseor,
skal vaere fremkommet med paa Slagelse Station
den 15. Juli d. A.,, og hvorved han sigtede Loko-
motivfyrbederne ved Depotet i Korser for at have
lesnet en Kile paa den ene Gliderstok paa den
Maskine, han betjente, og for ved en anden Lejlig-
hed at have taget Vagerne ud af Stopbesningerne
— anmodet om, at Sagen maa blive gjort til Gen-
stand for Undersogelse, for at den skyldige kan
blive straffet, eller Lokomotivferer Saalbach draget
til Ansvar for sine formentlig uvederhaftige Beskyld-
ninger mod de omhandlede Lokomotivfyrbedere.
Saaledes foranlediget skal man meddele, at
man — efter at Sagen vedrerende Fjernelsen af -
Vaegerne fra Stopbesningerne paa et Lokomotiv
uden Resultat har vearet overgivet Auditeren ved
Statsbanerne til Undersegelse — ikke herfra finder
Anledning til at foretage videre.
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Saafremt vedkommende Lokomotivfyrbadere
maatte gnske gennem privat Segsmaal at gare An-
svar geldende overfor Lokomotivigrer Saalbach i
Anledning af de ommeldte Ytringer, vil Ansggning
om Tilladelse hertil vaere at fremsende til General-

direktaren.
Rimestad.

J. Harhoff.
Dansk Lokomotivfarer-

og Lokomotivfyrhaderforening,
Hovedbestyrelsen.

— — Som man ser, har Generaldirek-
tionen ikke tillagt Saalbachs Beskyldninger
mere Vaegt end, at den »ikke herfra finder
Anledning il at foretage videre«.

Vi henstiller til Afdelingen at gore
ligesom Generaldirektionen — ikke at til-
legge denne Herres Udtalelser nogen Be-
tydning, af hvad Art nevnes kan. Red.

ad Punkt 7.
Toges til Efterretning.

ad Punkt 8.
Toges til Efterretning.

ad Punkt 9 a.
Det overdrages M. Mortensen at soge
fornyede Oplysninger i Sagen og udarbejde
et Koncept, som skal tilsendes Flovedbest.

ad Punkt 9 b.
Lokf. Spby anses for at have hojst
Anciennitet.

ad Punkt 10 a.
Der rettes en Henvendelse til Maskin-
dircktgren angaaende denne Sag.

ad Punkt 10 b.
Til Efterretning.

ad Punkt 10 c.
Det vedtoges at tilskrive Lokf. Keller,
at i Henhold til Lenningsbest. kan der ikke
erholdes Dizter for midlertidig Forflyttelse.

L3 *
Ll

Personalia.

Lokomotivfarer H. K. Nielsen, Aalborg,
er af Ministeriet for offentlige Arbejder ud- |
naevnt til Lokomotivformand fra 1. Januar
og med Station som hidtil.

- *
*

Struer Afdeling.

Struer Afd. afholdt den 2. December
Fallesspisning til ALre for pens. Lokf. A.
Andersen.

Ved Bordet holdt Lokf. Jakobsen som
den @ldste tilstedevarende Talen for Ares-
gesten og takkede ham for det gode
Eksempel, han altid havde givet saavel som
Forer som Privatmand. :

Ved Kaffen overrakte Lokf. Gundel
som Formand for Afd. Aresgaesien Diplo-
met som Aresmedlem, og Vicelormanden,
Lokf. Thygesen, h®ftede Foreningens Salv-
cmblem paa hans Bryst, hvoiefter For-
manden udbragte et Hurra for AEresgaesten,
som fik Ruderne til at ryste.

Deklamationer og Sange alioste hin-
anden saavel ved Kaffen som ved Punsche-
vildet, og Stemningen var fra forst til sidst
udmarket, og det var et almindeligt Onske,
at det maalte lykkes at faa lignende Sam-
menkomster en Gang imellem.

KI.2 havede Lresgaesten Forsamlingen
og takkede for den behagelige Aften, der
var beredt ham, hvorefter hele Selskabet
fulgte ham til hans FHijem.

Ved Aresgastens Gadedor udbra ste
Formanden et sidste Hurra, der blev Dbe-
svaretl saa kraftigt al Deltagerne, at Fuglene
forferdet faldt ned af Traerne, og Nabo-
erne »udbragte« forskellige mere oprigtige
end parlamentariske Onsker over Deltagernes
syndige Hoveder.

I Festen deliog foruden 18 Medlemmer
tillige Lok.formanden.

Mode d. 9. December.

1) Meddelelser fra Formanden, bl. a.
at H. B. havde sanktioneret de oanskede
Regler for Turbesattelse med den Andring,
at Lokfb. skulde vare 2 Aar i hver Tur.

Regler for Tjenestens Fordeling blandt
Reservepersonalet.

Aftgsning af de faste Tnre.

Til Aflesning i fast Tur velges
blandt alle i Reserven verende Fo-
rere indtil en Maaned ad Gangen
uden Hensyn til Anciennitet.
Lokib.: Som for Forerne,

Lok!.:



Anbringelse i de forskellige Ture.

Lokf.:

Lokib.:

Lokf. :

L.okfb.:

Naar der foreligger officielt for, at
en i fast Tur varende Forer ikke
lenger skal kore isin Tur, da ryk-
ker den Mand ind i Turen, som i
Folge gengse Skik er berettiget
dertil.

De yngste keorer i Godstogsturen,
de nastyngste i Persontogsturen
og de @®ldste i Reserven. Der
kores i de 2 faste Ture 2 Aar i
hver Tur.

Ny til Depotet ankomne.

Ny til Depotet ankomne Forere
indtreder i den Tjeneste, de i Folge
deres Anciennitet er berelliget fil,
dog ikke i fast Tur, i hvilken de
forst indtreder, naar de har opholdt
sig paa Depotet 1 Aar, og Plads
haves. Hvis Vedkommende er
forflyttet mod sin Villie, og Tjens!-
forseelse ikke er Aarsagen, saa ind-
gaar han i sit Nr., saasnart Plads
haves.

Ny il Depotet ankomne Lokomo-
tiviyrbedere traeder ind i den Tje-
neste, de i Folge deres Anciennitet
er berettiget til, naar Plads haves,
dog ikke i fast Rangertur, i hvilken
de forst indgaar, naar de har op-
holdt sig paa Depotet 1 Aar, og
Plads haves. Hvis Vedkommende
er forflyttet mod sin Villie, og
Tjenstforseelse ikke er Aarsag, saa
indgaar han straks i den Tjeneste,
han i Felge sin Anciennitet er be-
rettiget til.

Rangerturen.

Rangerturen bliver, som den er, men
bliver der mere midlertidig Forflyt-
telse for at udfere Rangering paa
fremmede Depoter, end de 2i Ran-
gerturen disponible kan bestride,
saa foretages Rangeringen paa disse
Depoter af Reservepersonalet.

Til Aflesning i Rangerturen benyt-
tes de yngste i Reserven varende
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disponible Forere, cller de aldste i
Reserven varende disponible Fyr-
. badere.

Anden forefaldende Tjeneste.

Anden forefaldende Tjeneste forde-
les blandt de i Reserven varende
Forere og Fyrbodere, saaledes at
Tjenesten og Fortjenesten i sin Hel-
hed Dbliver saa ensartet og ligelig
som mulig i Aarets Leb for hen-
holdsvis Farere og Fyrbadere.

Til Efterretning af Lokfb. Helmer Chri-
stensen.

2) Forslag til Forreiningsorden. Ved-
toges med uvaesentlige ZAndringer.

3) Juletraesudvalget onskede
ligere Tilskud. Bevilget 50 K.

4) Kontingentopkraevning.

Vedtoges at dele Byen i 6 Distrikter,
og at et Medlem, som var over 2 Maaneder
i Restance og ikke betalte inden en af Be-
styrelsen fastsat Frist, vilde blive sletict.

5) Valg af Beslyrelse:

yder-

Kasserer: Lokfb. Sloth (Genvalg).
Revisorer: Lokf. Hubert og Lokib.

Frank Olsen.

Reprasentanter: Lok.fprerne Thygesen,
Haugsted, 65 Nielsen og Lok.lyrboderne
Frank Olsen, Andersen, Christensen.

0) Indstilling til Forimandsvalg. (Der
afgores ved fremlagte Lister). Indstillet blev:
Lokomotivigrerne Thygesen, Rasmussen,
Jakobsen, Gundel.

7) Valg ai Lokale: »Hotel Struer«.

Viggo Gundel.

Forskelligt.

Til Forebyggelse af Afsporinger o, s, v.
er der paa Streekninger, hvor ,langsom Korsel*
er foreskrevet, saasom ved Sporkrydsninger og
Sporsammenslutninger, Dbleven anbragt serlige
Kendingsmeerker 1 100 Meters Afstand fra de

paagreldende Steder, Hensigten med disse er,



at. Lokomotivforeren 1 Tide averteres om, at
Hastigheden skal formindskes, saaledes at Fare-
stedet ikke passeres med mere end 25 km Fart.

* *
%

Hvor

Schmidts Overheder har opnanet i de forskellige

stor Udbredelse Lokomotiver med

Lande, erfarer man i elterstanende Optaelling,

sam er foretacet 1 Midten af’ Joni (910

Tyskland 280 L Rusland 458
Belgien 432 O:drie 447
Frankrig meld Svorrize 200

Kolonier 859 Nord- og Syd-
fralien 300 amerika 200
Schweiz 125 Spanien D
FEugland o Haolland og

Kalonier 104 Kolonier O
Danmark (4 Chwekenlund 4
Noree 19 Portngal 14
Ungarn 15 Tyrkiet 15
Rumenien 3 Laoxewmbure ]
Adevpten 1

* *
"
Til Belysning af;, hvorledes den tyske

Jernbaneadministration  soger at gore sit Per-
sonale interasseret i Forbedringer, skal noteres,
at. en Reservelokomotiviorer (her i Landet elis-
amineret F'yrhoder med 4 Aars Tjeneste) Alfred
Daliers i Berlin er tilkendt 150 Mark som Paa-
skonnelse for Udkastet til en Knpelaas,
* *
*
Puariserbladet. , Matin®

havde erkleret det for en Umnlighed,

; der for nogen Tid
siden
at det franske Jernbaneselskal Paris —Lyon —
Middelhavshauen havde bestilt 22 Lokomotiver
hos Humbeldt i

har efter nsermere Oplysninger gennem Mini-

Koln og Henschel i Kassel,

steriet  maattet vedgaa Rigtigheden, Dog har
Ministeren udtalt: Det er rigtigt, at forskellige
bestilt.

i den Henseende

franske Selskaber har Lokomotiver i

Tyskland, idet der ikke er

paalagt disse nogen Forpligtelser. Ikke desto
mindre har Ministeren henstillet. til Seiskaberne,
at de vrettidig udbyder deres Lokomotiv- og

Vognbestillinger i Frankrig, saaledes at Tra-
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fikken ikke vokser dem over Hovedet, og de
derved tvinges til at foretage deres Bestillinger
i Udlandet.

*

Paa den wnderjordiske Bane 1 London,
Distriktsbanen, Waterloo-Piceadilly og Hamp-
stead-Tunnelbanen findes ea. 1000 auntomatiske
Bloksignaler og andre selvvirkende Apparater
til Standsning af Togene ved Signalernes Stop-
stilling, hvilke ndforer ea. 400,000,000 Beva-
aelser,  Over deres Virksomhed vaages der
meget noje, og Kontrolleringen har vist, at der
ved GHO000 Sicnalbeviegelser kon er loreliom-
met et Tiltwlde,

Ved dizse er Togene Lin Lleven opholdte, w.en

livor Systemet. har svigtet,
ikke ndsatte for Fare, Paa Distriktshanen op-
retholdes Tralikken ved disse Sikkerhedst.ran-
staltninger til Trods for de indvikled»s Forhold,
hvormder der afsendes 38 Tox paa hvert. Spor,
Paa Hamptsteadslinien naar Antallet al” Togene

endog den nalmindelige Hojde af 42 pr. Tie,

* *
*

For

Statsbaneforvaltning paa nogle Lokomotiver ladet

nogen Tid siden har den ostrigske

foretace Forsog med den af de Weinmannske

Kokesveerker i Schwatz fremstillede Brunkuls-

tjere. Disse Forssg har givet sardeles gun-
stize Resnltater: dog ikke desto wmindre er der
ikke Udsigt til, at man i et overskneligt Tids-
ram vil knnns udnytte dette Braendselsmateriale,
idet. den aarlige Prodnktion forelabig knn nd-

gor 150 =200 Cisterner.

Bytning.
En Lokomotivfyrbeder i Roskilde on-
sker at bytte med en Kollega i Randers.
Billet, mrkt. »Roskilde«, modtager Bla-
dets Redaktion.

Bytning.
En Lokomotivfyrbeder i 5te Kreds
(Falster) onsker at bytte med en Kollega.
Billet modt. Red.

Bytning.
En Lokomotiviyrb. i Struer snsker at
bytte med en Kollega paa Sjelland.
Billet modt. Red.




Regnskab

over Indtegter og Udgifter i Regnskabs-
aaret 1910—1911 for
de sjallandske og falsterske Stats-
baners Embedsmands og Betjentes
Sygekasse.

(Aflagt af Statsbanernes Bogholderkontor).

Indtaegt
1. af Interessenter........ Kr. 156698,56
2. - Statsbanernes Tilskud 23400,00
3. - Mulkter............ 949,85
4. ved Salg af fundne Sager - 3953,65
5. af Adgangskort........ 777,00
6. - Avertissementsopslag 0,00
7. Renter og Udbytte af
Kassens Aktiver....... - 2033,13
8. Forskellige og tilfeldige
Indtegter. . ........... 236,40
Kr. 188048,59
9. Renter og Udbytte af
. E. Rovsings Legat.. 160,00
10. Renter og Udbytte af
Jernbanemandens Legat 35,35
Kr. 188243,04
Aarets Underskud:
Sygekassens Underskud
Kr. 7191,00 -+- Overskud
vedrorende Jernbane-
mandens Legat Kr. 0,35 7190,65
Kr. 195434,59
Udgift
1. Udgifter til Medicin.... Kr. 57786,67
2. do. til Sygehuspleje -  48843,63
3. do. i Henhold til
Statutternes § 7 (Ban-
dager, Bade m. v.)..... - 9890,92
4. Honorar til Laeger..... - 00585,20
5. Begravelseshjaelp....... 14522,18
6. Befordringsudgifter..... - 2053,03
7. Kontorudgifter......... - 1205,25
8. Anskaffelse og Vedlige-
holdelse af Inventar.. .. 18,75
9. Rejseudgifter.......... - 15,66
10. Forskellige Udgifter. . .. 318,30

Kr. 195239,59
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11. Understottelse af

P. E. Rovsings Legal.. 160,00
12. Understottelse af
Jernbanemandens Legat. 35,00
Kr. 195434,59
Status
Aktiver
Sygekassens  Obligationsbe-
holdning. . . .1 WEE ESES Kr. 10145,50
PP. E. Rovsings Legats do. . 4000,00
Jernbanemandens do. do. . 1000,00
Kr. 15145,50
Kassebeholdning
den 31. Marts 1011...... - 4182,01
Kr. 19328,11
Passiver
Kassens Kapital
den 31. Marts 1911.. . ... Kr. 14287,02
P. E. Rovsings Legats Kapital
den 31. Marts 19011...... - 4040,00
Jernbanemandens Legats Ka-
pital den 31. Marts 1911. Kr. 1001,09
Kr. 19328,11
Regnskabet revideret og  befundet i
Ovcerensstemmielse  med de  oreliggende
Bilag.

Kjobenhavn, den 20. September 1911,

V. Tietze. R. Stoumann.

““\&O“G &R .BRQNDUM&SGN.i

AKvayITTER:

Bytning.

En" Lokomotivfgrer i Skanderborg on-
sker at bytte til et sjellandsk Depot eller
til Nyborg, naar Bytningen kan ordnes sna-
rest. — Billet, mrkt. »H. L. A.¢, sendes til
Lok.-Tid.

Bytning.

En Lokomotivierer i Vamdrup ensker
at bytte med en Kollega paa Sjelland —
Slagelse, Helsingor, Kallundborg eller Kjo-
benhavn.

Billet modtager Red.



Min Barberforretning
Hj. af Brunsgade og Hallsvej, Aarhus
bringes i Lokomotivpersonalets velvillige Er-

indring. Zrbodigst
N. Nicolaisen.

Yz, \\\\\\\\\

// /\\\\\\\\~ S vorsiz;

Afklippede Frimearker,
Stempelmarker, Privatbanemarker og Vel-
gorenhedsmerker kebes til 1 Kr. pr. Pund.

(20 QOre pr. 100 Gram).
Viggo Gundel, Struer.

Vesterbros storste Handskeforretning.
/Zgte Randers Handsker. — Prima Skindveste.
Jernbanefunktioncerer 10 /o.

Vesterbrogade 10.

& Skotsjs=Forrefningen Tekfor &

anbefaler sig med smukt, solidt
Herre-, Dame- og Berne-Fodtoj
til Nutidens billigste Priser.

Husk TEKTOR, Stjernegade 17.

Helsmgor

\X/llh Dalgaard Vesterbrogade 24.

Det aarlige Udsalg begynder Tirsdag 2. Januar.

Alle Varer er nedsat 33 Procent for paa den
Maade at holde Lageret fri for overgemte Ting. ¢)

Vesterbrogade 24.

W. Mentzler .

Billige Betalingsvilkaar. 20 Aars Garanti.

Helgolandsgade 1.

- TELEFON 7068 —
Reparationer udferes.

Kjebenhavn.

Pianoer

Brugte tages i Bytte.

| Kebenhavn er Guldsmed F.MICHEELSEN Sdr Boulevard 34 billigst.
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—== Trikotage og Linned.

Direkte til Forbrugerne fra egne Fabriker. Stromper, Sweatter, Underbekledning i Uld og Bomuld, Linned,
Reformbenklader, Dowlas, Medium, Lagendowlas. — Specialitet: Bornestromper, ret & vrang, mindst
33'/s pCt. under alm. Pris. Besparelse: Garanteret 25 pCt.

TI5. Byen 1732 x.  Irikotage- og Linnedfabriken, Forlunsieede 4, I.  (ved Hojbroplads).

—Log |'

) Iﬂusk @lhallen

Gothersgade 32, fredericia.

M. RASMUSSEN ]
Logi! = Logi!

Viggo Nielsen.
TIf. Central B@GER PAPIR MUSIK

9327 Istedgade G4 (Istedgaard).

BRYGGERIET PHONIX, Langgade 75 B.

Vi leverer paa Flasker: '/ Dobbeltol 72, 1 Dus. l’l‘lllld 96, 1 Dus. Hvidtel | 84, 1 do. Il 006, 1 Dus.
Skibsol | 84, 1 do. Il 66 Ore. /. Skibsol 48, '*/, Hvidtel 48 Ore. Porter 14, Pilsner 11. Traer: '/ Td
Dobbeltol 1,25, do. Prima 90, do. Hvidtal I 75, do. Il 60 Ore. '[i.: Td. Skibsel 1 75, do. 1. 60 Ore.

Send os et Brevkort eller ring til 3908.

Carl Olsens Mobelmagasin i Svanholm

: Gl. Kongevej Nr. 66
SkaBD’Gl’-Et(Zb/ISSGmenf Kom og se mit Lager. Ingen Kobetvang.

X Smaa Priser. Afbetaling indrommes.
En ghavel)lads T”l'o‘sl‘csu‘cr Mobler leveres med fuld Garanti for Soliditet.
anbefaler sig til d’Hrr. Lokomotivmand. TIf. Vester 1592y. (. Christensen, Snedkermester

Livstorsikeingsselskanet , DANMARK, =2

Medlemmer optages med eller uden tlelbredsattest og med Pramiefritagelse ved Invaliditet
ved Henvendelse til Overinspektor F. Rasmussen, Arkonagade 22* TIf. Vester 677 — H. P. Mortensen,
Asger Rygsgade 4% TIf. Vester 1480y.

Kontor Steenstrups Allé 92 Kbhvn., aabent 11—1, samt St. Pauls Kirkeplads 9%, Aarhus, TIf. 2862,
Kontortid 9—3.

MARINE-ROM LLllddcddociddes
v oo |2 Boae, Christiansen 2
R 55 Istedgade 55 TIf. 2516
S --tCT-il’it;‘.‘,',‘. 5 “il’i'r.’{ir’gm Priser. 1
e e Trikolage-«Manudaklariorrelnin
Maskinstrikkeri & eleklr. Systue

NN
NN

X—

dobbelte anper kulnrtc 75 Ore, og
hvide 65 Ore.
Knlort Servitenrs 1,00, hvidt do. 0,75,
Maunchetter 0, 73 faas i

,FLIPPEN« Stromper forfoddes i Lobet af 2 Dage
lstcdgade 128.  Kjobenhavn V. Jernbanemand 5 Procent Rabat
5 Arb. K. Hintz.

NNNNEN
NSNS

PIPIPIPIPIPIPIPIPIPIPIPIPIY]

Postordres ckspederes pr. omgaaende.
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H. J. Hansens

Skr&derforretning Tlfl.syfsyter Stort Udvalg i alle
Slags Mabler

38 Sender Boulevard 38

anbefaler sig til d’Hrr. Jernbanemand. fra egne.

Y [N [N N [N [N NP N7 (N Verk-
N Af _ 4 steder
4 betaling. Al
N Alferre=& Damekonfektion ¥ :
d leveres med :l gives e
N el g arcEs < Afbe:
[2 GodeVareroggodtArbejdegarantéres. E] taling indrem-
% . Dannebrogsgade 1. % mes solide Kobere
NN NN NN Y]

Dameovertej. Adressefortegnelse.

med fuld Garanti for udmarket god Pasning keber
De absolut bedst og billigst.

L MONCK, Dverslykkmagasin cow cor chvstncen s Engandsace s

ISTEDGADE 87 Telf. Vester 283 x Esbjerg.

.everander til de fleste Jernbanefunktionar. Hustruer.

Hovedkassereren:
Lokf. O. Larsen, Svanholmsvej 16", Kjo-

Kgb Vln benhavn V.

hos Chr. Bertelsen, Sonder Boulevard 66. Redaktionen:
Detailsalg til en gros Priser. TIf. 3545. Lokf. P. Hansen, Gjedser.

Ny og praktisk Opfindelse.

(Patent).

Ingen vaade og kolde Fedder mere.

Fremtidens Vinterstavle.

Forsaaling kan udferes af enhver og koster kun fra 55 til 80 Ore
PParret. Stevlen er med Trabund, men i Udseende ikke til at skelnc
fra en almindelig Stevle med Ladersaal.

Faas i Fedtlader, Boxcalf og Lak.
Forsendes overalt i Danmark. -

Skriv eller ring i Telefon Pale 1540 efter Prospekt, som om-
gaaende sendes af Eneforhandleren for Danmark:

Vilhelm Berbom, St. Anna Plads 13, Kjebenhavn.

Istedhus Moebel-Magasin

leverer Mshler overalt i Danmark paa sa®rdeles favorahle Vilkaar.
———— = GQGaranti for Soliditet.

Chr. Nielsen, "™ Ssbennavn - Enghaveplads 1 & 2.

Udgaar 2 Gange maanedlig.
Annoncer optages i Bladet ved Henvendelse til :Jernbanefagpressens Annoncebureau«, Asger Rygsgade 4 tv.
Kjebenhavn V. TIf. Vester 1480 V.

R. Ottesens Bogtrykkeri, Fredericia.
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