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Nr. 20.

15. Oktober 1011.

11. Aarg.

IF Finangloviorslagel 1912-13,

Til § 2.
Til A. Statsbanerne.
Til 1. Driften.
Til A. Indtegt.

Til 1. Personbefordring. Den regn-
skabsmassige Indtaegt af Personbefordrin-
gen (herunder Befordring af Rejsegods)
udgjorde 1910~ 11 ca. 20,900,000 Kr., hvori
Verdien af Fribefordring af Statsbanernes
Personale m. fl. er indbefattet med 430,000
Kr., Fribefordring til Fremme af humane,
videnskabelige og andre Formaal med
285,000 Kr. og den ved Lov Nr. 41 af 22.
Marts 1907 hjemlede Fribefordring af vaerne-
pligtige med ca. 125,000 Kr., tilsammen ca.

840,000 Kr.
Aaret forud, 1909 —10, var den tilsva-
rende Indtegt ca. 21,100,000 Kr., hvori

Veardien af Fribefordring for Statsbanernes
Personale m. fl. er indbefattet med 398,000
Kr., Fribefordring til Fremme af humane,
videnskabelige og andre Formaal med
275,000 Kr. og Fribefordring af vaerneplig-

tige med ca. tilsammen ca.
756,000 Kr.

Der har altsaa i 1910—11 veret en
Mindre-Indtaegt af Personbefordringen paa
ca. 209,000 Kr. Denne Mindre-Indtegt maa
vel nok vasentligst tilskrives den Omstan-
dighed, at der ikke faldt nogen Paaske i
1910—11, medens der i 1909—10 faldt 2
Paasker, men da den ved Lov Nr. 111 af
13. Maj 1911 hjemlede Takstforhejelse mu-
ligt vil hemme og ialtfald nappe frem-
me — Fardslens Vakst, tror man, at Ind-
tegten af Personbefordringen i 191213
ikke tor szttes hojere end til det i 1910—
11 regnskabsmeassigt indkomne Belgb, ca.
21,000,000 Kr., med Tilleg af den ved Takst-
forhojelsen paaregnede aarlige Indtaegtsfor-
ogelse, der for Personbefordringens Ved-
kommende udger 2,000,000 Kr.

Indtegten i 1912—13 anslaas altsaa
til ca. 23,000,000 Kr., hvori Indtegten ved
Befordring af Rejsegods er indbefattet med
det i 1910 — 11 indgaaede Belgb, 660,000 Kr.,
med Tilleg af den ved Takstforhojelsen
paaregnede aarlige Indtegtsforagelse 90,000
Kr., tilsammen 750,000 Kr., medens Vardien
af Fribefordring for Statsbanernes Personale
m. fl. og Veardien af vernepligtiges Fri-
befordring er opfert med de samme Belgb,

83,000 Kr.,




der er fort til Indtegt i 1910—11, nemlig
henholdsvis 430,000 Kr. og ca. 125,000 Kr.

| Anledning af Udtalelserne i Finans-
lovkommissionens Betaenkning angaaende
Besparelser paa Finansloven, Side 17 og 18
angaaende Fribefordringen paa Statsbanerne
bemarkes, at der vil blive truffet Foranstalt-
ning til Gennemforelsen af de af Kommis-
sionen under Punkt I og Il (Statsbanerne
og Ministeriet for offentlige Arbejder) frem-
satte Forslag.

Endvidere er Kommissionens Forslag
under Punkt Il taget til Folge, saaledes at
der ikke paa narverende Konto er sogt
nogen Bevilling til Fribefordring til Fremme
af humane, videnskabelige, kunstneriske og
andre Formaal.

Forslaget under Punki IV, der angaar
Fribefordring til Funktionarer ved Privat-
banerne, til Dagspressen samt Overenskom-
sten med forskellige private Jernbaner m. fl.
om gensidig Fribefordring, er Genstand for
Overvejelse i Ministeriet, hvilket ogsaa geal-
der Spergsmaalet om Afskaffelse af Frikor-
tene til »lkke ansatte« (jfr. Kommissions-
betenkningen Side 18), for saa vidt Udgif-
ten hertil har veret indbefattet i den til
Fribefordring for Statsbanernes Personale
opferte Sum; forevrigt er de forskellige
Ministerier henvist til hvert for sit Ved-
kommende at soge forneden Bevilling til
Afholdelse af Udgiften ved denne Klasse
af Fribefordring.

Hvad sarlig lernbanelegerne angaar,
bemarkes, at man uanset Finanslovkommis-
sionens Udtalelse herom ikke har opfort
Udgiften ved disses Fribefordring paa Stats-
banernes Budget. Forholdet er nemlig det,
at Fribefordring paa Statsbanerne er tilsikret
Jernbanelegerne ved de med disse afsluttede
Overenskomster som delvist Vederlag for
det af dem ydede Arbejde, hvorved den
kontante Udgift ti! Lagehjzlp vesentlig
nedsattes. Skulde man fore den regnskabs-
messige Verdi af Legernes Fribefordring
til Indteegt under Personbefordringen, maatte
Udgiftssiden paa Statsbanernes Budget be-
lastes med et tilsvarende Belab.

Da imidlertid en Omordning af For-
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holdene vedrgrende Jernbanelegerne og
Statsbanernes Sygekasser ¢r Genstand lor
Overvejelse, har man ikke ment for Tiden
at burde indfere en ny Fremgangsmaadc
med Hensyn til Posteringen af paageldende
Fribefordring.

| ovrigt bemarkes, at man ikke med
Nojagtighed har kunnet fastslaa, hvor stor
en Nedgang der vil foranlediges ved de af
Kommissionen foreslaaede Begransninger
af Fribefordringen, og man har derfor ind-
skrenket sig til at opfere det samme Belob,
som er fort til Indtaejt i 1910—11, nemlig
430,000 Kr., hvorved der i Virkeligheden
er paaregnet en Nedgang paa denne Post,
idet der ikke er taget Hensyn til Takstfor-
hojelsen som Fglge af den ny Takstlov; i
ovrigt er den navnte Post efter sin Natur
ganske kalkulatorisk, og da et tilsvarende
Belgb feres til Udgift under § 2 A. I. B.
6. c., vil en Nedsettelse af Summen ikke
faa Indfiydelse paa Starrelsen af det bereg-
nede Overskud af Statsbanernes Drift.*

Til 2. Gods- og Kreaturbefordring.
I 1910— 11 udgjorde den regnskabsmeassige
Indtegt af Gods- og Kreaturbefordringen
ca. 21,500,000 Kr. Da den i 1909 —10 ud-
gjorde ca. 20,054,600 Kr., har der altsaa i

1910- 11 vaeret en Stigning paa ca.
1,446,000 Kr. Denne Stigning er saa be-
tydelig, at man ikke ter gaa ud fra, at

Fardslen i 1911--12 og 1912—13 blot til-
naermelsesvis vil stige i samme Grad, og
efter de hidtil i Finansaaret 1911 —12 ind-
vundne Erfaringer synes dette heller ikke
at ville blive Tilfeeldet, da Stigningen i den
forlobne Del af dette Finansaar kun har
veret ganske ubetydelig. Fremgangen i
Indtegten af Gods- og Kreaturbefordringen
er i det hele altid hejst uregelmassig (i
1909 — 10 udgjorde den saaledes kun ca.
347,000 Kr.), og da Takstforhegjelsen muligt
ogsaa for QGods- og Kreaturbefordringens
Vedkommende vil virke indskrenkende paa
Ferdslen, tror man, at det ogsaa her vil
vare rigtigst at anslaa Indtegten i 1912 - 13
til samme Belgb som i 191011, nemlig

* Udh. af Red.



21,500,000 Kr. med Tilleg af den ved Takst-
forhgjelsen paaregnede aarlige Indtegtsfor-
ogelse af 1,750,000 Kr., altsaa til 23,250,000
Kroner.

Til 4. Forpagtningsafgifter af Stats-
baner under Privatdrift. Ny Konto. Ind-
tegten er tidligere opfert under Finans-
lovens § 6 I. C. 1.

Belgbet er det samme som for 1911
—12 og fremkommer saaledes:

a. Afgift af Ringe—Faaborg Banen
24,534 Kr.

b. Afgift af Ringe--Nyborg Banen
30,971 Kr. 72 O.

Tilsammen 55,505 Kr. 72 Q.

| Finansaaret 1912—13 vil de under
Drift verende Banestrekninger ligesom i
1911—12 have en Langde af 1953 km.
Hertil kommer Fargeoverfarterne ved Hel-
singor — Helsingborg, Masnedo — Orehoved,
Korser —Nyborg, Strib — Fredericia, Salling-
sund og Oddesund (45 km) samt Farge-
overfarterne Kjobenhavn--Malme (30 km)
og Gjedser—Warnemiinde (45 km), der
drives i Forbindelse med henholdsvis de
svenske Statsbaner og de mecklenborgske
Statsbaner, og endelig Dampskibsforbindel-
sen Korsor—Kiel (133 km), der drives i
Forbindelse med det kejserlig tyske Post-
vasen.

I Anledning af Finanslovkommissio-
nens Indstilling (Betznkningens Side 18,
nederst) om Nedlegning af Kielerruten be-
merkes, at Spergsmaalet herom vil ned-
vendiggore indgaaende Undersogelser og
Forhandlinger, samt at man ikke inden Af-
slutningen heraf vil veere i Stand til at tage
Stilling til denne Sag.

Endvidere vil Vejle— Give Banen, hvis
LLengde er ca.30 km, mulig blive overtaget
af Statsbanerne i Lobet af Finansaaret.

Til B. Udgift.
2. Trafikafdelingen.
b. Togtjencesten.

Paa Finansloven 191112 haves Be-
villing til 241 Togferere og 962 Togbetjente.
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Paa narvarende Forslag er Tallet af Tog-
forere foroget med 1 til 242 og Tallet af
Togbetjente med 3 til 965.
1 Togforer gnskes til 2 Godstog paa
Fyn, der nu fores af en Togbetjent. Herved
vil der kunne bespares 1 Togbetjent.
2 Togbetjente onskes til Fyn for 2 Por-
torer, der forretter stadig Togtjeneste.
1 Togbetjent onskes til Aalestrup til Let-
telse af Tjenesten for Togpersonalet.
1 Togbetjent gnskes til Logstor af lignende
Aarsag.
=
Med Fradrag af den ovenn:vnte bliver
Foregelsen af Togbetjente 3.

3. Baneafdelingen.
b. Banernes Vedligeholdelsc.

Sporlengden af de under Statsbanerne
hgrende Baner, herunder indbefattet Dob-
beltspor, men ikke Sidespor, udger efter
Tilkomsten af Dobbeltsporet Nyborg — Strib
og af Kjebenhavns nye Personbanegaard
ca. 2240 km, uden at Lengden dog kan
opgives nojagtigt.

4. Maskinafdelingen.
a. Almindelige Udgifter og Verkstederne.

Tallet af Lokomotiver og Vogne er i
de senere Aar foroget betydeligt og navnlig
med svaert Materiel af meget sammensat
Konstruktion. Centralvaerkstederne — saa-
vel i Kjgbenhavn som i Aarhus — er der-
for ogsaa udvidede og Varkstedsdriften
vokset saa starkt, at det til Varetagelsen
af den fornedne Qkonomi i de enkelte Af-
delinger vil vere nodvendigt at dele Tjene-
sten, saaledes at Lokomotivvaerkstedet og
Vognvarkstedet hver for sig forestaas af en
Maskiningenigr under Varkstedsbestyrerens
Ledelse.

I Henhold hertil er Maskiningenigrer-
nes Tal foreslaaet foroget med 2 til 8.

Paa Grund af det store Antal Haand-
vaerkere, som beskaftiges i de enkelte Vark-
stedsafdelinger, er Arbejdet blevet uover-
kommeligt for de til Raadighed varende
Varkmestre, hvis Tal derfor er foreslaaet
foroget med ialt 3 til Tjeneste i Lokomotiv-
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verkstedet i Kjobenhavn og i Aarhus samt
i Treverkstedet i Aarhus.

De 45 Varkmestre foreslaas dereiter

opforte med 22 af 1. Grad og 23 af 2.
Grad.

23,500,000 Lokomotivkilometer i

b. Driftsmateriellets Vedligeholdelse.

Korselen for 1912—13 er regnet til
Lighed

med, hvad der er kort i 1010—11.

Der vil herefter vaere at regne:

Togkersel................ 15,200,000 km
Rangering 790,000 Timer... 7,900,000 —
Reservehold 200,000 Timer. 400,000 —

lalt ca.... 23,500,000 km

1. Lokomotiver og Tendere [4.B.1.]

1,645,000 Kr.

Belgbet er beregnet som for 1911 —12

c. Lokomotivtjeneste
Til 1. Lenninger [4. C. 1.].

efter en Udgift af 7 Ure pr. Lokomotivkilo-
meter, der for 23,500,000 km giver 1,645,000
Kroner.

2. Vogne [4. B. 2] 2,232,500 Kr.

Tallet af svare Truck-Person-, Post-
og Rejsegodsvogne er efterhaanden blevet
meget foroget, og da disse Vogne udnyttes
sterkt, samt da deres Vedligeholdelse er
betydelig dyrere end for det tidligere an-
vendte toakslede Materiel, er Udgiften paa
denne Konto i stadig Stigning. Under Hen-
syn hertil er Belobet beregnet efter en En-
hedspris af 9,5 Qre pr. Lokomotivkilometer,
hvilket i det vasentlige svarer til Udgiften
i 1910—11, og man faar herefter 23,500,000
X 9,5 = 2,232,500 Kr.

3. Ferger og Skibe (som hidtil) [4.
B. 3.] 620,000 Kr.

og Vognopsyn.

2% a) Tjenstmand i Gruppe A Alders- | Person-
E:E < (1.—11. og 13.—23. Lonningsklasse) Guugglen tilleg T:;;’T’;g Hiorotds
- |
a Kr. | Kr. Kr. Kr. Kr.
23. | 5| Maskinbestyrere............... 4800 24000 5226
17. 7| Ingenigrassistenter.. ........... 2640 18480 240
18. | 10| Lokomotivmestre.............. 2850 28500 | 8640 |....... 150
16. | 23| Lokomotiviormand.. . ....... . 2400 55200 | 13200
0. | 523 | Lokomotivigrere: |
(a-b) 494 a 1770 Kr. — 874380
(c-d) 29 a 1680 - — 48720 |
023100 237840
8. | 12| Vognopsynsmaend af 1. Grad: ! |
(a-b) a 1680 Kr. .............. 20160 | 6510 ....... 200
6. | 13| Vognopsynsmend af 2. Grad: |
(@) 4 a 1590 Kr. = 6360
(b) 7 a 1530 - — 10710
(d) 2 321380 - — 2760 .
o 10830 1680
4. | 736 | Lokomotiviyrbedere:
' (a) 165 a 1410 Kr. = 232650
. (b) 526 a 1350 - — 710100
| (c) 10 2 1200 - — 12900
(d) 35 a 1200 - =— 42000
—— || 997650 110880
13. | 13| Mandlige Assistenter:
(a-b) a 1470 Kr........... .. .. 19110 8250
1| Kvindelig Assistent:
(@D ART3ONK Gt I T O 1380 225
1. 1| Kontorbud: (a) a 1260 Kr........... 1260
2108670 392691 @ » 350

2501.711 Kr.



For 1911 —12 var bevilget 523 Loko-
motivierere og 728 Lokomotiviyrbodere.
Under Hensyn til, at det har veret ned-
vendigt til Stadighed at anvende en Del
timelgnnede som Lokomotiviyrbodere, fore-
slaar man disses Tal foroget med 8. Det
samlede Tal bliver herefter 523 Lokomotiv-
forere og 736 Lokomotiviyrbedere.

Til 8. Brendsel til Lokomotiverne [4.
C. 2. g.] 3,585,000 Kr.

Udgiften foreslaas overensstemmende
med Forbruget i 1910 -11 sat til 3,585,000
Kr., svarende til ca. 15,25 QOre pr. Lokomo-
tivkilometer.

Til 9. Olie og andre Materialier til
Lokomotiver og Vogne [4. C.2. h.] 270,000
Kroner.

Paa Grund af lavere Priser paa nogle
Arter af Smgreolier formenes Belgbet at
kunne nedsettes med 30,000 Kr. til 270,000
Kroner.

Til 10. Lokomotivernes Vandforsyning
med dertil horende Anlag (som hidtil) [4.
C. 2. i.] 235,000 Kr.

| Belgbet er indbefattet 60,000 Kr. til
Forbedring af Lokomotivernes Vandforsy-
ning. Udgifterne til Arealerhvervelse og
eventuelle Erstatninger samt Omkostninger-
ne ved de fornedne Ekspropriationsforret-
ninger m. v. foreslaas afholdte af Kontoen
»Erstatning for Tab og Skade ved Jernbane-
anleg«, henholdsvis Kontoen »Udgifter ved
Afholdelse af Ekspropriationsforretninger,
Opmaalinger og Taksationer m. v. vedro-
rende Statens Jernbaneanleg«, idet Lov Nr.
57 af 12. April 1880 forudsattes bragt til
Anvendelse ved Arealerhvervelser.

d. Skibsmaskintjenesten.

Til 4. Duserer til Skibsmaskinbesat-
ninger for vel udfert Vintertjeneste under
overordentlige Forhold, sarlig Isforhold, an-
slaas til (som hidtil) [4. D. 2. c] 9000 Kr.

8. Forpagtningsafgifter af Privat-
baner under Statsdrift.
Ny Konto. Udgiften er tidligere op-
fort under Finanslovens § 0 I. C. 2.
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Belpbet er det samme som for 1911
—12 og fremkommer saaledes:

a. Afgift af Falsterbanen 120,000 Kr.

b. Afgift af Viborg — Aalestrup Banen
19,020 Kr.

c. Afgift af Sors —Vedde Banen 24,563
Kr. 23 Ore.

Tilsammen 164,483 Kr. 23 Ore.

Til 1. Anlaggene.
Til B. Udgift.

Til 1. a. 5. Den staerke Trafik paa
den enkeltsporede Banestreekning Roskilde
—Masnedo medforer talrige Togkrydsnin-
ger ved Banens Stationer. Paa de fleste af
disse, nemlig Thureby, Haslev, Olstrup, Lou,
Lundby og Vordingborg Stationer er Ind-
gangssporskifterne ikke indrettet til at be-
tienes fra Centralapparatet, og under Tog-
krydsninger maa de derfor betjenes med
Haanden, saa at Personalet i alt for hgj
Grad bliver bundet til Sporskiftebetjeningen,
hvilket efter den stedfundne Udvikling af
Forholdene vil ngdvendiggore, at Personalet
paa hver af de navnte Stationer maa for-
oges med en Hjalpearbejder, for saa vidt
andre Foranstaltninger ikke treffes. Denne
Personalforggelse vil dog kunne undgaas,
og den ved samme foranledigede Merudgift,
der vil udgere ca. 5000 Kr. aarlig, spares,
saafremt Stationernes Indgangssporskifter
indrettes til Centralbetjening. Da Udgifterne
ved Gennemforelsen af disse Foranstaltnin-
ger er anslaaet til ca. 75,000 Kr. een Gang
for alle, vil denne Foranstaltning vere den
mindst bekostelige, og man skal derfor an-
befale, at der i dette Jjemed bevilges den
fornevnte Sum af 75,000 Kr. Det bemer-
kes, at det i Forbindelse med de ommeldte
Foranstaltninger vil vere onskeligt at fore-
tage en mindre Forlengelse af Omlgbs-
sporet paa Vordingborg Station. Udgiften
herved er indbefattet i fornevnte Sum.

Til 1.a.6. Paa den sjellandske Vest-
bane har Strekningen Kjgbenhavn—Viby i
lengere Tid veret forsynet med Linieblok-
anleg, og i Henhold til en paa Finansloven
for Finansaaret 1908 —09 under § 27 Il A.



a. 11. given Bevilling er ogsaa Strakningen
fra Slagelse til Korser bleven forsynet med
saadant Anleg. Paa Grund af den stadig
stigende Toggang og af Hensyn til Tog-
sikkerheden vil det vaere s@rdeles enskeligt,
om ogsaa Banestrekningen fra Viby til Sla-
gelse kunde forsynes med Linieblokanleg,
saa at hele Vestbanen blev sikret paa navnte
Maade. Udgifterne ved Tilvejebringelse af
Linieblokanleg paa Strekningen fra Viby
til Slagelse er anslaaet til 98,000 Kr., som
herved seges bevilget.

Til 1. g. Il. A.-D.

Med Hensyn til de enkelte Poster be-
markes:

ad A. Rangerlokomotiverne, der tan-
kes byggede af svaer Type, er nedvendige
til Aflesning af lettere Rangerlokomotiver
paa forskellige Stationer, hvor disse ikke er
tilstrekkelig kraftige til paa ekonomisk
Maade at bestride Arbejdet. For de nu-
verende lettere Lokomotiver vil der vare
god Anvendelse paa de mindre Stationer.

ad B. Af Truckpersonvognene skal
de 7 forstnevnte anvendes til de gennem-
gaaende Forbindelser med Udlandet. Dette
Materiel skal i Henhold til derom med Ud-
landet forte Forhandlinger vaere af saregen
Art, nemlig dels kombinerede I., 1l. og Ill.
Klasses Vogne, dels l1lI. Klasses Vogne med
meget svarere og derfor kostbarere Under-
bygning end de ved Statsbanerne hidtil an-
vendte.

Anskaffelsen af de evrige 18 Truck-
personvogne vil, naar Hensyn tages til den
ved Udrangering af @ldre Materiel bevirkede
Afgang af Pladser i Statsbanernes Vogne,
ikke foroge Pladserne i samme Grad, som
Antallet af Rejser er steget i Driftsaaret
1909 —10, men forinden Bestemmelse om
Anskaffelse af flere Personvogne tages, an-
ser man det for rigtigst at afvente Virk-
ningen af den ved Lov Nr. 99 af 13. Maj
1911 hjemlede Forhgijelse af Statsbanernes
Takster.

De foreslaaede toakslede Vogne er af
samme Type som de i Anmarkningerne til
Konto § 27 II. A. c. i Forslaget til Finanslov
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for Finansaaret 1911 — 12 (jfr. Rigsdagstiden-
den for 191011, Till. A. Sp. 1705—06)
omhandlede Vogne og er ligesom disse be-
stemte for den lokale Trafik ved Kjeben-
havn. Prisen for Vogne af denne Art var
i fornevnte Forslag anslaaet til 10,000 Kr.
pr. Stk.; men den har ved senere afholdt
Licitation vist sig at blive en Del hgijere;
man har derfor her ikke ment at kunne
satte Prisen lavere end til 12,000 Kr. for
hver Vogn.

ad C. Af Rejsegodsvognene, der skal
anvendes dels som Rejsegodsvogne paa
Sidebanerne, dels som faste llgodsvogne, ud-
kreves en Del til Erstatning for udrangeret
Materiel og Resten til Dekning af tiltrengt
Foroggelse.

ad D. Naar Antallet af de Godsvogne,
der foreslaas anskaffede, er noget mindre
end for de foregaaende Finansaar, skyldes
det, at man ligesom med Hensyn til Per-
sonvognene mener at burde se Tiden an
et Aarstid. For ovrigt er der fremdeles
sterk Trang til lukkede Godsvogne og
navnlig til Vogne, som er forsynede med
serlige Bremseindretninger, saa at de kan
benyttes ved Forsendelser til Udlandet.

Da Statsbanernes Beholdning af Af-
kolingsvogne er utilstrekkelig til at tilfreds-
stille Eftersporgselen af saadanne Vogne,
foreslaas det, at der anskaffes 30 nye Af-
kolingsvogne. Den for Vognene opforte
Pris er beregnet for Vogne til Kedforsen-
delser.

oparekommissionens Vildskud,

Det har jo i lengere Tid forlydt rygte-
vis, at der skulde gores Indgreb i Jernbane-
personalets haevdvundne Ret til Fribefordring
for sig og Familie. Nu har Sparekommis-
sionen afgivet sin Betenkning, og der haves
Vished for, at der vil finde Indskraenkninger
Sted saafremt da Personalet roligt vil
finde sig heri,



Det er vel Hensigten hermed at komme
vor betrengte Statskasse til Hjelp; men vil
den hermed veare naaet absolut Nej!
Det er at haabe, at Jernbanemandene vil
rejse sig til enig Protest mod et saadant
Overfald, der i Virkeligheden vil betyde en
Lonreduktion.

Skulde der rejses en Kamp paa dette
Spergsmaal, har vi Retten paa vor Side,
idet vi kun vil holde paa det bestaaende.

I sin blinde Iver for at opnaa »Resul-
tater«, har man ment, at det vil gavne Sta-
tens Indtegtsside; men vore Lenninger er
trods de sidste Lonningslove saa beskedne,
at der ikke kan afses Penge til Billetter.

Det er derfor at haabe og der er
Grund dertil, at Rigsdagen og Ministeren
vil se anderledes paa dette Forhold. Da
der saaledes forrige Aar blev stillet Forslag
om, at Militerpersoner skulde svare samme
Skat som andre borgerlige Personer (de
militere Personer svarer kun 2 °/), udtalte
Forsvarsministeren, at det Forslag kunde
han ikke gaa med til, medmindre man sam-
tidig vilde forheje Militeretatens Lenninger.

Da Indskraenkningen i vore Fripas vil
betyde en Lenreduktion, der langt vil over-
skride det Belob, Militerpersonerne skulde
betale i foroget Skat, er det at haabe, at
Trafikministeren vil se lige saa fornuftigt
paa dette Forhold.

Enten maa vi have en tilsvarende hojere
Lon eller ogsaa — hvad der er det billigste
for Statskassen Bibeholdelse af det be-
staaende!

€t lille Uue fra
Kjebenhavns nye Centralbanegaard.

Forsynet med de gennem Dansk Loko-
motivferer- og Lokomotivfyrbeder-Forening
erhvervede Adgangskort fik vi i Gaar tilstedt
Adgang bag Plankevarket, der nu snart i
en Aarrekke har skermet den nye Central-
banegaards Hovedbygning og Perronanleg
for alle uvedkommendes nysgerrige Blikke.
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De sidste Dages Alarm i Bladene om
Betonpillernes Sprangning under Belast-
ningsproven og den store Skandale derved,
som Oppositionspressen skrev, gjorde os
selvfolgelig mere nysgerrig, end vi almin-
deligvis vilde have varet, efter at beskue
det af en Del af den offentlige Presse saa
meget omtvistede Foretagende, der skal tjene
til at fremme vore Kommunikationsmidler
her hjemme og med Udlandet i Konkur-
rencen om Kampen for Tilvarelsen.

Efter at have praesenteret Portneren og
Anlegspolitibetjentenvore Adgangskort skred
viind over den Del af den ellers saa hermetisk
tillukkede Plads, som nu snart skal udgere
en Del af Vesterbrogade, der forresten efter
vor Formening ikke kommer til at pryde
den ellers saa flotte, lige Vesterbros Passage,
idet den nemlig kommer til at ligge ca. 1
Meter over det egentlige Gadeniveau og
vil, selv om det udlignes paa et langt Stykke
til begge Sider, altid komme til at staa som
en Disharmoni i dette ellers saa smukke
kjobenhavnske Gadeparti. Derfra gik vi ned
i den underjordiske Part af Anleget, gik
under Hovedbygningen og ud i den per-
manente Aabning, hvor Tunnelbanen skal
fore ind under Byen til Osterbro. Paa vor
Vej der passerede vi det Parti, hvor de
meget omtalte Betonpiller var, som ikke
havde kunnet staa for Belastningspreven
og derefter er bleven forsterkede. Men
selv. med vor bedste Vilje kunde vi rigtig-
nok ikke tenke os, at saadan en Ting kunde
laves til saa stort et Nummer; men natur-
ligvis, bygge en ny Centralbanegaard, uden
at der skulde drives Politik med indtrufne
Uheld, var vel en Umulighed her i Dan-
mark. Paa vor Undergrundsvandring pas-
serede vi ogsaa Centralvarmeanleget med
dets automatiske Indfyringsapparater, hvor
Brandslet i en kegleformet Jernbeholder, der
bevaegede sig paa en Glideskinne hen over
Kedlerne, hvor de saa kunde rutsje ind i Fyret.

Ved en Runde igennem Hovedbyg-
ningens magtige Haller kan man alligevel
ikke frigore sig for Indlrykket af, at man
staar overfor noget stort, noget, som kun
tilhorer Verdensstederne og de store Trafik-



centrer i Kontinentet, og i Tankerne lader
man Tusinder af travle, rastlase Mennesker
passere igennem Billetkontrollen til de for-
skellige Perroner, hvor Togene holder for-
spendt med Damphesten, parat til at fore
hver enkelt til sit Bestemmelsessted.

Man maa sige, at det indvendige af
Hallernes Udstyrelse er udfert med en sjelden
Smag og gennemfort Stil i alle Enkeltheder.
Ligeledes den kunstnerisk udsmykkede Ho-
vedfacade ligger der noget bladt over, saa
man ved at se den et Jjeblik kunde glemme,
at vi staar overfor en af Danmarks storste
Udfaldsporte.

Staaende paa den af Trapperne, som
forer ned til Personhallerne, og kastende
et Blik ud over dette Virvar af Arbejdere i
nasten alle Brancher og af Arbejdsmateria-
lier af naesten alle Arter skulde man ikke
tro, at hele dette Foretagende var saa nar
feerdig til at kunne tages i Brug, som der
formenes. Sporcentralisering og Signalop-
stillinger er heller ikke ner ferdig, saa noget
rigtig Begreb om Ind- og Udkerselsforhol-
dene kan man endnu ikke danne sig. Naar
engang det hele staar ferdig, bliver det jo
sikkert noget ganske andet her, hvor alt er
centraliseret til et, i Stedet for den gamle
med de forskellige Lokalbanegaarde, og nu
maa vi jo haabe, at hele dette maegtige
Anleg i Kommunikationens Tjeneste maa
komme til at virke praktisk og nyttigt i
Publikums saavel som i Administrationens
og Personalets Faver og til Gavn for hele
den danske Stat.

Gb., den **/» 1911.
Jens Sendergaard.

D.L.&L.F.

Struer Afdeling
afholdt Made den **/s 11.

Dagsorden:

1. Meddelelse fra Formanden.
(Ti! Efterretning).

2. Restancer. (Udsat til naeste Mode).

3. Juletre.

(Bevilget 60 Kr. og valgt et 5
Mands Udvalg med Lokf. Thyge-
sen som Formand).

4. Tjenstfordelingen for Reservepersonalet.
(Overgaves til et 6 Mands Ud-
valg med Lokf. Thygesen som
Formand).

Modt 23 Medlemmer. Sluttet KI. 11.
Viggo ‘Gundel.

* o«

Obs.!

Da Assistent Ohmeyers Artikel om de
®ldste sjellandske Lokomotiver har sin
jernbanehistoriske Interesse, er den udkom-
men i Sartryk hos R. Ottesen, Fredericia,
og kan faas til en Pris af 1 Kr. pr. Ekspl.

* *
*

En Art. af V. Gundel, Struer, er ud-
skudt til neste Nummer.

Tjenstmand og Samfundsret.

(Fortsat).

. Hormann (Bremen): Mine Herrer! Jeg
maa endnu en Gang gere opmarksom paa,
at Statsministeren i sin Tid i et Udvalg skal
have erkleret, at det af en Centralforvalt-
ningen tilhgrende Statistik fremgik, at af
samtlige projsiske Lokomotivferere, der pen-
sioneres, faar 75 pCt. hojeste Pension.
Dette svarer aldeles ikke til, hvad Ministeren
for lidt siden meddelte.

Tilraab Rigsjernbanerne: Naa saaledes,
Forholdene skal maaske vare gunstigere i
Elsass-Lothringen? Det er ikke bevist, tveert-
imod bestrides dette i Andragendet.

Tillige vil jeg gore opmarksom paa,
at Materialet, som jeg her har benyttet, dog
er officielt. Jeg har sagt: Vi har en Sta-
tistik over Dedsfald, Sygdoms- og Invalidi-
tetstilfeeldene for det projsisk-hessiske Jern-
banevasen og Rigsjernbanerne i Elsass-



Lothringen, som i Aarene 1909 og 1910
paa Statens Foranledning blev offentliggjort
i »Archiv fiir das Eisenbahnwesen« af Hr.
Sanitetsraad Dr. Schwechten, der er Med-
arbejder i Ministeriet for offentlige Arbejder.
Heri siges der:

Ved Gruppe 4 i denne Statistik, der
omfatter Lokomotiv- og Skibstjenesten, an-
forer Hr. Schwechten efter Opstillingen af
en Rakke Tal folgende ordrette Bemarkning:
SMan maa heraf slutte, at Lokomotivperso-
nalet naar det hajeste Invaliditetskvota neesten
20 Aar for de ovrige Grupper, og kun faa
Lokomotivfarere er 10 Aar ecfter i aktiv
Tjeneste. Det samme Forhold bemcerkedes
ngsaa i Aaret 1907. De foran ncevnte For-
hold passer ogsaa for Elsass-Lothringen, i
Scerdeleshed hvad angaar Lokomotivperso-
nalets tidlige Utjenstdygtighed.

Saa vidt Hr. Dr. Schwechten.

Mine Herrer! Dette svarer ikke til,
hvad der for nylig meddeltes os, og jeg
maa i denne Forbindelse anmode om en
Forklaring.

Hvad det ringe Timeantal i Tjenesten
angaar, da tror jeg, det ligger i, at en Maa-
ned for Lokomotivpersonalets Vedkommende
regnes til 30 Dage, medens man ellers reg-
ner Arbejdstiden for alle Hverdagene. Det
giver selvfglgelig et fuldstendig forvrenget
Billede.

Naar jeg ved, at Lokomotivforerne
Sondag og Hverdag maa udfere mere end
10 Timers Tjeneste, saa er det noget helt
andet, end naar jeg harer af en Arbejder,
at han alle Hverdagene maa arbejde 10
Timer, men derimod har Sen- og Hellig-
dage fri. Jeg beder ogsaa om her at faa
nazrmere Oplysning.

Statsminister von Breitenbach: Mine
Herrer! Mine Oplysninger og Forklaringer
kan i saadanne Personalspargsmaal kun om-
fatte Rigsjernbanerne, den Etat, hvorom vi
her forhandler. De Tal, som jeg her har
opgivet, er Tal, som med Hensyn til Lo-
komotivpersonalets Pension og Ded i de
sidste 10 Aar er fremkommen indenfor Rigs-
jernbanernes Omraade.

Werner: Mine Herrer! Punkt 87, ad
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15, omfatter ifolge den tilfojede Bemaerkning
den Del af Lokomotiv- og Togpersonalet,
som for tidligt er bleven uanvendelig i deres
hidtidige Tjeneste. Der gives ingen Tjenst-
kategori, hvor Uarbejdsdygtigheden og In-
validiteten indtraffer saa tidlig som hos
Lokomotivpersonalet. Det kommer af, at
Tjenesten er saa streng og enerverende, 0g
fordi dette Personale ikke er tildelt den for-
nadne Orlov og Hbviletid. Den gennemsnit-
lige Tjenstalder, som en Lokomotivforer
opnaar, er knapt 19 Aar, hvilket Hr. Dr.
Schwechten ogsaa paa Grundlag af det af
Staten udarbejdede Materiale fra Aargangene
1909 og 1910, der er offentliggjort i »Ar-
chiv fiir Eisenbahnwesen«, bekraefter med
folgende Ord: Man maa heraf slutte, at
Lokomotivpersonalet omtrent naar den hoje-
ste Invaliditetsprocent 20 Aar for de ovrige
Grupper, og kun faa Lokomotivfarere er
10 Aar lengere i aktiv Tjeneste. Det samme
Forhold var til Stede i Aaret 1907.

Som Aarsag til disse sorgelige Forhold
og den tidlige Afgang af Tjenesten udtaler
han: De i denne Gruppe beskaftigedes
Sundhed er underkastet og udsat for en
hel Rekke Beskadigelser. De stadige Ry-
stelser af Legemet, den vedvarende, men
dog uregelmassige Varme fra Fyrstedet,
Paavirkningen af det vedholdende Lufttraek
i Forerhuset, Vindens vekslende Stilling og
den staaende Stilling maa hovedsagelig naev-
nes som det, der har den vasentligste Ind-
flydelse.

Den planmcessige Koretid i en Tjenst-
inddeling bor derfor, inkl. de Ophold paa
Stationerne, hvor Lokomotiverne ikke tor
forlades, paa ingen Maade udgare mere end
10 Timer.

De bestaaende Forbundsbestemmelser
stiller altfor store Fordringer til Personalet.
Dette maa hver enkelt Tjenstdag udfore 11
Timer 23 Minutters Tjeneste. Det frem-
kommer, fordi Hviledagene, som man til-
deler Personalet, farst maa erstattes ved, at
der paa de andre Dage i Maaneden maa
presteres et forhojet Timeantal. Ved de
mere enkelte Driftsforhold, saasom Side-
banerne, udger den gennemsnitlige Tjenst-



tid endog 12 Timer 21 Minutter pr. Dag,
hvilket af min Kollega Dr. Will nojagtig er
bleven paavist i Finansudvalget. Det er dog
en Selvfolge, at ifolge disse Overanstrengel-
ser skal der indenfor Personalet indtraede
en tidlig Uarbejdsdygtighed, og Pensions-
fondets Byrder stiger i en betydelig Grad.
En sammenhcengende Tjenstfried paa 24
Timer kan under ingen Omstendigheder be-
tragtes som en Fridag, fordi dette Tidsrum
paa ingen Maade er tilstreekkeligt for Lo-
komotivpersonalets nodvendige Udhvilelse. —
Aldeles utilstrekkelig er den Bestemmelse,
hvor 2 saadanne Hviledage om Maaneden
betegnes som tilstrekkelig, i Serdeleshed
da den ene for det meste kun bestaar af
Brudstykker af to ved Siden af hinanden
liggende Kalenderdage. Den gennemsnit-
lige Alder ved Udtredelsen af Statsdriftén
udgor efter Statistikken fra Lokomotivfgrerne
og Lokomotivfyrbedernes Forening ifolge
Dod og Pensionering kun 44 Aar og 22
Dage, hvorimod den gennemsnitlige Leve-
alder ifolge Statistikken fra Hjalpekassen
for tyske Lokomotivigrere kun udviser 45
Aar 7 Maaneder og 20 Dage. Heraf frem-
gaar det, at de afgaaede Lokomotivfgrere
efter deres Pensionering kun bliver 1 Aar
og 7 Maaneder i Live.
Lokomotivpersonalet forlanger derfor

en lovmassig Regulering af Tjenst- og
Hviletiden. Folgende Punkter maa searlig
fremhaves: [Indrommelse af 52 Fridage om

Aaret, hvoraf mindst '/ maa falde paa Son-
dagene; en Fridag maa regnes til 36 Timer
og begreenses af 2 Frinetter; nojagtic Op-
givelse af det sammenheengende Timeantal,
der er at betragte som tilstreekkelig Pause;
Godtgarelse for betydeligere Afvigelser fra
Tjenstplanen, som er til Ugunst for Perso-
nalet, ved tilsvarende Forlengelse af Fri-
liden; Vedtagelse af en aarlig Ferie ved Lov,
som fastscettes for de forste 5 Aar fra An-
seeitelsesdagen til 8 Dage, de derpaa fol-
gende 5 Aar til 14 Dage, for Tidsrummet
Jfra 10 til 20 Tjenstaar til 3 Uger og herfra
til 4 Uger. Opfyldes disse Onsker, vil
Driftssikkerheden ogsaa forhgjes betydeligt,
ligesom en Reduktion af Uheldene saavel
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som en Formindskelse i Pensionernes Antal
vil indtrede, foruden at det tyske Loko-
motivpersonales gennemsnitlige Tjeneste-
og Levealder vil opnaa en betydelig For-
hgjelse.

Stolle (Socialdemokrat): Hvilke er de
Aarsager, der saa hyppig forekommer og
bevirker, at en Lokomotivigrer, som galder
for den bedste og dygtigste Tjenstmand,
bringes i den Situation at maatte vandre i
Fangsel, han, der er det uskyldigste Men-
neske. Mine Herrer, hor dog, hvad der
siges derom! Huvilket anstrengende Arbejde
forlanges der ikke den Dag i Dag af disse
Tjenstmend. Man kan derfor aldeles
ikke forundres over, naar Aandsfriskheden
hos et Menneske, som udfyldéer en saa
ansvarsfuld Post, engang svigter, og han
korer forbi et fremskudt eller et Stopsignal.
Lad mig give Dem et kort Overblik i
Sammenstillingen af Jernbanepersonalets
Arbejdstid.

Ved de preussiske Statsbaner {findes
54504 ansatte, som efter et Fradrag af den
fastsatte Pause af mindst /= Time daglig
maa arbejde 10 & 11 Timer, 22804 maa
arbejde mellem 11 og 12 Timer, 2249 fra
12 til 13 Timer, 3089 i 13 til 14 Timer,
medens 46 Tjenstmand har en Arbejdstid
fra 14 til 15 Timer. Ved den Art Tjenst-
tider maa man sandelig ikke forbavses,
sarlig for det kgrende Personales Vedkom-
mende, naar en endog sa®rdeles dygtig og
paalidelig Tjenstmand pludselig mister sin
Aandsevne og bliver den, som bliver den
direkte Aarsag til Ulykke.

Den Slags Tilstande raaber om Afhjelp,
og jeg sporger derfor Hr. Reprasentanten
for Rigsjernbanerne om, hvorledes han agter
at ®ndre disse Mangler. Han ber ikke lade
sig afskrekke af en Stordrift. Jeg er over-
bevist om, at dersom slige Forhold viste
sig indenfor en Privatbanedrift, vilde Staten
sikkert gribe ind. Man har jo saaledes straks
skaffet Forandring paa Hgjbanen, hvor der
er bleven foretaget Forbedringer. Hvad
man kunde gore ved Hgjbanen, burde man
ogsaa kunne fordre af de preussiske Jern-
baner. Havde det end varet den mindste



Privatbane, vilde Staten vere bleven op-
merksom paa Manglerne; men fra den
kongelige preussiske Statsbaneadministration
herer man intet. Rigsjernbaneforvaltningen
skal ikke vare underordnet den preussiske
Jernbaneforvaltning, men derimod overord-
net denne.

Som sagt: Tilstandene raaber om Af-
hjelpning.

Jeg har her for mig liggende et Blad
fra Rigsbaneetaten, »Eisenbahn« er dets
Navn; det er intet Blad i socialdemokratisk
Retning, men derimod et Blad, som holdes
af de Tjenstmend, der kalder sig kongetro.
Heri gives forst en Fremstilling af en U-
lykke, der for nogen Tid siden fandt Sted
paa Stadtbanen i Nerheden af Stationen
Friedrichsstrasse. Der har ligeledes en Lo-
komotivfarer overset og passeret 3 Signaler
for Stop.

Herom skrives der saa:

Uvilkaarlig sperger man sig selv:
Hvorledes kan det forekomme, at en Loko-
motivferer kan lade 3 Signaler, som viser
Stop, vere upaaagtede og endog fuldsten-
dig overhere Hornsignalerne? En Forklaring
herfor kan aldeles ikke soges i Ligegyldig-
hed. Aarsagen maa ligge langt dybere, og
vi tror at kunne finde denne i den lange
Tjensttid og det indviklede Signalsystem.
Det skal ikke benzgtes, at Administrationen
for at fuldkommengere Driftssikkerheden i
udstrakt Grad imedekommer alle Onsker
paa Signalvesenets Omraade. For at Lo-
komotivfereren rettidig kan faa Underretning
om Indkerselssignalets Stilling, saaledes at
han med Ro og Overvejelse kan regulere
Togets Leb, er der foran Hovedsignalerne
anbragt et fremskudt Signal, hvis Stilling
svarer til forstnevnte. Foruden disse Sig-
naler er der paavanskelige Strakninger op-
stillet serlige Advarselssignaler foruden de
almindelige Strekningssignaler o. s. v. Af
disse mange Signaler er der for Tiden en
Overflod i Virksomhed. Det merker Ad-
ministrationen ogsaa selv.

Videre siges der saa: Man soger ende-
lig at udtenke og overveje, hvorledes man
nu kan afskaffe det overfledige Signalsystem
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og faa indfert en bedre Funktion. Der bli-
ver her i »Eisenbahn« anfert, ai selv den
udenforstaaende Passager kan danne sig et
Billede, naar han ved Nattetid betreder
elier korer ind paa en sterre Banegaard og
ser den uhyre Mangde Lygter, saa at han
blendes af de mange Lysskar. Det bliver
videre med Ret og Feje angivet, at selv
den bedste Lokomotivferer, som har haft
en Tjenstvarighed af 10 Timer og kerer ind
paa en saadan Banegaard, hvor han pludse-
lig stilles overfor en saadan Masse Signaler,
umulig er i Stand til at orientere sig. Der
foreslaas nu til Afhjelpning, at man an-
bringer endnu en tredie Mand paa Loko-
motivet, for at han ligeledes samtidig kan
vere behjelpelig ved lagttagelsen af Sig-
nalerne. Personalet finder i denne ny For-
andring, som forelgbig kun er provet en
Gang — hvorvidt det har veret med noget
Resultat er ikke bekendtgjort — ingen For-
bedring; de siger selv, at der paa Lokomo-
tivet ikke er Plads til en tredie Mand, idet
Pladsen deroppe er saa indskrenket, at
vedkommende kun staar i Vejen, hvorfor
man ingen Tiltro har til en saadan Reform.
Hvorvidt den preussiske Jernbaneforvaltning
med Hensyn til denne Forandring agter at
stille Forslag, er mig ikke bekendt. Vi
onsker dog at here, hvorledes Repreasen-
tanten for Rigsbaneforvaltningen vil stille
sig til Sagen, om han kan give Oplysnin-
ger, og om der deri kan ventes nogen For-
bedring.

De praktiske Folk derimod, Jernbane-
folkene selv, erklarer alle: at Misforholdet
ganske simpelt opheves ved, at man ind-
forer en forkortet Arbejdstid, saaledes at
de betreeffende er i Stand til at udfore deres
Tjeneste med Aandsfriskhed. Paa dette Om-
raade er der dog endnu meget at forbedre.
En Tjensttid, der streekker sig ud over &8
Timer, er for meget, og Rigsjernbaneadmi-
nistrationen burde i Driftssikkerhedens Inter-
esse opbyde alt for at formaa de tyske
Jernbaneforvaltninger — om det er Sachsen,
Preussen, Wiirttemberg eller Bayern er lige-
gyldiot til paa ingen Maade at taale over
8 Timers Tjensttid for det korende Perso-



nale. Qg bliver dette gennemfort, saa vil,
og derom er jeg overbevist, mange Ulykker
undgaas, ligesom de mange Klager saavel
fra Publikum som Tjensimendene vil for-
stumme.

En anden uheldig Omstendighed med
Hensyn til Sikkerheden, som ligeledes drof-
tes mellem praktiske Folk, vil jeg gerne
henlede Rigsbaneamtets Opmarksomhed
paa. Denne uheldige Omstendighed er, at
det kerende Personale og i Sardeleshed
Lokomotivpersonalet erholder Kilometer-
penge, og at man samtidig udbetaler Kul-
premier. Ved dette Premiesystem og Kilo-
meterpengene bevirkes en Ulighed i de an-
sattes Lonningssatser, og disse Mennesker
kommer til at optrede som Konkurrenter
imod hinanden. Som Falge heraf sker det,
at en Lokomotivfarer gerne vil kare lange
Streekninger ogsaa udover Tjensttiden for
at tjene det mest mulige og stikke de stor-
ste Emolumenter til sig. Men derved paa-
tvinges der Personalet en Konkurrence, som
formindsker Driftssikkerheden.

Herom hedder det her i »Eisenbahn«:

»Hvilke Grunde foreligger til, at der
indenfor en Tjenstkategori, hvis Uddannelse
er en og den samme, hvis tjenstlige Pro-
duktioner og Bestilling for saavidt er ens-
artet, skal bestaa en saadan Uensartethed
i de samlede Indtegter? | Aaret 1907 har
som bekendt Lokomotivfarerne 2 Gange
haft Audiens i det preussiske Ministerium.
Den hertil nedsatte Komite fik her, da
Spergsmaalet om Emolumenternes Afskaf-
felse bragtes paa Tale, til Svar, »at Rege-
ringen aldrig vilde erklere sig indforstaaende
med Afskaffelsen af Sportlerne«. Grunden
herfor omtaltes ikke. Det er saa meget
mere vor Pligt, naar vi ensker en Om-
®ndring af Biindtegterne, at undersoge
denne Forklaring og give Autoriteterne et
klart Syn paa, at Lokomotivpersonalet som
edsvorne Statsfunktionarer ogsaa uden disse
Sportler, selv om de i tilsvarende Grad ud-
betales som fast Len, vil opfylde deres
tjenstlige Pligter.

Lokomotiviarerne onsker det altsaa
selv og seger Audiens hos Ministeren for
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offentlige Arbejder, von Breitenbach. Men
Ministeren naegter at afskaffe Sportelsyste-
met, endskeont dette indenfor Funktionarer-
nes Rekker fremkalder Stridigheder og U-
behageligheder og yderligere influerer paa
Tjenestens Udforelse. Rigsbaneadministra-
tionen burde nu, advaret af Klageraabene
fra Personalets Kredse, af sig selv gennem-
fore en Forandring; det holder jeg for dens
Pligt og Skyldighed.

Jeg onsker at henlede Hr. Preasiden-
ten for Rigsbanevasenets Opmarksomhed
paa en Artikel i »Berliner Tageblatt« an-
gaaende Katastrofen ved Baumschulenweg.*
Denne Artikel er skrevet med den storste
Varsomhed og Sagkundskab og fortjener
ogsaa at vakke Opmaerksomhed. — »Ber-
liner Tageblatt« gor-sig ogsaa Anstrengel-
ser for paa en saglig Maade at bevise
Manglerne i det preussiske Jernbanevasen.
Hvorfor skenker Rigsbaneamtet ikke saa-
danne Artikler sin Opmarksomhed, thi da
vilde der maaske allerede for lang Tid siden
vere bleven indfert Forbedringer.

Men med slige Spergsmaal synes
Rigsbaneadministrationen kun i ringe Grad
at vilie beskaftige sig. Ogsaa den preus-
siske Jernbanedirektion har andet at gore;
den beskaftiger sig med Ting, hvortil den
egentlig ingen Ret har, og som ikke angaar

Jernbaneforvaltningen. (Fortsattes).

Forskelligt.

sLokomotivforeren”.

Naar man 1 vor rastlsse Tid trygt og
roligt. seetber sig til Rette 1 Toget og sikkert
Lefordres fra Sted til Sted, er der ikke mange,
som skeenker det korende Personale en 'Tanke.
giver

Al plejer at gaa saa godt, og Vanen

* Lokf., hvis Navn er Rich. Heinz, blev an-
klaget for den 6. Febr. d. A. at vaere kort ind for
Stop, men den 29. Maj frikendt af Retten i Berlin.
Statsadvokaten havde nedlagt PPaastand paa 3 Maa-
neders Fengsel. Flere Vidner havde bemarket, at
Signalet viste »Fri Banee. Anm. af Red.



Kun

Tog pilsnart, snsende og buldrende farer forbi,

Sikkerhedsfolelse. naar et modgaaende

kan der gaa et Gys gennem Passagererne, og
Tanken melder sig: [ Hvis disse 2 Tog nu

stodte sammen, vilde Vognene splintres. brekke
sannen, og du selv ligge klemt og knust mel-
som man undertiden laser
Saa
man kigger forud til Lokowmotivet —

lem Rninerne,*

ved Jernbanenlykkerne. kan  det haende,
, der staar
Manden, af hvis Agtpaagivenhed det afhwenger,
om man  shpper fra Turen
Ln

da op 1 en,

med Liv og hele
Lemmer. vis Taknemlighedsfvlelse stiger
og 1 sit stille Sind lover nan da
der har saa

den sikre og paalidelige Forer,

manges Liv og Skabne 1 sin Haand. Sarlig
om Natten, naar Ekspressen farer nd i Morket,
toler man sin egen Magtesloshed og den Tillid,
at nere til Lokomotivisrerens

man  har behov

Aarvaagenhed og Paapasselighed, og det er med

med en Fulelse af Lettelse og et — 1 alt Fald
mdvendig — Gud ske Lov, man treder ud

ved Vejens Ende.

Hr. Journalist Greve har givet disse Fo-
lelser og Stemminger Udtryk 1 en lille Sang,
der for nylig er udsendt fra Gronholts Bog-
handel i Fredericia, og den unge Musiker, vort
Bysbarn Hr. Johannes E. Billesbolle, har sat
en kon og stemningstuld Musik til,

Buaade Tekst og Melodi
Plads 1 Hjemmene, og vi anbefuier alle musik-
elskende Familier det lille Hefte.
Det vil de have baade Glade og Fornujelse af:

fortjener da en
at anskatle

Melodien er letfattelig, ivrefaldende og fordrer
ikke storre Sangevne, end at de tleste vil kunne
magte Omfanget af’ Tonerne i Henseende til
Hojde og Dybde,

ligesom heller ikke Prisen

(50 Ure) er storre, end at de fleste vel vil
kunne magte den. (Dagspressen).
* *

*

Efter hvad der meddeles 1 ,Die Eisen-

bahn®, er det forekommen, at Lyset fra en grou
Lampesk®rm, som stod opstillet 1 Kommando-

posten paa en Station, under usigtbare Vejr-
forhold er bleven forvekslet med Semaforesig-
nalet, at’ hvilken Grund der er udstedt Forbud
mod Anvendelsen af gronne Glas eller Skaerme
overalt 1 Tyskland.
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Personalia.

e 11,

Forfremmet til Lokomotivforere er:

Lokomotivfyrhaderne
T. M. Schmidt, Slagelse, med Station i Strucr
L. M. Schmidt, Kh. H. — Korser

Forfremmet til Lokomotivfyrbodere er:

Haandvarkerne
T. V. J. Hoppe, Korser, med Station i Slagelse
M. V. Rasmussen, Vk. Ng. — Holstebro
E. S. Sivertsen, Struer — Struer

Forflyttede er:

Lokomotivferer . C. Snoer, Korsor, til Aarhus @.
Lokomotivfyrbederne

E. C. J. Christensen, Fredericia, til Kbhavn. H. 1

). F. Clausen, Langaa 4 -— Fredcricia

J. Hansen, Holstebro -~ Aarhus H.

V. C. Hayer, Struer — Langaa 4

). Hansen, Gjedser — Aalborg

H. Hansen, Aalborg — Gjedser

o 11,

Dod.
Lokomotivfarer O. Kj&r, Kjabenhavn H. 1

g M

Forflyttede er:

Lokomotivfererne
C. Mikkelsen, Skanderborg, til Esbjerg
A. L. Holman, Esbjerg — Skanderborg

Bytning.

En Lokomotivfyrbeder i Slagelse on-
sker mod en Godtgorelse af 50 Kr. at bytte
med en Kollega i Roskilde eller Kjoben-
havn. Billet modt. Red.

Bytning.

En Lokomotivfyrbaeder i Nyborg on-
sker at bytte med en Kollega i Frederiks-
havn, Aalborg eller Aarhus.

Billet modt. Red.

Bytning.

En Lokomotivfyrb. i Struer ensker at

bytie med en Kollega paa Sjzlland.
Billet modt. Red.

Bytning.
En Lokomotivferer i Aalborg ensker
at bytte med en Kollega enten i Sore, As-
sens eller Nykjobing F. Billet modt. Red.

Afklippede Frimerker,
Stempelmarker, Privatbanemarker og Vel-
gorenhedsmarker kebes til 1 Kr. pr. Pund.

(20 QOre pr. 100 Gram).
Viggo Gundel, Struer.
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Logi! =Logi!
| RHusk @lhallen
Carlsberg Skattefri | Gothersgade 32, Fredericia.

Lys og mork _ M. RASMUSSEN _
; Logi! =Logi!

= Swndeste Afholdseol

& Shotejs=Forretningen Tekfor &

anbefaler sig med smukt, solidt
Herre-, Dame- og Borne-Fodtoj

\Vegetabil,—,,

™ Margarine.

til Nutidens billigste Priser. A tmns. | o
Husk TEKTOR, Stjernegade 17. SRR - N ﬁ’ﬁ)’%{

Helsingor.

okotajsmagasinet BILLIGHEDEN

AIAAI MM AN 4N 4NIL4
Sonder Boulevard 48,

anbefaler sig med alt til Faget henhorende, saavel Abetalmg'

4 Al
N 4
4 -
Herre-, Dame- og Bornefodtoj. N RAlRerre=& Damekonfektion P
4 Al
N 4
4 Al
N 4

Reparationer udfores smukt, solidt og Yo fioiat oo d

billigt i Lobet. ?f faa Timer. o ugentlige eller maanedlige Afdrag.
Ottilia de Padua Reissiy. Udbetaling efter Overenskomst.

Gode Varer og godt Arbejde garanteres.
C. ANDERSEN, Slagtermester, Gas-
vacrksvej 21, 1. Dannebrogsgade 1.
Iste Klasses Varer. Billige Priser.

(4 h
l P Fars 30 O. og Hakkebef 45 G. pr. Pd.
Vrz:;zsnealr)srmges ggera:}t eT)I? Vesterpzir()S X. [!!”!n[!m[!n[!!”!!”!!”!!]

W. Mentzler ¢ ki . Pianoer

Billige Betalingsvilkaar. 20 Aars Garanti. Reparatloner udfores. Brugte tages i Bytte.
T T
olox R
# Enhver Mand s e Vaskekone! &
s : e
Zephyr Reform Kravetg;. i
-E;E Ikke Gummi! oooooooo Sarligt at anbefale for Jernbanefunktionarer. E;z
K Husk Special-Udsalget Gl. Konrfevcj 1 (Hjornet af Vesterbrogade). ool

- jaa Herreklzder,
Elstra Rabal! o imr syﬂeuueilerMaal
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—= TIrikotage og Linned. ==

Dirckte til Forbrugerne fra egne Fabriker. Stremper, Sweatter, Underbekladning i Uld og Bomuld, Linned,
Reformbenklader, Dowlas, Medium, Lagendowlas, — Specialitet: Bernestromper, ret & vrang, mindst
33!/s pCt. under alm. Pris. Besparelse: Garanteret 25 pCt.

TI. Byen 1732 x.  1rikotage- og Linnedfahriken, Fortunsirde 4, 1. (ved Hojbroplads).

C. Linqb/ao,

Alle Funktionarer, som
setter Pris paa solidt og
elegant Fodtej, geres op-
marksom paa, at Lageret
altid er forsynet med lange
Stovler og med mine be-
kendte Militeerstovlier med
3-dobb. Saaler for enhver
Fod. Lager af alt.

HHaand- og elektr.
Reparationsvarksted.

,Den forgyldte Stevle”,

Har i en Aarrackke leveret Uniformer og civilt Ar- 10 Istedgade 10
bejde til Embedsmand ved de danske Statsbaner. !

Nansensgade 5.
Kjgbenhavn K.

&> 3die Sted fra den ny Banegaard. &

Griffenfeldtssade 41.

Slg
N

se Livstorsikeingsselskahet ,DANMARK", ==

Medlemmer optages med eller uden Helbredsattest og med Pramiefritagelse ved Invaliditet
ved Henvendelse til Overinspektor F. Rasmussen, Arkonagade 229 TIf. Vester 677 — H. P. Mortensen,
Asger Rygsgade 4° TIf. Vester 1480y, og H. C. Hansen, Aarhus.

Kontor Steenstrups Allé 9%, Kbhvn., aabent 11—1, samt St. Pauls Kirkeplads 9% Aarhus, TIf. 2862,

paa Hatte, Lintgj, T 'h
O Undertoj og alle 9] uset
(O ovrige Artikler Vesterbrogade 17

indrommes Dem! Kjobenhavn B.

af Spisestue-, Dagligstue-

Telefon Nora 338.
Al forarbejdes paa egne Vrksteder

og Soveverelse-Mabler.

STORT =
UDVALG

5
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H. J. Hansens

Skraderforretning
38 Sender Boulevard 38

anbefaler sig til d’Hrr. Jernbanemand. fra egne
Veark-
Tandlegerne ) &
\ : N steder 49 ‘ w
Frgken Maria Boving oo Frk. MargretheMose B = @ & i b
Vesterbrogade 66° Kbhavn. Telefon Vester 159y 4 AN ¢ 4
Konsultationstid: Hverdage KI. 10 -4 I gEstE

og Sendage i Reglen Kl 10 —12. g5 8 <~ Afbe- B
Jernbanesygekassens Tandlager. ‘ . ) -
¢ taling indrom-
Vesterbros Guldsmed
Edm. Bodé

anbefaler smukke Jubilezums- og Festgaver.
Lokomotivfunktionarer 10 °/v Rabat.

Vesterbrogade 12. TIf. Vester 2640 x.

mes solide Kebere

Dameovertgj Ad ressefortegnelse.
med fuld Garanti for udmarket god Pasning keber
De absolut bedst og billigst. Formanden:
' Lokf. Chr. Christensen, Ny Englandsgade 3-
A MONCK, Overslykkemagasin ~ -cxc.c
ISTEDGADE 87 Telf. Vester 283 x Hovedkassereren:
Leverander til de fleste Jernbanefunktionar. Hustruer. Lokf. O. Larsen, Svanholmsvej 161 Kj0~
1 benhavn V.
K@b Vln Redzktionen:
hos Chr. Bertelsen, Sonder Boulevard 66. Lokf. P. Hansen, Gijedser.
Detailsalg til en gros Prise:. TIf. 3545.

ool lololoololooofololooofoooJofofofolofofoloJoJofofoToToTofofooToJofok

Herm. N. Petersen & Sgn

Kgl. Hof Pianofabrik
= Lev. til det spanske Hof ::

Pianoer fra 750 Kr. Flygler fra 1350 Kr

Udenlandske Pianoer fra 450 Kr.
Salg kontant og billigste Afbetaling

- Bredgade 23, Kjgbenhavn

Filialer i alle smrre Provinsbyer

ool oloofolofololofolofoloTofolofofoTofolo o foTofofoToToToJofoTofoToJofoToFo R IoTo R R oFoRoR

Istedhus Mobel-Magasin
leverer Mehler overalt i Danmark paa s®rdeles favorahle Vilkaar.
——=—= Q@aranti for Soliditet. ———

Chr. Nielsen, ™¢sbennavn - Enghaveplads 1 & 2.

Udgaar 2 Gange maanedlig.
Annoncer optages i Bladet ved Henvendelse til »)Jernbanefagpressens Annoncebureau«, Asger Rygsgade 4° tv.
Kjobenhavn V. TIf. Vester 1480 Y.

R. Ottesens Bogtrykkeri, Fredericia.
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