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Legevidenskahelige Betragtninger

over

Katastrofen ved Miihlheim a. Rh.

(Af Dr. Pickenbach, Berlin).

Som vi tidligere har naevnt, har dette
Jernbaneuheld foruden store Diskussioner
saavel i Rigsdagen som Dagspressen ogsaa
kaldet Lagevidenskaben frem paa Arenaen,
hvoraf vi i efterstaaende skal gengive en
Afhandling om dette Spoergsmaal. Hr. Pi-
ckenbach udtaler:

Det er ikke min Hensigt her at udtale
mig om de ved Jernbanekatastrofen ved
Miihlheim forekomne Tilskadekomster eller
over den der tilstedevarende Lagehjzlp; jeg
vil derimod forsoge at belyse Aarsagen til
Ulykken, som jo har veret Genstand for en
indgaaende Debat saavel i Deputeretkamret
som Rigsdagen, ud fra en Lages Stand-
punkt. Det er vor Pligt foruden Helbredelse
af Sygdomme ogsaa saavidt muligt at fore-
bygge saadanne Uheld, som er den egent-
lige Anstifter til disse.

Som Folge deraf maa vi beskaftige
os med de i Almindelighed gzldende Sam-
fundsforhold og Samfardselsmidler, med Fa-
rerne og de trufne Sikkerhedsforanstaltnin-

ger, prove de sidstnaevnte, om de svarer til
den menneskelige Organisme, om de er hen-
sigtsmaessige og tjenlige dertil, saa at vi
evt. kan gore Teknikerne opmarksomme paa,
hvor de maa seoge de menneskelige Svag-
heder og tage Hensyn til de efter deres
Natur bestaaende Fejl. Jeg vil her hverken
anklage eller forsvare, men som Lage kun
anstille nogle Betragtninger over Jernbane-
signaler, for saavidt dette Spergsmaal an-
gaar Mennesket.

Efter hvad Dagspressen meddelte, har
Lokomotiviereren for Eksprestoget, Garbe,
ikke respekteret Stopsignalet, hvorved hans
Maskine stodte sammen med den sidste Vogn
i et forudgaaende Tog, hvilket havde mange
Menneskers Dod og svere Kvastelser til
Folge.

Altsaa ved, at et Menneske har over-
set et Signal, er der passeret en Ulykke,
der sterkt minder om den store Katastrofe
paa Hojbanen i Friederichsstrasze. (Her styr-
tede som bekendt Vognen ned paa Gaden.
Red. Anm.) Da der nu fra teknisk Side
bliver paastaaet, at saavel Banegaards- som
Signalanlegene ved Miihlheim skal vere de
bedste efter Nutidens Erfaringer, hvilket med
det foreliggende Tilfelde for Qje vil sige,
at det her drejer sig om teknisk Fuldkom-



menhed, saa maa man uvilkaarlig, eftersom
disse Signaler ubetinget er bestemt for den
menneskelige lagttagelsesevne, sporge: Er
nu ogsaa Menneskets Sinds- og Legemsor-
ganer saa fuldkomne, at man fuldstendig
og med Sikkerhed kan forlade sig derpaa;
thi kun dersom begge Dele er fejlfri, er
den fulde Garanti og Driftssikkerhed til
Stede.

Som bekendt er de almindelige Ind-
korsels- og Stopsignaler beregnede for Gjets
lagttagelsesevne. Forudsat at Signalerne er
opstillede i tydelig og sigtbar Afstand, at
de fungerer rigtigt, at Lokomotivfgreren har
fysiologisk normale Jjne, saa kan der des-
uagtet dog opstaa Forvekslinger, idet der ved
normale Synsorganer, resp. Sanseorganerne,
dog altid kleber Mangler, hvilket vi i det
efterstaaende vil erfare.

Vi kender dog alle vore Qjnes fysio-
logiske Ufuldkommenhed, t. Eks. Lysets Ir-
radiation!, de entopiske Fremtoninger®, de
positive Afbildninger, Farvernes Komplement
o. s. v. Hvor ofte er vi ikke udsatte for op-
tiske Bedrag eller irriteres af Skyggebilleder
eller slet ikke iagttage Genstande, som ikke
er helt markerede paa deres Baggrund, og
hvor hurtigt blendes ikke vort Qje af Sol-
straalerne. Hvor forskelligt vurderer vi ikke
den samme Afstand ved Naturens forskellig-
artede Belysning. Og hvor meget kan man
ikke endnu anfere i den Retning.

Vel ser vi med Jjet, men for at faa
Forstaaelsen, maa vi meddele det til Hjer-
nen. Hvor meget findes og foregaar der
ikke indenfor det legemlige Jjes Synskreds,
som vi slet ikke legger Marke til, netop
fordi Aanden ikke er indstillet dertil. Hvor
ofte stirrer man ikke paa en Genstand, Jjet
er rettet paa den, men man sanser den ikke,
eitersom Hjernen er beskaftiget med andre

! Bestraaling, den lllusion, at sterkt lysende Gen-
stande (paa merk Grund) synes storre, end de
i Virkeligheden er.

* Som man jagttager ved at se i et Spejl eller med
lukkede Ojne eller det Fenomen, at man kan se
Genstande, der ligger i ens eget Oje, naar de
kaster Skygge paa den Del af Nethinden, hvor
Synsbilledet dannes.

22

Ting. Ogsaa det modsatte Tilfelde kan fore-
komme. Det er vel saaledes passeret for
enhver, at vedkommende t. Eks. har lest
andre Ord end dem, der stod trykt paa
Papiret, og her har netop det aandelige
Oije haft Overmagten. Befinder man sig
under den Indskydelse at se en bestemt
Genstand, saa ser man den undertiden, saa
snart noget lignende optraeder for det legem-
lige Oje, dog opdages Forvekslingen forst,
naar man af de andre Sanseorganer er gjort
opmarksom paa sin Fejltagelse. Heraf for-
klares Uoverensstemmelsen mellem det for-
mentlig sete og det virkelig tilstedeverende
ved normale jne.

Det vilde her med Lethed lade sig
gore at fremdrage betydeligt mere, hvilket
dog kun vil medfore en sterk Overskridelse
af QGranserne for det foreliggende Emne.
Og da disse Forhold forgvrigt er os alle
bekendt gennem Sindsorganernes Fysiologi,
maa denne korte Rekapitulation vere tilstrek-
kelig forstaaelig.

Vi vil nu overfgre det hele paa vore
Forhold: Lokomotivigreren ser med de le-
gemlige Qjne stadig Signaler, som hoved-
sagelig skifter mellem »Stop« og »Fri Bane«,
imellem skraat og vandret stillede Arme og
ligeledes gronne og rede undertiden hvide
Lys. Betenker man nu, at Manden under
sin Karsel, som vi kun vil ansatte til nogle
Timer, passerer et ret stort Antal Stationer,
hvor der er anbragt ikke saa faa Signal-
master, hvis Arme, evt. de resp. Lys, stadig
veksler som ovenanfort, saa ser hans Jjne
under den hurtige Korsel et Utal af ensar-
tede Billeder. Hjernens Opgave er her at
forarbejde det hele, at tage et bestemt Sigte,
at sortere og fasthiolde, men samtidig for-
glemme det ubrugelige med en Hurtighed,
der staar i et bestemt Forhold til Kare-
hastigheden. At de menneskelige Sinds-
organer ikke er absolut udrustede dertil, er
efter det forud bemerkede let at iorstaa,
selv.om ogsaa mangt og meget opnaas
gennem en vis Dvelse. Til Fuldkommenhed
naar de aldrig.

Hertil kommer saa yderligere, at Lo-
komotivfgreren sedvanligvis ser Signalerne



gennem Forerhusets Glasruder, hvorved
Lysstraalerne brydes, forend de traffer Gjet.
Under vanskelige Vejrforhold som Regn,
Sne, Taage, Kulde eller ved Stov og Sol-
skin forsterkes disse endnu mere. For at
undgaa saadanne Brydninger laener Fore-
ren sig mange Gange ud af Maskinens
aabne Sider, hvorved Billederne, som natur-
ligt er, bliver misvisende. Ojnene, resp.
Hjaernen, faar et helt andet Indtryk, eftersom
Billederne ses under en hel anden Vinkel.

Desuden staar Manden ikke paa den
lige Jordflade, men paa sin Maskine, der
for mange Togs Vedkommende bevager sig
med en Haslighed af 80—100 km, i speci-
elle Tilfelde endnu hurtigere. Han ser alt-
saa i hvert Sekund Signalet i en anden Af-
stand. For det andet bliver Billedet ved
Maskinens Rystelser, som Jjet sammen med
Legemet maa udfore, odelagt.

Lokomotivet narmer sig ikke altid Sig-
nalmasten i lige Linie, men folgende Sporet,
og bortset fra Fald og Stigning lgber det
undertiden i Kurver til venstre eller hgjre.
For at kunne udfgre denne Korsel maa To-
gene, selviglgelig maa ogsaa Maskinen af
Hensyn til Centrifugalkraften, staa skraat paa
Sporet, med andre Ord: den ene Side lig-
ger hojere end den anden, hvad der har til
Folge, at den paa Maskinen staaende Per-
son ser Signalet i skraa Stilling. Dette er
naturligvis ensbetydende med, at den be-
treffende Lokomotivigrer maa se Signalet
under helt andre Synsvinkler end et Men-
neske, som befinder sig staaende paa Jor-
den. Men dette Forhold kan uden Tvivl
nemt medfore Forvekslinger og Uoverens-
stemmelser.

Alt efter Vejrligets forskellige Lysfor-
hold ved Regn, Sne, Taage, Storm o. s. v.
forandres samtlige Billeder. Signaler, som
maaske er serdeles sigtbare og kendelige
Paa en mork Baggrund, vil ikke vere til at
skelne under klart Solskin og omvendt lige-
Saa. Altsammen Ting, hvis Grund maa soges
I vore Sindsorganers Ufuldkommenhed.

Derngst maavi fremfor alt tenke paa,
at, som ovenfor sagt, ifolge Korslens Ha-
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stighed maa de iagttagne Billeder, som
Hjernen gennem det legemlige QJje mod-
tager, hurtig veksle, hvilket naturligvis atter
bliver svaerere, efterhaanden som Farten
oges. Derved fremkommer imidlertid Fej-
lene, thi mens det aandelige Qje endnu fast-
holder det foregaaende Billede og tror at
se dette, har det legemlige GOje allerede for-
lengst modtaget et andet indenfor sin Syns-
kreds. Herved forklares let Indtrykkenes
Uoverensstemmelse og det faktiske Sammen-
heng.

Medens det fremdragne saa at sige
kun har veret rent fysiologiske Ting, maa
vi dog i denne Forbindelse ogsaa gore op-
marksom paa nogle andre Forhold. Loko-
motivfgreren har foruden Pligten til at be-
merke Signalerne ogsaa sin Maskine at
passe; han maa altsaa i den Retning yder-
ligere anstrenge sig i aandelig Henseende.
Selv om et Ojebliks aandelig Afledning for
at opnaa en bedre [ndprentning af det ob-
serverede bidrager til at skaane Ojet, saa
kan netop ved en saadan aandelig Huvile
let i det nodvendigste Tilfelde en Gang
blive ladet ude af Agil. Dette skyldes Hjer-
nens for langsomme Funktion, men som
dog fuldstendig ligger indenfor det »nor-
male« Omraade. Den menneskelige Hjerne
kan netop ikke udfgre, ikke efterkomme,
hvad der i teknisk Henseende forlanges af
den. Eksempler fra andre Omraader lader
sig let paavise.

Desforuden maa vi tage i Betragtning,
at Lokomotivfgreren er underkastet de sam-
me vekslende Sindsstemninger som andre
Mennesker. Man er daglig paa forskellig
Maade disponeret, har undertiden visse
sjelelige eller lettere legemlige Lidelser som
Snue, Hovedpine, lettere Fordgjelsesvanske-
ligheder o. s. v., Forhold, som vel ikke gor
En arbejdsudygtig, men som dog virker
trettende under Arbejdets Udforelse og der-
for har en vis Indflydelse. Hvor let afledes
ikke Opmarksomheden fra Gerningen af
huslige Forhold, Sorg over Familieforhold
eller lignende. Medens disse menneskelige
Egenskaber ikke spiller saa stor en Rolle i



andre Erhvervsgrene, er de derimod i Lo-
komotivfarcrens tjenstlige Virksomhed af en
overordentlig Betydning.

Da vi har set, at Mennesket hverken
i Sinds- eller Legemsorganerne eller det
daglige Liv frembyder noget fuldkomment,
saa kan det ikke opstilles som et Sidestykke
tii den moderne Teknik, hvad der i vore
Dage — med Henblik paa Temaet i denne
Artikel — dog er Tilfeldet for Lokomotiv-
forerens Vedkommende gennem de For-
dringer, som der under Henvisning til de
indviklede Signalanleg, ved sterk Trafik og
den forggede Hastighed stilles til ham. Er
der maaske tidligere forekommet Katastrofer
af lignende Art og opstaaet paa samme
Maade som Miihlheimer-Ulykken, saa maa
Aarsagen til disse spges i den davarende
Tekniks Mangelfuldhed.

Omend vi af Dagspressen har erfaret,
at nevnte Banegaardsulykke er sket til Trods
for, at de sidste og mest indgaaende Erfa-
ringer paa det tekniske Omraade har fundet
Anvendelse, altsaa at den ene Del maa be-
tragtes som at vare tilnermelsesvis fuldkom-
men, saa maa vi i tilsvarende Grad serge
for, at Modparten, med andre Ord: at Lo-
komotivigreren uddannes og udvikles bedre
end forhen.

Men selv om ogsaa Tilfeldet er, at
denne er udmarket uddannet i Kundskaber,
besjelet af den mest udpregede Pligtopfyl-
delse, hvilket man selvfglgelig har Grund
til at tro er Tilfeldet, saa er det dog kun
Mennesker, hvis Legems- og Sindsorganer
fra Naturens Haand besidder de foran om-
talte Fejl, som ikke lader sig afskaffe eller
@ndre.

Man ser heraf den Kendsgerning, at
en Formerelse af Signalerne kun vil afsted-
komme endnu sterre Forvirring. Opstillin-
gen af endnu en Lokomotivigrer paa samme
Maskine til yderligere Kontrol af Streknin-
gen og Signalerne vil heller ikke foroge
Sikkerheden, da ogsaa han som Menneske
lider af de samme Svagheder som den an-
den. Vi kan derfor kun anbefale, at de
tekniske Autoriteter ogsaa overtager denne
-Side af Sagen og her opfinder Midler, som
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uafhengig af de betreffende Tjenstmaend
formaar at bringe et Tog til Standsning,
saa snart der er slaaet Stopsignal. Naturlig-
vis ber ikke Sorglgshed og Ligegyldighed
fremelskes hos Lokomotivigreren, men der
er dog altid den forhaanden varende Mu-
lighed, at der, hvor Sind og Forstand lader
Mennesket i Stikken og hensatter dette i
en fysiologisk Uvirksomhed, ikke let fore-
kommer Tildragelser, som kan bringe Ded
og Fordervelse blandt de rejsende.

Af foranstaaende Artikel, som er gen-
givet efter »Medizinischen Klinik«, Ugebla-
det for praktiserende Leager i Tyskland,
mearker man tydelig den, om man saa maa
sige, nationale Uro, som navnte Togsam-
mensted har fremkaldt indenfor de forskel-
lige Kredse i den tyske Befolkning. Omend
vi lige saa lidt som vore Kolleger syd for
Grensen kan sanktionere Forfatterens For-
udsatninger, der ikke i alle Punkter er over-
ensstemmende med Virkeligheden, findes der
i Artiklen dog mange gode og bemerkel-
sesverdige Vink. lkke desto mindre maa
vi advare mod at understptte Bestrabelser,
som har til Maal at indfere automatiske Sy-
stemer for Togenes Standsning.

Det lader sig nemlig ej benagte, at
Signalernes automatiske Afhengighedsfor-
hold ubetinget formindsker Interessen for
Tjenesten, Ansvarsfolelsen og den aandelige
Virksomhed i sin Helhed, og at et saadant
Bremsesystem yderligere kun vil blive en
ny Kilde til Genvordigheder for Lokomo-
tivforerne, hvoraf der i Forvejen mellem Aar
og Dag sandelig gives tilstrekkelige.

Efter vor Opfattelse af de fysiologiske
Betragtninger i foranstaaende Artikel maa vi
indreomme, at omend en god aandelig Ud-
dannelse i Forbindelse med tilsvarende so-
ciale Levevilkaar er de bedste Betingelser
for Driftssikkerheden, saa ber man dog ikke
forglemme at tage et andet og lige saavig-
tigt Moment med i Betragtning, naar Talen
er om Diriftssikkerhedens Forbedring, nem-
lig Strekningskendskabet. Lokomotivfgreren
maa fremfor alt og til enhver Tid negjagtig



vide, hvor han befinder sig, uanset under
‘hvilke Vejrforhold han fardes i.

Desvarre maa vi tilstaa, at det ikke
altid er Tilfeldet, ja der vil endog kunne
navnes Eksempler paa, hvorledes hverken
Foreren eller Fyrboderen blot tilnermelses-
vis har varet lokaliseret paa den tjenstgo-
rende Straekning. Vel skal vi e@rligt tilstaa,
at Lokomotivpersonalet ogsaa selv barer en
Del af Skylden for detie Misforhold, omend
Hovedskylden vel narmest maa tillegges
det velbekendte Sparesystem. Vi har ingen
Grund til at hemmeligholde dette, thi lige
saavel som det er vor Pligt at henlede Op-
meaerksomheden paa Forhold, som for Drifts-
sikkerhedens Skyld trenger til ZLndringer,
saa er det jo dog kun til vort falles Bedste
og egen Interesse, saafremt der her indfores
Forbedringer af de nuvarende Forhold.

Selv om der fremkommer og indfores
nok saa mange automatiske Bremseopfin-
delser eller treffes nok saa mange Forsig-
tighedsregler under kolossale Udgifter, kan
Lokomotivet dog aldrig forvandles til en
Automat, ligesaalidt som selv de strengeste
Bestemmelser og Disciplinerstraffe vil vaere
nogen Qaranti for en foreget Sikkerhed.
Og selv de mest udsegte moralske Kvali-
teter blandt Personalet vil ved en eller anden
given Lejlighed dog svigte, saafremt Spare-
systemet og ikke Driftssikkerheden anven-
des som Grundsatning eller Ledemotiv.

Moderne Jernbanedrift,

(Fortsat).

Det i lilustrationen gengivne lltogs-
lokomotiv paa London- og Sydvestbanen
Iober paa Strekningen London —Plymouth,
hvor der er etableret en direkte Forbindelse
med mange overspiske Dampskibslinier. —
Togene tilbagelegger denne Streekning, som
udger 365 km, i 4 Tim. 7 Min. uden at
standse, hvilket selvfolgelig ogsaa kraver

Maskiner af ligesaa stor Udholdenhed som
Styrke.
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Maskinerne hviler paa 3 sammenkob-
lede - Aksler, hvis Hjul har en Diameter paa
6 Fod, samt 2 Lebere, der er anbragte i en
Truck, og hvorpaa Regkammeret hviler. De
4 Cylindre, hvis Storrelse er ensartet, har
en Diameter paa 43 Tommer med et Stem-
pelslag af 38 Tommer. Disse Maskintyper,
der er udfert efter de i en Del Aar i Eng-
land benyttede lltogsmaskiner for Korsel
over lange Distancer, har indtil for c.2 Aar
siden ogsaa varet anvendte paa Great We-
stern-Banen. '

Denne lod imidlertid da i sine Verk-
steder i Swindon bygge en ny Type af
Maskiner, som har en Del tilfzlles med det
amerikanske Atlantic-Lokomotiv. Som det
fremgaar af Fig. 4, er Maskinen forsynet
med 20 Hjul og er den forstnavnte betyde-
lig overlegen, saaledes at den i Ojeblikket
er Englands storste Lokomotiv. Den an-
vendes paa Strekningen London — Plymouth.

Ved at anbringe det bageste Szt Hjul
var det muligt at forlenge Kedlen med 8
Fod samt foroge Fyrkassens Hedeflade. Af
de 4 Cylindre ligger 2 udvendig, som virker
paa den midterste Aksel, og begge de an-
dre indvendig, virkende paa den forreste
Aksel. Cylinderdiameteren er noget mindre
end paa London- og Sydvestbanens Loko-
motiver, men til Gengald er Damptrykket
hojere, foruden at Maskinen arbejder med
Overheder. Driv- og Kobbelhjul er 8 Tom-
mer hojere end paa forannazvnte Banes Lo-
komotiver, altsaa 80“. Desuden har de en
betydelig Mervaegt og narmer sig sterkt de
beromte amerikanke Mammuthlokomotiver.
Med en Totalvegt af 142 Tons inkl. Tender
har de overtruffet de store Cardeanlokomo-
tiver paa den Kaledoniske Bane, der befor-
drer Eksprestogene paa den engelsk-skotske
Vestkystlinie og hidtil har veret regnet for
Kongerigets storste Maskiner.

Forovrigt er Englenderne ved Bereg-
ningen af Lokomotivvaegten bedre stillet end
de fleste andre Lande, idet Jernbanebestem-
melserne tillader et Akseltryk paa 20 Tons.
Til Sammenligning hermed skal vi anfore,
at Belastningen i Frankrig og Belgien kun



maa udgere 18, i Tyskland 16 og i Italien
og Ostrig endog kun 14,5 Tons.

Vedvarende Korsel, d. v. s. Hastig-
heder paa 90 km og derover, som strekker
sig over flere Timer, hvilket er Tilfeldet i
England, opnaas kun af faa lltog i andre
Lande. Dog narmer Frankrig sig sterkt
derhen og overtreffer endog Englenderne
paa enkelte og kortere Strekninger. Paa
den franske Ostbane anvendes saaledes
Compoundmaskiner med 4 Cylindre, som
paa Linierne Paris —Belfast (443 km), il
Nancy (353 km) og til Charleville (224 km)
befordrer Tog med indtil 300 Tons Vagt
og en Gennemsnitshastighed af 85 km. Op-
holdstiderne er her indskrenkede il det
mindst mulige. De opnaaede Hastigheder
naar undertiden op til 100 a 120 km pr.
Time, hvilket dog kun forekommer paa sar-
lig gunstige Strekninger.

En Rekord i Karsel over lange Strek-
ninger har Toget, som lgber fra London til
Fishguard i Sydwales sat. Hele Baneleng-
den, der er 421 km, tilbagelegges nemlig
i 4*/s Time, hvad der giver en Gennemsnits-
hastighed af over 100 km pr. Time.

I Almindelighed gelder den Anskuelse,
at man lettest opnaar de storste Hastig-
heder paa lige Strekninger, hvilket ogsaa
tit en vis Grad er Tilfeldet; dog ber man
ikke forglemme, at Driftssikkerheden sam-
tidig formindskes. Der gives saaledes Li-
nier af uhyre Langder uden en eneste
Kurve, t. Eks. Preriestrekningerne paa de
nordamerikanske Baner, hvor der findes flere
lige Linier paa mange Mil. | Texas og Ny-
mexiko findes en lige Strekning paa 35 og
en anden paa 69 km Langde. En Strek-
ning paa 132 km har desuden kun nogle
smaa og umarkelige Kurver.

Den lengste »kurvelgse« Linie i Ver-
den er sikkert Strekningen fra Valparaiso
til Buenos Aires, som er 331 km lang. Her
har det vist sig, at den hurtige Korsel ikke
er ufarlig. Naar t. Eks. et Eksprestog gen-
nem sin Hastighed er bragt til Slingring og
bevager sig fra den ene Skinnestreng til
den anden, opstaar der visse bestemte Side-
bevaegelser, som stadig bliver sterkere og
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forst formindskes, naaar Toget ved at pas-
sere en Kurve presses over mod den yder-
ste Skinne. Mangler nu saadanne Kurver,
vil denne Slingren kunne tiltage og forhgjes
saa sterkt, at Hjulene arbejder sig op over
Skinnerne paa den ene Side og fremkalder
en skebnesvanger Katastrofe. 1 vor Tid und-
gaar man derfor hellere at anvende de lange
og lige Strekninger, end man soger at frem-

kalde dem. (Fortsattes).

Tjenstnumrene.

Til Heajnelse af Statsfunktionerernes
Stilling i vort Samfund finder jeg det som
givet, at vi alle fritages for Nr.,, i hvert
Fald, at vi ikke tiltales med Nr., ejheller
paa Breve, Fripas og Skrivelser, der til-
sendes os fra Administrationen. Om der
paa Kontorerne for en Lettelses Skyld be-
nyttes Nr. i Protokollerne, kan jo for den
Sags Skyld vare os ligegyldigt, naar det
ikke offentlig maa skrives eller udtales.

Og jeg kan ikke forstaa, at en af mine
Kollegaer finder, at det at bezre et Nr. er
noget saa dejligt, og hvor den Behagelighed
ligger, kan jeg heller ikke finde. Der vil
dog sjelden indtreffe det Tilfelde, hvor
flere Funktionerer har de samme fulde Navne,
og skal det indireffe i et enkelt Tilfelde,
saa kan dog Byens Navn bruges, hvor en
af de interesserede er fra. Og Qgenavnene,
som Forfatteren skriver om, har man jo
intet Bevis for, at de bliver flere, fordi
vort Nr. undlades. Men man ser jo i vore
Dage, at Ogenavnene falder mere og mere
bort; vor oplyste Tid kraver simpelthen
saadanne Tings Afskaffelse. Saa godt som
alle soger at tilkempe sig saa megen Intel-
ligens som muligt. Og da det jo ikke
kan siges, at man er i Besiddelse af Intelli-
gens, naar man giver hinanden Jgenavne,
undlader man dette og vil i Fremtiden und-
lade deite, om ogsaa vi kommer af med
Numrene.

Og i Tilslutning til Red.s Bemark-



ning, at der ikke anvendes Nr. ved andre
og sterre Kategorier indenfor Jernbanen,
hvorfor saa ikke af med Systemet over det
hele. Maa jeg sporge, hvortil den Forskel,
vi er jo alle lige gode Borgere i det Sam-
fund, vi lever i, hvad Stilling vi saa end
indtager som Statsfunktionzr, og kan vel
nok stille Krav om Fritagelse af Nr. Vi er
hverken underlagt Militer- eller Fengsels-
reglementer; lad os derfor faa den Sag frem.
Vi kan jo passende, nu det stunder mod
den Tid, der skal vere Hovedgeneralfor-
samling, her i Bladet drefte Systemets Af-
skaffelse og saa indsende et Forslag om-
handlende denne Sag til Generalforsamlingen

i April. Frantz C. Nielsen.

separatisterne som Tuskhandlere.

I Anledning af en til Depoterne ud-
sendt Kundgorelse angaaende Leveringen af
Lastingshuer hvert andet Aar, vil det vare
af storste Interesse straks at beskeftige sig
med dette Spergsmaal og med saa meget
stgrre Grund, som Fremkomsten kun skyl-
des en lille Brokdel af Lokomotivigrerne fra
»Statsbanernes Lokomotivferer-Forenings.

Selv.om man maa anerkende Hr. Ma-
skindirektorens Fremgangsmaade ved at lade
hele Personalet afgere, hvorvidt det gnsker
denne Reform paa det foreslaaede Grund-
lag, kan det dog ikke undgaas, at Forslaget
af den stgrste Del af Personalet er blevet
modtaget med Mistro.

Det er let forstaaeligt, at Administra-
tionen godt kan gaa med til en saadan
Forandring, eftersom en Lastingskaskets Veer-
di neppe udger det halve af, hvad en Kla-
deskasket koster. Men er Personalet ogsaa
tient med en Andring i den tilteenkte Ret-
ning? Svaret maa her blive et bestemt Nej!
— Naar lige undtages ganske enkelte Til-
felde, kan Levetiden for en Kladeskasket
ikke anszttes hgjere end til 1 Aar, men da
en Lastingskasket nappe holder mere end
den halve Tid, vil den overvejende Del af
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Personalet altsaa med Tiden komme tilkort
med deres Hovedbedekning. Skal der ind-
fores en retferdig Ordning, da ber det vaere
Udleveringen af en Sommerkasket uden Af-
kortning i det bestaaende Uniformsregle-
ment.

En anden og endnu vigtigere Side af
Sagen er, om ikke Resultatet, saafremt &£n-
dringen med Tiden skulde blive obligatorisk,
vil blive det samme som for en Del Aar
siden, da et Par Lokomotivigrere paa deres
Kollegers Vegne forhandlede med Admini-
strationen om Udleveringen af Bekleednings-
genstande og motiverede deres Forslag med,
at Lokomotivpersonalet til Gengald nok
vilde ngjes med en Kappe hvert 3die Aar
(Kapperne udleveredes den Gang hvert 2det
Aar). Selvfolgelig modtoges Tilbudet med
Glede af Administrationen, men de ansegte
Bekledningsgenstande — de kommer senere,
og forhaabentlig i vor Tid. Lokomotivper-
sonalet har i hvert Fald ventet i mange Aar
paa, at deres Tur vel snart maa komme.

Med det foreliggende Emne for Oje
maa vi, selv om Separatisterne om Somme-
ren foler sig i en mistenkelig Grad paavir-
kede af Solens brendende Straaler, hellere
sige »Farvel Kasket«, og saafremt hver iser
af os maatte onske det eller anse det for
en Ngdvendighed, privat anskaffe en Som-
merhue. [ modsat Tilfelde vil det nemlig
ellers let gaa som med Bonden, der gav
sin So Flask.

Hr. Holm og hans Kammerater har
endnu aldrig vist sig som fremsynede Di-
plomater og nyder ejheller en saa stor Po-
pularitet blandt detsamlede Personale, at de
vil kunne faa Folk til at tro, at Bytningen
af en Vare med en dito af ringere Kvalitet
kan vere fordelagtig, i Serdeleshed naar
der skal tages Hensyn til, at Varigheden
skal vere den samme.

Med et: Huen af for Statsbanernes
Lokomotivigrer-Forenings »ldealer«!
tegner
Deres

Peter Kjobenhavner.
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Lokfrb. A. E. Gustafsen.

* *
*

Paa Grund af Pladsmangel er en Ar-
tikel, signeret jens Gnistfanger, samt Artik-
len »Lokomotiv-Hygiejne« udskudt til naeste
Nummer.

Auditerloven i Folkelingel.

(Fortsattelse af Ivar Berendsens Tale).

Jeg har selv i 4 Aar svalget i »S. f.
A«., og jeg kan sige, at Styrken af ens
Glaede, naar man ikke behgver at skulle
motivere »Som forrige Aar«, kun kan lig-
nes ved Siyrken af ens Overbevisning om,
at Bevillinger, der en Gang vare givne at
administrere med, aldrig kunne gaa nedad.

Altsaa »S. f. A«.: Som forrige Aar,
var den forelgbige Auditer indtil nu, og nu
skal han gaa over som fast Institution,
uskyldig, som Fortsattelse, og som Lovfa-
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stelse. Udover noget Statistik faa vi saa at
vide som Motivering, at »det er Ministe-
riets Formening« — og det er naturligvis
en meget behagelig Formening for Mini-
steriet — »at den bestaaende Ordning har
virket overordentlig heldigt«, »og«, tilfojes
der, »man har Grund til at tro, at den og-
saa har skabt Tilfredshed blandt Statsbaner-
nes Personale<. Maa jeg sporge den hojt-
@rede Trafikminister, hvorfra han har den
Tro? Det kan veare, det er fra nogle Hen-
vendelser i Trafikministeriet af tilfredse Men-
nesker, men fra Personalet har han ikke er-
faret noget desangaaende, og det endskent
der den 4. Maj dette Aar er kommet en
Bekendtgorelse, udgaaet fra Trafikministe-
riet, om, til hvem man skal henvende sig,
naar man gnsker at lere Personalets Stil-
ling at kende. Man skal henvende sig til
dets Hovedorganisationer. Ja, der staar
endog i Bekendtgeorelsens § 2, naar man
skal sporge. Der staar, at man skal sporge
hver Gang der forberedes Lovandringer
vedrgrende Personalets Rettigheder eller
Pligter.

Nu kan den hgjterede Trafikminister,
hvis han bliver tilstrekkelig suffleret fra
Jernbanevasnet, sige, at det at ansatte en
Auditer ved Statsbanerne er ikke nogen For-
andring i Personalets Rettigheder og Plig-
ter, og det er med den Formalisme, som
udmearker Administrationsjurister, formelt
rigtigt.  Men saa har man heller ikke Lov
til i Lovforslagets Motivering at paakalde
Personalet, naar man ikke har spurgt det,
og naar det ikke under nogen Form, siden
Auditeren er kommen, har haft Lejlighed
til, ud over Udtalelser i dets Fagpresse,
som ikke er noget officielt Organ overfor
Ministeren, at udtale sig om Auditeren og
navnlig ikke om Retsordningen. Jeg ved
godt, atl der er en Misstemning i det skjulte,
ganske sarlig i Statsbanernes Administra-
tion, overfor den omtalte Bekendtgorelse.
Jeg har overfor den hojterede Indenrigsmi-
nister og den hgjterede Finansminister haft
Lejlighed “ til i de sidste 14 Dage at vise,
at jeg vidste om denne Misstemning i det
skjulte, og ogsaa at tale om den ganske



uforbeholdent, sige min Mening om, hvor-
ledes den holdes i det skjulte. Det ved
jeg altsaa meget vel, men Bekendtgorelsen
eksisterer og skal efterleves.

Nu ved jeg ogsaa meget godt, hvad
Statsbaneadministrationen vil svare den hgijt-
@rede Trafikminister, naar det meddeles den,
at Folketingsmanden for Kjebenhavns 2den
Valgkreds har forlangt, at denne Sag skul-
de gaa til Organisationerne, og at de der-
fra indhentede Oplysninger skulde foreleg-
ges for det Udvalg, som jeg nok med den
hojterede Formands Tilladelse maa sige,
jeg haaber vil blive nedsat, naar jeg paa
dette Tidspunkt ikke foreslaar noget i saa
Henseende. Den hgjterede Trafikminister
vil faa det Svar: Vi havde allerede i April
Maaned gjort opmarksom paa, at Jernba-
neforeningen og Jernbaneforbundet ikke fyl-
destgore de Betingelser, som findes i Be-
kendtgerelsen, hvor de for Resten ere nevnte
netop som Berere af Forhandlingsretten in-
denfor Jernbanevasenet, idet der er nogle
Leger, som ere Medlemmer af Jernbane-
foreningen, og saa er der det med nogle
Varkstedsarbejdere o. s. v. Jeg vil haabe,
at den hgjterede Trafikminister vil tage en
forsvarlig Kost og feje til Side alt dette For-
malitetskram og sige til Generaldirektionen:
Mine Herrer! Denne Bekendtgorelse, som
eksisterer og skal efterleves, skal efterleves
saa betids, at Organisationerne kunne faa
Lejlighed til for det Udvalg, som eventu-
elt bliver nedsat i Anledning af Lovforsla-
get om Auditeren, at fremseatte Personalets
Mening om denne Auditer. Og saa vilde
saavel den hgjterede Trafikminister som det
Udvalg, der bliver nedsat, faa at vide, at
det er ikke Auditgren, Personalet ensker,
men en Retsordning, i hvilken Auditoren er
en Ellevtedel.

Altsaa, ikke blot den nedarvede Urig-
tighed fra 1906, men ogsaa denne Urigtig-
hed fra i Aar forlanger den Administration,
paa hvis Vegne Trafikministeriet har frem-
lagt dette Lovforslag, at Folketinget skal
lade sig byde.

Alligevel er det muligt, at en Auditer
ved Statsbanerne er ikke blot den rette, men
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den eneste rette Facon, og at han ikke
trenger til noget som helst Supplement.
Det vil foruden paa Personen, som jo kun
er der en begrenset Tid, komme an paa
Instruksen. Da jeg nu skulde vare mit
Partis Ordferer i denne Sag, bad jeg hos
rette vedkommende under Paaberaabelse af,
at jeg skulde bruge den her i Folketinget,
om Auditerens Instruks. Der cksisterer in-
gen Instruks, eller hvis den eksisterer, er
den hemmelig, saa hemmelig, at man ikke
kan faa den her i Folketinget. Jeg tror nu
paa, at den ikke eksisterer. Paa Blad 4 af
Jernbaneordrernes Nummer — ja Nummeret
har jo ikke meget at sige, men det er gam-
melt Nummer D 15/95, Statsbaneordre Nr.
5 — findes der oplyst, hvilke Sager der
bliver at henvise til Behandling for Audi-
toren. Det ®rede Medlem fra Mgen (Jes-
sen) har berort dette, saa jeg skal ikke
komme narmere ind paa den Side af
Sagen.

Men saa er der noget ganske mark-
vaerdigt. Dette Blad Nr. 5 o. s. v. er, ind-
til vi komme saa langt som til Ende med
Oplysningen om, hvilke Sager der skal hen-
vises til Auditeren, enslydende med Moti-
veringen af Lovforslaget, men saa kommer
det lille bitte Foster af en Retsordning, der
som et Sleb til Auditeren findes paa Blad
5, men det kommer ikke frem i Folketin-
get. Jeg ved ikke, om det er med Villie,
om det betyder, at Administration mener,
at Rigsdagen kun er til for at gore Penge
og oprette Embeder, men hvorledes Embe-
derne skulle se ud, hvordan deres Virke-
kreds skal vaere, hvorledes Instruksen skal
vere, er Rigsdagen uvedkommende. Jeg
ved, som sagt, ikke om det er med Villie,
men det ser underlig ud, at Instruksen paa
Blad 5 er enslydende med Motiveringen,
indtil det Gjeblik kommer, da det lille bitte
Foster af en Retsordning, der er fulgt med
Auditeren, begynder. Men da jeg har set
Blad 5 — ikke som Folketingsmand, det
er jeg ikke vaerdig til, jeg har udefra skaf-
fet mig det —, kan jeg oplyse mine hgijt-
zrede Kolleger her i Tinget om, hvorledes
Generaldirektionen indtil videre har ordnet



Auditgrens Forhold. Der staar altsaa, efter
at man har faaet at vide, hvem han kan af-
hore og tilkalde, at sigtede skal gores be-
kendt med Sigtelsen, men der staar ikke at
han skal have at vide bestemt, paa hvilket
Punkt i Instruksen for Jernbanevasenet Sig-
telsen grunder sig. Han skal have de i
Sagen fremkomne Oplysninger — men der
staar ikke, at han maa vide, hvad Vidnerne
have sagt —, og saa har han Ret til at af-
give et skriftlig Indleg med et vist kort
Varsel.

Det er alt, og det er lidt.

Resten er i det skjulte: Auditerens
Fremstilling, Generaldirektionens Stilling til
hans Indstilling, Generaldirektionens Stilling
til Ministeriet. Med Hensyn til det sidste
er jeg ganske sikker paa, at naar jeg be-
der den hpgjterede Trafikminister om Op-
lysning derom, har han ikke noget mod
at give en saadan Oplysning. Det har jeg
merket hele Tiden under Finanslovforhand-
lingen, at det er ikke Ministeren, der har
noget imod, at vi her i Folketinget faa fuld-
stendig Oplysning om, hvad vi sperge om.
Altsaa, ogsaa Generaldirektionens Stilling
til Ministeriet med Hensyn til disse Sager
onsker jeg oplyst. Auditeren sorterer alle-
rede nu, og det er i Lovforslaget foreslaaet,
at han skal sortere direkte under Ministe-
ren.

Nu vil jeg sige, at jeg tiltreeder ikke
alle de 11 Punkier, som Jernbaneorganisa-
tionerne i sin Tid fremsatte, og heller ikke
Udformningen af Forslaget om Maaden,
hvorpaa Hemmeligholdelsen skal ophaves,
men jeg tiltreder Onsket om, at Hemmelig-
holdelsen skal ophaves, for at den Mistillid
og Tro paa Vilkaarlighed, der eksisterer in-
denfor Jernbanevasenet, kunde forsvinde.
Thi Hemmeligholdelse og Mistillid, det vil
sige Tro paa Vilkaarlighed, hange saa noje
sammen, at det sidste ikke kan forsvinde,
for det forste ophaves. Modstanden imod
dette, at en sigtet ikke maa demmes for
noget, der holdes hemmeligt for ham, er
kun tankeligt i en Administration, hvor de
hemmelige Konduiteforklaringer ikke vakke
Harme hos Administrationen selv. Og det
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er saa langt fra, at de hemmelige Kondu-
itelister veekke Harme hos Administrationen
selv, at afdede Trafikminister Hogsbro her
i Tinget har oplyst, at Generaldirektionen
for Statsbanerne betragtede dem som uund-
verlige. Ja det tror jeg! Der er ogsaa la-
vere stillede Embedsmeend, som betragte
Kcnduitelisterne som uundverlige.  Saa
snart hemmelige Magtmidler benyttes be-
vidst som Magtmidler, ere de uundvarlige
for dem, som benytte dem. Jeg, som i 7
Aar har varet Penneforer for de kjoben-
havnske Toldassistenters og med til Told-
kontrolgrernes Konduite- Forklaringer her
ved Kjobenhavns Toldsted, har haft den
Fornojelse, naar jeg forste Gang opvartede
de nye Finansministre, baade Vilhelm Las-
sen, den nuvarende hpjterede Finansmini-
ster og den afgaaede Finansminister Bran-
des, at meddele dem, at hver Gang en af
de paagzldende kommer til mig og sperge
mig, hvorledes han er stillet i Konduiteli-
sten, har han faaet det at vide. Uvaegerligt
har Ministeren spurgt, om det var tilladt,
og uvagerligt har jeg svaret: Der er nog-
le, som mene Nej, men jeg mener, at Hem-
meligholdelsen af Konduitelisterne er et
Magtmiddel og intet andet end et Magt-
middel, og jeg betragter det som det mod-
bydeligste Magtmiddel, som overhovedet
eksisterer hos overordnede overfor under-
ordnede. Ja, jeg vil sige mere end det.
Konduitelisterne i den Form, hvori de nu
eksisterer, ere, selv om de ikke lengere ere
hemmelige, en Uting.

Konduitelisten har sin Betydning ved
Ansegning om Avancement, Forfremmelse
i en eller anden Retning, og ved denne
Lejlighed ber selviglgelig det, der siges om
vedkommende, naar han seger Avancement
eller Forfremmelse, blive ham bekendt, og
lige saa selvfolgelig bor det, som deér siges,
folge med til den ansattende eller til den,
der i sidste Instans indstiller til Ansattelse.
Udover det er der ikke Brug for nogen
Konduiteforklaring under anden Form end
Klage. Selviglgelig, den, der gor sig skyl-
dig i alvorlige Forseelser, skal der klages
over, men han skal vide det, han skal vide,



hvad der klages over. Han skal forst ad-
vares, og saa skal der siges til ham: Rettes
dette Forhold ikke, klager jeg. Og denne
Klage er det, der ber trede i Stedet for
Konduitelisten. Officielle og vedkommende
bekendte Klager bor treede i Stedet for Kon-
duitelisten i Forbindelse med saglige Udta-
lelser og Anbefalinger fra de foresatte, hver
Gang en Mand soger Ansattelse. Og naar
dertil saa fojes, at alle Anspgeres Navne
offentliggores, er Personalet sikret, og Ad-
ministrationen er ogsaa sikret. Personalet
og Administrationen ere sikrede netop paa
de Punkter, hvor de have Behov at vere
sikrede, og saa kan man ganske roligt lade
Konduitelisterne, baade offentlige og hem-
melige, bortfalde. Ganske vist falder der
saa ud af smaalige Menneskers Hander et
i det daglige smaaligt benyttet Magtmiddel,
men det bliver saa ogsaa kun de smaalige
Mennesker, som beklage det, og intet an-
det Menneske i Danmark.

Jeg kommer saa til det naste Punkt
af Auditorens eventuelle Instruks, for jeg
maa selv tenke mig, hvorledes en saadan
Instruks burde vere, da Administrationen
aldeles ikke har givet nogen Vejledning.
Fra en Side, som jeg har Grund til at tro
staar den nuvarende, forelobige Auditors
Anskuelse om dette Spgrgsmaal ikke helt
fijern, er der en Passus, som jeg med den
hojterede Formands Tilladelse vil l@se op,
og som jeg ikke deler Anskuelse med. Der
staar: »Fra juridisk Side kan man indvende,
2t det ovennavnte Program for en Retsord-
ning indeholder Momenter fra Privatpro-
cessen, som ikke have hjemme i en tjenst-
lig Retsforfolgelse. | Privatprocessen maa
den anklagede, om ikke lyve — det er et
sterkt Ord —, saa dog dakke sig, saa godt
han kan, og soge Hjelp hertil i Form af
en Defensor. Forhgret over den anklagede
Statsfunktioneer er derimod i Virkeligheden
en Affordring af en (mundtlig) tjenstlig Er-
klering, der skal og maa indeholde den
ubetingede Sandhede.

Det er meget farlige Ord: denne Paa-
stand om, at en tjenstlig Erklaring, blot
fordi den er tjenstlig, er sand. Men det er
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en Paastand, som jeg ikke er fremmed for.
Da jeg som 22aarig ung Mand begyndte
min Embedsvirksomhed, modte jeg den ef-
ter ikke en Maaneds Forlgb, men da mead-
te jeg den i den Form, at hvad en Embeds-
mand siger, er sandt, selv om en Privat-
mand siger det modsatte. Men nu er det
dog i over en Snes Aar ikke lykkedes mig
at faa ind i min Tankegang andet end, at
en Embedsmand, der staar overfor en Kla-
ge enten fra private eller fra sine overord-
nede, eller en Embedsmand, der staar over-
for en tjenstlig Erklaring, hvis Indhold vil
drage Folger efter sig for ham selv, handler
menneskeligt. Lengere er jeg ikke kommen,
end at jeg mener, han handler som ethvert
andet Menneske vilde handle under en til-
svarende Situation. Han dakker sig. Og
fra det Jjeblik, at jeg selv er kommen i en
saadan Stilling, hvor jeg har kunnet gore
det, har jeg, hvor en tjenstlig Paastand har
staaet mod en privat Mands Paastand, uve-
gerligt ladet den private Mand det vide for
enten at faa den ene eller den anden Paa-
stand afkraftet eller berigtiget, uvagerligt!

/Arede Medlemmer erindre maaske, at
der for et Par Aar siden var en meget om-
fattende Toldforseelsessag, der endte med,
at et stort Firma betalte en storre Mulkt,
og at Generaldirektoren i en Indstilling til
Finansministeriet meget skarpt paapegede
ogsaa Toldvasenets Fejl i Sagen. Denne
Sag vilde aldrig vaere kommen til Underso-
gelse, dersom jeg ikke bestemt og uanfag-
teligt havde holdt paa dette, at en tjenstlig
Erklering, som staar i Modstrid med en
navngiven Mands bestemte Oplysning, er
ikke mere verd som Paastand end den pri-
vate Mands Paastand. Der forelaa nemlig
i Begyndelsen af Sagen den Erklering fra
en for gvrigt veltjent og udmaerket Embeds-
mand, som havde gjort det i bedste Tro,
at der ikke forelaa noget ulovligt. Derved
vilde Sagen ved hans Paastand vaere falden
bort, hvis jeg ikke havde sagt: Nej, der
foreligger en Privatmands navngivne Paa-
stand om det modsatte, og den enes Paa-
stand kan ikke vere mere verd end den
andens.



Men lige saa bestemt jeg holder paa,
at en Tjenestemand, hvor det modsatte
kunde vere i hans Faver, ikke i hojere
Grad kan anses for at tale Sandhed, naar
han taler tjenstligt, end en Privatmand kan
anses for at tale Sandhed, naar han taler
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i sinsegen Sag, lige saa bestemt holder jeg

paa, hvor det er i Tjenestemandens Favor,
at man siger: Han dakker sig selvfolgelig,
lige saa vel som enhver anden dakker sig.
Naar han er sigtet for en alvorlig Forseelse,
maaske saa alvorlig, at der er Auditor over
ham, saa er han i det Jjeblik et Menneske
og ikke en Embedsmand, hans Erklering
overfor Auditoren er ngjagtig lige saa meget
en Deksmand som ethvert andet Menneskes,
folgelig skal han stilles som enhver anden i
en Proces sigtet Part. Hans Tillidsmand
eller han selv skal have Adgang til at hore
Vidneforselen, hans Tillidsmand eller han
selv skal have Adgang til at se Auditerens
Indstilling. Jeg bruger hellere Ordet Tillids-
mand end Defensor, fordi der i Udtrykket
Defensor ligger noget professionelt, som
ikke er heldigt i denne Forbindelse, hvad
jeg senere skal komme til. Han har selv
eller ved sin Tillidsmand Krav paa ganske
den samme Aabenhed, Tilgengelighed og
Nerverelse som enhver anden sigtet i en
Sag. —

Men nu Dommeren? Der er blevet
sagt fra forskellige Sider, at der ikke var
noget betenkeligt ved at lade Auditoren,
som har haft Forundersogelsen, afsige
Dommen, og med visse Begransninger vil
jeg ogsaa kunne tiltrede dette. En in-
appelabel Enkeltmandsdom, navnlig hvis
den er umotiveret, er for mig utenkelig.
Jeg tror ikke paa, at Folketinget vil give
en saadan Ordning Lov at opstaa, hvor
den ikke bestaar, og jeg tror paa, at Folke-
tinget efter sine Traditioner vil forlange
sligt udryddet, hvor det oplyses, at det
finder Sted. Derimod indremmer jeg, at
jeg, hvis enhver af Auditgrens Kendelser
kan appelleres, og navnlig naar den skal
motiveres til Appel, ikke vil have veasent-
lige Betankeligheder ved en saadan For-
anstaltning. Men ligesom Udvalget, som

jeg haaber bliver nedsat, ikke kan ngjes
med, hvad der staar i § 1, sidste Stykke,
at de nermere Regler for Auditorens Virk-
somhed fastsettes af Ministeriet for offent-
lige Arbejder, maa den hgjterede Minister
efter alt, hvad jeg hidtil har oplyst i denne
Sag, forlade mig, at jeg ikke vil vere med
til at lade det blive staaende i Loven.
Saaledes som Sagens Forhistorie har ud-
viklet sig, og saaledes som selve Sagen
foreligger — saa ganske uoplyst og uden
virkelig saglig Basis —, vil jeg, hvis jeg
overhovedet tor tilraade det endnu ikke
nedsatte Udvalg noget, sige: Se meget
ngje efter, at Auditgren, hvis han skal gaa
ud af Udvalget som Embedsmand, ikke
gor det, uden at Udvalget kender hans
Instruks, for nu har han i 4 Aar eksisteret
enten uden Instruks eller efter en lustruks,
som holdes hemmelig.

Appellen, om hvilken der har veret
Tale, maa slutte et Sted, hvor der er flere
om Dommen, og hvor Dommen motiveres.
Af ganske samme Grund, som jeg altid
har varet Tilhenger af en Tolddomstol —
hvorfor jeg gleder mig til, at den hgjt-
@rede Finansminister vil fremkomme med
et Forslag derom —, mener jeg, at en
Enkeltmandsdom maa kunne appelleres,
fordi det er det eneste Middel til at faa
Mistilliden med Hensyn til Vilkaarligheden
til at forsvinde.

Ganske uanset den almindelige bor-
gerlige Straffelovs Embedsforbrydelser maa
de disciplinere Sager, som kunne medfore
betydelige Boder, Avancementstilbagehol-
delse, Forflyttelse eller Afskedigelse, ende
andetsteds end hos en enkelt Mand, oven
i Kgbet en Embedsmand i Administrationen.
Nu har jeg set jeg tror, det er i et
Fagblad —, at allerede for Ojeblikket er
Appel fra Stations- eller Kredsbestyreren,
maaske endog fra Generaldirektionen, let.
Det er mig erlig talt ganske ligegyldigt,
om den i Oijeblikket er let eller sver, thi
jeg tenker ikke paa, hvorledes det skal
vere med en naadig Generaldirektor, det
tror jeg heller ikke interesserer Personalet.
Derimod interesserer det mig, hvilken Ret



Personalet har overfor en umild General-
direktor, og denne Ret skal vare ordentlig,
om end ikke lovfestet, saa instruksfestet,
saa at de vedkommende kunne paaberaabe
sig den og i Henhold til den kreve deres
Ret gennemfort.

Det ®rede Medlem fra Mgen omtalte
den Appeldomstol, som er kommen i Bel-
gien. Jeg ved ikke, om det ®rede Medlem
har set, hvorledes den er indrettet. Den
er totalt umulig. Hvis mine Oplysninger
ere rigtige, er den forbleffende. Den skal
vere oprettet den 1. Oktober 1909 og be-
staar af 3 Mend, en Prasident og to
Dommere. Prasidenten maa ikke vare an-
sat i nogen =af Etaterne, og de to Dom-
mere skulle vaere afskedigede Embedsmand
med Pension og af dem, som have op-
naaet den borgerlige Dekoration for god
og loyal Tjeneste. Det er naivt og haar-
rejsende, og det kaldes oven i Kobet Frem-
skridt. | Tyskland er der indfert en meget
vigtig Bestemmelse for Rigsembedsmand,
nemlig den, at den sigtede Tjenestemand,
hvad enten han er hgj eller lav, hvad enten
han er det, vi kalde Funktioner, eller han
er Embedsmand, skal have det sidste Ord,
d. v. s.,, han skal se Anklagerens sidste
Indleg. Det er maaske den vigtigste af
alle Bestemmelserne, at det er den ankla-
gede, som har det sidste Ord. 1 Tyskland
er der sarlige Domstole i to Instanser, og
den anden Instans er ikke i den Forstand
en Appelinstans, at den kun kan bedemme
den underordnede Domstols Kendelse, den
har serlig Forhandling med ny Vidneforsel,
hvis det er nedvendigt.

Med Hensyn tif disciplinere Domstole
af medansatte er jeg Katter. Jeg synes,
at ethvert Skridt i den Retning skraemmer,
naar man har set Krigsretterne. Jeg giver
uhyre lidt for en frisindet og venligsindet
ansat, der gaar ind i en discipliner Dom-
stol, hvor han sidder sammen med med-
ansatte af hojere Grader og en juridisk
Auditer, der skal lede dem. Det arede
Medlem for Kjebenhavns 4de Valgkreds
(Schovelin) var forleden inde paa Pave-
historien. Jeg kom virkelig, da jeg skrev
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dette ned, til at tenke paa en lille Pave-
historie fra Pave- og Kejserstriden. Da en
tysk Kardinal, som var god Ven med Kej-
seren, var bleven udnavnt til Pave, sagde
Kejseren vemodigt: Jeg har mistet en god
Ven og Stette blandt Kardinalerne; jeg er
bange for, at jeg i Overensstemmelse med
Pavestolens Traditioner har faaet en Fjende
i Paven. Jeg ser for mine UJjne den fri-
sindede og venligsindede Tjenestemand gaa
ind i den disciplinere Domstol for at stotte
sin medansatte, jeg ser ham der sidde sam-
men med de medansatte af hgjere Grader
og overfor den juridisk uddannede Auditer,
og jeg giver ikke noget for hans Mod-
standskraft.

Men se, alt dette burde jo ligge forud
for Lovforslaget. Den ene Rekke af Spargs-

maal rejser sig bag den anden. Personalet
burde vare hert, vi mangle Instruksen,
mangle Oplysninger. Vi vide slet ikke,

hvorledes Auditarens Virksomhed er, vi
vide ikke, hvorledes den tenkes udfart.
Auditeren er S. f. A., Som forrige Aar, og
han burde vare bleven S. f. A., indtil Ad-
ministrationen for Statsbanerne havde frem-
skaffet de Oplysninger, som jeg nu har
staaet her og kravet, som det er ganske
naturligt at kreve, og som ethvert Medlem
i Folketinget, af hvad Parti han saa er, maa
kreve, forinden han skal gaa til Behand-
lingen af Lovforslag af denne Art.

Det er anden Gang i Dag — det vil
jeg gore den hpjterede Trafikminister op-
marksom paa -, at der forelegges For-
slag fra Statsbanerne, hvor Medlemmerne
her i Folketinget hgjlydt og gentagende
klage over, at vi ikke faa de Oplysninger,
som Rigsdagen har Krav paa. Det @rede
Medlem for Kjebenhavns 6te Valgkreds
(Hammerich) savnede, og med Rette, en
Plan for den Jernbanestation, hvor vi skulle
vere med til at bevilge Penge til en Tunnel,
efter at Ingenigrerne paa en Maade, som
er hleven karakteriseret tilstreekkeligt, saa at
jeg ikke skal komme ind derpaa, have und-
ladt at stille den op paa det oprindelige
Forslag. Efter at det viser sig, at Pengene
ikke slaa til, skulle vi bevilge nye Penge,



men faa at vide blot, hvor Tunnelen skal
ligge, maa vi ikke. Det synes man inden-
for Statsbanerne ikke tilkommer os.

Dette uoplyste, dette forkerte Grund-
lag, hvorpaa dette Forslag er opbygget, er
typisk for den Misagtning af, hvad en Lov-
givningsmagt kan og ber kreve af Admi-
nistrationen, som jeg ikke ter kalde specielt
dansk, fordi jeg ikke kender tilstreekkeligt
til Udlandets Bureaukratiers Behandling af
Lovgivningsmagten, men saa meget tor jeg
sige, at jeg, der i en halv Menneskealder
skriftligt og mundtligt har paastaaet, at vi
lovgive demokratisk her i Landet, og her
skabes Ministre pariamentarisk, men her
styres bureaukratisk, kunde ikke eonske mig
ved min Indtreden i denne Sal at faa et
mere illustrerende og et i alle Enkeltneder
mere treffende Billede derpaa. Der var et
Ojeblik under den i Sommer afgaaede Re-
gering, hvor Centralbureaukratiet viste en
vis Uro. Fra flere Sider rettedes bevidste
Sted mod de den bedre Videns Taager og
det Embedshemmelighedens Sler, som er
dets faste Skanser. Men det er altsaa faldet
tii Ro. 1 Gaar herte vi den hojterede
Indenrigsminister erklere, at det var dog
ikke rigtig vel anbragt, hvis nogle stakkels
uofficielle Kommunalforeninger udtalte sig,
forinden de officielle Embedsmand i Cen-
traladministrationen havde foreslaaet deres
Byraadsformand, og end mindre var det
da passende, hvis de kom til at udtale sig
bagefter, og for det kom i Folketinget. |
Dag ligger der altsaa paa vort Bord et For-
slag vedrerende Oprettelsen af et Embede
paa saa lgst et Grundlag og saa totalt mang-
lende Oplysninger, at jeg overhovedet ikke
forstaar, at Folketinget kan arbejde med
det, for det Udvalg, som jeg haaber bliver
nedsat, kan faa Lejlighed til at faa de Op-
lysninger, der savnes.

Som sagt, det er muligt, at Auditeren
kommer ud af Udvalget som en Embeds-
mand under Ministeriet for offentlige Ar-
bejder. Det er ogsaa muligt, at Auditeren,
naar Udvalget har set paa Sagen, menes
at burde fortsette som »S. f. A.«, honorar-
lennet, jeg ter ikke udtale mig derom,
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| Justitsministers Stette.

men saa meget er sikkert, at jeg vil fra-
raade ethvert af de Medlemmer, der kom-
mer ind i det Udvalg, at komme tilbage
til Folketinget med dette Forslag uden
meget alvorlige og indgaaende Oplysninger
paa de Punkter, hvor vi mangle Oplys-
ninger, for de komme til at fortryde det;
hvis de ikke have faaet det sort paa hvidt,
hvorledes Sagen skal arrangeres senere,
faa de det aldrig.

Endelig har jeg et Ord at sige om
Ressorteringen af denne Embedsmand, og
der vil jeg gerne paakalde den hgijterede
Der staar i § 1, at
han skal sortere direkte under Ministeriet
for offentlige Arbejder, og i Motiveringen
er der derfor anfert det udmarkede Argu-
ment, at han skal here under Statsbaner-
nes Rammer. Det @®rede Medlem fra Hu-
rup berorte paa flere Maader dette. Jeg
vil altsaa paakalde den hgjterede Justits-
ministers Stotte til, at denne Ressortering
bliver saaledes, at hele Auditerens Sortering
under Ministeriet for offentlige Arbejder
kommer til at bestaa i, at Ministeriet giver
ham Ordre eller Anmodning om at traede
til, hvor hans Embede kraver det, og in-
tet andet. Den hojterede Justitsminister
har ikke vaeret heldig med, skeont han har
veret ivrig for, at Administrationen og Dom-
stolenes judicielle og administrative Forret-
ninger skulle skilles, at faa denne Adskillelse
gennemfort paa den Retsreform, som han
skal arbejde med og ensker gennemfert,
men nu paakalder jeg hans Stette til, at
hans Kollega Trafikministeren ikke indferer
en Embedsmand med et vasentlig judicielt
Hverv — og dersom han bliver Dommer,
er Hvervet jo helt ud i enhver Henseende
judicielt — saaledes, at han kommer til at
sortere under et administrativt Ministerium
undtagen for saa vidt, at han skal have en
skriftlig Tilkendegivelse for at begynde sin
Virksomhed i de enkelte Sager. Den heijt-
@rede Justitsminister har nemlig meget lidt
Kendskab til dansk Administration og til det
danske Justitsministeriums Evne til at udeve
Heojhedsret paa Dommere her i Landet i
Egenskab af deres Stilling som administra-



tive Embedsmand, dersom den hgjterede
Justitsminister tror, at dette kun viser sig
ved, at der ikke gribes ind i Dommernes
Domsafsigelser eller i deres Virksomhed som
Dommere. Nej, derlil er Justitsministeriets
Administration dog for klog. Den Virksom-
hed, der udgaar fra Justitsministeriets Hoj-
hedsret over Dommerne er ikke saadan, at
den kan paapeges som et Tryk af en Fin-
ger fra oven paa en Mands Hoved, men
der er mange andre Midler, som jeg ikke
skal pracisere nermere. Hvis den hojterede
Minister siger til sin Kollega Trafikministe-
ren: Hojterede og kaere Kollega, lad os nu
sorge for, at den nye judicielle Embeds-
mand, der onskes, og som vi maaske ogsaa
faa, ikke faar noget Bihverv, som hidrarer
fra Staten, at han ikke i Deres Ministerium
faar nogen Biindtegt, som hidrerer fra Mi-
nisteriet, at han overhovedet i Ressorterin-
gen ikke har andet imed Ministeriet at gore
end at faa det skriftligt meddelt, naar han
skal trede til i de enkelte Sager, tror jeg,
han vil handle klogt, for der er en Rakke
mistroiske Mennesker, der ikke kunne for-
drage, at judicielle Embedsmand sortere ad-
ministrativt under Administrationen.
Statsbanepersonalet har Krav paa en
Retsordning. Det haaber sikkert paa, atden
skal komme ud af Udvalgsbehandlingen af
dette Lovforslag, og det haaber rimeligvis
ogsaa paa, at der skal treede en Auditer ud
af Udvalget som fast Embedsmand. Jeg ser
paa den Mulighed med stor Ro, at han
lkommer ud som honorarlgnnet Auditor. —
Men jeg er overtydet om, at Jernbaneperso-
nalet er enigt med mig i, at dette Lovfor-
slag ikke giver en Retsordning, og Folke-
tingets Medlemmer ville forhaabentlig, efter
at jeg har fremlagt det saaledes i Enkelt-
hederne, finde, at Forslaget heller ikke inde-
holder de Oplysninger, som Tinget har Ret
til at kraeve af Administrationen, forinden
det skrider til Oprettelsen af et nyt Embede.

Dinesen: Det er mig umuligt at folge
de to arede Medlemmer, der sidst havde
Ordet, det @rede Medlem fra Stege (Jes-
sen) og det arede Medlem for Kjohenhavns
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2den Valgkreds (Ivar Berendsen) i den Hgjde,
hvortil de ere komne. Den Behandling, de
have skanket det foreliggende Lovforslag,
kan jeg ikke svinge mig op til. Jeg mener,
at det foreliggende Lovforslag betyder gan-
ske simpelt at blive i det Spor, man er slaaet
ind paa ved den Ordning, man traf for 4
Aar siden, hvor man indskraenkede sig fil
at ordne dette Spergsmaal ved en Bevilling
paa Finansloven. Jeg synes, at den forlgbne
Tid har vist, at det blev ordnet paa ret til-
fredsstillende Maade, og jeg ser kun et
yderligere Fremskridt i, at man nu vil gaa
over til at gore den paagzldende Embeds-
mand, Auditeren ved Statsbanerne, til fast
ansat Embedsmand. Jeg kan ikke se ret-
tere, end at hans Stilling efter l.ovforslagets
Indhold vil blive den, at han bliver uafhen-
gig af den egentlige Jernbaneadministration
og faar den selvstendige Stilling, som netop
maa passe for en saadan Embedsmand.
Kravene om de yderligere, mere vidtgaaende
Skridt, som de to nevnte erede Medlemmer
fremstille, forekomme mig ikke at vere
godtgjorte som Krav, der er rejste med
nogen som helst paatre@ngende Nodven-
dighed.

Jeg vil derfor anbefale, at man ind-
skrenker sig til at fremme dette Lovforslag.
Det er meget muligt, at det kan vere rig-
tigt af det kommende Udvalg at forlange
Oplysninger om, hvilken Instruks man enten
har givet denne Mand under hans allerede
udferte Funktion eller yderligere agter at
give ham i den nye og fastere Stilling, han
efter Forslaget vil faa, og saa vidt jeg sken-
ner, kan den Minister, under hvem Sagen
sorterer, ikke have det mindste derimod.
Det er ikke andet, end hvad der bestaar
under andre Forhold. | Administrationen
og Domsvirksomheden er der mange Steder
givet Forskrifter eller Instrukser, hvorefter
de paagaldende. have at gaa frem under
Udforelsen af deres Embedspligt. Men at
gaa til den omfattende Retsordning, der er
krevet af de nevnte @rede Medlemmer, vil
selviolgelig fore til yderligere Ansattelse af
Embedsmend og alt, hvad dertil horer.
Det kan jeg ikke anse for neodvendigt, og



jeg skal derfor indskrenke mig til at an-
befale Lovforslaget i Hovedsagen, som det
foreligger.

Mortensen: Jeg vil gerne have Lej-
lighed til at supplere de Bemarkninger,
min Gruppes Ordferer har fremdraget an-
gaaende det foreliggende Lovforslag. Jeg
skal gore mig Umage for at undgaa Gen-
tagelser. Naar en saadan midlertidig Ord-
ning skal lovfastes, vil det vere rigtigt at
skonne over, om den har virket efter de
Forudsaztninger, man er gaaet ud fra, og
som den skulde og burde. Derom kan der
foreligge en Del Tvivl. Jeg skal tillade
mig at fremdrage noget, som jeg i den
Henseende stotter mig til. Selve Lovfor-
slaget siger ikke noget om, hvorledes Au-
diterens Virksomhed skal vere. Det skal
bestemmes ved en ministeriel Resolution,
hvorledes denne Virksomhed skal vare, og
da det hedder i Bemarkningerne, at Virk-
somheden hidtil har veret tilfredsstillende,
maa man gaa ud fra, at de Bestemmelser,
som blive geldende for hans Virksomhed
fremtidig, ville — naar det altsaa kommer
an paa den Minister, som har fremsat Lov-
forslaget — blive i Overensstemmelse med
dem, som denne Auditer hidtil har haft at
virke efter. Hvorvidt det imidlertid er rig-
tigt, har jeg mine Tvivl om; og jeg skal
spge at godtgere Rigtigheden deraf.

Der bliver forst at sperge om, hvor-
vidt Auditeren i den Virksomhed, han har
udfert, har veret fuldstendig uafhengig
af Statsbaneledelsen, af Generaldirektionen.
Efter hvad der foreligger for mig, kan jeg
ikke skonne, at en saadan Uafhaengighed
har veret til Stede, men naar man skal til
at fastsette Regler for en lovfestet Ord-
ning for den kommende Tid, og man saa
vil fastsette dem paa den Maade, det hidtil
har vearet, hvor hans Uafhangighed ikke
har varet Stede, vil man heller ikke skaffe
denne Uafhangighed for Fremtiden. Jeg
har tidligere bergrt Forhold, som tyde paa,
at der indenfor Statsbanedriften var for-
skelligt, som trengte til at blive bedre be-
lyst, end det var. Auditeren skal jo have
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mied mere at gore end netop Tjenestefor-
seclser, og saadanne Ting, som jeg tidligere
har omtalt, ville altsaa rimeligvis falde ind
under haus Virksomhed. For nogle Aar
siden talte jeg under Finanslovens forste
Behandling her i Tinget om, at der var
Huller i Statskassen. Jeg navnede et be-
stemt Tilfelde, hvor en Privatbane indkas-
serede adskillige af de Penge, som skulde
gaa i Statsbanernes Kasse. Jeg kan godt
nevne det igen, det var Hadsund-Banen,
som indkasserede, hvad der kom ind for
at fore Statsbanernes Vogne over Havne-
sporet i Randers til Hadsund-Banen. Det
var Penge, som skulde gaa i Statskassen,
men som gik i Hadsund-Banens Kasse, og
det er oplyst af den Mand, som har frem-
draget det og klaget over det gentagne
Gange, at det drejede sig om et Belgb af
30,000—-40,000 Kr. Der gik meget lang
Tid, efter at der forste Gang var klaget
— og der blev klaget gentagne Gange —,
inden det lykkedes at faa Hullet stoppet.
Det viste sig altsaa, at Klagen var beret-
tiget, men nogen Refusion af det Belob,
som saaledes fejlagtig var gaaet i Hadsund-
Banens Kasse, har Statskassen sikkert ikke
faaet.

Jeg skal nevne en anden Klage, hvis
Resultat jeg ikke kender. Den gik ud paa,
at en Fabrikant, en velhavende, fin Mand
her i Byen, fik mange Vognladninger Gavn-
tree til en Fabriksvirksomhed, han havde,
fort herind for en Takst, som ikke svarede
til Gavntre, men til Ros. Saa vidt mig
bekendt, fik Statsbanerne ikke det, de havde
Krav paa, skeont det var oplyst, at der var
sket en Fejl. Naar man ved, at saadanne
Ting ere skete, er man berettiget til at
sporge: Hvor mange andre Steder er der
hendet noget lignende? Kan der ikke
mange andre Steder have wvearet lignende
Huller og veret klaget derover, uden at
det er lykkedes at komme til Bunds i Sa-
gen? Jeg finder det ret berettiget at op-
stille det Spergsmaal i en Situation som
denne, hvor man venter, at Statsbanetaks-
terne ville blive forhejede, fordi Statsbanerne
ikke betale sig godt. Hvis der er mange



Huller af den Slags, jex har navnt, og
mange Huller, hvor Klagerne ikke have
fort til en Undersogelse, som har medfort
en retferdig Ordning med Godtgorelse til
Statsbanerne for det Tab, de have lidt, kan
dette ogsaa have haft sin Indflydelse paa
Statsbanernes Status. Den Tantiéme, som
Funktionererne i en Rakke af Aar fik, naar
Statsbanerne gav Overskud, gav disse Inter-
esse for at anmelde saadanne Forhold, for
at Statsbanernes Indtegter kunde blive bedre
i Forhold til Udgifterne. Nu eksisterer
Tantiemen ikke mere for Tjenestemandene,
men man kan vel gaa ud fra, at denne
Interesse dog er til Stede hos disse Folk.
Men hvis de Gang paa Gang fremsatte
Klager, uden at disse blive undersogte,
tabe de denne Interesse, og det kan blive
til meget stort okonomisk Tab for Stats-
banerne.

Jeg skal nevne en ny Sag, som falder
indenfor det Tidsrum, hvori Auditeren har
virket, da den kun er et Aarstid gammel,
og som heller ikke er naaet til Afslutning
endnu. En Assistent ved Godsekspeditionen
i Randers havde i Fjor indsendt en Klage
over adskillige Forhold. Om Klagen er
indsendt til Ministeriet cller Generaldirek-
toren, skal jeg i Ojeblikket ikke udtale mig
om, men den er indgiven. Denne Klage
har Klageren, som han siger, fremsendt for
at faa Hul paa Bylden, idet han siger, der
er en Byld paa Statsbanernes Styrelse, som
trenger til at skaeres op. Han har i Klagen
meget sterkt angrebet forskellige Statsem-
bedsmend og brugt Udtiyk, efter hans
egne Udtalelser, som »privilegerede Tyve-
knegte og do. Drukkenboltec.

Det er saa skarpe Udtryk, at de maatte
fore til, at man fik Rede paa, om Manden
har Ret, og i saa Tilfelde fik Orden paa
det, som han har klaget over, eller om han
har Uret, hvorfor man kunde give ham den
Straf, han ber have, naar han fremsalter en
falsk Klage. | Klagen er yderligere talt om
ulovlige Fragter, som Revision og Regn-
skabsdirektionen have forlangt opkravede,
og om en Kredsbestyrer, som paastaar, at
Statsbanernes Embedsmand ere hevede over
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Statens Love, saaledes over Takstloven og
Strafieloven.

Meningen med at give Klagen saa
skarpe Udtryk og 'saa skarpe Ord var na-
turligvis, at det skulde fore til en Underse-
gelse, der gik til Bunds, saa at de Ting,
han fandt Anledning til at paatale, bleve ret-
tede, eller han fik den Straf, der kunde til-
komme ham, fordi han har klaget uberetti-
get. Det forte da ogsaa til, at Auditoren
kom op for at foretage en Undersogelse.
Men det Indtryk, Klageren fik, var, at Au-
diteren havde den Opgave at se, om der
ikke var en »Perronundergange, der forte
til, at Klagen kunde vendes imod Klageren,
men hvis ingen saadan kunde findes, skulde
Sagen do hen. Dette Indtryk blev ogsaa
bekreftet derved, at da der ikke fandtes no-
gen saadan »Perronundergange«, har man
ikke hort noget til den Sag siden. Uagtet
Klageren gentagne Gange har henvendt sig
derom saavel i Ministeriet som i Statsbane-
administrationen, har han ikke faaet denne

Klage fort lzngere frem. (Fortsattes).

Meddelelse fra Formanden.

Forslag, som enskes behandlede
paa D. L. & L. F.s Generalforsamling
i April, maa vaere Formanden iha&nde
senest den 20. Februar.

Gumml—KravetQ)J

(hvidt og kulert).
Storste Udvalg.
Billigste Priser.
Nedfald. Flip, kulart, 60 Ore,
opst., kulert, 45 Ore, alle Nr.,
dobbelt Flip, kulert, 75 Ore,
og hvide 65 Ore.
Kulert Serviteurs 1,00,
hvidt do. 0,75,
Manchetter 0,75 faas i

., Flippen‘,lstedy.128,Kbh. V.
Zrb. K. Hintz.

Obs.! Svere hv. Gum. Flipper opst. hjemkomnea0,75.
Postordres ekspederes pr. omgaaende.




Forskelligt.

Alktieselskabet tidligere G. Sigl 1 Wie-
ner-Neustadt har den 1ste Maj d. A. leveret

det 5000. Lokoniotiy.

* *
*

Hannoversche Maschienenbau-Aktien-Ge-
selschaft tidligere Georg kgestortt, har den 28.
September f. A. atleveret Il.okomotiv Nr. GOOO
til de preussiske Statsbaver. Maskinen var et
Godstogslokomotiv nied Rogkammer Overheder
(Sehmidts Patent), Cylindrenes Diameter var 600
mm  med en Slaglengde af GGO mm samt en
Drivhjulsdiameter af 1350 mm. Den totale
Hedeflade inklusive Overhederen er 177,6 m?®
og Tyenestevagten 55,2 t. 'Tenderen er treaks-
let og rummer 12 m* Vand. Det 5000. Lokonio-
tiv atleveredes 1 Juni 1907,

* *
*

Af den internationale T'ralik-Kommissions
Statistik  fremgaar det, at der af de i de to
sidste Aar forekomne 152 Afsporinger og Sam-
menstod skyldes de 29 Lokomotivforernes I'or-
seelse ved @bservationen af Signalerne.

* *
*

Ifvlge den offentlige Sikkerheds-Kommis-
ston 1 Iste Distrikt 1 Staten New-York udgjorde
Anutallet af Theld i Sporvogns- og Jernbanetra-
fiken indenfor Byen New-York i Aaret 1508
56,481 1mod 52,618 1 Aaret 1909, Antallet
al” drabte Personer havde forringet sig fra 444
til 325.

Personalia.

Forfremmede er:
B 11,
Lokomotivfyrbeder C. C. V. Hoppe, Fredericia, til
Lokomotivferer i Fredericia.
Lokomotivfyrbeder A. J. Hougaard, Aalborg, til
Lokomotivfarer i Aalborg.
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Haandvk. i Ar. Vk, H. C. V. Andersen, til Loko-
motivfyrbeder i Thisted.

Haandvk. i Ar. Vk, J. M. Jensen, til Lokomotiv-
fyrbader i Gjedser.

Forflyttede er:
ElaRalie
Lokomotivferer H. D. J. Raarup, Fredericia, til Aar-
hus H.
Lokomotivigrer F. B. Hansen, Aalborg, til Kbhavn. .
Lokomotiviyrbeder 1. S. M. Pedersen, Thisted, til
Fredericia.
Lokomotivfyrbeder V. Rasmussen, Gjedser, til Aal-
borg.
e 11,
Lokomotivfyrbeder A. C. V. Andersen, Helsingor,
til Esbjerg.
Lokomotivfyrboder L. Eriksen, Esbjerg, til Helsingeor.
s 11,
Lokomotivfyrbeder O. P. C. Taegge, Aarhus H.,, til
Ribe.
Lokomotivfyrboder A. Andersen, Ribe, til Aarhus H.

Dode:
1310 10:
Lokomotivforer A. Poulsen, Aarhus H.
2 10.
Lokomotivferer F. H. T. Geertsen, Kbhavn. O.

Afskediget:
2o 10z
Lokomotivfyrbeder N. H. ). J. Pallesen, Kbhavn. H.

Bytning.

En Lokomotivfyrbader i Aarhus kunde
onske at bytte med en Kollega i en sjzl-
landsk, eventuelt en jysk Kgbstad.

Billet modtager Red.

Bytning.

En Lokirb. i Kjobenhavn onsker at
bytte med en Kollega i Aarhus, Skander-
borg eller Randers. En Godtgorelse kan
ydes. Billet mrkt. »E. M.« modtager Bla-
dets Kontor.

Bytning.
En Lokomotivfyrboder i Viborg ensker
at bytte med en Kollega i Fredericia.
Billet modt. Red.

Bytning.

En Lokomotivigrer i Provinsen (5te
Kreds), god Tjeneste, onsker at bytte med
en Kollega i Kjobenhavn Gb. Billet mod-
tager Red.
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EES ool
# Enhver Mand sin cgen V' Vaskekone! 3
HEDK %
HEE HEDK
HEDE DX
R Zephyr Reform Kravet(a]
OIOK MOTOH
¥ lkke Gummi! ooooooon Sarligt at anbefale for Jernbanefunktionarer. LA
ook Husk Special-Udsalget Gl. Kongevej I (Hjornet af Vesterbrogade). HOROH
Afklippede Frimarker, Nolivee o 8
Stempelmarker, Privatbanemarker og Vel- 3. o0eMfilols
gorenhedsmarker kegbes til 1 Kr. pr. Pund. AEsiericbg.
(20 Ore pr. 100 Gram). A Drama fate.
Viggo Gundel, Struer. o
ti. — Rimelige

Drik i Fredericia:
Fredericia Pilsner!

M @ B L E R f(:{il:llliegenéi?g'lingsvilkaar.
Flycht & Co. *|s 5, Genesane. 5

y» Kjebenhavn.
Kjebenhavns billigste Guldsmed
er absolut F. Micheelsen
Sender Boulevard 37
Lokomotivfunktionarer 5 Procent Rabat

okolgjsmaoasine! BILLIGHEDEN

Sonder Boulevard 48,
anbefaler sig med alt til Faget henhgrende, saavel
Herre-, Dame- og Bornefodtgj.

Reparationer udferes smukt, solidt og
billigt i Lobet af faa Timer.

Ottilia de Padua Reissig.

C. L. LARSEN. Dannebrogsgade 42.
Egen Import af hollandske Cigarer og To-
bakker. Sendes overalt paa Efterkrav.
Stort Udvalg af Piber.

Betalings-

vilkaar.

Frederlksborggade 41 (ved Dronn. Louises Bro).

C.AND ERSEN, Slagtermester, Gas-
KH[I Iste Klasses Varer. Billige Priser.

Prima Fars 30 &. og Hakkebof 45 &, pr. I’d.

m——eme Varerne bringes overalt. TIf. Vester 468 x.
Kvalitetscigar 5,50 pr. 100 Stk.
Stor Cerut ,No. 5% Kr. 3,00 pr. 100 Stk.
fra Packness & Co., Helgolandsgade 5.

vaerksvej 21.
v aia , SOLO*
Forhandlere antages overalt. Prover sendes.

CARLSBERG

PORTER

Vesterbros Guldsmed
Edm. Bodé
anbefaler smukke Jubileums- og Festgaver.
Iokomohvfunktlon:frer 10 °/» Rabat.

Vesterbrogade 12. TIf. Vester 2640 x.

Ty L

Herm N Petersen & Sgn

Kgl.
. = Lev. til det spanske Hof ::
Pianoer fra 750 Kr.

Udenlandske Pianoer fra 450 Kr.
Salg kontant og billigste Afbetaling

Bredgade 23, Kjgbenhavn

Filialer i alle sterre Provinsbyer

Hof Pianofabrik
Flygler fra 1350 Kr.

oo oo IolokofoloooTofooToJoTofooJoJoTofooToJofofofoToJok
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Fiskehallen, Istedgade 40. e x1. vorer H J. Hansens

Laks, Helleflynder, Torsk, Rodspatter samt fine blanke Aal.
Prima Fiskefars a 50 @re pr. Pd. 3 Pd. a 45 Ore. Vildt.

Varerne bringes. Telefon Vester jg?b?/. . S kr&d e rforretning
Eget Fabrikat 38 Sender Boulevard 38

N brugt Pi an Oer anbefaler sig til d'Hrr. Jernbanemand.
yeog brugte ,

Alle Funktionsr:r, som
Uden Udbetaling. 10 Aars Garanti.

W. Menlzler & Co,, Heluolandsgae:. Al AR R,

elegant Fodtej, gorcs op-
Tandlaegerne

Fraken Maria Beving or Frk. Margrethe Mose

altid er forsynet med lange
Stovler og med mine be-
kendte Militerstovier med
3-dobb. Saaler for enhver
Fod. Lager af alt.
Vesterbrogade 66* Kbhavn. Telefon Vester 159y Haand- og elektr.
Konsultstlonsti%: Hverﬂ?geOKl. 10-4
og Sendage i Reglen KI. 10—12. ”»
Jernbanesygekassens Tandlzger. nDen forgyldte Sthle ’
10 Istedgade 10.
&> 3die Sted fra den ny Banegaard. &

Reparationsvarksted.

Adressefortegnelse.

Formanden:
Lokf. Chr. Christensen, Ny Englandsgade 34
Esbjerg.
Hovedkassereren:
Loki. O. Larsen, Svanholmsvej 16", Kjo-
benhavn V.
Redaktionen:

Lokf. P. Hansen, Gjedser.

s Livstorsikeingsselskabel , DANMARK", =

Medlemmer optages med eller uden Helbredsattest og med Pramiefritagelse ved Invaliditet
ved Henvendelse til Overinspektor F. Rasmussen, Arkonagade 227 TIf. Vester 677 — H.IP. Mortensen,
Asger Rygsgade 4% TIf. Vester 1480y, og H. C. Hansen, Aarhus.

Kontor Steenstrups Allé 92, Kbhvn., aabent 11—1, samt St. Pauls Kirkeplads 9% Aarhus, TIf. 2862,
Kontortid 9—3.

Istedhus Moebel-Magasin
leverer Mebler overalt i Danmark paa s®rdeles favorahle Vilkaar.
———— QGaranti for Soliditet. ———

Chr. Nielsen, ™ Smbeman > Enghaveplads 1 & 2.

Udgaar 2 Gange maanedlig.
Annoncer optages i Bladet ved Henvendelse til »Jernbanefagpressens Annoncebureaus, Asger Rygsgade 4" tv.
Kjebenhavn V. TIf. Vester 1480 V.

R. Ottesens Bogtrykkeri, Fredericia.
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