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De preussiske Statsbaners
2-C 4 Cylinder-Tvilling
lltogslokomotiv med Overheder.

Af Otto Bendixen, Fredericia.

Blandt de 18280 Lokomotiver, som de
preussiske Staisbaner havde i Drift den 1.
April 1909, er der selviplgelig mange for-
skellige Typer, hvad enten det er Iltogs-,
Persontogs- eller Godstogsmaskiner. [ den
nyere Tid er det dog mere ensartede Typer,
der konstrueres indenfor de forskellige oven-
navnte Kategorier, Typer, som hovedsagelig
er bygget med Hej- og Lavtrykscylindre,
Overhedere, Ventilstyring og forsynet med
forskellige af de nye Patenter og Forbed-
ringer paa Lokomotivbygningens Omraade.
Alt sammen i det Ojemed, at Maskinerne
saa skonomisk og fuldkomment som muligt
formaar at tilfredsstille de store Fordringer,
som Nutidens store Trafik stiller til dem i
alle Retninger.

Vi har i en foregaaende Artikel omtalt
de svaere 2-B-1 Compound Eksprestogs-
lokomotiver; men der er en anden Type,
som har vundet overordentlig stor Udbre-
delse, og af hvilke der er bygget ikke saa

faa Modeller, ikke alene i Tyskland, men
ogsaa andre Steder i Udlandet, og det er
de 3-koblede Hurtigtogslokomotiver. De er
dels bygget som lltogsmaskiner, dels som
Persontogsmaskiner, alt efter Drivhjulenes
Starrelse. For at navne nogle Eksempler,
har Lokomotivfabriken i Hannover bygget
nogle svare 3-koblede Persontogs Tender-
lokomotiver til Paris—Lyon—Middelhavs-
banen. De har en 2-akslet Truck baade for
og bag, 1660 mm Drivhjul, 4 Cylindre, et
Damptryk paa 16 Atm. og en Tjenstvagt
af 104000 kg. Til Paris—Orleans Banen
har ovennavnte Fabrik leveret nogle store
2-C-1 Eksprestogslokomotiver med 4 Cylin-
dre og en Tjenstvegt af 90400 kg. Ber-
liner Maschinenbau A/G (Schwartzkopff)
har bl. a. til de italienske Statsbaner byg-
get nogle 1-C-1 Compound Eksprestogs-
lokomotiver med 1850 mm Drivhjul og et
Kedeltryk paa 16 Atm. samt en Tjenstvaegt
af 71200 kg. Til den franske Sydbane har
de bygget nogle 2-C Persontogslokomotiver
med Overheder, en Tjenstvaegt af 75700 kg
og en Traekkraft paa 10695 kg. Men ogsaa
til de tyske Baner har Lokomotivfabrikerne
bygget forskellige Modeller paa 3-koblede
Hurtigtogsmaskiner,” dels som 2-C-1, 2-C
eller 1-C Maskiner, dels som Compound-




lokomotiver og med eller uden Overheder,
dels som almindelige Hojtryksmaskiner, men
da i Reglen altid med Overheder. Af 3-
koblede Hurtigtogsmaskiner er der nu en
Masse i Drift paa de tyske Baner.

De preussiske Statsbaners 2-C Person-
togslokomotiver med 2 Cylindre og Over-
heder er byggede til en Maksimalhastighed
af 80 km i Timen og har 1750 mm Driv-
hjul. Men da de viste Tilbgjelighed til at
lobe varme ved hojere Hastighed, overdrog
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maskiner, af hvilke den ene kom paa Ud-
stillingen i Briissel 1910, medens der med
den anden foretoges en Rekke Provekarsler.
Resultaterne af disse blev senere indgaaende
berettede i en Offentliggerelse, som vi siden
skal komme tilbage til.

Som det senere vil ses, svarer dette
Lokomotiv i enhver Retning til de narede
Forventninger, saa det fuldt ud staar paa
Hojde med de preussiske Statsbaners tid-
ligere Nykonstruktioner af Lokomotiver med

Fig. 1.

det kgl. Ministerium for offentlige Arbejder
i Maj 1909 Berliner Maschinenbau A/G at
udarbejde et detailleret Projekt af et 2-C 4
Cylinder-Tvilling lltogslokomotiv med Over-
heder. Det skulde vere det ferstnzvnte
Lokomotiv saa lig som muligt. Drivhju-
lene skulde dog have en Diam. af 1980
mm, og for at opnaa saa rolig en Gang,
som det var muligt, skulde Maskinen
have 4 Tvillingcylindre. Dette Lokomotiv
er udtrykkelig bestemt for Befordring af
svere Eksprestog over Straekninger med
vekslende Stigningsforhold og med en Maksi-
malhastighed af 100 km i Timen. 1 Juli
1909 blev det forelagte Projekt antaget, og
Fabriken overdroges Leveringen af 2 Prove-

Overheder. Ja, det staar endog i visse
Retninger som det sterkeste og bedste.
Efter Forsegsresultaterne fremgaar det utvivl-
somt, som Lokomotivfabriken skriver i en
Brochure, at disse 2-C Lokomotiver med
Overheder til Fuldkommenhed formaar at
fremfore de svareste litog fra 54 — 60 Aksler
med en Hastighed af 100 km i Timen.
Det har herefter vist sig, at det ikke alene
er unedvendigt, men ogsaa uskonomisk at
anskaffe de baade dyrere og sverere 2-C-1
Lokomotiver (saakaldte Pacific-) med 4 Cy-
lindre og dels med eller uden Overheder.
Her er dermed atter Bevis for, skriver
Lokomotivfabriken videre, at den preus-
siske Statsbanedirektion og de specielt med



Lokomotivkonstruktion beskaftigede Em-
bedsmend er komne ind paa den rette
Bane, og at der er al Grund til at fastholde
denne. Denne maalbevidste og heldige
Foregangsmaade barer sin Lon i sig selv.
l.okomotivfabrikerne kan da ogsaa kun
ytre sig anerkendende derom, da de jo dog
kun arbejder efter Driftens Erfaringer, og
saaledes vilde enhver sagkundig preussisk
Statsborger ogsaa gere. Naar de tyske
Lokomotivfabriker giver deres Tak Udtryk,
vil det vare at forstaa saaledes, at de sarlig
takker for, at de ledet gennem de preussiske
Statsbaners sikre Foregangsmaade ogsaa
bliver i Stand til at udnytte de sidst ind-
vundne Erfaringer ved Leveringer til Ud-
landet.

Men tilbage til Maskinen. Den almin-
delige Bygning af Lokomotiv og Tender
ses lydelig af Fig. 1 og Plan I og IL

Lokomotivets Hovedmaal.

Lokomotivet (Plan I).
Cylindcrdiameter................... d 4X430 mm

Stempelslagrgs . oty 1. 0 1 630 -
Drivhjulsdiameter.................. D 1980 -
Eobehjulsh "—" "0 et o et 1000 -
Fast Hjulstand ...................... 4700 -
Samlet — ... 9100 -
Damptryk.................... ... p 12 kg/cm®
lomp\V e gty .. oy . . 5§/ L. .. .. . 70280 kg
Adhasionsvagt.................... T 50500 -
Tienstvaegt. ..............¢ = 76645
Storste Trakkraft Z 2)(0,70)'()]))((1')(1 0887 -
Adhasionskoefficient Z:T............ 15,2
Tender (Plan II).
Hjuldiameter........................ 1000 mm
Truckhjulstand....................... 1550 -
Samlet@i®=Cri ], 0 I S e, 4600 -
ioniiVagt Lo oo . L 23800 kg
Mandindhold. .k racls: saxbda oo .2 21500 -
Kul = TSRS R 5000
METISIVRE . on. oo« Grencione ol e Baonopsrsias (s » ¢ 50300
Lokomotiv og Tender.
Samlet Hfulstand.................... 16280 mm
Langde over Bufferne............... 19380 -
Samlet tom Vegt.................... 94080 kg
. Tjenstvaegt. . X, CRUmSER e 126945 -
Her skal kun bemarkes, at der er

anvendt Pladeramme, 4 Stempelglidere og
Cylindre efter den sadvanlige Bygning af
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preussiske Overheder-Lokomotiver med Ud-
gangsbeholder og Omledning af Spild-
dampen.

Fyrkassen er som den almindelig an-
vendte ved de preussiske Statsbaner. Det
runde Loft paa den yderste Fyrkasse danner
en Forlengelse af Langkedlen. Fyrkasse-
dorvaeggen er sat ind bagfra. Bundrammen
har 2 Rakker Nagler. De forreste Rakker
af de overste Ankre er bevagelige, og
Kobberstotteboltene har en sterste Afstand
af 96 mm. Langkedlen bestaar af 2 Ringe
med en Godstykkelse af 16 mm, og som
paa langs med en dobbelt Rakke Nagler
er nittede sammen med en indre og en
ydre Laske, medens de for Enderne er
samlede teleskopisk ligeledes med 2 Rakker
Nagler. Rogkammerrorveggen gaar uden-
for Kedlen og er uden Nagler samlet med
denne ved en sterk valset Vinkeljernsring.
1 Kedlen er 3 X 8 -= 24 store Rogror af
125/133 mm Diam. samt 137 almindelige
Ror af 45/50 mm Diam. og en Langde af
4900 mm mellem Reorvaeggene. Overhede-
ren er Schmidts Regrorsoverheder, som vi
kender fra vore Dy Maskiner. Her skal kun
bemarkes, at efter den preussiske Stats-
banedirektions Bygningsmaade af Dampsam-
lerkassen er Overhederrorene sat fast foran
i et Antal af 24 X 4 = 96 med en Diam.
af 30/38 mm (i hvert Rogror ligger 4
Overhederror), samt den skraa Anbringelse
af 3 afbalancerede Stobejernsklapper og
deres Regulering af en stor, svaer Automat.
Forholdene ved Kedlen og Overhederen
ses af folgende:

Risteflade............... R = 261 m*
Fyrkassehedeflade, indre . Hf — 13,57 —
Kedelrgrshedeflade.. .. ... Hs — 140,68 —
Kedelhedeflade .. ........ Hk — 154,25 —
Overhederhedeflade.. . ... Hu = 52,90 —
Samlet Hedeflade ....... H = 207,15 —

Forhold R:Hk....... ... 1:59,1

—  Ht:Hk......... 1:11,37

—  Hu:H.......... 1:3,90
Med disse Forhold har Kedlen vist

sig fuldkommen stor nok selv ved de storste
Fordringer, som stilledes til den under



Provekorslerne, og der indtraadte aldrig
Dampmangel. En Overhedning af 350° C.
opnaas med Lethed.

Risten bestaar af 2 Langder Stobe-
jernsristestenger.  Deres . Skraastilling af
1:6,4 har vist sig at vare overordentlig god
for de anvendte Kulsorter. Det letter ogsaa

i vesentlig Grad Betjeningen af Risten, hvis
Lengde er indskrenket til 2,60 m.

Kedlen er forsynet med en Regfor-
brendingsindretning af nyeste Model efter
Denne bestaar

Patent »Marcotty« (Fig. 2).
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latoren lukkes. Doren er i dette Ojemed
Genstand for et stadigt Fjedertryk, som kun
bliver overvundet under Kgrslen, naar Doren
er lukket. 2 Haandgreb, som sidder for-
oven, tjener til at vippe Doren op med.
Denne holdes lukket ved en til dette Brug
anbragt Laas, som ved Aabning af Doren
af sig selv bringes ud al Virksomhed. Ved
Brug af Syvtallet e. lign. kan Fyrdoren set-
tes i en Mellemstilling.

Over Risten er en 900 mm lang ild-
fast Murbue. Askekassen er meget dyb

af 2 Dele, nemlig af den bekendte uforan-
drede Damptilforsel gennem 2 gennembo-
rede Stottebolte samt den nye Fyrder med
sarlig Lufttilforsel. Den gennem de 2 Stotte-
bolte skraat blesende Dampstraale har den
Mission at holde den gennem Fyrdoren
strommende kolde Luft borte fra Rorvaeggen
og forinden tvinge Luften til at blande sig
med Gasarterne. Den nye Fyrder slaas op
indefter og forhindrer saaledes, at Perso-
nalet kommer til Skade, hvis Fyrkassen be-
skadiges. Stebejernsrammen, hvori Dgren
sidder, indeholder til hojre og venstre 2
Luftkanaler @, som forneden Iukkes med
en Drosselklap b, medens der foroven
er Ribber til Luftens Indstremning. Naar
Maskinen arbejder, suges Luften ind i For-
hold til det daveerende Vakuum. Vippe-
doren aabnes yderligere en Del; naar Regu-

og rummelig. Den er forsynet med 2 Daem-
pere, som bevages fra Forerhuset, og i
Bunden er en stor, rund Renseaabning,
som kan lukkes. Bag forreste og bageste
Damper er anbragt en Gnistfanger.

Rogkammeret er 1980 mm langt, og
under den nasten cylindriske Skorsten med
mindste Diam. af 390 mm er Udgangsroret,
som har en Diam. af 130 mm. Saasnart
Regulatoren er lukket, dakkes Udgangs-
rorets Aabning af sig selv af en Kilap.
Denne bliver under Korslen holdt aaben af
Damptrykket, som virker paa en lille Auto-
mat @, medens Klappen ved Hjelp af en
Kontravaegt ¢ af sig selv lukkes, naar Regu-
latoren bliver lukket. (Fig. 3 og Plan II).
Som Gnistfangere tjener 2 koniske Kurve
af Traadvev, mellem hvilke der er en For-
bindelseskonus af Plade.



En Nyhed er Regulatoren, som er

Schmidt og Wagners Patent*. (Fig. 4—5
og Plan I). Den i Domen liggende Re-
gulator bevages ikke mekanisk af en
Traekstang, men den bliver styret ved
Damp. Hele Konstruktionen bestaar af
2 fuldstendig adskilte Dele, der med
Damprer er forbundne indbyrdes og

med Dampsamlerkassen i Regkammeret.
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Domd=kket indstrommende Damp gaar forbi
Siemplets Hyvilestilling og gennem de 2
Sidekanaler B, passerer Keglen C og naar
ind i Rummet D, som dannes af Stemplet
og Huset. Der er saaledes det samme Tryk

her som i selve Domen.

Naar man nu ved at aabne Styreven-
tilen lader Damp slippe fra Rummet D il
Dampsamlerkassen,

saa Dbliver Stemplets

Paa Fyrkassens Bagvaeg ecr der paa det
almindelige Regulatorhaandtags Plads an-
bragt en Styreventil (Fig. 4) med et lignende
Haandtag. Fra denne Ventil gaar et Ror a
udenpaa Kedlen gennem Reogkammeret il
Dampsamlerkassen, medens et andet Ror &
gaar gennem Kedlen til Regulatoren (Fig. 5).
I Regulatorhuset befinder sig en stor Ventil,
hvis overste Del er stempelformet. Den
gennem de 2 Siderum A umiddelbart under

* Tidligere omtalt her i Bladet.

Ligevaegtsstilling forstyrret, og dette haeves
netop saa meget, til der gennem den ved
Bevagelsen forstorrede Ringspalte ved Keg-
len C er strommet saa meget Damp ind i
Rummet D, som der fra dette er gaaet til
Dampsamleren gennem Rorene b og a.
Naar dette er sket, staar Ventilen stille,
indtil en anden Aabning eller Lukning af
Styreventilen bringer Stemplet til at soge
en ny Ligevaegtsstilling, det vil sige, det
tvinges til en anden Aabning eller Lukning.

Styreventilens slanke Konus og den



Fig. 4.

derved betingede store Bevaegelse af Haand-
taget samt den slanke Kegle C i Regula-
toren og frem for alt de 4 ens, jevnt til-
tagende Aabningsspalter (Fig. 5) i den egent-
lige Regulatorventil, alt dette foraarsager en
overordentlig Reguleringsevne af det il
Samlerkassen stremmende Damptryk. En
hurtig Lukning af Styreventilen bevirker en
meget hurtig, men dog fuldstendig stediri
Lukning af Regulatoren.

B LR}
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Hovedrammepladerne er 25 mm tykke
og meget kraftig afstivet mod hinanden.
Hele Rammestellet viser ellers ingen Ejen-
dommeligheder lige saa lidt som den for-
reste almindelige 2-akslede Truck. Kobbel-
akslernes Fjedre er forbundne med en Ba-
lance, medens Drivakslens Fjedre hanger
frit. Koblingen mellem Maskine og Tender
bestaar af en svar Koblingsstang i Midten
og 2 Reservekoblingsstenger ved Siderne
samt 2 Stedbuffer. Kedlen er foran fast
forbunden med Rammen ved Cylindrene,
medens den ved Fyrkassen hviler paa Ram-
men med 4 Bareflader. Her sidder tillige
4 Bojler og paa Trakkassen 2 svere Slingre-
stykker; dette forhindrer enhver Bevagelse
af Kedlen mod Rammen.

Maskinen er en Tvillingmaskine med
4 Cylindre. De ligger alle i eet Plan og
har en Diam. af 430 mm og 630 mm
Stempelslag. De virker alle 4 paa den for-
reste af de koblede Aksler, der er forsynet
med Krumtapbugter og fremstillet af Nikkel-
staal (se Plan 1). Den har den Form, som
er billigst at fremstille samtidig med, at Tyng-
depunktet for Sikkerhedens Skyld er lagt saa
ner Akslens Midtpunkt som muligt. Alle 4
Hoijtrykscylindre har ifglge Forskriften hver
sin Stempelglider lige saa vel som Udgangs-
beholder, fra hvilken Spilddampen omledes
gennem et indpresset Smedejernsror efter
de preussiske Statsbaners Bygningsmaade.
De 2 mellem Hovedrammepladerne liggende
Cylindre danner med Gliderne og Kedel-
barersadlen eet Godsstykke. De 2 andre

s8] : 111 D]

S\ |

Fig. 5.



Cylindre er anbragt udenpaa Rammen. Alle
Gliderne er konstruerede saaledes, at de
kan udvide sig frit mod de egentlige Cy-
linderror.  Kraftdamprgrene deler sig for
Indgangen i Cylindrene, og vedkommende
staalstobte Buksergr er forsynet med store
Luftventiler. Stemplerne er efter den almin-
delige Model med 3 smalle Stempelringe.
Cylinder- og Gliderstopbgsninger er efter
Schmidts bekendte Patent. Krydshovederne
vandrer paa 1 Lineal, og alle 4 Drivstenger
har den samme Lengde af 2080 mm. Kob-
belstengerne har stilbare Lagerpander. La-
gerne i Akselkasserne paa de koblede Aksler
er 3-delte. De har en Lengde af 73 °/o
af Akselsglens Omkreds efter Obergeth-
manns Patent.

Hvad Krumtappenes Stilling angaar,
saa bemarkes, at Krumtappene, som ligger
ved Siden af hinanden, er forsat 180°, me-
dens de paa den hgjre og venstre Side af
Maskinen danner en Vinkel paa 90° for
hinanden. Herved ophaves de skadelige
Krefter fra de frem- og tilbagegaaende Ma-
skindele fuldstendig. lovrigt er der i Hjul-
stjernerne indsat Kontravegte, som fuld-
stendig udligner Centrifugalkraften fra Vag-
ten af Stenger og Krumtappe. Ifelge oven-
staaende Ordning af Krumtappene var det
muligt at faa en for de 4 Stempelglidere
serdeles enkelt Konstruktion af Styringen.

Denne er bygget saaledes, at de 2
yderste Glidere styres direkte af en udvendig
liggende Heusinger-Styring, medens de mod-
sat lgbende indvendige Glidere bevages
ved en simpel Dobbeltvegtstang, som for-
binder de forreste Gliderstangsender. Endelig
bemarkes, at Gliderne har indvendig Ind-
stromning og udvendig Udstremning.

Glideroverdekning indre ydre
Ydre Cylinder.... |+ 38 mm| — 1 mm
Indre Cylinder.... |- 38 mm| — 1 min

Alle 4 Cylinderdeksler er forsynede
med Luft- og Sikkerhedsventiler. De 2
sammenhgrende Cylindre paa hver Maskin-
side er udvendig forbundne ved en Trykud-
ligningsindretning (se Plan I), gennem hvilke
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de 2 sammenhgrende Stempelsider kan for-
bindes med hinanden ved at dreje paa 2
Haner. Dette er for at opnaa et roligt og
stodfrit Udlgb, naar der spaerres af med
Regulatoren, og Maskinen lgber uden Damp.
Hvad endelig angaar Stempelgliderne, da
er disse efter W. Schmidt’s Konstruktion og
forsynede med fjedrende Ringe. De har en
Diameter af 200 mm.

Forerhuset er efter de preussiske Stats-
baners nyeste Model. Det er meget fast
sammenbygget, og alle Flader er sarlig
afstivede mod Vibreren. Taget har en ydre
Plade- og en indre Traebekledning. | den
midterste Del af Taget er i hele dets Lengde
et Rum, som er forsynet med sarlige Luft-
sugeindretninger (se Plan [). Paa For- og Bag-
siden af Forerhuset er nogle Aabninger, som
kan reguleres ved Klapper. Ind ad disse Aab-
ninger stryger der under Kgrslen en sterk
Luftstrom gennem Rummet mellem Plade-
og Trebekledningen. Gennem 3 lange
Aabninger i det underste Tretag rives den
varme Luft i Fgrerhuset med ud. [ For-
veggen er 2 store Vinduer, som er til at
dreje, og 2 lange, smalle Vinduer foroven.
| Sideveggene er i hver 2 store Vinduer,
som kan trekkes op og ned. Farerhuset
er endvidere til venstre forsynet med en
Varktojskasse samt 2 Klapsader for Perso-
nalet, og i Loftet er en stor Gaslanterne.
Gulvet dannes af et hgjtliggende Lag Braed-
der. | Forerhusets Forveg er der ikke mere
Dgre, hvorigennem man kan komme ud
paa Fodpladen ved Siden af Kedlen. Disse
er nemlig sperrede af Bremse- og Smore-
pumpeindretningerne. Personalet maa gaa
udenom Huset, hvorfor dette er forsynet
med sterke Haandbgjler. Endelig bemer-
kes, at der mellem Maskine og Tender er
sterke, fjedrende Dgre, som forneden er
tetnede med en bgjelig Gummikant, saa
Personalet er beskyttet mod Blaest og Traek.

Maskinen er forsynet med Knorr's
hurtigvirkende Trykluft-Bremse. Lufttrykket
i Bremsecylindren er 7 kg/cm?, og det frem-
bringes af en Luftpumpe af nyeste Kon-
struktion med 2 Cylindre. Bremsekraften
er ca. 80 "/o af Adhzsionsvagten, og den



virker, efter Ordningen af Vagtstengerne,
ens paa alle 12 Bremseklodser. Alle 3-kob-
lede Aksler bremses paa begge Sider. En
Knorr’s Luftpumpe-Trykmaaler serger auto-
matisk for, at det tilladelige Lufttryk i
Hovedluftbeholderen ikke overskrides.

Maskinen har 2 Injectorer, som hver
yder 180 | Vand pr. Minut, samt en Damp-
varme- og en (Gasbelysningsindretning. Den
forhaandenvaerende Temperatur af den over-
hedede Damp i Gliderne vises af et Siemens
& Halske’s thermoelekirisk Pyrometer. Dette
bestaar af et Kobberregrs konstant Traadele-
ment og et i Forerhuset anbragt Viserinstru-
ment, som efter Deprez d’Arsouval’s System
er fremstillet som Spaendingsviser. Trykket
i Gliderne ses paa et serligt Manometer
og det tilstedeverende Vakuum i Regkam-
meret paa et Vakuummeter.

Paa Langkedlen bag Domen ligger en
Knorr’s Trykluft-Sandspreder, som settes i
Virksomhed ved en Hane i Farerhuset.
Denne beror paa Anvendelsen af Bremse-
trykluften til Opsugningen, Rystningen og
Udblasningen af Sandet i Sandkassen gen-
nem de 4 Ror, der forer ned til Skinnerne
foran Drivhjulene og de forreste Kobbelhjul.

Til Angivelse af Hastigheden anvendes
en elektro-magnetisk Hastighedsmaaler leve-
ret af »Tysk Tachometerverke«. Denne er
saaledes konstrueret: Ved Hjzlp af en
bojelig, leddelt Aksel, som staar i Forbin-
delse med Kobbeltappen paa hgjre bageste
Kobbelhjul, seattes en konstant Magnet i
Bevaegelse. Dennes Poler indeslutter en
valseformet Del af den egentlige Hastigheds-
viser. Denne indesluttede Del er indrettet
til at gaa hurtigere eller langsommere rundt
under Indflydelsen af Styiken af de Veksel-
stromme, som opstaar ved Bevagelsen.
Omdrejningen holder Ligevaegt med Span-
dingen i en Spiralfjeder, som sammenpresses
i forskellige Grader i Forhold til den Hastig-
hed, hvormed Magneten Igber rundt, og
man ser saaledes paa Viseren Maskinens
Hastighed.

Smeringen af de 4 Cylindre og Gli-
dere foregaar ved en Oliepumpe med 12
Stempler efter Patent Dicker & Werneburg,
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Halle. Den er anbragt til venstre i Forer-
huset og drives af den bageste Kobbelaksel.
I den kolde Aarstid opvarmes Oliebehol-
deren af Damp. Smgringen af alle de gvrige
Smeresteder i Nerheden af Cylindrene,
saasom Stempel- og Gliderstopbgsninger,
Truckens Baretap o. s. v., foregaar fra 4
store Oliebeholdere, som afgiver Olie fra
ialt 24 Steder. Der er 2 saadanne paa hver
Side af Maskinen, og de ligger inde i
Bekledningsrummet ved Damproret. Disse
Oliebeholdere, der saaledes er beskyttede
mod Kulde og Stov, er tilgengelige gennem
nogle Klapper i Bekledningen. De letter
i vaesentlig Grad den hurtige Smering af
alle bevaegelige Dele.

Tenderen rummer 21,5 m* Vand og
6t Kul. Den hviler paa 2 2-akslede Trucker
og er efter de preussiske Statsbaners almin-
delige Model. Paa Tenderens Bagvaeg er
en stor Varktejskasse, ovenpaa hvilken der
ligger en Gasbeholder, som rummer 305 I.
Foran i Tenderen er 2 Rum, hvor Fgreren
og Fyrbederen kan have deres Tgj. Den
paa alle 4 Aksler virkende Lufttryk-Bremse
fordeler gennem Vaegtstenger Bremsetrykket
saaledes, at det er lige stort paa alle 16
Bremseklodser. VYderligere kan Bremsen
betjenes med Haandkraft ved en Exter's
Trykbremse.

Efter denne Beskrivelse af Lokomotiv
og Tender, der er samlet i en Brochure,
som er udgivet af Lokomotivfabriken i
Anledning af Verdensudstillingen i Briissel
1010, skal vi i det fglgende meddele lidt
om de Prgvekorsler, der har fundet Sted,
og som er meget interessante.

Provekorslerne med Lokomotivet »Er-
furt Nr. 952¢, der var fuldstendig lig med
med det i Briissel udstillede 2-C-4 Cylin-
der-Tvilling lltogslokomotiv med overhedet
Damp, kunde af forskellige Grunde forst
finde Sted i Maanederne September— Ok-
tober i Fjor. For det fgrste havde forskel-
lige Medlemmer af den kongelige Jernbane-
direktion og dennes Forsggsafdeling deres
Permission paa forskellige Tider, og for det
andet skulde imedens de preussiske Stats-
baners forskellige Modeller paa Stempelglidere



proves, og Resultaterne af dette skulde forst
afventes.

Af sidstnazvnte Grund blev Forsegs-
lokomotivet forsynet med 4 Stempelglidere
af Wolfs Model. De har en Diameter af
200 mm og fjedrende Dobbeltringe med
kun 7X7 mm Tversnit. Den indre Over-
dekning af -+ 38 mm;, som den forste
Glider havde, der forsegtes med, er bleven
uforandret ved Wolfs Glider. Derimod for-
andredes Overdekningen hos de to yderst
liggende Glidere til + 5 mm baade for og
bag, medens den hos de indvendige Glidere
blev + 2 mm foran og + 8 mm bagved.
Denne Glider har til Dato vist sig at
vere god.

Hvad Provekorslerne angaar, saa fandt
3 Sted paa Strazkningen Griinewald ved
ved Berlin til Mansfeld (176,5 km) og til-
bage. Togene bestod af 37, 45 og 53
Aksler med en Vagt af henholdsvis 312,7
— 378,9 og 4475t (ca. 31,3 — 37,9 og
44,9 Vognladninger). 2 Provekersler fandt
Sted paa Strekningen Wustermark ved Ber-
lin til Hannover (229,4 km) og tilbage.
Disse 2 Provetog bestod af 53 og 61 Aks-
ler med en Vaegt af 447 og 514 t (ca. 44,8
og 51,5 Vognladninger). Det bemarkes, at
de ulige Akseltal stammer derfra, at der
mellem Maskinen og D Vognen var indsat
en 5akslet Dynamometervogn (41,28 t Tjenst-
vegt) for at fastslaa den effektive Traekkraft
i Tenderens Traekkrog og Lokomotivets
Trakkraftsvingninger. Koreplanen for de
paagzldende Provetog var den normale for
90 km Gennemsnitshastighed i Timen.

De ovennavnte Strekninger, ad hvilke
Provekorslerne fandt Sted, har overordentlig
vekslende Stigningsforhold, og navnlig paa
Strekningen Berlin — Mansfeld er der talrige
Stigninger paa 1:100 og 1:150. Af Prove-
kerslerne er der taget forskellige Diagram-
mer og udarbejdet forskellige skematiske
Fremstillinger og udfaerlige Tabeller, af hvilke
man fra Station til Station paa hele Turen
kan se disses indbyrdes Afstand, Stignings-
forholdene, Kurveradierne, Beliggenheden
over Havoverfladen, de forskellige Kilo-
meterhastigheder, Overhedertemperaturen,
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Vakuummet i Reogkammeret, hvor mange
Procent Cylinderfyldning samt Kul- og
Vandforbruget m. m.

Under Provekarslerne bevaegede Kedel-
trykket sig saa lidt fra 12 kg/cm®* (11,5—
12,5 kg), at man kan sige, at det bestandig
blev holdt paa 12 kg/cm® Dampmangel
indtraf overhovedet ikke, selv ved de stor-
ste Fordringer til Maskinens Ydeevne. Ri-
sten var god at betjene og Fyret nemt at
holde i Orden. Overhederen fungerede
upaaklageligt. Det har allerede af disse
Provekorsler vist sig, at Overhedefladens
Forhold til Kedelhedefladen er valgt rigtig.
Det er ved de preussiske Statsbaners Over-
hederlokomotiver som 1:3.

Med dette Forhold overstiger Overhed-
ningen aldrig 360° selv under Lokomotivets
storste Kraftudfoldélse. Reguleringen af
Overhederklappernes Indstilling er saaledes
ikke mere nedvendig. Denne Indretning
kan overhovedet herefter ganske falde bort
som ungdvendig.

Naar Vakuummet i Regkammeret under
den forste Tur til Hannover var betydelig
hojere end under den anden, saa viste Aar-
sagen sig senere at vare den, at Gnist-
fangeren bag den forreste Askekasseklap
blev fuldstendig sat til med Blade, da Lo-
komotivet ved Turens Begyndelse korte
gennem en Skov. For at vere sikret mod
for hejt Kulforbrug ved lange Gennemkors-
ler, anbefales det herefter at slgjfe den for-
reste Gnistfanger i Askekassen, eller ogsaa
ved Bygningen af flere lltogsmaskiner at
lave Gnistfangeren saaledes, at den fra et
Haandtag i Forerhuset kan drejes om il
180:°.

Under den sidste Pravetur til Hannover
med 15 Vogne, 61 Aksler (51,4 Vognlad-
ninger) kunde endnu ikke fastslaas nogen
Maksimalkraftudfoldelse. =~ Maskinen befor-
drede nemlig det svare Tog paa 514 t
eksklusive og 640,9 t inklusive Lokomotiv
og Tender med en Gennemsnitshastighed
af 83-90 km i Timen og med kun 15—20
pCt. Cylinderfyldning og 60—85 mm Va-
kuum i Regkammeret. Dette gjorde den
saa overlegent, at man endnu ikke kunde



danne sig noget Billede af Maskinens hgje-
ste Kraftydelse. Paa den ca. 20 km lange
Stigning af 1:300 mellem Stendal og
Uchtspringe kunde desverre ikke fastslaas
nogen Maksimalkraftudfoldelse, da den fore-
skrevne Koretid maatte overholdes. Kore-
planen tillod paa denne sterkt trafikerede
Strekning ingen storre Gennemsnitshastig-
hed end 90 km i Timen. Paa den oven-
navnte Stigning var Cylinderfyldningen de
forste 2,4 km 60 pCt, paa de naste 3,2
km 45 pCt.,, og paa den gvrige Del af
Stigningen veksledes med 20 og 23 pCt.
Hastigheden var fra 62 km (efter de forste
2,4 km) til 75 km i Timen. Den hgjeste
Hastighed paa hele Turen var 105 km.

For at gore sig et Begreb om Maski-
nens Styrke blev der taget 8 Indikatordia-
grammer. Efter Igangsatningsdiagrammet
fremgaar, at den indicerede Trakkraft ved
Igangsatningen var 10400 kg og uden Spor
al Slingring. Dette svarer til en Adhzasions-
koefficient af ;3_;23 = 4,155- Af et Par andre
Diagrammer fremgaar det endvidere, at paa
en Stigning af 1:100 og med 46 —48 km
Hastighed i Timen var den indicerede Trak-
kraft fra 8248 -8407 kg, hvilket svarer til
en Adhasionkoefficient af 1:6. Efter denne
Angivelse er det let at forstaa, at 2-C Lo-
komotiverne satter ualmindelig hurtigt og
sikkert i Gang og bringer de svareste lltog
s@rdeles hurtigt ud af Banegaarden og op
paa Normalhastigheden.

Lokomotivets storste Kraftudfoldelse
paa den ovennavnte Provetur opnaaedes
ved 90 - 105 km Hastighed i Timen og 30
pCt. Cylinderfyldning.

Maskinen udviklede da 1736 —1827
Hestekrafter, hvilket vil sige 11,85 Heste-
kreefter pr. 1 m? Hedeflade. Der er imid-
lertid ingen Tvivl om, at der kan opnaas
endnu sterre Prastationer med denne Ma-
skine.

Med Hensyn til Forsegslokomotivets
(Model S10) Gang, blev det fastslaaet, og
som det selviglgelig ogsaa var ventet, at
at dette lgber betydelig roligere, navnlig ved
store Hastigheder, end Persontogslokomo-
tivet (Model P8) med 2 Cylindre og Over-
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heder. Dette fremgaar serdeles tydeligt af
de Trakkraftdiagrammer, som blev taget.
Med Lokomotiverne S10 og P8 er der taget
et Indikatordiagram ved henholdsvis 48 km
og 32,5 km Hastighed i Timen og 50 pCt.
Fyldning og et ved henholdsvis 102 km og
100 km Hastighed og 25 —26 pCt. Fyldning.
Efter disse Indikatordiagrammer er der ud-
arbejdet 4 Tangentialtrykdiagrammer, som
er meget interessante. Disse viser nemlig,
at Traekkraftsvingningen under 1 Hjulom-
drejning hos S10 Lokomotivet med 4 Cy-
lindre er 40 pCt. mindre end hos P8 Lo-
komotivet med 2 Cylindre.

Angivelserne over Kul- og Vandfor-
bruget samt Kedelfordampningen paa disse
Prgveture er dels samlet i en Tabel, dels
i en skematisk Fremstilling. Af denne frem-
gaar det tydeligt, hvor sterkt Kul- og Vand-
forbruget (angivet i henholdsvis kg og |
pr. 1 tkm) aftager med stigende Togbelast-
ning.

Paa Strekningen Berlin — Mansfeld:

Med 37 Aksler 31,3 Vgl. forbrugtes 50,7 kg Kul og 333,3 | Vand
- 45 37,9 — - 44,7 - - 284,0 -
5 -~ 4490 — — 36,7 - - 2425 -

Paa Strekningen Berlin —Hannover:

Med 53 Aksler 44,8 Vgl. forbrugtes 46,1 kg Kul og 293,3 |1 Vand
61 51,5 — 28,8 - - 1984 -

Det uforholdsmassige store Kul- og
Vandforbrug paa den forste Prgvetur il
Hannover er som tidligere nevnt begrundet
i, at Gnistfangeren i Askekassen sattes til
med Blade. Fordampningen var henholds-
vis 6,57, 6,44, 6,36, 6,60 og 6,88 klE' Det
samlede Kul- og Vandforbrug for de respek-
tive Proveture var henholdsvis: 2800 kg og
18400 1, 2950 kg og 19000 |, 3650 kg og
23200 I, 3500 kg og 23100 | og 3400 kg
og 23400 I.

Det bemarkes her, at Kul- og Vand-
forbruget hos de preussiske Statsbaners
2-B-1 Comoundlokomotiver med 4 Cy-
lindre og uden Overheder ved ganske
tilsvarende Provekorsler paa Strekningen
Berlin —Hannover androg 43,61 kg og 276 |
med 52 Aksler og 37 kg og 250 | pr. tkm
med 60 Aksler. Dette er henholdsvis 15
og 21 °/o hojere end, hvad der opnaaedes



med 2-C Lokomotivet med 4 Cylindre og
Overheder. Ved stigende Kraftudfoldelse
arbejder Lokomotiver netop billigere som
Folge af den stigende Overhedning, medens
Lokomotiver med mettet Damp arbejder
mere ugkonomisk grundet paa stadig storre
Medrivning af Vand.

Sluttelig fandt endnu 2 Prevekorsler
Sted den 25. og 26. Oktober fra Berlin -
Hamburg og tilbage. Disse blev foretaget
for at fastslaa, hvor stort Vandforbruget var
hos S 10 Lokomotiverne ved Gennemkorsel
fra Berlin til Hamburg (293 km) uden at
holde i Wittenberge. Over disse Proveture
er ogsaa udarbejdet udferlige Tabeller ganske
som over de farnazvnte. Toget bestod af
O Vogne med 37 Aksler, 38,3 Vgl.

Vi skal blot her anfere Tabellen over
Kul- og Vandforbruget; man har da et Bil-
lede af de ovrige.

Kul- og Vandforbrug d. 25. Okt. 1910 26. Okt.1910

Afstand............ km 293,1 293,1
Togvagt........... t 382 382

100 tkm ........... el 1019,64 1019,64
Vandforbrug, samlet. 1 22400 24500

— pr.1km | 76,42 83,59

—  priE. 1 21,96 24,02
Kulforbrug, samlet.. kg 2800 3250

pr. 1 km kg 9,55 11,08

— pr. . k 2,74 3,18

Fordampning....... kg 8,00 7,54

Medens Beretningen om disse Prove-

korsler var under Trykning, fandt endnu
nogle Provekorsler Sted paa Straekningen
Berlin — Frankfurt a. M. over Nordhausen
(570 km). Disse gav lige saa fortreffelige
Resultater som de fernzvnte Proveture.
Som Folge heraf besluttede den preus-
siske Statsbanedirektion saa snart som mu-
ligt at etablere en Del nye gennemgaaende
Tog (Berlin — Hamburg, Berlin — Breslau
0. s. v.). Disse skulde paa flade Strek-
ninger fremfores af 2-B Tvilling-lltogsloko-
motiver med Overheder (Model S 6), medens
de paa svere Strazkninger skulde fremfores
af de ovennavnte 2-C Tvilling-lltogslokomo-
tiver med 4 Cylindre og Overheder (Model
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S 10). 2-B-1 Compoundlokomotiver med 4
Cylindre og uden Overheder (Model S8)
skal for Fremtiden ikke bygges mere.

Berliner Maschinenbau-Actien-Gesell-
schaft vormals L. Schwartzkopff modtog da
imidlertid Bestilling paa Levering af yder-
ligere 10 Lokomotiver med Overheder (Mo-
del S10). Disse skulde bygges med nogle
hensigtsmassige Forandringer. Det havde
nemlig vist sig, at de indvendige Kryds-
hoveder, Linealer og Stopbesninger ikke
var tilstrekkelig let tilgengelige, og paa
Grund af den heje Hovedrammeplade var
de vanskelige at se ude fra. Yderligere
kan Spilddampledningen fra Cylindrene ved
en /Andring af disse bygges saaledes, at
Spilddampen stremmer mere jevnt ud. Man
har derfor besluttet sig til at bygge den
forreste Del af Rammen som Barreramme
og stebe Cylindrene 2 sammen i et Stykke
og forbinde begge Halvdele paa Midten.

Af disse Maskiner bliver i Aar et Eks-
emplar udstillet paa Verdensudstillingen i
Turin.

Regulering af Temperaturen
i Overhedere.

Mangfoldige Lesninger af Spergsmaa-
let om, hvorledes man skal holde Tempe-
raturen af overhedet Damp konstant, er
forsegt. Det forste Skridt henimod Les-
ningen er at sorge for, at Overhederen er
tilstreekkelig stor, saa at Minimumstempera-
turen ikke kan falde under en bestemt Green-
se, og dernazst maa man finde Midler til
at optage den overskydende Varme og der-
ved hindre Temperaturen i at gaa over
Maksimumsgrensen,  Dette Resultat har
man opnaaet ved Konstruktionen af nogle
Overhedere, idet man har forsegt at regu-
lere den Varmemangde, der afgives til Over-
hederen, gennem Kontrol med de Forbren-
dingsluftarter, der kommer i Beroring med
den.

En anden Fremgangsmaade til at ned-



sette Dampens Temperatur i Overhederen
er at tilfore den overhedede Damp en vis
Mangde mettet Damp fra Generatoren ved
Overhederens Udgangsaabning. Da den
mettede Damp kun vil have een i Forhold
til sin Varmefylde svarende Virkning paa
den overhedede Damps Temperatur, vil
Mangden af mattet Damp stige betydeligt
i meget kort Tid.

En endnu mere vidigaaende Metode,
som har veret foreslaaet til Regulering af
overhedet Damps Temperatur, bestaar i at
indsprejte Vand i Overhederen. En fransk
Opfinder har angivet en Fremgangsmaade,
hvorved man kan udfgre denne Metode i
Praksis. Han anbringer en lille Hane ved
Overhederens Indgangsaabning; Hanen aab-
nes ved Hijelp af et Gevind paa Vinkel-
spindelen, hvis Haandhjul omsluttes af en
Skive med mange Inddelinger, saaledes
at det er muligt temmelig noje at kontrol-
lere den Varmemangde, der tilfores Over-
hederen.

Vandet, der kommer ind i Overhede-
ren, fordamper straks, hvorved Overhednin-
gens Temperatur nedsattes til det enskede
Punkt, aflest paa et Termometer, anbragt
f. Eks. paa Gliderkassen.

Den Kraft, der fordres til at bevaege
Reguleringsventilen, er ubetydelig, og som
Folge deraf kan Apparatet let sattes i For-
bindelse med automatiske Kontrolapparater.

Den her beskrevne Fremgangsmaade
er serlig egnet til Anvendelse paa uafhan-
gige Overhedere, men kan meget let benyttes
ved en hvilken som helst Fremgangsmaade,
der gaar ud paa at tilvejebringe en tilner-
melsesvis Temperaturforandring for at erhol-
de automatisk Regulering af Dampens Tem-
peratur.

Kovending?

Under Titlen »Forhandlingsrettens Be-
sveerligheder« bringer Bladet »Vor Stand«
fra 15. Sept. d. A. en hojst overraskende
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Spidsartikel til Torvs, hvis Konklusioner
absolut maa bringe »Reprasentanterne« i
Lokomotivfgrer-Kredsen i Jernbaneforenin-
gen i en yderst fatal Stilling, og fra hvis
Lejr vi nu snart i Aar og Dag kun har hert
Tale om Forhandlingsretten, som var bleven
tilkendt dem.

Havde Tilfeldet ikke varet, at vi saa
ofte har maattet opleve mange merkelige
Eksempler paa, hvorledes Sandheden fra
vore Modstanderes Side lanceres, kunde
denne Oplysning maaske have gjort sin
Virkning, men ethvert Medlem i D. L. &
L. F. har vidst, at ogsaa dette var — Logn
og derfor takseret denne efter Fortjeneste.

Og nu kommer selveste Organet
»Vor Stand« og giver os Ret i vor Paastand,
idet det bl. a. skriver: Naar den samme
Minister da omtrent samtidig n@gter at aner-
kende Jernbaneforeningen (og Jernbanefor-
bundet) filtrods for, at Jernbaneforeningen
netop er den eneste Forening, der har ®n-
dret sine Love i den anfarte Retning, tren-
ger det unagtelig til nermere Forklaring.

Efter at Bladet nu gaar over til en
Omtale af Brydningerne imellem Etatsadmi-
nistrationernes og Ministeriets Anskuelser,
sporer man den dybe Angstelse, som har
grebet det, der endog gaar saa vidt, at det
— vel narmest i Konfusion — kommer til
at sige folgende treffende Sandhed angaa-
ende dem, som staar udenfor de 2 Orga-
nisationer: Der kan med Virkning spilles
paa den Streng overfor en demckratisk
Minister, at der skal varnes om Mindre-
tallene, at der skal vogtes over, at de smaa
ikke undertrykkes, saalenge at Ministeren
et Ojeblik glemmer den forste demokra-
tiske Regel, at Flertallet skal have Retten.

Men nu bliver »Vor Stand« pludselig
sentimental og med en ovenud synlig Pa-
thos forteller det, at Ministeren netop i Jern-
baneforeningen har truffet den rette Mod-
tager til Forhandlingsreglerne, idet han paa
tre afgerende Punkter ser Betingelserne op-
fyldte og dermed for bestandig har bero-
vet alle Mindretalsseparatforeninger IHaabet.

At dette Haab dog ikke er saa alde-
les paalideligt, fremgaar tilstreekkeligt i Slut-



ningen af Artiklen, hvor man til almindelig
Overraskelse erfarer folgende Nyhed:

Men Modstanden opgaves ikke end-
nu, oz ved Benyttelsen af et ganske ab-
surd Paaskud har man spgt at forhale Aner-
kendelsen ¢ndnu et halvt eller helt Aar, og
til dette har man faaet Ministerens Under-
skrift. Vi skal ikke for Ojeblikket komme
nazrmere ind paa denne Side af Sagen, idet
vi narer det Haab, at Ministeren efter de
Oplysninger, han nu er i Besiddelse af,
ved egen Undersogelse vil erkende, at den
sidste Hindring, man har stillet op, i Vir-
keligheden ingen Hindring er for den, der
ikke wonsker at legge Sagen Sten i Vejen,
og vi vil da forhaabentlig ret snart kunne
takke Ministeren for en endelig tilfredsstil-
lende Losning af denne altfor lenge forha-
lede Sag.«

— Saavidt Bladet, hvis Udtalelser an-
gaaende den demokratiske Regel, at et Fler-
tal skal have Retten, er szrdeles betegnende,
idet hermed indrommes, at den af fernbane-
foreningen og Jernbancforbundet forsegte,
men  mislykkede Tilsideseettelse af D. L. &
L. F. som selvstendig Forening moralsk sct
er ulovlig, en Opfattelse, som vi fuldt ud
kan stotte og et Standpunkt, som vi tillige
med alle Midler ogsaa fremtidig vil forstaa
at havde overfor et hvert Angreb.

Stridende mod al sund Fornuft er da
ogsaa den Anskuelse, at knap !/s af samtlige
Lokomotiviorere her i Landet skulde have
Monopol paa Forhandling med Administra-
tionen, medens ‘/s af Lokomotivfgrerne og
samtlige Lokomotiviyrbodere skulde vare
afhangige af dette Mindretals Afstemninger.
Vi betakker os derfor!

Men et saadant Misforhold har netop
Jernbaneforeningen selv fremkaldt og for-
svaret.  Man maa derfor komplimentere
den for, at den i saa Henseende har for-
andret sit Synspunkt, som forhaabentlig
ogsaa bringer en Forandring af Taktiken
med sig.

H. O.

Z8
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D.L.&L.F.

Hovedkasscreren er bortrejst fra den
7de til 15. Oktober. Evt. Rekvisitioner maa
vere indsendte inden 4de Oktbr.,

L *
*

I Lok.-Tid. Nr. 16 har Observer i sit
Indleeg mod Frantz C. Nielsen, Ar., omtalt
et Forhold fra Randers, der efter Fr. Niel-
sens Opfattelse kunde udlegges tvetydigt.

Vi har i den Anledning indhentet Ob-
servers Erklering om dette Forhold, hvori
han udtaler, at han ikke i mindste Maade
har sigtet Fr. N. for Uarlighed, men har
kun benyttet denne Episode som et Bevis
for, at der er andre end Lokf. u. T. i Ar,,
»der danser om Guldkalven.« Red.

Forskelligt.

Det paa Generalforsamlingen nedsatte Ud-
valg, bestaaende af Lokf., I. H. Schou, Svend-
borg, Lokf. F. Knudsen, Nyborg, Lokf, V. Gun-
del, Struer, Lokf. I’. Hansen, Gjedser, og Lok{rh.
R. Lillie, Osterbro, der skal udarbejide Udkast
til LEksamensbestemmelser for Lokomotivperso-
nalet,
Septbr,

Man kom til Enighed om et Udkast, der

var samlet til Meode i Nyborg den 12,

nuw vil blive forelagt Hovedbestyrelsen. Deune

Eksamen giver ligesom Maskinisteksamen Ret
til Pusning af stationere Anleg.

* *
*

Til det i Lok.-Tid. Nr. 8 optrykte Digt
Lokomotivforeren af A. M. Greve har Regi-
mentsmusiker  Johs, K. Billesbolle kouiponeret
en Melodi, der er udkommen paa Bogh. Gren-
lolts Forlag, Fredericia, Prisen er 50 Ore,

Som tidligere meddelt har Sang- og Mu-
siklaerer ved Odense Seminarium L. H. Larsen
ogsaa komponeret en Melodi, der antagelig i
Lobet af et Par Maaneder vil Ulive optrykt i
Bladet.

* *
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Provekorslerne paa Hobro — Logstor- ) Bytning.
Banen. En Lokomotiviorer i Aalborg ensker
Provekorslen den 2den Septhr. gav til Re- at b)’“(i‘l me;} E” bKOIleéa C}I;.tﬁ”t I b(érto,RASi-
sultat, at det er muligt at tilbagelegge hele SIS Sl LaRRll - e WDOL _REL.
Streekningen Hobro — Legstor paa 86 Minutter, Vesterbros storste Ha“ds‘(efﬂrretm“g.
Legges hLertil et Ophold ved Stationerne paa /Egte Randers Handsker. — DPrima Skindveste.
20 Minutter, hvilket er det almindelige, giver Jernbanefunktioncerer 10 "/o.

det 106 Minutter eller 1 Time og 46 Minutter,
en 'lid, der jo er letydelig kortere end den
nuverende hurtigste Koretid, 2 Thuer og 33
Minutter. Resnltatet maa siges at vare til- ‘//I//”/”” \\“\\\\\\ l

i SO SSRRE
fredsstillende, naar man betaenker, at de Loko- S =\
motiver, der i Almindelighed befarer Banen, Ko rszr 2
horer til de mindste og wldste af de danske
Statsbaners Maskiner.  Desuden  havde Loko- Ve etab i I
motivet, der anvendtes til Provekorslen, adskil- Y g z~
ligt flere Vogne at slaebe paa end de ordinzerc Margarlne
Morgen- og Aftentog,

————Vesterbrogade 10. ———=—

Bytning.

N7 NP [N [N [N N
En Lokomotiviyrboder i Slagelse on- Afbeta]ing.
sker mod en Godtgorelse af 50 Kr. at bytte

(4

N

L .
med en Kollega i Roskilde eller Kjoben- [‘% mﬁel‘l‘ez&oamekomekhon

N

(4

N

havn. Billet modt. Red. 1 leveres med
ugentlige eller maanedlige Afdrag.
Udbetaling cfter Overenskomst.

Bytning.
En Lokomotivfyrbeder i Nyborg on-

Gode Varer og godt Arbejde garanteres.
sker at bytte med en Kollega i Frederiks- 1. DaﬂﬂebFOgSgade Ik
havn, Aalborg eller Aarhus.

Billet modt. Red. NN NN\

NN PN

]

W. Mentzler &), tulisuie . Pjanoer

— TELEFON 7068
Bllllge Betalmgsvulkaar 20 Aars Garanti. Reparatloner udfores Brugte tagcs i Bytte.

sc Livsiorsikeingsselskane! , DANMARK', =

Medlemmer optages med eller uden Helbredsattest og med Pramiefritagelse ved Invaliditet
ved Henvendelse til Overinspektor F. Rasmussen, Arkonagade 22° TIf. Vester 677 — H. IP. Mortensen,
Asger Rygsgade 4° TIf. Vester 1480y, og H. C. Hansen, Aarhus.

Kontor Steenstrups Allé 92, Kbhvn. aabent 11—1; samt St. Pauls Kirkeplads 9% Aarhus, Tif. 2862,
Kontortid 9—3.

Enhvel‘ Mand Iiinbegen VaSkekOl’]e! §§§
Zephyr Reform Kravetgj. &

K
lkke Gummi! nonononn Serligt at anbefale for Jernbanefunktionarer. §
Husk Special-Udsalget Gl. Kongevej 1 (Hjornet af Vesterbrogade). K

H
K
K

PLLLOLLL L LT
JoXKH EEEEEEX
PLL L L L L LS

| Kebenhavn er Guldsmed F. MICHEELSEN Sdr. Boulevard 34 billigst.
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-—= Trikotage og Linned. ==

Direkte til Forbrugerne fra egne Fabriker. Stremper, Sweatter, Underbekladning i Uld og Bomuld, Linned,
Reformbenklader, Dowlas, Medium, Lagendowlas. — Specialitet: Bornestromper, ret & vrang, mindst
33'/s pCt. under alm. Pris. Besparelse: Garanteret 25 pCt.

Tif. Byen 1732 x.  Irikotage- og Linnedfabriken, Forlunsirzde 4, 1. (ved Hojbroplads).

=\ . Logi! Logi!

25 Vald. Jensen Husk alha“@n
e Sl sl = Gothersgade 32, Fredericia.

” Sieriig anberales. Cacao 200, 1,00 135 | Logi! = Logi!

Ore pr. Pd. — Specielt anbefales min

Kafte 95 Ore pr. Pd. ] 3 .
Komplet Lager af Sygeplejeartikler. l/lggo IVIG/SGI?.
NB. Varer forsendes overalt i Landet.
L | i cort BOGER PAPIR MUSIK

9327 Istedgade 64 (Istedgaard).
BRYGGERIET PH@NIX, Langgade 75 B.

anbefaler d’Hrr. Jernbanefunktionarer vore lste Klasses tlvidt- og Skibselsorter.
Vi tevercer altappet paa Flasker vore Olsorter til folgende Priser pr. Dusin: Dobbeltel 72 Ore, Prima 90 Ore, Hvidt-
ol Nr. 1 80 QOre, Hvidtel Nr. 2 60 Ore, Skibsol Nr. 1 80 Ore og Skibsal Nr. 2 00 Ore. Porter 14 Ore
Pilsner 10 Ore. — Send os et Brevkort eller ring til 3968.

Carl Olsens Mlbelmagasm i Svanholm

. . Kongevej Nr. 66
S/([‘wde[’-Etab/[ssemenf Kom og se mit Lager. Ingen Kebelvang.

Smaa Priser. Afbetaling indremmes.

Engh ave Iads T”I-O‘S/fi“" Mobler leveres med fuld Garanti for Soliditet.

anbefaler sig til d Hir. Lokogiotyian: Tif. Vester 1502y. . Ghristensen, Snedkermesler

|.G.BrerupsMobeiforretning

TIf. Vester 797y. 3] Dannebrogsgade 31 Kjebenhavn T vester 797y.
anbefaler sig til d'Hrr. Lokomotivfunktiongrer med Msbler i alle Stilarter.

Stor Rabat gives mod Kontant.

Afbetaling indrommes med 10 2 12 Kr. maanedlig. Mobler forsendes overalt i Landet.
MARINE-ROM

snssiemmnseesns |9 DO, CHFSLiaNSEN 2
Bt L4 55 [stedgade f'>5 CIf. 2516

oy et S R v St " Tnkulag -sMamfakurforrelnin
Maskinslrikkeri & eleklr. Systue &

Afklippede Frimzrker,
Stromper forfoddes i Lobet af 2 Dage

Stempelmarker, Privatbanemarker og Vel- =
gorenheds(rggr(lg:; l;)?'biso(;llolraﬁr)" pr. Pund. . Jernbanemand 5 Procent Rabat
Viggo Gundel, Struer. | PIPIPIPIPIPIPIPIPIPIPIPIPIVIP]

NN

NN
NONNNES NNNNN



H. J. Hansens

Skraderforretning
38 Sender Boulevard 38

Tandleegerne

Proken Maria Boving oo Frk. MargretheMose

Vesterbrogade 66° Kbhavn. Telefon Vester 150y
Konsultationstid: Hverdage Kl. 10 -4

og Sondage i Reglen KI. 10—12.
Jernbanesygekassens Tandleger.

Vesterbros Guldsmed
Edm. Bodé
anbefaler smukke Jubilzums- og Festgaver.
Lokomotivfunktionarer 10 °/o Rabat.

\E_stﬂerbrogad_e 7 12. Tlfi.q\/gsrtgrh 2640 x.

Dameovertaj

med fuld Garanti for udmerket god Pasning keber
De absolut bedst og billigst.

\. MONCK, Overstykkemagasin

ISTEDGADE 87 Telf. Vester 283 x

Leverandor til de fleste Jernbanefunktionzar. Hustruer.

hos Chr. Bertelsen, Sgnder Boulevard 66.
Detailsalg til en gros Priser. TIf. 3545.

Vesterbrog. 71. Telef. Vester 1502

312
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Stort Udvalg i alle
E Slags Mobler S

{ Veaerk-
¥ steder
ranti

gives o &8

& Afbe- B8
taling indrom- &
mes solide Kobere

Adressefortegnelse.

Formanden:
Lokf. Chr. Christensen, Ny Englandsgade 34
Esbjerg.
Hovedkassereren:
Lokf. O. Larsen, Svanholmsvej 16"

benhavn V.
Redaktionen:

Lokf. P. Hansen, Gjedser.

Kjo-

Vort Fabrikat anbefales af folgende

= =

= 2 Jernbanemaend:

e = 3

= =2 Chr. Vejre, E. Petersen,
e = Kond., Kebenhavn. Togf., Kallundborg.
E = QG. Petersen, Larsen,

I = Enghaveplads 1. Godsbaneg. 22.
= =

= =

b= £

G. Svendsen,

Fredericia.

Istedhus

Mobel-Magasin

leverer Mobler overalt i Danmark paa sardeles favorable Vilkaar.
————— Q@Qaranti for Soliditet.

Chr., Nielsen, " Kzbenhava.

Enghaveplads 1 & 2.

Udgaar 2 Gange maanedlig.
Annoncer optages i Bladet ved Henvendelse til »Jernbanefagpressens Annoncebureau«, Asger Rygsgade 4° tv.
Kjebenhavn V. TIf. Vester 1480 Y.

h Rioi {t é s; n S Boért'l;;'ki(réri,r Fredericia.



	Side297
	Side298
	Side299
	Side300
	Side301
	Side302
	Side303
	Side304
	Side305
	Side306
	Side307
	Side308
	Side309
	Side310
	Side311
	Side312

