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Hjul og Hjulbandager var som
foran anfort af Smedejern, Navene af
Stobejern.

Det blede Jern, som anvendtes til
Hjulbandagerne, gav naturligvis en kort
Lobetid mellem hver Hijulafdrejning. De
med Maskinerne leverede Drivhjulsbandager
lob 23,250 — 44,250 km inden forste Afdrej-
ning; men efter at Hjulene var afdrejede
forste Gang, sank Lobetiden sterkt. Mel-
lem forste og anden Afdrejning kertes kun
14,250 — 30,750 km, og derefter gik det vder-
ligere staerkt nedad; ved 3., 4. og 5. Afdrej-
ning var Lebetiden kun 7,500 —16,500 km.

lait leb Maskinerne med det forste
Set Drivhjulsbandager 103,538, 103,415,
80,197, 65,385 og 56,302 km, hvilket allige-
vel var en betydelig Lebetid i Sammenlig-
ning med de senere Bandager, som blev
paalagt.

Nye Bandager, saavel til Lokomotiv-
hjul som Vognhjul, fremstilledes i Jernbane-

sclskabets eget Varksted af Profiljern, som
blev indforskrevet fra Kirkstall Forge i Leeds.
Ved Udgangen af 1850, da det kunde for-
udses, at Bandagefornyelser snart blev ned-
vendige, blev der fra navnte Vaerk anskaffet
6 Stenger Bandagejern i afskaarne Lengder
paa 16 9 (5105 mm) til Drivhjulsbandager
og 12 Stenger Jern i Laengder paa 11‘ 9«
(3581 mm) til For- og Baghjulsbandager.
Jernets Tykkelse var 2 a 21/« (51 —54 mm).
Bandagerne blev bojede, sammensvejsede ved
Kilesvejsning og paalagt i Jernbaneselskabets
Vearksted.

Disse Bandager holdt ikke naer saa
lenge som de oprindelige. Forste Afdrej-
ning maatte foretages efter en Lobetid af
lidt over 22,500 km, de folgende Afdrejnin-
ninger efter 7,500 — 14,250 km, og deres hele
Levetid blev kun 39,750 —57,000 km.

Grunden til denne kortere Lobetid var
maaske til Dels den, at Skinnerne da var
blevet slidt, og at Svellerne ikke mere var
saa gode som nye, saa at det lette Spor
(29 kg Jernskinner uden Laskeforbindelser)
sandsynligvis laa daarligere end i Begyndel-
sen, navnlig naar tillige henses til Lokomo-
tivernes meget betydelige Hjultryk.

Svejsestedet var disse Bandagers svage
Punkt. Der opstod jevnlig Brud paa dette




Sted, og Reparationer med paafolgende Af-
drejning og forevrigt ogsaa Reparationer
paa Hjulenes Egekrans var ret almindelige.

I 1852 gik man over til at indkebe
Hjulbandagerne i bojet Tilstand, men ikke
sammensvejsede. Svejsningen foretoges i
Varkstedet, som tidligere ved Kilesvejsning,
og forst i 1854 fik man svejsede Bandager,
feerdige til Paalegning.

| Aarene 1858 —1860, da Overgangen
til Krupp’ske Stobestaal-Bandager fandt Sted,
var de 5 Maskiner, hvorom der her er Tale,
allerede i en saa daarlig Forfatning, at man
ikke mente, at de kunde holde saa lznge,
at Stebestaal-Bandager paa Drivhjulene kun-
de opslides paa dem, og der blev derfor
anskaffet sammensvejsede Kirkstall-Bandager
af Puddelstaal til dem, idet disse Bandager
var langt mere holdbare end de tidligere
anvendte blgde Jern-Bandager uden dog at
vaere vesentlig dyrere. Begrundet paa Hjul-
stjernernes daarlige Tilstand blev dog kun
et af Drivhjulszttene forsynet med Puddel-
staal-Bandager.

Ved Bygningen af Lokomotiverne Nr.
1, 3 og 4 i Aarene 1863 —1866 i Banernes
egne Verksteder, hvortil saavidt gerligt an-
vendtes @ldre Dele fra disse 5 gamle Ma-
skiner, anvendtes ogsaa de gamle Hjulsat.

Da Roskilde — Korser Banen blev aab-
net i 1856, var disse 5 ®ldste Maskiner til
Trods for Fyrkassefornyelsen faa Aar i For-
vejen dog i en temmelig daarlig Forfatning,
og deres ringe Trazkkeevne — paa Vest-
banen 150 t, paa Nordbanen 50 t, med en
Hastighed af 45—50 km pr. Time — gjorde
dem mindre egnede til Bestridelsen af den
voksende Trafik.

Nr. 2 »Kjobenhavn« blev paa Grund
af Kedlens daarlige Tilstand sat ud af den
daglige Drift i 1856 og blev derefter mest
benyttet til Fremforelse af Arbejdstog. Den
havde til da lebet 157,342 km.
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Vistnok serlig fordi de overhovedet ikke
kunde undvares, eftersom 4 af de til Ros-
kilde —Korsgr Banen leverede Lokomotiver
straks viste sig af en meget daarlig Beskaf-
fenhed og idelig maatte i Vearkstedet til
gennemgribende Reparationer, blev de ov-
rige 4 gamle Maskiner stadig vedligeholdte
og benyttede i den daglige Drift som Vare-
togsmaskiner mellem Korsgr og Ringsted
indtil Begyndelsen af Tredserne. At saa
svage Maskiner dengang kunde bruges til
Godstogskarsel karakteriserer, hvor ringe
Datidens Godstrafik var.

Imidlertid — Kedler og Fyrkasser for-
faldt, og Fornyelse af Cylindre, Styring
m. m. blev en Nedvendighed. Maskinernes
Lobetid nermede sig ca. 200,000 km, og
det kunde forudses, at de gamle svage
Krumtapaksler kun kunde holde en kort Tid
endnu. De smaa Tendere, hvis Vandindhold
kun var ca. 4,, m? var ligeledes kassable.

Nr.2 »Kjobenhavn« blev derfor slettet
af Driftsmateriellet i 1861, og i Sommeren
1862 opgav man helt at reparere 3 andre
af disse Maskiner.

Nr. 1 »Odin¢, Nr. 3 »Sjelland« og
Nr. 4 »Danmark« blev sat ud af Drift ved
Udgangen af 1862 og senere Nr. 5 »Kor-
sor« sidst i 1864; i 1864 kasseredes den
sidste af de 4 gamle Tendere.

Maskinerne havde da ialt lobet:

Nr. 1 »Odinc 220,507 kim
— 2 »Kjobenhavn« 190,882 —
— 3 »Sjaelland« 106,687 -

— 4 »Danmark 105,802 —
— 5 »Korser« 201,002 -

De brugelige Dele af de kasscrede
Maskiner blev anvendte til Bygning af 3
Lokomotiver, som i Aarene 1863 - 1864 og
1865 — 1866 blev byggede i Jernbaneselska-
bets Varksted. De gvrige Materialier blev
ophuggede og bortsolgte.



LLokomotiverne Type 1A1 1846 —1847.
Ombyggede 1864 —1866.

Nr. I Odin
— 3 Rota
— 4 Hildur

(18711875 betegnet Klasse A,

fra 1876 betegnet Klasse I Nr. 61—-63).

[Paa Foranledning af Jernbaneselskabets
Direktion udarbejdede Maskinmester Busse
i 1862 et Overslag over Bygning af et Lo-
komotiv under Anvendelse af de brugelige
Dele fra det kasserede Lokomotiv »Kjeben-
havn«. Maskinmesteren beregnede Bekost-
ningen til ca. 25,000 Kr., heri ikke medreg-
net Anskaffelsen af et nyt Drivhjulszt.

Tiltrods for den dermed forbundne
store Bekostning besluttede Selskabets Di-
rektion i 1862, at der i Banens eget Veark-
sted skulde bygges et Lokomotiv, og i
Henhold herti! byggedes i Aarene 1863 —
64 den nye »Odinc.

Det nye Lokomotiv viste sig billigt i
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Drift navnlig var Brandselsforbruget
ringe — og man bestemte sig da i 1865 til
yderligere at bygge 2 Lokomotiver, »Rota«
og »Hildur«, som blev fardige 1866.

Disse betydelige Arbejder betegnedes
dengang som »Reparation«, uagtet der af
de xldre Lokomotivers sterre Dele kun an-
vendtes Vangerne og Hjulene; det, man
kaldte »Reparation«, var altsaa faktisk Ny-
bygning af 3 Lokomotiver. Arbejdets be-
tydelige Omtang vil fremgaa af de dermed
forbundne Udgifter: »Odin« kostede 31,979
Kr., og »Rota« og »Hildur« tilsammen
49,553 Kr., altsaa i Gennemsnit 27,177 Kr.
pr. Maskine.

Da man til de 3 nye Lokomotiver som
nevnt anvendte de gamle Lokomotivers
Vanger, maatte de nye Maskiner naturligvis
i Hovedtrekkene komme til at ligne de
gamle. Som det vil fremgaa af nedenstaa-
ende Sammenstilling af de her omhandlede
Maskiners Hoveddimensioner, var der da
heller ikke stor Forskel paa dem.
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Kedlerne til disse 3 Maskiner blev
byggede al Firmaet D. Lowener & Co. i
Kjobenhavn, der ligeledes leverede 2 Ten-
der-Vandkasser til »Rota«s og »Hildur«s
Tendere.

»Odin«s Kedel blev bygget af Low-
moor Jernplade og betaltes med 65 Ore
pr. Pd. — den vejede 8074 Pd.; det blev
altsaa 5382 Kr.
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og D. Lowener & Co. var forpligtet til paa
betryggende Maade at dokumentere, at Pla-
derne leveredes af dette Vark og af den
foreskrevne Kvalitet. Om selve Arbejdets
Udforelse var det fastsat i Kontrakten, at
Sadelplader og Dorplader skulde leveres i
feerdig tildannet Stand fra Vaerket. Endvidere
var det foreskrevet, at Pladerne skulde kant-
hovles paa de sammenstodende Kanter for-

Fig. 2. Fra den gamle Station: Klampenborg.

Om Bygningen af de to andre Kedler
(til »Rota« og »Hildur«) blev der oprettet
Kontrakt med meget strenge Bestemmelser.
Til Kedlerne skulde anvendes rhinske Pla-
der; det var ved Kontrakten bestemt ikke
alene, at Pladerne skulde kobes hos Schulz
Knaudt & Co. i Essen, men tillige, at de
skulde vere af den Kvalitet, som var tilbudt
Jernbaneselskabet fra navnte Vark til en
Pris af 54 preussiske Gylden pr. 1000 Pd.,

inden Tilpasningen, at alle Huller skulde
bores 0. s. v., og som Rettesnor gjaldt
iovrigt en af de gamle Lokomotivkedler,
som blev stillet til Raadighed for Fabrikan-
ten. — For disse Kedler betaltes 4880 Kr.
pr. Stk.

Alle 3 Kedler var i det vasentlige ens
og afveg kun uvasentlig fra disse Lokomo-
tivers oprindelige engelske Kedler. Ked-
lernes Laengde var 10¢ 6¢ (3200 mm), den



indvendige Diameter 3¢ 6¢“ (1067 mm),
Pladetykkelsen i Rundkedlen 7/i¢¢ (11 mm),
i Fyrkassekappen '/z (13 mm).

Plan 3 viser Tegningen til »Odin«s
Kedel (1863). Det fremgaar af Tegningen
saavel som af hosstaaende Fotografi (Fig. 2),
at Domen paa denne Maskine var anbragt
paa det midterste Kedelbzlte. »Rota< og
»Hildur« havde derimod Domen siddende
paa Fyrkassekappen, og den ene Sikkerheds-
ventil sad paa Rundkedlens forreste Bealte
(Fig. 3).
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Ved Rorfornyelsen i 1869, da Jern-
Kedelrorene havde maattet vige Pladsen for
Messingrorene, fik »Odin« Messingror, hvor-
imod de 2 andre Maskiner af denne Type
i 1871 —1872 forsynedes med @ldre Jernror
med tilloddede Kobberstudser i den bageste
Ende. | 1878 gik man derefter over til Anven-
delsen af trukne Staalrer, men da »Rota« og
»Hildur« ikke fik Rorfornyelse siden da, be-
holdt de de ®ldre Jernror Resten af deres Tid.

Kedeltrykket blev fastsat til 100 Id.
engl. pr. [ | engl. (7 kg pr. cm?®).

; ’(‘5/_5_'/1
% .
7 /éf(/f%

Fig. 3.

Fyrkasserne var af Kobber fra Heck-
mann i Berlin. Fyrkassen til »Odin« leve-
redes ferdig samlet, til de 2 andre Fyr-
kasser indkobtes Pladerne, der derefter blev
samlede i Selskabets Verksteder. Fyrkas-
sens Bredde var 3¢ 6 (1067 mm), Lengden
3¢ 3¢ (991 mm), Pladetykkelsen i Rorveggen
og under Fyrderen 1¢ (25 mm), iovrigt °/s*
(16 mm).

Medens de oprindelige Kedler havde
178 Stkr. 15/s* (41 mm) Messingror, fik de
nye Kedler 128 Stkr. 2¢“ (51 mm) Ror af Jern,
leverede fra England, idet man i Tredsernes
Begyndelse indforte Jern-Kedelror i alle de
af Selskabets Lokomotiver, som fik nye Ror.

Medens »Odin«< ved Ombygningen
blev forsynet ined sine gamle Fodepumper,
fik »Rota« og »Hildur« nye Giffards Injek-
torer. Senere blev »Odin« (og maaske og-
saa de to andre Maskiner) forsynet med det
saakaldte Kirchweger's Kondensationsappa-
rat, som i Halvtredserne og Tredserne an-
vendtes meget paa Udlandets Baner, og
som i 1860—61 var indfert paa 14 af det
sjellandske Jernbaneselskabs Lokomotiver.

Ved Hjelp af Kirchweger's Konden-
sationsapparat kunde Lokomotivfereren lukke
en Del af Spildedampen ud i Tendervandet.
I Dampudgangsroret var anbragt et Spjeld,
der kunde bevages fra Forerpladsen. Naar



Foreren ved Hjelp af dette Spjeld formind-
skede Dampudgangen, gik en Del af Spilde-
dampen fra Gliderkasserne gennem en Rer-
ledning tilbage i Tenderen, og gennem en
Mengde smaa Huller i Reret gik Dampen
ud i Tendervandet. Fedevandet kunde paa
den Maade blive opvarmet til Kogepunktet,
hvorfor Tenderens Vandrum var sat i For-
bindelse med Luften ved et skorstenslignende
Ror, gennem hvilket den ved Kogningen
opstaaede Damp kunde undslippe.

Ved Anvendelsen af dette Kondensa-
tionsapparat mente man at opnaa to For-
dele, nemlig Brandselsbesparelse og delvis
Forebyggelse af Sten i Lokomotivets Kedel,
idet Fodevandets stendannende Bestanddele
delvis udfeldedes i Tenderen. Der gik imid-
lertid kun nogle Aar, saa herte man ikke
mere om disse Apparater — hverken Pum-
per eller Injekterer kunde tage det starkt
opvarmede Fedevand — og man genoptog
Forsegene med forskellige Midler til Fore-
byggelse af Kedelsten. 1 Aarene 1872 —
1883 anvendtes mod Kedelsten et Middel,
som kaldtes »Tanatrat«, og som kostede
Selskabet 5—6000 Kr. aarlig.

Af de aldre Lokomotiver Nr. 1—5
anvendtes de gamle jernbeslaaede Traevanger
samt Hjulene.

Disse gamle Hjul havde imidlertid i
Aarenes Lob mistet deres oprindelige Cirkel-
form; de blede Smedejerns-Hjulstjerner var
blevne temmelig urunde, og man maatte
stadig holde Lager af Puddelstaal-Bandager
til disse Hjul, da man ikke turde anbringe
de haarde Krupp’ske Stebestaal-Bandager
paa de svage Stjerner.

I Sommeren 1866 knzkkede den ene
af de 5 gamle Krumtapaksler, efter at den
havde lgbet 136,453 km, og i 1867 —68
blev de ovrige 4 Hjuls®t kasserede, idet
man frygtede Akselbrud. Indtil December
1867 havde disse 4 Aksler lgbet henholds-
vis 104,828, 201,443, 202,784 og 210,177
km uden Brud.

Til Erstatning anskaffedes i 1868 —69
3 St Drivhjul fra Sharp Stewart & Co.
(tidl. Sharp Brothers & Co.) i Manchester.

Hjulszttene kostede 1688 Kr. pr. Szt uden
Bandager.

Allerede i Oktober 1871 knakkede
Akslerne i to af disse tre nye Hijulsat;
»Odin«s havde da kun kert 80,472 km,
»Rota«s, som holdt akkurat i 2 Aar, havde
kun lgbet 51,114 km. »Odin« fik saa en
ny Aksel, ligeledes fra Sharp Stewart & Co.

De Sharp’ske Akslers Upaalidelighed
forte imidlertid til, at man straks efter disse
2 Akselbrud anskaffede 3 nye Staalaksler
fra Vickers; af disse fik »Rota« den ene
straks (1872) — de to andre blev anbragt
under »Hildur« i 1873 og »Odin« i 1874.

Det maa antages, at de Sharp’ske
Aksler under de to sidstnevnte Maskiner
er udvekslede, fordi man frygtede, at de
skulde knakke i Driften, og at man derfor
har foretrukket straks at kassere dem, inden
der skete Uheld.

Indtil 1867 havde disse Maskiner Pud-
delstaal-Bandager fra Kirkstall Forge; der-
efter anskaffedes samme Slags Bandager
fra Phonix, der var billigere. De nye Hjul-
sat, som anskaffedes i 1868 —69, blev der-
imod forsynede med Stgbestaal-Bandager
fra Krupp.

Omtrent samtidig (1868) fik det sjel-
landske Jernbaneselskab de forste Bandager
af Bessemerstaal fra John Brown i Sheffield
— vistnok som et Forseg. 1| Aarene 1870
— 171 kobtes Staalbandager fra Vickers, 1873
— 176 Bessemerstaal-Bandager fra Sandviken
(Sverige) og fra 1877 Martinstaal-Bandager
fra Phonix. Denne Udvikling har dog
nappe haft Betydning for disse Maskiners
Vedkommende; Maskinerne holdt jo ikke’
mange Aar og benyttedes navnlig mod
Slutningen af deres Tid kun lidt, saa det
maa antages, at de Krupp’ske Bandager
holdt lige saa lenge soin Maskinerne.

Til Lebehjul og Tenderhjul anvendtes
Puddelstaal-Bandager indtil 1872, da man
gik over til svenske Bessemerstaal-Bandager.

Paa Grund af deres ringe Trakkeevne
blev disse Lokomotiver saa godt som ude-
lukkende henyttede til Bestridelse af Tra-



fikken paa Strazkningen Kjebenhavn —Klam-
penborg (aabnet 1863). Man regnede deres
Trekkeevne til 175 t paa Vest- og Klampen-
borgbanen, 70 t paa Nordbanen; paa sidst-
nevnte Banestrekning blev de dog vist
ingensinde brugt paa Grund af de sterke
Stigninger.

I »Reglement for Kjorsel« af 15. De-
cember 1866 er Trekkeevnen for disse Ma-
skiner angivet til 30 Aksler i »Tog, som
fremskaffes med en Hastighed af 10 Minutter
pr. Mil.«  Og det var jo kun »smaa« Aksler
i de Tider Personvognenes Tara var
8 -9 t, og Post-, Rejsegods- og Godsvog-
nenes Bareevne var i Gennemsnit kun ca.
6,8 t, Taraen ca. 4,7 t.

Fra Midten af Halvfjerdserne gik disse
Maskiner ud af den regelmassige Drift.
Deres ringe Trakkeevne svarede ikke til
Trafikkens voksende Krav, og fra denne
Tid blev de sat fra Klampenborgtrafikken
og anvendtes vasentligst som Arbejdsloko-
motiver paa det sjellandske Jernbanesel-
skabs Linier, ligesom de i ret stort Omfang
benyttedes af Anlaegsentreprenorerne for
Kalundborgbanens, Frederikssundbanens og
den gstsjellandske Jernbanes Anleg, idet
Entreprengrerne lejede Lokomotiverne af
Selskabet.

Maskinernes Hijultryk angives noget
forskelligt gennem Aarene. Totalvaegten
for Maskinen i tjenstfeerdig Stand angives
til 20 t indtil 1880, derefter til 21,25 t, og
Adhasionsvaegten, som i 1871 blev angivet

Der er nu forlebet omtrent to Men-
neskealdre, siden disse Lokomotiver kom
til Danmark — det er derfor ikke underligt,
at det Materiale, der har kunnet danne
(rundlag for naerverende historiske Frem-
stilling, kun er meget sparsomt.

Naar det alligevel er lykkedes at samle
en nogenlunde omfattende Fremstilling af
disse Maskiners Enkeltheder, saa skyldes
det sarlig den heldige Omstendighed, at
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til 12,5 t, opfertes i Aarene 1872—-80 med
10,0 t, derefter 11,25 t, uden at Aarsagen
lader sig paavise.

Sikkert er det imidlertid, at man efter
Forholdene forandrede Vagtfordelingen, idet
man lagde noget af Hjultrykket fra Driv-
hjulene over paa For- og Baghjulene, naar
Maskinerne skulde benyttes ved Anleg af
nye Baner. Vagtfordelingen findes paa den
Tid angivet saaledes: Forreste Aksel 6 t,
Drivhjulsaksel 12 t, bageste Aksel 2 t; men
disse Tal er nappe helt korrekte. Der er
overvejende Sandsynlighed for, at Maski-
nerne oprindelig vejede ca. 20 t, og at denne
Vegt var fordelt saaledes:

Forreste Aksel 5,5 t
Drivhjulsaksel 12,5 t
Bageste Aksel 2,0 t

Efter at Ostsjellandske Jernbane var
bleven aabnet for Driften (1879), laante
denne Bane »Rota« og »Hildur« skiftevis,
og fra 1880 havde »Hildur« fast Station i
Koge som Reserve for Privatbanen.

Odin« blev kasseret i 1876, »Rota
i 1882 og »Hildur« i 1888, idet man under
Hensyn til deres hele svage Konstruktion
og ringe Traekkeevne ikke mente at burde
underkaste dem Hovedreparation. De to
forstnevnte Maskiner blev ophuggede, »Hil-
dure« blev solgt for 2710 Kr.
Det af disse Maskiner
Kilometer udgjorde:
»Odin« 295,714 km
»Rota« 185,300
»Hildur« 184,702 —

korte Antal

davaerende Maskinmester Busses tjenstlige
— og vasentligst egenhendige — Korre-
spondance er bleven bevaret gennem Tiderne.

Det maa derfor fremhaves, at det i
forste Rakke skyldes Statsbanernes Maskin-
afdeling, som har tilladt, at dette Materiale
blev benyttet, og Statsbanernes General-
direktion, der har tilladt dets Offentlig-
gorelse, at nervaerende historiske Fremstil-
ling er blevet til,



Imidlertid er det jo en Selvfolge, at
det paa vasentlige Punkter har varet ned-
vendigt at sege Stette hos de Personer,
som gennem Erindringen var i Stand til at
give et Billede af Datidens Forhold. Blandt
disse maa i ferste Rekke navnes d’Hrr.
Direktor Busse og Varkstedsbestyrer Fri-
strup, som med den storste Beredvillighed
har stillet sig til Raadighed med Oplysnin-
ger, baserede paa et indgaaende Kendskab
til Maskinafdelingens ferste Periode, samt
d’Hrr. Maskiningenior Werum og Lokomotiv-
“mester J. Hansen, som har ydet verdifulde
Bidrag til nerverende Fremstilling.

Nordisk Lokomolivmands Forbund.

En Begivenhed, som har vakt Harme
og Forbauselse indenfor vor svenske Bro-
derorganisation og hos os med, er en For-
folgelse, som Jernbanestyrelsen har foretaget
mod Svenska Lokomotivmannaiérbundets
Formand, Hr. Lokf. Hj. Molin, Stockholm.
Ved en Beslutning af Jernbaneledelsen er
Hr. Molin dikteret en Disciplinarstraf be-
staaende af en Mulkt paa 3 Dages Lon-
fradrag for — klandervaerdig Opfersel.

Aarsagen hertil er folgende:

Gennem lange Tider har det svenske
Lokomotivpersonale nydt godt af en Be-
stemmelse om, at Fyrbedere, der tjenstger
som Forere, tilberegnes en Godtgerelse af
Kr. 0,50 pr. Dag de tjenstger som saadan.

Ved et Cirkulere (Ordre Nr. 774 af
2den Decbr. 1909) blev denne Godtgerelse
indskraenket til kun at geres galdende, hvis
Forertjenesten varede mere end 15 Dage i
Traek (mindre Afbrydelse end 3 Dage fra-
regnet).

Lokomotivmannaférbundet maatte selv-
folgelig varetage sine Medlemmers Interesser
og indsendte til Styrelsen en motiveret Hen-
stilling om, at den tidligere Godtgerelse
uanset Dagantal maatte opretholdes.

I sin Motivering af denne Henvendelse
anfortes af Bestyrelsen bl. a., at man fandt
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det urigtigt og uheldigt, at Fyrbedernes
Stilling paa denne Maade skulde forringes.
Desuden blev det paapeget, at en Bestem-
melse om mindst 15 Dages Tjeneste gav
Plads for Tillempninger efter de overordne-
des Forgodtbefindende, idet det var aaben-
bart, at en saadan Bestemmelse vilde ind-
byde til, at den enkelte Tjenstmands Inter-
esser blev tilsidesat af Hensyn til Sparein-
teresser hos Distrikternes Befalingsmend.

Denne Skrivelse til Jernbanestyrelsen
var underskrevet af Hr. Molin.

Den kgl. Jernbanestyrelse indhentede
de forskellige Distriktsforvaltningers Udta-
lelser om Sagen. Forvaltningerne har i Al-
mindelighed i deres Udtalelser erkendt, at
Forbundets Andragende var begrundet, og
tillige anbefalet at gaa tilbage til den gamle
Ordning.

Jernbanestyrelsen mente imidlertid, at
det af Forbundsstyrelsen anferte om, at
Cirkulere Nr. 774 og dets Bestemmelser
gav Plads for Tillempninger efter de over-
ordnedes Forgodtbefindende, var en Insi-
nuation, som efter de indhentede Oplysnin-
ger ikke var bevist, og dikterede Hr. Molin
en Disciplinarstraf.

Lokomotivmandsforbundet har ind-
leveret en til Kongen stilet Henvendelse om
Sagen med Andragende om, at den idemte
Straf maa underkendes. Af Motiveringen i
denne Skrivelse til Kongen hidsattes:

»Til en Begynde ie gor vi geldende,
at Jernbanestyrelsen g.nnem navnte Beslut-
ning saavel materielt som formelt har over-
skredet sin disciplineere Domsret.

| Deres kongl. Majestets naadige In-
struktion for Jernbanestyrelsen med under-
lagte Distriktsforvaltninger af den 31. Decem-
ber 1907 handler Afdelingerne 7 og 13 om
Paatale mod Personalet og »dettes Ansvar
for Tjenstfejl. Som naturligt er, straekker
den disciplinere Domsret sig ikke udover
Forholdet i Tjenesten og hvad dermed er
forbundet. Det i Rubriken til de navnte
Afdelinger anvendte Udtryk »Tjenstfejl« er
en Generalbetegnelse for de forskellige Slags
af disciplinere Forseelser, hvilke i §§ 79



og 113 gaar under Navnet: a) Tjenstfejl af
mildere eller sverere Art eller b) klander-
vaerdig Opforsel, hvilket sidstnavnte side-
stilles med Tjenstfejl af mildere Beskaffen-
hed. Baade Sammenstillingen af Udtrykket
»klanderverdig Opforsele med »mildere
Tjenstfejl« samt Henvisningen i anden Pa-
ragraf til Rettergangsforelse ved almindelig
Domstol, saafremt Forseelsen indbefatter
Brud mod almindelig Lov, synes os gor
det klart, hvad desuden ligger i Sagens
Natur og almindelige Retsgrundsatninger,
at en »klanderverdig Opforsel« for at med-
fore Disciplinerstraf maatte staa i en vis
Forbindelse med selve Tjenesten eller have
Sigte paa en Persons Stilling som Tjenst-
mand. Men i dette Tilfelde har hverken
jeg, Molin, eller det Fagforbund, hvis Bud
jeg udferer, handlet i Tjenesten eller ladet
os komme noget til Last som Tjenstmand.
Hvad vi har gjort, eren simpel Fremstilling
af et Lenspergsmaal, og har denne, en
legitim Fagforenings Fremstilling, kranket
andres Ret ecller paa anden Maade veret
retsstridig, saa maa denne Forseelse af ved-
kommende paatales ved den almindelige
Domstol, og ber ikke foranledige til en
administrativ Myndigheds Straffedom uden
lovlige Former. At den for Jernbanestyrelsen
geldende Instruktion ej heller gaar ud fra,
at Indholdet i en Fremstilling fra et Fagfor-
bund til Jernbanestyrelsen skal betragtes
som Disciplinerforseelse, fremgaar forevrigt
af den Procesanordning, som Instruktionen
anviser. Denne stiller dels Tjenstmandene
ved den centrale Styrelse direkte under den-
nes disciplinere Domstol og dels Distrikts-
personalet, undtagen Cheferne, under ved-
kommende Distriktschefs eller Afdelings-
forstanders Domsmyndighed i forste Instans,
med Appelret derefter til Jernbanestyrelsen.
Da Styrelsen ikke har Domsmyndighed
hverken over nogen Fagforening her i
Landet eller over nogen af dennes Repre-
sentanter som saadan, maa man gaa ud
fra, at Styrelsen har demt mig, Molin, som
Tjenstmand. Men som saadan sorterer jeg
ifolge min Stilling i forste Rakke under
den Distriksforvaltning, jeg tilhorer, og kan
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kun af denne som farste Instans straffes
disciplinert. Den i Instruktionen foreskrevne
Procesmaade er saaledes ikke bleven til-
borlig iagttaget. Men selve denne gennem
Instruktionen bestemte Ordning for Disci-
plinerdommes Afsigelse viser tilstrekkeligt,
at kun en saadan Fremgangsmaade af Tjenst-
manden, som kan paadrage sig hans Di-
striktsforvaltnings Opmarksomhed og Paa-
dommelse, kan straffes som »klandervaerdig
Opforsel« og skal da ogsaa i forste Linie
straffes af denne Forvaltning.«

Efter nermere at have fremholdt Uret-
feerdigheden af denne Straf og redegjort for
Restforholdet mellem Tjenstmanden og hans
Stilling som Formand for en Forening og
desuden paavist Berettigelsen af selve Sa-
gens Gang fortsatter Skrivelsen:

»Men endvidere bevirker Dommen
uretmaessigt, at undertegnede Molin paa-
legges Ansvar for, hvad jeg udforer alene
som en af Reprasentanterne for Sveriges
Lokomotivimannaférbund og paa dennes
udtrykkelige Befaling samt efter dennes
Godkendelse af den almindeligt opsatte IPe-
tition om AEndring i Ordre Nr. 774. At
navnte Skrivelse fremkom efter behorig
Vedtagelse indenfor Styrelsen, som udtryk-
kelig godkendte dens Indhold, fremgaar af
vedlagte Protokoludskrift (Bilag 4). Formelt
er jeg, Molin, straffet under Paaberaabelse
af min Tjenstmandsstilling, men i Virkelig-
heden som synlig Reprasentant for en Fag-
organisation, som benytter sig af sin lovlige
Ret til at gore Fremstilling i et Lonsporgs-
maal. [ saadant Tilfelde kan Udslaget,
saafremt det mod Forventning skulde fast-
slaas, fore til vidtgaaende og antagelig ikke
paaregnede Konsekvenser. Det har fra for-
skellige Sider varet udtalt som onskeligt,
at Tillidsmendene for Fagforeninger inden-
for saadanne Omraader som Jernbanerne
maatte tilhore Personalet for selv at kende
det Ansvar, som Tjenstmandsstillingen med-
forer, og rette deres Handlemaade derefter.
Konsekvensen af denne Opfattelse tilligemed
Erkendelsen af Foreningsretten maatte dog
vare den, at de ledende M&nd indenfor en



Fagforening ikke straffes som Tjenstmaend
for, hvad de i Virkeligheden har foretaget
sig som Folge af deres Stilling indenfor
Fagforeningen eller efter Paaleg af denne.
Respekteres ikke denne Serstilling, kraenkes
Foreningsretten, og Personalerne ved Jern-
banerne og paa lignende Omraader tvinges
til at andre Ledelsen for deres Organisa-
tioner udenom det Ansvar, som Tjenststil-
lingen medforer og ogsaa bor medfore, saa
snart det gealder serskilt eller samlet Op-
treeden i Tjenesten, men som heller ikke
uden Fare for det almene Vel og sarskilte
Rettigheder kan streekkes derudover.

Under Henvisning til, hvad vi ovenfor
har anfert, andrager vi om, at den under-
tegnede, Molin, idemte Straf helt og fuldt
maa underkendes, helst med en saadan Mo-
tivering, som giver Jernbanestyrelsen be-
horig Vejledning i Fremtiden for Udevelsen
al sin Myndighed i Disciplinersager.

Vi vil udtale vor Sympati for Hr.
Molin og komplimentere Forbundsstyrelsen
for dens udmarkede Indleg til Forsvar for
dens og Hr. Molins Stilling i denne Sag.
Vi vil samtidig udtale Haabet om, at Konge
og Regering er mere fornuftig end Jern-
banestyrelsen.
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Det er derfor forbudt Fyrbederne
at lempe Kul eller foretage andet op-
saetteligt Arbejde under Rangeringen.

Rent bortset fra, at sidste Stykke i
visse Tilfelde aldeles ikke lader sig over-
holde, t. Eks. naar et Tog ankommer til
en Station, og Fyrbederen ikke kan naa
Kullene, har man da Valget mellem enten
at vaere Rangerlederen behjlpelig med Ud-
kig og saa vere i det Tilfzlde at mangle
Kul, Vand og Damp ved Afgangen og
mulig derved paafore Toget en Forsinkelse
eller ogsaa at »overse« Ordren.

Det er et Sarsyn, at Administrationen
vedgaar sine Fejl. Da Rangerlokomotiverne
saaledes skulde betjenes af een Mand, blev
der fra Lokomotivpersonalets Side frem-
havet det farlige heri; men der blev intet
Hensyn taget dertil.

Omhandlede Ordres 1ste Stykke giver
os imidlertid Oprejsning, idet der med al
onskelig Tydelighed siges mellem Linierne,
at det er uforsvarligt, at Lokomotiver, her-
under ogsaa Rangermaskiner, betjenes af
een Mand.

Erkendelse er smukt, selv om den
kommer sent! Vi haaber da i nar Fremtid
at se alle Maskiner betjente af to Mand.

En markelig Ordre.

Ved Udstedelse af Ordrer og Instruk-
ser for Personalet skulde man mene, at det
var afgerende for Administrationen, at der
i disse var en vis Kontinuitet til Stede,
medmindre man da vil bryde med tidligere
Praksis!

I Juli Maaned d. A. har Lokomotiv-
personalet modtaget et »Tilleg Il til Be-
stemmelser for Lokomotivpersonalet« af fol-
gende Indhold: —

Under Rangeringen med Tog-
maskiner paa Stationspladser skal Lo-
komotivpersonaletfraForerpladsen vaere
Rangerlederne behjelpelig med at holde
Udkig.

Tjenstmand og samfundsrel

Rigsdagsmand Carsten (Freisinnige
Volks-Partei)*: Vi staar med Hensyn til Lo-
komotiviererne og en Rakke andre Tjenst-
mand paa det Standpunkt, at Tjenst- og
Hviletiden skal reguleres ved Lov. Chefen
for Rigsjernbanen erklerede for, at han
maatte indtage et reserveret Standpunkt hertil.
Vi haaber tillidsfuldt, at Chefen med fuld
Damp vil tage fat paa Spergsmaalet, og at
vi faar en tilfredsstillende Forklaring herover.

Hormann (Deutsche Volks-Partei)**: |eg
onsker kun i Korthed at omtale Lokomotiv-

* Radikal Venstre.
** Moderat Venstre.



forernes Forhold, da de i deres Andragende
har besvaret sig over for streng Tjeneste
og utilstrekkelig Hviletid. Under Debatten
har der flere Gange veret talt om disse
Tjenstmend, og der kan ikke indtreengende
nok henvises til, hvorledes Sikkerheden i
i Trafikken altsaa Sikkerheden for det
rejsende Publikum er afhengig af, at
disse Tjenstmand ikke overanstrenges. —
Efter de Opgivelser, som findes i Andra-
gendet, viser det sig, at Lokomotivfarerne
har at regne med 300 Timers Tjeneste om
Maaneden.

Naar man beregner dette i Ugedage,
saa viser det sig, at de daglig har ca. 11/
Times Tjeneste, og det er sikkert for meget
for disse Mennesker. Der er i sin Tid of-
fentliggjort en Statistik af Gehejmeraad Dr.
Schwechten over Sygdoms-, Deds- og In-
validitetstilfeldene paa de prgjsisk-hessiske
Jernbaner og Rigsjernbanerne i Elsass-
Lothringen for Aarene 1907 og 1908, som
netop beviser, hvorledes Jernbanernes ko-
rende Personale lider af Nervesygdomme
og angribes af reumatiske Lidelser, hvor
steerkt Levealderen for denne Gruppe Tjenst-
mand forkortes.

Naar jeg — hvad forgvrigt allerede for
af en Kollega for det nationalliberale Parti
antydningsvis omtaltes — tager Statistiken
for den af Staten akcepterede Hjelpekasse
for tyske Lokomotivforere, der omfatter et
Tidsrum af 11 Aar, saa viser denne som
det i Andragendet hedder, af de i den an-
givne Tid afdede 1124 Medlemmer ikke har
opnaaet en Tjenstalder af 19 Aar, medens
den gennemsnitlige Levealder kun har ud-
gjort 45 Aar 7 Maaneder og 20 Dage.

Dette er allerede horribelt; men Sagen
tager sig endnu verre ud, naar man harer
folgende Tal: Af Statistiken fra den af Sta-
ten godkendte Forening for Lokomotivfgrere
og Lokomotiviyrbgdere fremgaar det, at de
Aaret 1898 til inklusive 1907 afdede i ak-
tiv Tjeneste staaende 495 Medlemmer kun
har naaet en Gennemsnitsalder af 38 Aar
5 Maaneder og 13 Dage. Det er beten-
kelige Tal, som her meddeles os og i Vir-
keligheden overordentlig beklageligt for de
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betreffende Tjenstmend. Vi maa atter hen-
vise til, i hvor hoej Grad Jernbanernes Drifts-
sikkerhed lider under, at de ansatte overbe-
byrdes, hvorledes deres Sundhed undergra-
ves, saa at de alt for tidlig bliver Invalider
eller afgaar ved Daden.

For saa vidt har dette ogsaa stor Be-
tydning for vor Statskasse, idet vi maa iage
i Betraglning, at vi alt for tidlig maa pen-
sionere disse Tjenstmaend, fordi deres Sund-
hedstilstand er utilstreekkelig. Hr. Ministe-
ren for offentlige Arbejder har ogsaa i De-
puteretkammeret, henhv. i en Kommission,
indrommet, at del af en Centralforvaltningen
tilharende Statistik fremgaar, at af samtlige
Lokomotivfarere, som pensioneres, har kun
75 °/o hajeste Pension. 75 /o opnaar over-
hovedet kun den hgjeste Pension.

Mine Herrer! Det er virkelig overor-
dentlig beklageligt for Tjenstmandene, og
dette er et godt Bevis for, at disse alt for
tidlig opslides. Der maa ikke spares paa
Nervekraftens Bekostning, paa de betref-
fende Tjenstmands Livskraft. Jeg onsker
ogsaa paa mine Meningsfallers Vegne endnu
en Gang at henlede Opmarksomheden paa
dette Punkt. Resolutioner har som Regel
ingen sarlig stor Verdi, men her vil jeg
bede Hr. Ministeren for offentlige Arbejder
om netop at holde denne Petition i Sigte.

Statsminister von Breitenbach: Mine
Herrer! Vi har beskaftiget os med dette
Spergsmaal i Finansudvalget, og jeg har
der udtalt Onsket om, at de Tilfelde, hvor
Personalet, som dgt paastaar, er bleven over-
anstrengt, maa blive mig forelagte. Efter
vor aldeles paalidelige Statistik forholder
Sagen sig nemlig ganske anderledes. Det
fremgaar af denne, at gennemsnitlig pr.
Maaned har kun en forsvindende Brokdel
af Lokomotivpersonalet, nemlig 4 pCt., over
10 Timers Tjeneste pr. Dag og da mellem
10 og 11 Timer, medens 50 pCt. af Per-
sonalet har haft 9 til 10 Timer, 38 pCt. 8
a 9 Timer, og indtil 8 Timer 10 pCt,
nesten 11 pCt. Det er Tal, som giver
Anledning til Eftertanke overfor de Med-
delelser, som opgives i Andragendet, og
hvis Statistik er opstillet af Lokomotiv-



forernes Forening. Ikke desto mindre er
jeg beredt til at undersege, hvorledes og
hvorvidt Talopgivelserne i Andragendet er
korrekte.

Ligeledes maa jeg starkt betvivle og
gore Indsigelse imod de Tal, hvoraf det
fremgaar, hvor tidlig Lokomotiviererne trak-
ker sig tilbage som Pensionister, og hvilken
Procentsats af Lokomotiviererne, der op-
naar den hojeste Pension. Jeg har for mig
liggende Tallene for de sidste 10 Aar inden-
for Rigsjernbanernes Omraade. Deraf frem-
gaar, at af 168 pensionerede Lokomotiv-
forere har 145 opnaaet hejeste Pension.
Yderligere viser det sig, at af disse 168
Lokomotivierere er 53 fratraadt Tjenesten
i en Alder af 60 til 65 Aar og 52 i 52 til
60 Aars Alderen. Det er Tal, som lyder
helt anderledes end dem, som bekendtgores
i Statistikken.

Det er en Selviolge og behever for
Resten ikke at udtales af mig, at vi skanker
en saa vigtig Bestillin,y som den, en Loko-
motiviorer og en Lokomotivfyrboder ind-
tager paa Maskinen maa de udfore en
svaer Tjeneste, bare Ansvare( for Millioner
af rejsende, som kerer over Strakningerie
— vor storste Opmarksomhed, og at vi
stedse vil bestrebe os for at @ndre For-
hold, der giver Anledning til berettigede
Klager, saa snart de kommer til vor Kund-
skab, hvilket ogsaa fremtidig vil ske.

(Fortsattes).

R

Jernbane-
funktionaerer!

Eksira Rabail
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D.L.&L.F.

En Tak.

sDansk Lokomotivforer- oo Lokomotiv-
fyrbaderforening® bedes modtage min bedste
Tak for Opmerksomheden ved mit Jubilceum
sarlig bedes Medlemmerne i Roskilde mod-
tage min hjerteligste Tak for Udsmykningen
af Opholdsstuen og for Gaven, der altid
skal veere mig en keer Erindring om en Or-
oanisation, hvoraf jeg altid vil vedblive at
veere Medlem. ALrbodigst

Georg Andersen.

* *
*

I Anledning af mit 25 Aars Jubilee:im
den Iste August 1911 bringes herved alle
Medlemmer af Helsingor og Hillerod Afd.
min hjerteligste Talk for de smukke Gaver,
som overraktes mig paa denne Dag, hvilke
altid skal veere mig i ker Erindring.

H. Larsen,
Lokomoativforer, Helsingor.

* #*
*

Til Medlemslister.
Helsingor Afdeling:
Indmeldt.

Lokomotivfyrbeder Vilmar fra '/, 1911.

Aarhus Afdeling:
| Udmeldt.
Loki. I. S. Michelsen fra '/s.

Kjobenhavn G. Afdeling:
Slettet for Restance.
Lokomotiviyrbeder I. K. V. Wagner
‘ (Nr. 38).
For Kjebenhavn G. Afd.
C. M. Christensen,
| p- t. Formand.

paa Herreklzier,

5 A) irdigsyede uu eiler Maal,



Forskelligt.

Som en lille Kuriositet og et Bevis for,
hvor klog man blev, hvis man skulde have sin
Visdom fra Dagspressen, hidsatter vi et Udklip,
har cirkuleret 1 Landets Blade

der og endog

er hleven slugt raat al’ et JernbLaneblad: —

Nye Ka&mpelokomotiver,
som skal arbejde ved overhedet Damp.
Elter at Statsbaneledelsen 1 lwengere Tid
har forsect med de to store Lokomotiver, som

har beserget Tratikken  over Spelland og Fyn,
oo som acan anskattede for et Aars Tid siden,

er man gaaet ol at indfvre nogle flere al sannne

Storelse oz har i disse Dage bestilt to ny
Kwenmpelokomotiver hos et tysk Firma, [ en
Samtale  med  Trafikminister Th, Larsen fik

Folkebl,
den ny Maskintype:

2\
maskiners,

at

SN olding tolgende  Oplysninger om
son Prove-

det er Me-

Ly foelobig Lestilt to
sagde Ministeren, o
Drift
Baner fra Frodericia og nordetter.
tlE at

Llevet gjort til en Pligt

de jvdske
De ny Ma-

)

17,TH0

ningen siette  dem i Part

skiner  vil  konnue koste N

Stykket, oz det

er

tor Leverandorerne  samtidig  at levere os e
fornadne Tegninger, saaledes at vio hvis vi bhi-
ver tillreds med Maskinerne, kan udlyde Lici-
tation paa de kommende elter disse.*

pBliver de ny Maskiner al samme Type
som de nuvwrende Kwempelokomotiver?+
Den

4 Nej, det gor de ikke! nuveerende

store Types Traekkekraft er meget god, men
de arbejder ikke saa godt, sem man havde
ventet, og de er ikke saa holdbare heller. De

ny vil komme til at arbejde ved overhedet
Damp der gor dem scerdeles
holabare*, og som vi allerede har halt Lejlig-
led til at prove ved nogle Rangermaskiner,

O

et Systen,

* Udh, af Red.
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paa Hatte, Lintgj,
Underto] og alle

vi har og desuden er den ny Type provet

paa de projsiske Baner o5 anses der for ser-
deles god. Vi bliver derfor sikkert ogsaa nok
tillreds med den. ¢

Er der nogen Sandsynlighed for, at danske
ved muligr senere Licitation over

Firmaer en

demne Type kan komme i Betragtning?+

»Det tror Jew ikke,t  slutter Ministeren.

SDer er sikkert ingen al vore hjemlige Firumer,

der kan paatage sig Bygningen  al’ san store

Lokomotiver.#

De sjxllandske Statsbaners
Lokomotivpersonales
private Enkeunderstottelses-Kasse.

Angaacnde Forandring af Lovenes §
11 er der afgivet 77 Stemmer for og 42
imod Lovforandringen. Lovene forblive alt-
saa uforandrede.

Ved Valg af Bestyrelse for de naste
3 Aar fik Lokomotivmester Hansen 117 St.,
Lokomolivferer Roosen og Lokomotivlyr-
boder C. V. Christensen hver 116 St
Lokomotiviormand Clausen 4 St. og Loko-
motiviorer Pelsh 1 St.

Den forrige Bestyrelse er saaledes gen-

valgt, og Lokomotiviormand Clausen er
Suppleant.

Kjobenhavn, den 25. August 1911,
Bestyrelsen.

Q259
Tajhuset

ovrige Artikler vesterbrogade 17

indrommes Dem!

Kjobenhavn B.



CARLSBERG

PILSNER

VERDENS FINESTE PILSNER

Bytning.
En Lokomotivfyrbeder i Nyborg on-
sker at bytte med en Kollega i Frederiks-

havn, Aalborg eller Aarhus.
Billet modt. Red.

Bytning.
En Lokomotivfyrb. i Struer onsker at
bylie med en Kollega paa Sjzlland.
Billet modt. Red.

Bytning.
En Lokomotivfyrbeder i Slagelse on-
sker at bytte med en Kollega i Roskilde
eller Kjobenhavn. Billet modt. Red.

Afklippede Frimarker,

Stempelmarker, Privatbanemarker og Vel-
gorenhiedsmerker kobes til 1 Kr. pr. Pund.
(20 Gre pr. 100 Gram).

Viggo Gundel, Struer.

BREVPAPIR, MEDDELELSER oc KONVOLUTTER

MED
ANSK SOKOMOTIVFORER: OG|
iouomonvrvnmnsn R)RENING

s T

FORENINGENS MARKE
LEVERES TIL BILLIGSTE PRISER KUN AF

Lok.=Tid.s Bogtrykkeri, Fredericia.
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Bytning.

En Lokomotivforer og en Lokomotiv-
fyrboder i Aalborg onsker at bytte med
Kolleger enten i Sore, Assens eller Nykjo-
bing F.

Billet modt. Red.

& Skofajs=Forrefningen Tektor &
anbefaler sig med smukt, solidt
Herre-, Dame- og Berne-Fodtoj
til Nutidens billigste Priser.
Husk TEKTOR, Stjernegade 17.

Helsingor.

L, \\\\\\\\\

‘/// AN O

=

Logi! Logi!

Husk @lhallen

Gothersgade 32, fredericia.

M. RASMUSSEN

Logi! Logi!

Skotajsmaasinel BILLIGHEDEN

Soender Boulevard 48,

anbefaler sig med alt til Faget henhorende, saavcl
Herre-, Dame- og Bornefodtoj.
Reparationer udfores smukt, solidt og
billigt i Lobet af faa Timer.
Ottilia de Padua Reissig.
C. ANDERSEN, Slagtermester, Gas-
KH[I Iste Klasses Varer. Billige Priser.
1 Prima Fars 30 . og Hakkebeof 45 G. pr. I’d.
Varerne bringes overalt. TIf. Vester 468 x.
Afbeta]ing.
leveres med
ugentlige eller maanedlige Afdrag.
Udbetaling efter Overenskomst.
Gode Varer og godt Arbejde garanteres.
1. Dannebrogsgade 1.

vaerksvej 21.
Al Rerre=& Damekonfektion
NN NN

(4 Al
N 4
d Al
N 4
4 Al
N 4
4 Al
N 4
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Alle Funktionarer, som
setter Pris paa solidt og
elegant Fodtoj, gores op-
marksom paa, at Lageret
altid er forsynet med lange
Stovler og med mine be-
kendte Militeerstovler med
3-dobb. Saaler for enhver
Fod. Lager af alt.

Haand- og elektr.
Reparationsvarksted.

,Den forgyldte Stevle”,

Har 1 cn Aarrekke leveret Uniformer og civilt Ar- 10 1
stedgade 10.
bejde til Embedsmand ved de danske Statsbaner. g

$. B o

Nansensgade 5.
Kjebenhavn K.

<. Li”db/ay

&> 3die Sted fra den ny Banegaard. &

ToTok ol IoToRIololoToRokoToToToTofoToToToToRokoToToToFoToToToTok TOXOTOTOT0T0Tox

Herm N. Petersen & Sgn

Kgl. Hof Pianofabrik
. = Lev. til det spanske Hot ::
Pianoer fra 750 Kr. Flygler fra 1350 Kr

Udenlandske Pianoer fra 450 Kr.
Salg kontant og billigste Afbetaling

Bredgade 23. Kjobenhavn

Filialer i alle storre Provinsbyer

oo oo oolooioIoolooloIofolokooofoTofooToToToTofoeioToTofoToFoJoToforoToTooJoR

o

af Spisestue-, Dagligstue-

og Soveverelse - Mabler.
Griffenfeldtssade 41.

Telefon Nora 338
All forarbejdes paa egne Verksteder

« STORT »
UDVALG

[T]
>

hver Mand s» en Vaskekone!

Ad o o sam YU
mnr s 1 8 DK

Zephyr Reform Kravetgi.

Ikke Gummi! ooooooon Serligt at anbefale for Jernbanefunktionarer. I
Husk Special-Udsalget Gl. Kongevej 1 (Hjornet af Vesterbrogade). K

PP E LT L LR LLd
MHE  EEEEEEIN
ST TTTTLEL

| Kebenhavn er Guldsmed F. MICHEELSEN Sdr Boulevard 34 billigst.
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H. J. Hansens

Skraderforretning
38 Sander Boulevard 38

anbefaler sig til d’Hrr. Jernbanemand. fra egne

Tandlagerne il
steder

Froken Maria Boving o Frk. Margrethe Mose A D L85

Vesterbrogade 66* Kbhavn. Telefon Vester 159y

Slags Mabler

Konsultationstid: Hverdage KI. 10 -4 gives e
og Sondage i Reglen Ki. 10 -12. ‘ : .
° Jerr?bancsygekasscns Tandlzger. : § Afbe-
; taling indrom-
Vesterbros Guldsmed s
Edm. Bodé W mes solide Kobere
anbefaler smukke Jubileums- og Festgaver.
Lokomotivfunktionarer 10 Rabat.
Vesterbrogade 12. TIf. Vester 2640 x.
Dameovertg] Adressefortegnelse.
med fuld Garanti for ndmarket god PPasning kober

De absolut bedst og billigst. Formanden:

L MONCK, Overslykhemagagin ~*tn e ™ s

Hovedkassereren:
ISTEDGADE 87 Telr. Vester 283 x ARILTAL s Sl | R
l.everandear til de fleste Jernbanefunktionar. Hustruer. okl. - Larsen, Svan 10,msvel 16, jo

. benl V.
K@ b VI N vl Redaktionen:

hos Chr. Bertelsen, Sonder Boulevard 66. Lokl. P. Hansen, Gijedser.
Detailsalg til en gros Priser. TIf. 3545.
n
W. Mentzler ¢, it . Pianoer
Billige Betalingsvilkaar. 20 Aars Garanti. Reparationer udfores. Brugte tages i Bytte.

se [ivstorsikringsselskahet ,DANMARK", -

Medlemmer optages med eller uden Helbredsattest og med Pramiefritagelse ved Invaliditet
ved Henvendelse til Overinspektor F. Rasmussen, Arkonagade 22% TIf. Vester 677 — H. PP. Mortensen,
Asger Rygsgade 4%, TIf. Vester 1480y, og H. C. Hansen, Aarhus.

Kontor Steenstrups Allé 92 Kbhvn., aabent 11—1, samt St. Pauls Kirkeplads 9%, Aarhus, TIf. 2862,
Kontortid 9—3.

Istedhus Mobel-Magasin

leverer Mshler overalt i Danmark paa sa®rdeles favorahle Vilkaar.
——— QGaranti for Soliditet.

Chr. Nielsen, ™ sbennavn - Enghaveplads 1 & 2.

Udgaar 2 Gange maanedlig.
Annoncer optages i Bladet ved Henvendelse til »Jernbanefagpressens Annoncebureau«, Asger Rygsgade 4% tv.
Kjsbenhavn V. TIf. Vester 1480 Y.

R. Ottesens Bogtrykkeri, Fredericia.
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