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Nr. 17. | 1. September 1911. 11. Aarg.

gorende Ro og Selvbeherskelse, som
Lokomotivtjenesten ubetinget kraver.
Disse Egenskaber og Jubilarens person-
lige Elskvardighed har forskaffet ham
en stor Vennekreds indenfor Lokomo-
tivpersonalet, som da ogsaa vil mindes
Dagen paa festlig Vis.
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Lokf. (. Andersen, Ruoskilde.

Den 1. September fejrer en kendt
Mand, Lokf. Georg Andersen, sit 25-
aarige Jubileum som Lokomotivinand.
Den '/, 98 udnevntes A. til Lokomo-
tivferer 1 Roskilde hvor han snart har
virket i 25 Aar, nemlig fra '/,, 86.

For den yngre Generation staar
Jubilaren som Typen paa en Lokomo-
tiviorer, nemlig en Mand med den vel- Loki. A. Dich, Assens.




Den 1. Septbr. d. A. fejrer Lokf.
A. Dich i Assens 25 Aars Jubileum
som Lokomotivinand.

Jubilaren, der er fodt den *'/5 1858,
blev i April 1885 antaget paa Central-
varkstedet i Aarhus og blev den '/,
1886 ansat som Lokfb. i Legster. Her-
fra forflyttedes han i 906 til Struer,
hvorfra han den '/, 98 ved Forfrem-
melse til Lokf. blev forflyttet til As-
sens.

Jubilaren har varet et tro Medlem
af D. L. & L. F. lige fra dens Start-
ning.

En Deputation af Medlemmer fra
Nyborg Afd. vil paa Jubileumsdagen
overrekke ham en smuk Erindrings-
gave fra Mcdlemmer af Nyborg Afd.

Dl

Def sjallandske Jernbaneselskabs
@ldste Lokomotiver.

Af A. Ohmeyer, Assistent ved Statsbanernc.

(Fortsat).

Den cylindriske Rundkedel var frem-
stillet af '%/52¢ engl. (10 mm) Low-moor
Jernplade i 3 Bealter, samlede med Sted-
lasker.

Fyrkassekappen var forbunden med
Rundkedlen ved Hjelp af en Vinkeljerns-
ring. Sadelpladen var nemlig fort helt op,
ombejet og nittet til Fyrkassekappens Sveb
helt rundt. Svebet var altsaa ikke som nu
nittet direkte til Rundkedlen, men laa ca. 4“
(ca. 100 mm) hojere end denne.

Fyrkassen var af Kobber og samlet
paa samme Maade som nu brugeligt. Den
havde en Langde af 3¢ 0“ (914 mm), en
Bredde af 3¢ 6/:* (1080 mm), og Hejden
over Risten var 3¢ 6“ -3¢ 9“ (1067 —1143
mm). Pladetykkelsen i Rervaeggen var 1
(25 mm), iovrigt °/s*“ (16 mm).
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Fyrkasse Bundringen var fremstillet af
l—'-formel Jern.  Fyrkassens Topplade var
afstivet til Fyrkassekappen ved Hijxlp af
Dakankre. Stotteboltene var af Kobber.

Kedelrorene var loddede Messingror,
de saakaldte Muntz’ Patentror. Rerantallet
var, da Maskinerne var nye, 178; de havde
en Lazngde af 10¢ 6 (3200 mm), udvendig
Diameter 1°/s (41 mm), indvendig Diameter
1%/« (35 mm). Paa en Lxngde af 1!/z—
2¢ (38-51 mm) ved Fyrkasseenden var
Rorene indsnevrede til 1'/2“ (38 mm) ud-
vendig Diameter.

Rorene var indsatte med Ringe i Ror-
veggene — af Fjederstaal i Fyrkasserorvaeg-
gen, af Jern i Regkammerrorvaeggen.

Rogkammeret var samlet med Kedlen
ved Hjelp af en Vinkeljernsring.

Domen var anbragt tet bag Regkain-
meret oy befastet til Kedlen med en Vinkel-
jernsring. Domdakslet havde Form som
en Halvkugle; det var stgbt af Messing
med istobt Sede for den faste Sikkerheds-
ventil. Dombekledningen var af blankpudset
Messingplade og sluttede til Kedlen med et
firkantet Fodstykke.

Skorstenen var cylindrisk; den afslutle-
des foroven af en blankpoleret Kobberhat.
Overst i Skorstenen sad Gnistfangeien, et
Jerntraadsnet.

Rundkedlen var bekledt med Tralister,
omlagt med Messingbaand; under Trabe-
kledningen var Kedlen isoleret med almin-
delig Filt; senere anvendtes en serlig Slags
Filt, impregneret med Kreosot.

Paa Kedlen, tet bag Rogkammecret, sad
en Messingplade med Lckomotivets Navn.

Maskinerne havde to Sikkerhedsven-
tiler. Den ene af disse Ventiler var anbragt
paa Domen og belastet med en Fjeder, som
ikke var tilgengelig for Foreren. Den anden
Ventil sad paa Fyrkassekappen; denne Ven-
til kunde Foreren loite paa for at marke,
om Damptrykket var hejt nok. Dengang
havde man jo nemlig intet Manometer.
Forst i 1854 fik alle Maskinerne Fjeder-
manometre.

Fodevandet pumpedes fra Tenderens
Vandbeholder ind i Kedlen ved Hjaelp af



en Suge- og Trykpumpe, hvis Pumpestem-
pel var fast forbundet med Krydshovedet i
Maskinens venstre Side. Naar Maskinen
holdt stille i Remisen eller paa Stationerne,
kunde der altsaa ikke sattes Vand paa Ked-
len. Men saa korte man Maskinen frem og
tilbage i Nerheden af Remisen; Betegnelsen
»Pumpespor« opstod paa denne Maade.

Maskinerne havde indvendige Cylindre,
som laa under Regkammeret; de var fast-
gjort mellem Rogkammerrorveggen og Reg-
kammerforpladen. Gliderne var almindelige
Kasseglidere, som laa imellem Cylindrene.
Cylinderdekslerne var af Messing og med
Messing-Stopbesninger; Stempelringene var
ligeledes fremstillede af Messing. HvertKryds-
hoved bevaegede sig mellem 4 Paralleler.

Styringen var Stephensons dengan:
nyopfundne Kulissestyring, ophangt i Osk-
ner, der var nittede direkte paa Rundkedlen.
Skiftearmen til Styringen var anbragt i venstre
Side af Maskinen, hvor Fereren dengang
havde sin Plads.

Maskinerne havde dobbelte Vanger.
Ydervangerne var af Egetre, paa begge
Sider beslaaet med !/; (6 mm) Jernplade.
Man kaldte denne Art Rammer »Sandwich-
frames« (»Smorrebrods-Rammer«). Buifer-
planken var ligeledes af Tize. Indervangerne
var af 1* (25 mm) Piadrjern med paanittet
Forstaerkning omkring Drivhjulenes Aksel-
gafler; de dannede en fast Afstivning mel-
lem Roglammerrorveggen og Sadelpladen,
tit hvilken de var fastboltede gennem lange
Huller, for at de kunde straekke sig. | Inder-
vangerne havde Styringsakslen sine Lejer,
og paa dem var Sandkasseine anbragte.

Sted- og Tixzkapparater var uelastiske.
Bufferne var af Tra, omlagt med Jernringe,
og paa Stedfladen var der anbragt en Lader-
pude, polstret med Krelhaar.

De ukoblede Drivhjul laa midt under
Kedlen. Hjulene var af Smedejern med
Stobejerns-Nav. Krumtapakslen, der var af
sammensvejset Jern, var smedet i Form som
en Skibsaksel med paakilede Ekscentrikskiver,

Maskinerne havde intet Forerhus; dette
var en senere Tids Opfindelse, som forst
kom i Anvendelse omkring 1860. | 1856
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blev der paa flere al Selskabets Maskiner
anbragt en lodret staaende Skarm foran
Forerpladsen. [ Skermen var indsat 2 Glas-
ruder, omtrent som et Par Briller. De her
omhandlede Maskiner fik antagelig ved
samme Tid denne forste Antydning af ct
Forerhus.

Lokomotivet var forbundet med Ten-
deren ved Trakstenger og Bladfjeder, om-
trent som det endnu findes paa a@ldre Lo-
komotiver.

Tenderen var treakslet. Hovedram-
merne var ligesom paa Lokomotiverne af
Trae, beslaaet med Jernplade, og Tenderens
Fjedre sad udenfor Tenderkassen.

Maskinen var ikke bremset, og Ten-
deren havde oprindelig kun Skruebremse
virkende paa de tre Hjul i hejre Side.
Haandsvinget til Tenderbremsen sad ogsaa
i hojre Side ved Fyrbederens Plads.
Forst i 1852 —53 blev Bremsetojet paa Ten-
deren forandret, og der blev da anbragt
Bremsetoj, som virkede paa alle 6 Tenderhjul.

Bag paa Tenderen anbragtes i 1849
et Sede, hvor Togfereren havde sin Plads
under Korselen. Senere, da Togsmede-
Institutionen oprettedes, blev der paa Ten-
deren anbragt en Klokke; Togsmeden kunde
da ved Hjalp af en Snor — en Art Tog-
line — ringe paa denne Klokke, naar der
var noget i Vejen, og saa skulde Lokomo-
t.vigreren standse Toget.

Fig. 1, der viser disse Maskiner i deres
ydre Linier, er udarbejdet paa Grundlag af
en Tegning, som omkring 1897 er fremstillet
paa Basis af th. Direktor Busse’s Erindringer
om disse Maskiner, og senere revideret af
Verkstedsbestyrer  Fristrup, der har kert
med dem i sin Tid.

Vedligeholdelsen af Lokomotivernes
Kedler medferte betydeligt Arbejde og Be-
kostning.  Fyrkasser og Rer var stadig
utette, i Serdeleshed blev de yderste Ror
i de nederste Rekker utette, og man maatte
tilsidst hjelpe sig over disse Vanskeligheder
ved at proppe disse Ror i flere af Maski-
nerne, hvorefter Antallet af Ror i de forskel-
lige Maskiner varierede mellem 168 og 178.
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Endvidere blev der i »Sjalland«, »Kor-
sor« og »Kjebenhavn« sidst i 1848 ind-
sat et Anker gennem Kedlen, da Fyrkasse-
rorveggen havde Tilbojelighed til at bule
ud, hvorved Rorene stadig blev utztte, og
da de ovrige Maskiner efterhaanden viste
samme Tilbojelighed, blev alle 5 Kedler i
Juli 1850 forsynede med 2 Ankre genuem
Rorpartiet.

Den foran omtalte Konstruktion af
Fyrkassebundringen viste sig at vaere meget
slet og maatte med stor Bekostning foran-
dres i de forste Aar efter Ibrugtagelsen af
Maskinerne.

De oprindelige Fyrkasser forfaldt for-
holdsvis hurtigt — allerede i den forste
Halvdel af 1848 havde »Odin¢, »Sjzllande«
og »Danmark« Revner i Fyrkasserne. Mulig
staar dette i Forbindelse med den Brug,
som Maskinerne var Genstand for i Tiden
fra 20. Marts til 5. April 1848. | Anledning
af det slesvig-holstenske Opror og de der-
med forbundne »Stafetkorsler« og Militaer-
transporter holdt Maskinerne under Damp
i hele det navnte Tidsrum og kerte 223
»Stafetmil« med en Gennemsnitsfart af 8
Minutter pr. Mil.

Revnerne i Fyrkasserne blev lappede
og stemmede, Rorene blev udvekslede i
stort Antal, og Rerringene fornyedes; men
selv efler storre Reparation optraadte Utaet-
hederne hurtigt igen. Endvidere var Fyr-
kassedekket i alle Maskiner efterhaanden
blevet sterkt tilsat med Sten, og ved Ud-
gangen af 1850 var de 4 af Maskinerne saa
daarlige, at Fyrkasse- og Rerfornyelse var
en Nodvendighed.

Man forsegte forst at kobe Fyrkasse-
pladerne fra Etatsraad Suhrs Kobbervaerk
(det senere Frederiksvaerk Valsevaerk); men
dette maatte opgives, og saa rejste Maskin-
mester Busse i Begyndelsen af 1851 til Ud-
landet og bestilte 1 Fyrkasse hos A. Borsig
i Berlin. Den kostede 44 Thaler Courant
pr. Centner (a 110 danske Pund) ab Berlin
(ca. 213 Kr. pr. 100 kg) og var bestemt
for Lokomotivet »Kjobenhavne«. Til »Odin«
anskaffedes paa samme Vilkaar ny Fyrkasse
fra Borsig nogle Maaneder senere. 1 1852



kom Turen til »Danmark« og »>Sjalland«.
»Korsor« fik derimod ferst ny Fyrkasse i
1855, idet denne Maskine i Banens forste
Aar kun blev benyttet i ringe Udstrekning;

den var jo overkomplet, da Banen blev
aabnet for Drift.

Med den oprindelige Fyrkasse lob
Maskinerne folgende Antal Kilometer:
»Kjebenhavn«indtilDecbr. 1850 65,0085 km
»Odine - August 1851 83917 —
» Danmark Februar 1852 74,160
»Sjelland« April 1852 90,067 —
»Korser Maj 1855 77,370 —
eller i Gennemsnit 78,120 —

Samtidig med Fyrkassernes Fornyelse

fik alle 5 Maskiner nye Messing-Kedelror
uden Lodning, nye Rorringe og Fyrkasse-
ankre, Kedlerne blev lappede, og i »Danmark«,
»Sjxlland« og »Korser« blev indsat enSmede-
jernsramme mellem Kedlen og Fyrkassen.

Fornyelsen af Fyrkasse og Ror kostede
i Gennemsnit pr. Maskine ca. 7400 Kr.
Heraf var Anskaffelsesprisen for Fyrkassen
ca. 3100 Kr., for Rorene ca. 2900 Kr.,
Resten Arbejdslon.

Ved Ventiljusteringen i Maj, Juni og
August 1847 blev det fastsat, at de frie
Ventiler skulde justeres efter et Damptryk
af 65 Pund dansk pr.| [*“engl. (5 kg/cm?),
medens de ufrie Ventiler skulde justeres
eiter 80 Pund Tryk.

Da Fyrkasserne imidlertid som oven-
for nevnt hurtigt begyndte at vise Svaghed,
blev der et Aarstid senere stillet det Krav,
at Damptrykket skulde sm®ttes ned til 55
Pund dansk pr. | |*“ engl. Den kongelige
Kommissarius stillede dette Forlangende,
og Jernbaneselskabet maatte alle Ind-
sigelser til Trods rette sig derefter.
Uagtet det fra Maskinmesterens Side blev
fremhavet, at en saadan Nedsattelse af
Damptrykket var ganske unedvendig under
Hensyn til Kedlernes Konstruktion og end-
videre vilde modvirke en ekonomisk Ud-
nyttelse af Lokomotiverne, hvis Trakkekraft
vilde blive reduceret med ca. /s, var alle
Indvendinger forgeves. At Jernbaneselskabet
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var i hej Grad utilireds med et saadant
Paabud, der i hej Grad influerede paa Jern-
banedriftens okonomiske Resultater, siger
sig selv, og Direktionen giver da ogsaa
sine mindre blide Folelser Luft i Drifts-
beretningen for Aaret 1848, i hvilken Direk-
tionen med Hensyn til den betydelige Stig-
ning i Kokesforbruget anforer, at »den ve-
sentligste Indflydelse har dog det paa For-
anledning af den Kongelige Commissarii
techniske Konsulent, ferst ved Jernbane-
Commissionen og senere ved Indenrigs-
Ministeriet, givne Tilhold at forringe det
anvendte Damptryk med c. 10 Pd. pr. | |
udovet, en Forringelse, der blev paalagt
trods tidligere Bestemmelser og trods Be-
styrelsens paa ansete, kyndige og practiske
M@nds Vidnesbyrd og Erkleringer stottede
Indsigelser.«

Efter at Maskinerne havde faaet nye
Fyrkasser, blev Trykket igen sat op til 05
Pund dansk pr. [ ¢ engl. (5 kg/em?) for
de irie Ventilers Vedkommende og til 80
Pund for de ufrie Ventiler, og med dette
Tryk korte man saa for Resten af Lokomo-
tivernes Levetid.

Paa en Tid, da Rensning af Fedevan-
det var en ukendt Ting, maatte Lokomoti-
vernes Kedler naturligvis lide meget under
de betydelige Mengder af Kedelsten, som
det anvendte haarde Vand, man havde baade
i Kjobenhavn og Roskilde, aflejrede i Ked-
lerne og paa Fyrkasserne.

Ved Udtagning af nogle Ror i »Sjaliand«
i 1850 viste det sig saaledes, at Rer og
Rundkedel var i den Grad tilsat med Sten,
at man maatte nare den storste Betenkelig-
hed derved, og dermed opstod Spergs-
maalet om Anvendelse af Midler til Fore-
byygelse af Stendannelsen i Kedlerne.

Man provede da med et Afkog af
Egebark — 15 kg knust Bark til 300 Liter
Vand. 2-3 Spande ai Ekstrakten blev
haldt i Tenderens Vandbeholder Dagen for
Udvaskningen, som paa den Tid foregik
hver 3. Dag. Efter at Maskinen saa havde
kort 30—45 km, blev den hensat til Ud-
vaskning. Dette Middel anvendtes i flere



Aar; men det forhindrede ikke Stendan-
nelsen paa Fyrkassedekket. Man provede
saa at overvinde denne Vanskelighed ved
at banke Stenen ud; men ogsaa dette mis-
lykkedes. En Mand kunde vel stige ned i
Kedlen gennem Domen, men det var ham
umuligt at udrette noget Arbejde i det snevre
Rum, og hen til Fyrkassen kunde han ikke
naa. Saa provede man — som det hedder
i Datidens Beretning »at anvende en
Holmens Dreng paa 10 Aar, som var godt
instrueret, til Rensning af Fyrkassen for Sten;
men heller ikke dette lille Menneske var i
Stand til at rere sig i Kedlen.«

For lettere at kunne rense Fyrkasse-
dakket for Sten blev der da tilvejebragt et
Mandehul over Fyrkassen, og endvidere
indrettedes 2 Rensehuller paa hver Side af
Kedlen i Hojde med Fyrkassedakket.

Egebarken — og forgvrigt ogsaa andre
Midler, saaledes f. Eks. et Preparat, som
kaldtes »Steenspiritus«, og som var pravet
paa Anbefaling fra udenlandske Baner —
viste sig imidlertid virkningslgse. Disse
Midler var — som Maskinmesteren skrev
til den administrerende Direkter — »magtes-
lose imod dette ulyksalige Onde.«

Saa forsggte man med Salmiak og ved
Reparationerne med Udkogning af Kedlerne
med fortyndet Saltsyre.

I Aarene efter 1855 forbrugtes bety-
delige Mangder Salmiak; man regnede, at
Salmiakforbruget skulde svare til !/s af Vaeg-
ten af den fordampede Vandmangdes faste
Bestanddele. Men heller ikke dette Middel
virkede tilstrekkeligt, eftersom man af Frygt
for Salmiakens skadelige Indflydelse paa
Kedel og Fyrkasse ikke turde anvende saa
store Kvantiteter, som man ansaa nedven-
digt til Kedelstenens fuldstendige Fjernelse.

Ved at gennemgaa Beretningerne fra
den Tid, faar man et levende Indtryk af
den hidsige Kamp mod Kedelstenen, som
dengang fortes.

Ved Roskilde —Korsgr Banens Aabning
i 1856 fik de her omhandlede Lokomotiver
Station i Korsgr som Varetogsmaskiner for
Streekningen Korsor —Ringsted. [ 1857 var
Tjenesten paa Korsgrbanen saaledes fordelt,
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at Persontogsmaskinerne korte hele Strak-
ningen igennem, medens Varetogsmaski-
nerne altid skiftede i Ringsted, saa at Ma-
skinerne i Kjgbenhavn stadig kerte Togene
til Ringsted og tilbage, medens Maskinerne
i Korser korte Togene frem og tilbage mel-
lem Korsgr og Ringsted.

Efter denne Karselsfordeling lgb Kjo-
benhavns og Korsers Persountogsmaskiner
en Tur frem og tilbage den ene Dag, altsaa
ca. 220 km — den anden Dag Udvaskning.
Varetogsmaskinerne i Kjgobenhavn korte i 2
Dage 2 Ture frem og tilbage imellem Kjo-
benhavn og Ringsted, den tredie Dag fore-
toges Udvaskning. Fra Korser kerie Vare-
togsmaskinerne i 3 Dage 3 Ture frem cg

tilbage imellem Korser og Ringsted, og den

fijerde Dag foretoges Udvaskning. Der blev
altsaa kert 250 —280 km mellem hver Ud-
vaskning.

Til Trods for alle Anstrengelser naa-
ede man dog ingen Fremskridt med Hensyn
til Kedelstenens Bekampelse. Man havde
dengang intet andet Middel end Salmiak,
og dette Middel var med god Grund frygtet;
men den haarde Nedvendighed medfarte
alligevel, at Salmiakforbruget i 1857 blev
foroget fra en Fjerdedel til Halvdelen af
Vagten af den fordampede Vandmangdes
faste Bestanddele — alene det navnte Aar
anvendtes 1573 Rdl. til Indkeb af Salmiak
— og endnu saa lenge som disse Maskiner
levede, anvendtes store Mangder Salmiak
til Forebyggelsen af Kedelsten.

Foruden Stendannelsen i Kedlerne har
sikkert ogsaa Brendselets Beskaffenhed haft
en vesentlig Del af Skylden for de hyppige
Reparationer ved disse Maskiner. Det er
nemlig paafaldende, at Risterammer og Riste-
stenger stadig maatte fornyes.

Da Maskinerne gik i Drift, var de for-
synede med lange Ristestenger, som gik
over hele Fyrkassens Dybde; men kort Tid
efter blev Risterne forandrede, idet der blev
indsat et Mellemstykke midt over Askekas-
sen, hvorefter der anvendtes 46 Ristestenger
af omtrent den halve Lengde af den op-
rindelige. Det kan til Belysning af dette



Forhold anferes, at der i 1848 pr. Maskine
blev repareret 102 bojede Stenger og indsat
114 nye Stanger, med andre Ord, at der
pr. Maskine behovedes 5 Ristefornyelser i
2 Aar. Riste-Mellemstykket blev i Reglen
fremstillet af en kasseret Hjulbandage, som
blev rettet ud og smedet i den rette Form;
Bekostningen blev derved kun ringe.

Som Brandsel anvendtes Kdkes, der
kom pr. Skib fra England, og som lagredes
i »Tolvkanten«*).

Man provede i Aarenes Lob forskel-
lige Leveranderer, men naaede kun und-
tagelsesvis at faa et tilfredsstillende Brandsel.

Koksene har uden Tvivl indeholdt en
Del Svovl, som har haft sin Del af Skylden
for de stadige Skader paa Fyrkasser, Kedel-
ror og Rister. [ Juli 1854 var saaledes 3
af Maskinerne i Vaerkstedet for at faa repa-
reret Fyrkassen og indsat et storre Antal
Rorringe, »formedelst Anvendelsen af slette
Kokes«.

For at komme over disse Vanskelig-
heder blev der i 1856 afsluttet Kontrakt
mellem Jernbaneselskabet og Handelshuset
Kleudgen & Co., i Hamburg, hvorefter det
nevnte Firma i Korser (Banen fra Roskilde
til Korser var paa dette Tidspunkt aabnet)
for egen Regning byggede Ovne til Bran-
ding af Kokes og overtog Leveringen af
Kokes til Jernbaneselskabet til en fast Pris.
Banen erhvervede sig samtidig Adgang til
at kontrollere Brazndingen af Koksene og

*) »Tolvkanten< var i sin oprindelige Skikkelse en
2etages Bygning, som i den ®ldste Kjebenhavns
Banegaards Tid laa ved Siden af Hovedbygningen
over mod »Tivoli<; det er dens everste Etage
og Tagkonstruktionen, som nu staar paa Kjeben-
havns Station. | nederste Etage havde man
Brandselslager, og herfra blev Koksene baaret
op paa den noget hojere liggende Stationsplads.
Etagen over Brendselslageret var Stationens Vogn-
remise med Drejeskive i Bygningens Midte. |
denne Vognremise, som ved en Temmerbro var
forbundet med Banegaardens Spor, henstilledes
alle Personvogne efter endt Tur. Det er karak-
teristisk for Datiden, at Personvognene altid stil-
ledes under Tag, naar de ikke benyttedes, enten
i »Tolvkanten« eller i Banegaardshallerne, for at
vare beskyttede mod Vejrliget.
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sikrede sig regelmassig Levering af *gode,
friskbrendte Kokes.

I 1858 anstilledes Forseg med An-
vendelsen af Wales-Kul og skotske Kul til
Lokomotivfyring; men disse Forseg fik ingen
videre Betydning for de her omhandlede
Lokomotiver. Medens man paa Banens
ovrige Lokomotiver efterhaanden gik over
til udelukkende Anvendelse af Kul, fyredes
der paa disse Maskiner i deres seneste
Aar med en Blanding af halvt Kokes og

halvt Kul. (Fortsattes).

Tienstmand og Saminndsret,

(Fortsat fra Nr. 14).

Rigsdagsmand Wetzel (Nationalliberal)*
udtalte bl. a.:

Funktionarer og Arbejdere i alle Bran-
cher og Forvaltninger har henvendt sig til
os med en Rzkke Andragender om at faa
Tjenst- og Hoviletiden for Jernbanepersona-
let reguleret ved Lov.

Mine Herrer! Jeg tror, at den for os
liggende Statistik over den Tid, Lokomotiv-
forerne overhovedet kan udholde Tjenesten,
og deres gennemsnitlige Levealder — lad
ogsaa Opgivelserne blive provede enkeltvis —
har gjort et dybt og medfelende Indtryk.

Selv om disse Tal — og vi har ingen
Grund til at tvivle — kun var tilnermelses-
vis rigtige, saa er det et virkeligt Memento
for os til ikke med koldt Hjerte at lade
dette Spergsmaal og Andragenderne gaa
upaaagtede hen.

Der bestaar ganske rigtig fra 1899
»Bestemmelser over Jernbanepersonalets
Tjenst- og Huviletid«, der er reviderede i
Aaret 1909. Der er underhaanden mellem
Rigsjernbanedirektionen og de enkelte der-
under sorterende Forvaltninger kommet
friere Overensstemmelser i Stand. Disse
Normalbestemmelser overholdes nu temme-
lig uregelmassigt indenfor hver enkelt For-

*  Hojrepartiet,



valtning. Her er man gaaet videre, lad os
en Gang sige: i human-liberal Retning; her
har man mere holdt sig til Normen og
Minimumsgraensen.  Derfor opstaar der
ogsaa mange Uensartetheder, der har en
gensidig nasten jalousiagtig Selvovervurde-
ring til Folge. Ingen vil veere daarligere
end den anden. Alene i saa Henseende,
det tror jeg, vil det vere en Fordel at faa
indfert en lovmassig Regulering paa et
ensartet Grundlag. Det vil nzppe lykkes
Lazgfolk nogensinde at treenge ind i Market
og Hemmelighederne af vort Jernbaneper-
sonales Tjenst- og Hviletid. Formelt og
paa Papiret er alt i Orden, og vi maa ind-
romme: udholdeligt. Men i den praktiske
Gennemforelse fremkommer der Misforhold
og Klager. Tijensttiden for de enkelte Dage
viser sig at vare storre, end det fremgaar
af Tjenstfordelingens Beregning. Nattjene-
sten bor vaere skarpt afgrenset — skal her
henvise til Anspgningerne ved Rigsposten
og i Schweiz — bedre betalt. Desuden
vilde det vare sardeles enskeligt, at den
ugentlige Fridag ogsaa erstattedes som
saadan og ikke bestaa i Brudstykker paa 2
efter hinanden felgende Kalenderdage, saa-
ledes at der maaske kommer en Nattjeneste
foran og en efterfolgende lang Tjenstindde-
ling bagefter. At Fridagen begranses af 2
Frinztter, er Jernbanepersonalets Onske. En
Trediedel af de tildelte Fridage ber forleg-
ges til Sgndagene, og dette Onske er ogsaa
berettiget, thi kun om Sendagen hersker der
i Almindelighed virkelig Ro. Endelig burde
der alt efter Beskaftigelsens Art i Tjene-
sten ogsaa tildeles hver enkelt en efter Tjenst-
aarenes Antal stigende Rekreationsferie.
Mine Herrer! Hvem der har faaet et
Indblik indenfor en saadan Embedsmands
Familieforhold — mange af os har vel nok
haft Lejlighed dertii — og hvem der har
haft Anledning til en Gang at tale med en
Lokomotivigrer, vil med Lethed kunne se,
hvor udstykket og forskudt den daglige
Arbejdsplan er, og hvor disharmonisk en
saadan Jernbanemands Familieliv i Virkelig-
heden former sig. Den Stand, som forst
og fremmest har Ro og staerke Nerver be-
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hov under Udgvelsen af sin Gerning, faar
den allermindste Tid og Lejlighed til nor-
mal Hvile og Styrkning. Det er jo saale-
des .— det indremmer ogsaa fuldt ud saavel
Bestillingsmandene som Embedsmandene,
at det er den stigende Hastighed i Trafikken,
hele Jernbane- og Samfaerdselsvasenets
seregne Stilling, som medferer en vis om-
veltende ‘Ordning af det daglige Liv. Dag-
arbejde og Nattesavn, Sendag og Hverdag
forbyttes ofte. Det ved og barer vort
Jernbanepersonale, jeg maa sige: med en
vis mandig Stolthed og med en Selvsten-
dighed, som vi kun kan vise Taknemme-
lighed for. De er ogsaa for sterste Delen
paa en loyal Maade overbeviste om Auto-
riteternes gode Villie og indremmer, at der
i enkelte Forvaltninger allerede er foretaget
mere, men i andre mindre Andringer for
at naa Overkommelighedens Granser og
saa vidt mulig opfylde de Insker, som for
er omtalte.

Naar de nu har henvendt sig til os og
forelagt os deres Dnsker, saa cr de cfter
min Opfattelse i deres fulde Ret. Jernbane-
personalet indtager en ganske serlig Stil-
ling, idet en vis Indskrenkning i deres
statsborgerlige Rettigheder ikke er til at
undgaa. De tager ikke Del i de mange
forskellige Fordele, som de industrielle Ar-
bejdere har ifelge den af Rigsdagen ved-
tagne Fabrikslov. De er, da Koalitions-
retten negtes dem, fordi de af naturlige
Grunde selv giver Afkald paa Strejkeretten,
henviste til, at de overordnede, Autorite-
terne, har en fortrolig Folelse med dem og
paa deres Side griber Initiativet til at af-
skaffe de under dem herskende Misforhold.
Organet for saadanne Udtalelser er Arbejds-
udvalgene, hvis Intelligens har vor fulde
Sympati; men Organet. som forer disse
Stemninger videre, er ogsaa Rigsdagsman-
dene samt Rigsdagen.

Udvalgsmedlemmet Bassermann ind-
gav saaledes allerede den 3. December 1909
her til Rigsdagen folgende Andragende:

Rigsdagen vedtager at paalegge de
forbundne Regeringer at udarbejde et Lov-
udkast, hvorved det tyske Jernbaneperso-



nales Tjenst- og Hviletid ordnes ved Lov.

Ifolge Kammerbeslutning af 7de Juli
1910 afsiog den badiske Regering en selv-
stendig Behandling af dette Spergsmaal
med den Motivering, at det maatte vare
Rigsinstansens Opgave. Jeg ved ikke, om
dette er Tilfeldet. Det forekommer mig
efter de Udtalelser, som den projsiske Stats-
minister fornylig fremsatte i Budgetkommis-
sionen, hvor han talte om, at en Vedtagelse
af et saadant Andragende kunde fore til be-
tydelige Udgifter for Jernbanerne, at disse
betydelige Konsekvenser, udtalt af den proj-
siske Jernbaneministers Mund, i ferste Linie
maa seges i financielle Grunde.

Mine Herrer, det vil vere letferdigt,
dersom vi ikke med fuld Alvor optager disse
Betragtninger. Vi erkender vel, at enhver
Lettelse med Hensyn til Tjenst- og Huvile-
tiderne fordrer ganske betydelige financielle
Ofre fra Forvaltningens Side. Men, mine
Herrer, de fiskale Interesser har dog altid
deres Grenser der, hvor det drejer sig om
Livet og Sundheden, hvor det drejer sig om
Paaskennelsen af et saa stort og ansvars-
fuldt Personales Interesse og Dygtighed ved
Arbejdets Udforelse som netop det, vore
Jernbanemand har. Mine Herrer, Projsen
lever i et Jubelaar; det har naaet en Rekord
som aldrig for i Forrentningen af Jern-
banerne med 677 Millioner Overskud og
252 Millioner Rengevinst. | Lebet af 30
Aar er Anlagskapitalen derved formindsket
fra 10 til 7 Milliarder. Maaske er netop
dette Jubelaar, det ensker jeg at pointere,
serlig egnet til at bede den projsiske Jern-
baneminister om, naar han har undersegt
vore Jernbanemands Onsker, at lade disse
gaa videre til sin Nabo tilhojre, Presiden-
ten for Rigsjernbanerne, til hvem jeg maaske
formelt burde have adresseret min Hen-
vendelse, med en Anbefaling. Som Reprza-
sentant for den sterste Forvaltning ber han
arbejde sammen med de andre Forbunds-
stater og soge gennemfort den foreslaaede
Regulering af Jernbanepersonalets Tjenst-
og Hviletid i saa vid en Udstrekning, som
Tjenestens Beskaffenhed og Statens Finans-
forhold tillader det. Til Slut beder vi om, at
Reguleringen af Jernbanepersonalets Tjenst-

og Hyviletid ved en ensartet Lov for hele
Landet med Velvillie maa blive taget under

Overvejelse. (Fortsattes).

D.L. &L.F.

Hovedbestyrelsesmodet
den /s —11.

Fraverende Lokf. C. Roosen og Lokfb.
J. Sondergaard.

DAGSORDEN:
Punkt I. Forhandlingsprotokollen.
» Il.  Forhandlingsretten.
» lll.  Rejsestipendierne.
» IV. Svar paa Andragender.
> V. Lokomotivfyrbedernes Pensions-
afdrag.
» VI. En Tjenstsag fra Korsor.
» VII. En Forbundssag.
» VIII. En Sag fra Struer Afd.

ad Punkt |I.
Forhandlingsprotokollen oplastes.

ad Punkt 11.

Da de Forhandlinger, der hidtil har
veret forte, endnu ikke har fort til noget
positivt Resultat, vedtoges det, at Udvalget,
der for D. L. & L. F.s Vedkommende be-
staar af Formanden, Lokf. M. Mortensen,
Es., og Lokfb. A. Olsen, Hg., skal ud-
arbejde et Forslag, som forelegges naste
Hovedbestyrelsesmade.
ad Punkt [11.

Der var indkommet Ansogninger fra
13 Lokf. og 20 Lokfb.

Ved Lodtrakningen tilfaldt Stipendierne
Lokf. O. Larsen, Kh., og Lokfb. O. V.
Thorkildsen, Sg.

ad Punkt IV.
DE DANSKE STATSBANER.
GENERALDIREKTIONEN.
Kjebenhavn B, den 4. August 1911,
Bilag.

Journal Nr. 16818.

(Bedes anfart i Besvarelsen).

Ministeriet for offentlige Arbejder har

under 1. d. M. tilskrevet Generaldirektionen
saaledes:



I Anledning af det med General-
direktionens Skrivelse af 19. Maj d. A.
(10032) tilbagefulgte Andragende fra
Dansk Lokomotivierer- og Lokomotiv-
fyrboderforening« om Forfremmelse til
Lokomotivforere af de Lokomotiviyrbe-
dere, der til Stadighed udfere Lokomotiv-
forertjeneste, skal man efter Modtagelsen
af Generaldirektionens Skrivelse af 13. f. M.
(15166) herved tjenstlig anmode General-
direktionen om at tilkendegive Andragerne,
at Rangertjenesten som hidtil i Alminde-
lighed maa udferes af Fyrbodere, men
at man for Togtjenestens Vedkommende
vil have sin Opmerksomhed henvendt
paa, at de paaceldende Fyrbedere for-
fremmes til Lokomotivierere i det Om-
fang, dette kan ske uden at medfore
Ulemper, for saa vidt angaar god Ud-
nyttelse af Personalet.

Hvilket herved meddeles.

Ambt.

Dansk Lokomotivferer- og
Lokomotivfyrbederforening.

J. Harhoff.

DE DANSKE STATSBANER.
DIREKTOREN FOR MASKINAFDELINGEN.,
Kjobenhavn B, den 28. Juli 1911.

Journ. Nr. M. 4592,
(Bedes anfurt ved Besvarelse).
Til
Hr. Lokomotivigrer Chr. Christensen,
Esbjerg,
p. t. Formand for Dansk Lokomotivforer-
og Lokomotivfyrbeder-Forening.

I Anledning af det af Foreningen under
7. f. M. fremsendte Andragende om, at
Pladserne som Rangerforere paa de Statio-
ner, hvor der kun findes Rangerpersonale,
maa blive opslaaede ledige, meddeles, at
man forsegsvis vil treffe Foranstaltning til,
at Opslag om ledigblevne Pladser af oven-
naevnte Art udsendes til alle Depoter, men
Pladserne kunne kun ventes besatte med
den Ansgger, der af Hensyn til Tjenestens
Tarv maa anses for bedst egnet til at be-
stride den, og man kan saaledes ikke lade
Ancienniteten vaere ene afgerende, hvorhos
bemarkes, at de saaledes ansatte Ranger-
forere ikke uden serlig tvingende Grunde
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kunne vente at komme i Betragtning ved
Besxttelsen af ledige Rangerpladser ved
andre tilsvarende Depoter.

A. Floor.
Seby.

DE DANSKE STATSBANER.
DIREKTOREN FOR MASKINAFDELINGEN.
Kjobenhavn B, den 1. Juli 1911.

Journ. Nr. M. 4501.

(Bedes anfort ved Besvarelse).
Til
Hr. Lokomotivferer Chr. Christensen,
Formand for Dansk Lokomotiviorer-
og Lokomotivfyrbeder-Forening,
Esbjerg.

| Besvarelse af Deres Andragende al
7. I. M. meddeles, at man for Tiden ikke
ser sig i Stand til at imedekomme dette,
da det her tiloversverende Oplag af Tilleg
til Lerebogens 1. Udgave kun udger 10
Stk. Saafremt disse onskes, bedes De med-
dele det hertil og samtidig udpege et til-
svarende Antal Lokomotivmand, der efter
Deres Skon maatte have serlig Interesse
af at erholde Tilleget; det tilfojes dog, at
der i sin Tid, efter at den nye Udgave af
Lazrebogen var udkommen, gennem Maskin-
bestyrerne i Kredsene blev uddelt et stort
Antal af omhandlede Tilleg til det Loko-
motivpersonale, der — uden at kere med
Lokomotiver Litra P — dog mentes at have
Interesse for dem.

At skride til et Optryk af Tilleget paa
nerverende Tidspunkt finder man ikke An-
ledning til; men da man staar overfor An-
skaffelsen af en ny Type Persontogsloko-
motiver, der mulig vil gore Udgivelsen af
et nyt Tilleg, omhandlende disse Maskiner,
onskelig, vil man til den Tid eventuelt ogsaa
optrykke Beskrivelsen af P-Maskinerne.

A. Floor.

Hersom.

De, som onsker et al de 10 Eksem-
plarer, anmodes om at tilstille Formanden
Meddelelse desangaaende.

ad Punkt V.
Det vedtoges at soge Spergsmaalet
grundigt belyst.



ad Punkt VI.

Formanden sender Sagen til Direktoren
for Maskinafdelingen for derigennem at faa
indledet en Undersogelse.

ad Punkt VII.
Udgik af Dagsordenen.

ad Punkt VIII.
Toges til Efterretning.

€a Million Mark Erstatningskrav.

Den Snes Personer, der blev mer eller
mindre haardt kvastede ved Jernbaneulyk-
ken i Miilheim i Baden, og som derefter
indlagdes paa Byens Hospital, befinder sig
nu alle i god Bedring, saa at man ikke
frygter for, at der skal indtraffe flere Dods-
fald ud over de 15 forste.

lpvrigt forbereder Jernbanemyndighe-
derne sig paa at tage Stilling til den lange
Rekke Erstatningskrav, der vil blive rejst i
Anledning af Ulykken. Det er ikke Smaa-«
summer, det drejer sig om; efter hvad de
tyske Blade meddeler, vil Kravene i alt lgbe
op til over 1 Mill. Mark, og efter Forly-
dende vil Jernbanemyndighederne tage det
fornuftige Parti ikke at indlade sig paa lang-
varige og kostbare Processer, men uden
videre anerkende og honorere alle beretti-
gede og nogenlunde rimelige Fordringer.

Det har vakt udelt Tiliredshed, at man
ikke har vist sigekarrig ved Udbetaling af
Belgnning som Paaskennelse for den under
Katastrofen ydede Hjelp; saaledes har baade
Brandvasenet, Sanitetskolonnen og Solda-
terne modtaget ret store Belgb til Fordeling,
i alt nogle Tusinde Mark.

Det anses nu for udenfor al Tvivl, at
det er Lokomotivigreren, der ved sin Forsgm-
melighed har foraarsaget Ulykken, og Sagen
mod ham vil derfor gaa sin Gang.

252
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Lokomolivigreren,

—

En provet Mand, en praktisk Mand,
En Mand, der kender Pligten!

Er han, der staar ved Styr og Tand
Og hemmer for Konflikten.

Et Ansvar stolt og stort han bar’
Naar Stemplets Slag udsendes,
Mens Farer lurer her og der,

Saa hver en Nerve spandes.

| Taagen tet, i Skawbnens Vold,
Ved Nat i@ Stormens Tuden,
Naar Sneen hvirvles vild og kold
For Stwvnen og mod Ruden.

Han staar paa Post og lener ud;
Det smelder; Synet blwendes,

Og bider smertefuldt hans Hud.
Men sejg og kak han kendes:«.

Naar Fyret vinker ham [ Havn,

Da lettes Sindets Anker,

Mens Folket kranser stolt hans Navn
Med wrefulde Tanker.

N. Hammer,
Lokomotiviyrboder.

Forslaget
,,Lokomotivassistent*.

Da Sporgsmaalet om den bedst mulige
Form for en eventuel Navneforandring for
en Del af eller alle Lokomotiviyrhbgdere af
Hr. C. H. indlededes her i Bladet med For-
slaget » Lokomotivmedhjalper«, blev jeg no-
get som for Resten flere er blevet —
overrasket over, at dette, Navneforandringen,
atter skulde settes under Diskussion. . Hr.
C. H. gnskede en anden Benavnelse end
Lokomotivassistent. Naar man erindrer, at
Forslaget »Lokomotivassistent« ikke er et



Forslag, som skal behandles ved en kom-
mende Generalforsamling, men derimod et
Forslag, som er behandlet og vedtaget, saa,
mener jeg, har man — for man begynder
saadanne Diskussioner — skyldige Hensyn
at tage til vedtagne Foreningsbeslutninger,
for husk, at Forslaget »Lokomotivassistent«
ikke er noget nyt Forslag. Forste Gang,
det blev behandlet, var for 2'/: Aar siden i
Fredericia, og der vedtaget, og nu i Aar
med en Bemarkning (se Referatet fra Ge-
neralforsamlingen) yderligere bekraftet ved-
taget. Naar man saa endvidere erindrer, at
dette Forslag i Tide begge Gange -
blev bekendt tor de forskellige Afdelinger,
saaledes at disse kunde tage Stilling til Sa-
gen gennem deres Delegerede, saa maa
man loyalt beje sig for den Afgorelse,
Generalforsamlingen traf. De enkelte, der
ikke sympatiserer med den vedtagne Beslut-
ning, maa jo dog stadig have for Jje, at den
Stilling, som de valgte Delegerede indtager
til de forskellige Forslag, i dette Tilfeelde
Forslaget »Lokomotivassistent«, altid kan
betragtes som den raadende Flertalsan-
skuelse, og naar man saa ved dette, at For-
slaget »Lokomotivassistent« paa to Gene-
ralforsamlinger er omdebatteret, turde man
nok betragte det som uddebatteret. Forsla-
get til Navneforandring » Lokomotivassistent«
er vedtaget, og skal derfor samtidig med
»Udvalgets Arbejde for Lokomotiviyrboder-
aspiranter« af Hovedbestyrelsen fremfores
for Administrationen og Rigsdagen.

Det er ikke min Agt med ovennavnte
eller efterfolgende at virke udfordrende mod
nogen, lige saa lidt som jeg agter at ud-
dybe den lidt uheldige Diskussion, som
heldigvis er i Ferd med at ebbe ud; men
nu da Gemytterne synes at have raset ud,
linder jeg Tidspunktet belejligt til at se For-
slaget fra den Side, det ber ses, og den
med Forslaget folgende Motivering. Den
Fiksering af Forslaget, som enkelte mere
eller mindre demokratiske Selvfornaegtere
har gjort sig skyldig i (maaske imod deres
Villie), haaber jeg ikke skulde faa Betydning
for Forstaaelsen af Forslaget hos vore
overordnede.  Forslaget »Lokomotivassi-
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stent« er ikke et Udslag af en med vor Tid
folgende snobbet Tendens, men derimod
et Forslag, som gennem en velbegrundet
Motivering er fort frem til Vedtagelse. Jeg
har paa Generalforsamlinger gennem For-
slagstillernes Motivering for Forslaget faaet
den Opfattelse, at disse Mand, som er
gaaet i Spidsen for Forslaget, har varet be-
sjelede af adlere Folelser og storre Begre-
ber for, hvad der gavnede Lokomotivper-
sonalet, end hvad der fra visse Sider til-
legges disse. Det var Mand, hvor Takt
og Dannelse var udpregede Egenskaber,
og som vel derfor havde den rette For-
staaelse af, hvad der gavnede og hajnede,
samtidig med, at de med deres Indleg folte
Tilfredsheden i Arbejdet for Opnaaelsen af
en almindelig Retfeerdighed for en stor Del
af deres underordnede.

For at faa Forstaaelsen og Begrun-
delsen, hvori Retferdigheden til Opnaaelse
af en anden Stillingsbetegnelse ligger, maa
man folge Lokomotivfyrboderen og det Ar-
bejde, der tildeles ham. Naar efter den
nugaeldende Ordning Lokomotivfyrbeder-
aspiranten ansazttes som Lokomotivfyrboder,
maa han i de forste Aar udelukkende ud-
fore Fyrbedertjeneste paa Lokomotivet, og
han har som Folge af dette Arbejde ingen
Krav paa anden Stillingsbetegnelse; men
lidt anderledes begynder Sagen at stille sig,
naar Lokomotivfyrbederen har bestaaet Lo-
komotivfererproven. Nu kan og bliver der
givet ham Tilladelse til at fungere i en
hojere Stilling, og naar en Tjenstmand,
ligegyldig hvilken Stilling han indtager, ved
at gennemgaa en bestemt Prove (stor eller
lille) erhverver sig Ret og Tilladelse til at
udfere et Arbejde, hvori overordnede be-
staltes, og udferer dette, da er derimod den
underordnedes assisterende Arbejde inde.

Men skete dette kun undtagelsesvis
for Lokomotiviyrbaderens Vedkommende,
vilde noget saadant blive ganske ubemar-
ket, og derfor heller ikke blive Aarsag til
Forslag i ovennavnte Retning. Men det
er en Kendsgerning — her skal ikke neaev-
nes Tal — at et betydeligt Antal Lokoino-
tivfyrbedere til Stadighed i Kraft af deres



Anciennitet til Trods for den Stillingsbeteg-
nelse, de barer, udforer lkke-Fyrboderar-
bejde paa Lokomotiverne, og naar man
saa ved, at disse »Fyrbedere«, der Aar igen-
nem udelukkende beskaftiges med Forer-
tjeneste, ikke cr og regnes mere, ja, endog
af mange overordnede ikke vurderes bedre
(Arbejdets Veardi) end den nyansatte, saa
er Kravet fra disse Mennesker om en pas-
scnde  Stillingsbetegnelse for det Arbejde
de udlorer, efterhaanden og med Tiden
traadt starrkere og sterkere i Forgrunden.

De, som er kendt med de faktiske For-
hold, vil ogsaa kunne indse, at med den
Udvikling, som Lokomotivpersonalet har
Udsigt til at blive underkastet, vil Trangen
til Navneforandring (en eventuel Overgangs-
stilling) blive en uomstedelig Kendsgerning.

Endnu kun dette sidste: Hvorfor Be-
tegnelsen »Lokomotivassistent« tiltrods for
flerc Forslag i anden Retning stadig har
varet den dominerende, soges sikkert i, at
man saa vidt muligt vilde undgaa fastslaaede
Stillingsbetegnelser, hvori fandtes Ordet
»Forer«, da dette muligvis lor enkeltes Ved-
kommende vilde have en uheldig Virkning.
Detfor, de af Lokomotivpersonalet og de
al vore overordnede, som. cr interesserede
i at faa et veluddannet Personale, stotter
Forslaget »Lokomotivassistent«, da dette
Forslag danner et Led i Bestrebelserne i
den Retning. R. L.
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Lancashire & Yorkshire Banerne i Eng-

land  har bidraget  vassentligt  til vor Kuud-
skab om Vawdien al Overhedning oz Auven-

delse al” Kompound Systemet tit Lokomotivdrift,
Ved

Lokomotiver og alimindelige Hojtrykslokamotiver

en Rakke Prover med Kompound
paa  Basis af Tid og swnlet Kul- og Oliefor
brug pr. Tonskilometer viste det sig, at Kow-
poundsystemet  havde scjret i foroget Maksi-
|(§, H i

med  Lokomotiver nden Over-

mwmsekonomi wom, mell Ved andre

Prover, anstillet
heder, anlagt paa lignende Basis som 1 forrige
var Forogelsen lor Overhederens Ved-
kommende ikke mindre end 34,1 Y/,

(Railroad Gazette).

" <
Forsog,

* L
*

Det skyldes jo hovedsagelig en elektro-
kemisk Virksomhed, at Redler tares indvendig,
og man lae derfor flere Gange sogt at over-
vinde denne Vanskelighed ved at lade elektr-
ske Stromme  opstaan i en saadan Retning,  at

de  modarbejdede o neuuraliserede  den elek-

trokemiskz Virksomhed,
Man

let nogle vellvkkede Forsog i Udlandet, og ame-

liar nn 1 den allersidste Tid anstil-

rikanske Blade meddeler, at det kanadiske Jern-

hanesslskab indforer denve Form for Modvirk-
ning al Lokomotivkedlernes  Taring.  Steom-
meengden, der bruges, skal vere ret nnnimal
saaledes at den kun  praktiseres for en ringe
Udgitt,

Forskelligt.

Der vil, efter hivad der meddeles Dags-

pressen, blive provet med 3. Klasses Sovevogne

paa  Straekningen  Gjedser — Berlin, - Orehoved-
faergen antages ikke at have Plads til Sove-
vogne: men da de rejsende  sjelident  sover

mellem Kjohenhavn oyg Orehoved; vil dette ikke
laywge vasentlige Hindringer 1 Vejen,  Paa e
indenlandske Ruter kan Proven ikke foretages,
da Lillebaltstiergerne  er for simaa til at moil-
tage yderligere Belastning.

* *

Personalia.

Forfremmet er:
'}'x 118
Haandvk. i 2. Kreds P, H. Pctersen, til Loko-
motiviyrboder i Esbjerg.

Afskediget er:
ol 11,
Lokomotivfyrbeder A. ]J. Blak,
paa Grund af Svagelighed.

Aarhus H.,

e 11,
Lokomotivferer C. Christensen, Thisted, efter
Ansugning og med Pension paa Grund af Svage-
lighed.



30/, 11,
Lokomotiviorer A. Andersen,
Pension paa Grund af Svagelighed.

Struer, med

Bytning.

En Lokomotivforer onsker at bytte fra
Viborg. Man bedes tilskrive Lokomotivforer
I. Larsen, Holstebrovej, Villa »Godthaabc,
Viborg, inden 15de September.

Bytning.
Undertegnede Lokomotiviyrboder on-
sker at bytte med en Kollega til Korsor

eller Kjobenhavn. J. N. Schmidt

Lokomotivfyrbader,
Fredericia.

Bytning.

En Lokomotivierer og en Lokomotiv-
fyrboder i Aalborg onsker at bytte med
Kolleger enten i Soro, Assens eller Nykjo-
bing F.

Billet modt. Red.
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Bytning.

En Lokomotivfyrb. i Struer onsker at
bytte med en Kollega paa Sjzlland.
Billet modt. Red.

" Nusk Dihallen

Gothersgade 32, fredericia.

M. RASMUSSEN

Logi! Logi!
VNN NI [N [N N [N | Y
Afbetaling.

Al Berre=& Damekonfektion

leveres med
ugentlige eller maanedlige Afdrag.
Udbetaling efter Overenskomst.
Gode Varer og godt Arbejde garanteres.

1. Dannebrogsgade 1.
NN NN

7 [N [N [N
NN

W. Mentzler ¢ (), tuaisiie . Pianoer

Billige Betalingsvilkaar. mm 20 Aars Garantl (] ] Reparatloner udfores. mm Brugte tages i Bytte.

%g

Telefon Nora 338.
AIl_ forarbejdes paa egne Verksteder =

og Sovevarelse- Mgbler. s
Griffenfeldtssade A1.

< af Spisestue-, Dagligstue- ¢

Enhver Mand s cgen Vaskekone'

Keb ————

Zephyr Reform Kravetgi.

lkke Gummi! ooooooon Serligt at anbefale for Jernbanefunktionarer.

ORI ROTOTOIOTON
HE EEEEEEION
ORI TR ORON

Husk Special-Udsalget Gl. Kongevej 1 (Hjornet af Vesterbrogade).

| Kebenhavn er Guldsmed F.MICHEELSEN Sdr.Boulevard 34 billigst.




BRYGGERIET PHONIX, Langgade 75 B.

anbelfaler d’'trr. Jernbanefunktionzrer vore lste Klasses Hvidt- og Skibsolsorter.
Vi leverer aitappet paa Flasker vore Olsorter til folgende Priser pr. Dusin: Dobbeltol 72 Ore, Prima Y0 Ore, Hvidt-

ol Nr. 1 80 Ore, Hvidtel Nr. 2 60 Ore, Skibsol Nr. 1 80 Ore og Skibsol Nr. 2 60 Ore.
Send os et Brevkort eller ring til 3968.

Pilsner 10 Ore.

Vald. Jensen

=+ Kolonial-, Vin- og Malerialhandel <~
Ingerslevgade 128 TIf. Vester 701 y

anbefales Medlemmerne af D.L. & L. F.

Sarlig anbefales Cacao 2,00, 1,60 135 l

Ore pr. Pd. — Specielt anbefales min |
Kaffe 95 Ore pr. Pd.

Komplet Lager af Sygeplejeartikler.

NB. Varer forsendes overalt i Landet.

6P~ &

Porter 14 Ore

AINZANAINANAINAINY AN
Skraedermester Wilh. Theisen
Istedgade Nr. 71 Mezz.

Iste Klasses Skraderi

anbefaler sig til de Herrer Lokomotivmand

NZNZNASANANNIANZ

Viggo Nielsen.
o BOGER PAPIR MUSIK

9327 Istedgade 64 (Istedgaard).

33'/s pCt. under alm. Pris.
TIf. Byen 1732 x.

-—== Trikotage og Linned.

Direkte til Forbrugerne fra egne Fabriker. Stromper, Sweatter, Underbekladning i Uld og Bomuld, Linned,
Reformbenklader, Dowlas, Medium, Lagendowlas. — Specmhtet Bornestromper, rct&vrang, mindst

Trikotage- og Linnedfabriken, Forlunsirade 4, 1.

Besparelse: Garanteret 25 pCt.
(Ved Hojbroplads).

Carl Olsens

Skreeder-Etablissement
Engh avep]ads 8 Tii: Vester

anbefaler sig til d’Hrr. Lokomotivmand.

[Mebelmagasin i Svanholm

Gl. Kongevej Nr. 66
Kom og se mit Lager. Ingen Kobetvang.
Smaa Priser. Afbetaling indrommes.
Mobler leveres med fuld Garanti for Soliditet.

Tif. Vester 1502y, G. Ghristensen, Snedkermesler

|.G.Broerups Maebeiforretning

TIf. Vester 797y.

31 Dannebrogsgade 3I

Kjobenhavn Tt vester 797y.

anhefaler sig til d'Hrr. Lokomotivfunktion®rer med Msbler i alle Stilarter.

Stor Rabat gives mod Kontant.

Afbetaling indrommes med 10 a 12 Kr. maanedlig.

MARINE-ROM

Direkte importeret fra St. Croix. Pris 1 Kr. pr. Fl.
Sophus Serensen, Monlanagade 28, Aarhus. 66,

Afklippede Frimarker,
Stempelmarker, Privatbanemarker og Vel-
gorenhedsmarker kobes til 1 Kr. pr. Pund.

(20 Ore pr. 100 Gram).
Viggo Gundel, Struer.

Bytning.
En Lokomotivfyrboder i Slagelse on-
sker at bytte med en Kollega i Roskilde
eller Kjobenhavn. Billet modt. Red.

Mobler forsendes overalt i Landet.

2 Dol Cliristiansen

35 Istedgade 55 TIf. 2516

Trikulag -Manulakturforretnin
1 Maskinstrikkeri & elekir. Systue

Stromper forfoddes i Lobet af 2 Dage
Jernbanemand 5 Procent Rabat

NN

(X —}

NNNNE
NNNNN
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H. J. Hansens

Stort Udvalg i alle

Skraederforretning R
38 Sender Boulevard 38 ags Mobler
anbelaler sig til d’Hrr. Jernbanemand. fra egne
Tandleegerne Vark-

steder

Froken Maria Boving oo Frk. MargretheMose

Vesterbrogade 66* Kbhavn. Telefon Vester 159y ¢
Konsultationstid: Hverdage KI. 10 —4 . gives e

og Sendage i Reglen KI. 10—12. s
Jernbanesygekassens Tandlager. & Afbe-
taling indrom-

Vesterbros Guldsmed

Edm. Bodé ; es solide Kobere
anbefaler smukke Jubil®ums- og Festgaver. o o i !

Lokomotivfunktionarer 10 ¢/, Rabat.

Vesterbrogade 2. TIf. Vester 2640 x.

Dameovertaj. Adressefortegnelse.
med fuld Garanti for udmarket god Pasning keber
De absolut bedst og billigst. Formanden:
1 Lokf. Chr. Christensen, Ny Englandsgade 34
A MONCK, Overslykkemagasin ~ “e<iie
ISTEDGADE 87 Telf. Vester 283 x Hovedkassereren: - _
Leverandor til de fleste Jernbanefunktionar. Hustruer. Lokf. O. Larsen, Svanholmsvej 16", Kjo-
2 benhavn V.
KQ b V N Redaktionen:
hos Chr. Bertelsen, Sonder Boulevard 66. Lokf. P. Hansen, Gjedser.
Detailsalg til en gros Priser. TIf. 3545.

Maskinpersonalels Fruer "oeres satie™ £, Bonnesen, Istedgade 98.

NB. Naar denne Annonce medbringes, gives kontant 10 Procent Rabat.

se Livsforsikringsselskabe! DANMARK", 2

Medlemmer optages med eller uden Helbredsattest og med Pramiefritagelse ved Invaliditet
ved Henvendelse til Overinspektor F. Rasmussen, Arkonagade 22% TIf. Vester 677 — H. I>. Mortensen,
Asger Rygsgade 4%, TIf. Vester 1480y, og H. C. Hansen, Aarhus.

Kontor Steenstrups Allé 9%, Kbhvn., aabent 11—1, samt St. Pauls Kirkeplads 9 Aarhus, TIf. 2802,
Kontortid 9—3.

Istedhus Mobel-Magasin

leverer Msbler overalt i Danmark paa s@rdeles favorahle Vilkaar.
—— GQaranti for Soliditet.

Chr. Nielsen, "™ SSbemmn - Enghaveplads 1 & 2.

Udgaar 2 Gange maanedlig.
Annoncer optages i Bladet ved Henvendelse til s)ernbanefagpressens Annoncebureau«, Asger Rygsgade 4° tv,
Kjobenhavn V. TIf. Vester 1480 Y.

R. Ottesens Bogtrykkeri, Fredericia.
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