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25 AARS JUBILZEER

Lokf. L. Nielsen, Nyborg.

Blandt de mange, som den 1. Juni
fejrede 25 Aars Jubileum, maa ogsaa
nevnes Lokf. L. Nielsen, Nyborg, idet
han navnte Dag havde varet Lokf. i
25 Aar. — Jubilaren. er fodt den 20.
November 1854, kom paa Jernbanens

Varksted i Aarhus den 30. Juli 1874
og blev den 2. Maj 1875 ansat som
Lokomotivfyrbederlerling. — Efter 11
Aars Tjeneste som Lokomotivfyrbader
forfremmedes Jubilaren den 1. Juni 1886
til Lokf. i Fredericia, kom sencre til
Glyngore, hvorfra han i 1893 forflyt-
tedes til Nyborg.

Ved en Deputation af Afdelingens
Medlemmer overraktes Jubilaren en
smuk Adresse i Mappe samt et smukt
Lommeuhr med Kade.

Ved Frokosten i Jubilarens Hjem
blev holdt forskellige Taler for Jubi-
laren, der nu har vaeret i Nyborg i1 18
Aar og 1 den Tid erhvervet sig mange
Venner saavel blandt Kolleger som

blandt underordnede.
B.

==
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Lokf. K. Pedersen, Ribe.

Lokf. K. Pedersen, Ribe, havde
den 1. Juni varet Lokomotivforer i 25
Aar. Pedersen, som er fodt '/, 1852,
ansattes °/, 1876, forfremmedes til Lokf.
den '/, 1886.

Pedersen er meget afholdt af saa-
vel Kollegerne og medansatte som af
alle, han kommer i Bergring med.

Paa Jubileumsdagen overrakte cn
Deputation ham en smuk Gave som
Tak for det gode Samarbejde, der er
mellem ham og det ovrige Personale.

O
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Den 1. Juni d. A. fejrede folgende
3 Lokomotivforere i Aalborg deres 25
Aars Jubileum som Lokomotivmand:

Lokf. J. A. M. Jensen, Aalborg.

Jubilaren, der er fodt den ''/. 1862,
kom paa Statsbanernes Varksted i Aar-
hus 1 1885, ansattes som Lokfrb. i
Nyborg den '/, 1886, forflyttedes se-
nere til Skanderborg og Fredericia,
blev forfremmet den '/, 1898 til Lokf.
med Station i Kjobenhavn, forflyttedes
den '/, s. A. til Frederikshavn og den
/., 1901 til Aalborg.

Loki. J. A. F. Johansen, Aalborg.



Jubilaren, der er fodt den */, 1804,
kom paa Statsbanernes Varksted i Ny-
borg den ™/, 1884, blev ansat som
Lokfrb. i Nyborg den '/, 1880, forflyt-
tedes senere til Kjebenhavn, Orehoved
og Odense, hvorfra han ved Forfrem-
melsen til Lokf. den '/, 1898 forflyt-
tedes til Aarhus, og kom den '/; 1900
til Aalborg.

Lokf. H. K. Nielsen, Aalborg.

Jubilaren, der er fedt den '/, 1866,
kom paa Statsbanernes Varksted i Ny-
borg den **/. 1885 og ansattes som
Lokfrb. i Skanderborg den '/, 1880,
forflyttedes senere til Asscns, Aarhus,
Esbjerg og Struer, hvorfra han ved
Forfremmelsen til Lokf. den '/, 1898
forflyttedes til Viborg og derfra til Aal-
borg den '/, 1904.

Paa den smukt pyntede Forerstue
1 Aalborg havde de 3 Jubilarer efter
Indbydelse af Afdelingen givet Mode
tilligemed hele det ovrige hjemmeva-
rende Personale.
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Efter at Formanden for Afdelingen
havde budt velkommen og oplaxst en
af cn poetisk Dame indenfor Afdelin-
gen forfattet Prolog og holdt en lille
Tale, der sluttede med en under en-
stemmig Tilslutning udbragt Skaal for
Jubilarerne, overrakte han dissc en lille
Jubilzumserindring, som han bad dem
modtage som et Bevis paa godt Sam-
arbejde indenfor Afdelingen.

Det forngjelige Samvar fortsattes
senere paa »Enighedslund«s hyggelige
QGlasveranda, hvor Jubilarerne havde
ifidbudt det hjemmevarende Personale
til en splendid Frokost, og hvor den
mest animerede Stemning herskede.

W.

&R

I Struer Afdeling holdt d’Hrr.

Lokf. Sivertsen

og



Lokf. J. K. Jacobsen

25 Aars Jubileum som Lokomotiv-
mand. Bestyrelsen mgdte om Formid-
dagen hos Lokf. Jacobsen for at enske
til Lykke og overbringe et Skrivetoj
fra Foreningens Medlemmer.

Da Lokf. Sivertsen var tjenstgo-
rende den Iste, kunde Bestyrelsen forst
nogle Dage senere overbringe Forenin-
gens Lykenskning og overrekke Jubi-
laren et Barometer fra Medlemmerne.

Begge Jubilarerne er blandt de
faa, der har vaeret trofaste mod Struer
og slaaet Rod heroppe.

Vigeo Gundel.

Tyske Hurtiglog og Hurliglogsmaskiner.

(Sluttet).

I sidste Nr. er indlobet et Par Trykfejl, idet der S. 196
1. Sp. 13. L. f. n. staar: Kompoundmaskiner med Cylindre, skal
vare: 4 Cylindre. Samme Side 2. Sp. 21. L. f. 0. staar: ligger
om Hjulene, skal vare: over Hjulene. S. 197 1. Sp. 2. L. f. 0.
staar: ligger om Rearene, skal vere: over Rorene.

Maskinen har som sagt 4 Cylindre,
der alle er stobte i et og ligger under Rog-
kammeret.

Hoijtrykscylindrene ligger udvendig, og

Kraften fra disse overfores til forreste Driv-
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aksel.  Lavtrykscylindrene ligge indenfor
Rammen, og Kraften fra disse overfores
ligeledes til forreste Drivhjulsaksel, der er
forsynet med Krumtapbugter. En Kobbel-
stang forbinder Driv- og Kobbelhjul. Krum-
tappene, som horer til de ved Siden af hin
anden liggende Hoj- og Lavtrykscylindre
er forsat 180" for hinanden og Hoijtryks-
krumtappene 90°. Krumtappene paa den
hojre Side har Forspring. Derved, at de
ved Siden af hinanden liggende Krumtappe
er forsat 180", opnaas det, at de skadelige
Krafter fra de frem og tilbagegaaende Stemp-
ler, Krydshoveder og Plejlstenger nasten
fuldstendig ophaves.

Styringen er von Borries Patent, som
i meget minder om Heusingers. Hoj- og
Lavtrykscylindrene harhver sin Stempelglider.
Derimod er der kun een Ekscentrik paa
hver Side, og paa den nye Model ligger
den udvendig. Der er ingen Ekscentrikskive;
men Ekscentriktap og Vingekrumtap, som
vi kender fra vore D; Maskiner. De be-
sorge altsaa Dampfordelingen til hver sin
Hoj- og Lavtrykscylinder. Denne enkelte
Konstruktion muliggeres derved, at Hoj-
trykscylinderens Stempelglider har indvendig
Indstromning, medens Lavtrykscylinderens
har udvendig Indstromning. Som Folge
heraf er Hpj- og Lavtryksgliderne ens lo-
bende, medens de tilsvarende Stempler be-
vaeger sig modsat hinanden.

Begge Stempelglidernes enslobende
Bevagelse opnaas ved en Forbindelsesakse
eller Overforingsakse.  Styringsforholdene
er valgt saaledes, at Fyldningen til Lavtryks-
cylinderen altid er storre end til Hojtryks-
cylinderen, det vil sige 20 —35 */o. Hojtryks-
glidernes Stempel er 150 mm i Diameter,
medens Lavtryksglidernes er 240 mm. Ma-
skinen, som var paa Briisseler Udstillingen,
havde i Stedet for Stempelglidere en Lentz
Ventilglider, som laa oven paa Hojtryks-
cylinderen. Saavel Driv- som Kobbel- og
Ekscentrikstenger er fraesede’ i Profil, hvil-
ket i Forbindelse med den enkelte Konstruk-
tion, giver det hele et let og elegant Ud-
seende.

Rammen bestaar af 3 Dele. En Staal-



pladeramme, hvortil der lige foran Fyrkas-
sen er fastskruet og fastnittet en bageste
Del ligeledes af Plade, medens den forreste
Del bestaar af en Staalbarre i Lighed med
vor P. Maskinramme. Den er fastnittet
uden paa Pladerammen umiddelbart foran
Drivakslen, og ved bageste Trucklgberaksel
er den bukket udefter saaledes, at den ind-

, B
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Disse Maskiner er forsynede med We-
stinghouse Bremse. Driv-, Kobbel- og ba-
geste Lobehjul have hver 2 Bremseklodser,
medens Trucklgberne have 1. De bageste
Lobehjul er 250 mm storre i Diameter end
Trucklgberne, men de bere ogsaa den
samme Vagt som Driv- og Kobbelhjul,
nemlig 16500 kg tjenstferdig. Alle Maski-

Aldre Model.
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Fig. 2. Ny Model.

vendige Afstand er 135 mm storre end mel-
lem Hjulene. Derved er det muliggjort, at
Lavtrykscylinderne kan faa Plads indenfor
Rammen.

Forerhuset lober ikke spidst frem ef-
ter; men er alligevel dybt og rummeligt med
2 Sidevinduer. Paa Taget er en lang Over-
bygning med Luftventiler. Fra Bufferplanken
gaar en bred Plade skraat op mod Under-
delen af Reogkammeret. -Paa denne Plade
er nittet et bredt, horrisontalt Fodtrin, der
gor det bekvemt at komme til Rogkamme-
ret. Dette er paa hver Side afstivet for
Slingring af en Rundstaalstang, som er fast-
nittet paa Regkammersiden og Vangerne
bag Bufferplanken.

ner af denne Type er forsynede med von
- Borries Igangsatningsindretning. Den be-
staar, i al Korthed af en Hjelpedampledning,
som fra en Aabning i det lille Regulatorspe;l
forer direkte til Lavtrykscylinderne. Disse
faar saaledes direkte Friskdamp ved Aab-
ning af det lille Spjeld og hjzlper til ved
Igangsatningen samtidig med, at Dampen
som sadvanlig gennem Hoveddamproret
strommer ind i Hojtryksgliderne. Naar den
store Regulatorglider aabnes, lukkes der sam-
tidig for Indstremningen til Hjzlpeledningen,
og Maskinen arbejder paa sadvanlig Maade.
Dampen kan imidlertid fra Lavtryksgliderne
gaa ind bag Hejtryksstemplerne, og virke
skadelig, naar disses Stilling er saaledes, at



der ingen Friskdamp kan komme ind paa
Forsiden (saalenge Hoijtryksgliderne frigive
Udstremningen). For at hindre dette er
der, efter en Forbedring af Patentet, over
Hgijtrykscylindrene indsat en Reduktions-
ventil. Denne tillader den gennem Hjalpe-
ledningen strommende Damp at gaa ind i
i Hojtrykscylindrene gennem en Aabning i
Midten af disse. Hojtryksstemplerne kan
saaledes faa tilfort Friskdamp paa Forsiden
selv efter, at Gliderne har lukket for Ind-
stromningen (ved ca. 70 °/o Fyldning). En
Del af disse Maskiner er forsynede med
Schmidt og Wagners Ventilregulator. Smeo-
ringen af Glidere og Cylindre foregaar for
nogle af Maskinernes Vedkommende ved
Hjelp af en Oliepumpe efter Patent Dr. Li-
mon, Fluhme og Co., Diisseldorf.

Tenderen er 4-akslet, og Vandindholdet
er 31,0 t. Vor P. Tender rummer som
bekendt 21,0 t. D. Togs Maskinens Ten-
der er dog ikke saa meget storre end vor.
Grunden til, at den rummer mere Vand, er
den, at der ovenpaa Tenderen ligger to
lange Vandkasser, en paa hver Side af Kul-
lenes Plads. (Fig.2). Maskinens Hovedmaal
er folgende:

Cylinderdiameter . . ....... 380/580 mm
Slaglengder £ o8 SSRREL e’ 600 —
Drivhjulsdiameter....... .. 1080 —
Lobehjulsdiameter . . ... ... 1000/1250 -
Samlet Hjulstand...... ... 10750 —
[edeltpyles SNSRI 14 kg pr. cm?
Risteffadefr =% 5 77 T 4,00 m*
Hedeflade, direkte........ 14,00 —
- indirekte ...... 237,00 —
- samlet’ .o . FR. 251,00 —
Adhesionsvaegt .......... 33000 kg
MHISIEIYLSEde o bENs st 74540 —
Maksimalhastighed........ 110 km

Disse Maskiner er stationerede om-
kring i de store Direktionsbyer Altona,
Bromberg, Kéln, Essen, Miinster, Hannover,
Frankfurt a. M. osv. og kerer bl. a. D. Togene
Berlin — Haag — Amsterdam — Vlissingen paa
Streekningen Berlin —Hannover og omvendt.
Tidligere gjorde disse Tog et 4 Minutters
Ophold i Stendal for at tage Vand; nu
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kerer de den 256 km lange Strzkning uden
at standse. Et af disse Tog gaar fra Berlin
Schlesicher Banegaard 7** Fm., holder ved
Bystationerne  Alexanderplatz, Friedrichs-
strasse og Zoologischer Garten, som det
forlader 8!* Fm. for saa ikke at holde for
Hannover, hvor det ankommer 112®? Fm.
Et andet D. Tog kerer fra Hannover 4
Fm. og er i Berlin 7** Fm. Fra 1. Maj
skal der sattes et nyt Tog i Gang paa
Ruten Berlin—Hamborg og omvendt. Det
skal keore denne 287 km lange Straekning
uden at standse. Nu gores der Ophold i
Wittenberge. Det ene skal kore fra Berlin
8! Em. og vere i Hamborg 12° Nat. |
modsat Retning keres der fra Hamborg
6°¢ Em., Ankomst til Berlin 93* Em.

Disse Eksempler er talende nok. De
viser klart, hvor store Fordringer der i alle
Retninger stilles til et moderne Lokomotiv.
Et saadant har Tyskerne i deres nye D. Togs
Maskine.

Jeg skal i en senere Artikel meddele
lidt om en anden ny Type paa Hurtigtogs-
maskiner.

Fredericia, den 10. Marts 1911.

Otto Bendixen.

Lydlpst Afsansssignal.

For en Gangs Skyld kan man da en-
delig notere et »fagligt« Indleg med oven-
nevnte Overskrift i »Vor Stand« forfattet
af »en Lokomotivferer« fra Kredsen i Jern-
baneforeningen. For den Sags Skyld kunde
Separatister ngjes med en Lobeseddel nu
og da, naar de enskede at publicere deres
»faglige« Meddelelser.

Bortset fra,- at man ved Lasningen
uvilkaarlig sporer Duften fra de noksom
bekendte Lillelundske Sprogblomster, kan
det maaske ogsaa hande, at disse som
serlig smittefarlige har paavirket en anden
»Kollega«; i hvert Fald opdager man mel-
lem Linierne, at vedkommende Forfatter er




hojst utilfreds og lenges efter en gennem-
gribende Reform. Han skriver nemlig: —

I Anledning af det saa meget omstridte
»lydlese Afgangssignal«, som jo endnu ikke
er ordnet paa en hverken lydles eller tilfreds-
stillende Maade, maa det maaske ved disse
Linier vere tilladt en Lokomotivfgrer at sige
sin Mening i den Sag. Jeg skal da sige,
at vi Lokomotivierere havde den Mening,
at det skulde vere »lydles Afgange«, men
som det nu bliver praktiseret, er det mindst
af alt lydles; thi kan Togfereren flojte, saa
kan Stationsbestyreren saamand lige saa
godt slaa det lille Slag paa Klokken, og
saa kan Lokomotivigreren ogsaa svare med
Dampflgjten, og saa er vi jo inde paa det
gamle System igen. Men er det Meningen,
at det skal vare lydlgst, saa maa det gen-
nemfores konsekvent, og saa kan vi ikke
se rettere, end at det rigtigste er, at Stations-
bestyreren giver Afgang direkte til Loko-
motivforeren; thi det er ikke praktisk, at
Signalet skal igennem saa mange Hender,
inden det havner hos Lokomotivigreren.
Stationerne skal jo afgive Erklering om
Signalet, og, hvilket Resultat det nu end
bliver, haaber vi, at det snarest maa blive
ordnet paa en tilfredsstillende Maade. Mens
jeg omtaler det lydlese Signal, vil jeg med
det samme omtale Togets Ankomst, og
mener vi da, at det maa veare tilstrekkeligt
at flajte til Skruebremserne ude paa Sta-
tionspladsen (af en Endestation) og da be-
nytte Vacummet til Hjelp for at bringe
Toget paa rette Plads; thi den Flgjten
»brems fast« inde i Hallen er meget ube-
hagelig for det Publikum, som opholder
sig paa Perronen. Vacummet bliver jo
benyttet i 9 af 10 Tilfelde alligevel, fordi
det er saa godt som umuligt at bringe
Toget til Standsning paa et bestemt Sted
med Skruebremsen alene. Og saa er det
aldeles overfledigt, at der staar en Porter
og flojter Toget af i Hallen; det bidrager
jo heller ikke til at gore Ankomsten lydlos;
skal han endelig vere der, saa mza det
vere tilstrekkeligt at vise Armsignal.

En Lokomotivforer.
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Det skulde aldrig vare faldet under-
tegnede ind at bedreve »en Lokomotivigrer«
med et Ord, saafremt vedkommende havde
holdt sig indenfor Beskedenhedens Graenser,
hvor kun den personlige Mening er bestem-
mende, d. v. s. havde holdt sig til Ordet
»Jege, medmindre det da skulde vare
Erke—englen Lillelund, der kommer med
et Budskab fra »den lille Floke.

Naar nu »en Lokomotivfarer« des-
uagtet tillegger sig selv saa stor Betydning,
at han udtaler sig paa samtlige Lokomotiv-
foreres Vegne, vil jeg og sikkert mange
Lokomotivigrere protestere energisk mod
de anferte Udtalelser, dels fordi Separa-
tisternes »Talerer« »Vor Stand« reprasen-
terer en forsvindende Del af Lokomotiv-
forerne og som Folge heraf ikke kan til-
legges nogen afgorende Betydning, og dels
fordi jeg i disse Udtalelser ikke ser rettere,
end at sen Lokomotivferer« her mere slaar
til Lyd for et Universalmiddel til Gennem-
forelsen af sine personlige Anskuelser over-
for andre Tjenstgrene, end et virkeligt upar-
tisk og praktisk Syn paa Tjenesten i sin
Helhed vilde have tilladt ham.

I den fremforte Kritik bemarker man
forst og fremmest, at det nuvaerende Signal-
system ikke er lydlest, fordi Togfereren
flojter Afgangssignalet Selviglgelig er dette
rigtigt, deri giver jeg »en Lokomotiviorer«
Ret. Men vil Afgangen blive lydles ved
Afskaffelsen af dette Flgjtesignal? Jeg tviv-
ler, og ved nogle Eksempler skal jeg soge
at bevise det ulogiske ved en saadan Be-
stemmelses Gennemforelse i den daglige
Drift.

Saalenge Talen er om mindre Tog
paa svagt trafikerede Stationer, vil naturlig-
vis Togforerens Flojtesignaler kunne und-
veres. Anderledes bliver Forholdet dog
paa de Stationer, hvor Tilstremningen af
Mennesker er stor, hvor Togenes Langde
og Opholdstiden i udstrakt Grad fordrer
hele Togpersonalets Opmarksomhed. Her
finder jeg det uheldigt at fratage Togforeren
Flojtens Brug og overdrage Afgangstilla-
delsen til den tjenstgorende Stationsbestyrer.

Vil man veare konsekvent, maa man



folge hele Togbetjeningens Arbejde fra et
Togs Ankomst til dets Afgang paa en Sta-
tion, og det lader sig ikke benzgte, at hver
Mand som Regel har den fulde Tid besat,
til Tider endog mere end et almindeligt
Menneskes Arbejde. [ Snesevis strommer
Foresporgsler og Anmodninger om Vejled-
ninger ind, og ofte optager en nobel Frgken
Nysgerrig eller en elegant udhalet Hr. Naesvis
den kostbare Tid med de mest intetsigende
Spergsmaal og hyppigt udfordrende Be-
merkninger under Opholdet — at give et
kort affejende Svar vilde selvfelgelig med-
fore de storste Ubehageligheder, dersom
vedkommende klager — i hvilket Togfere-
ren, sarlig hvor Talen er om enkeltsporede
Baner, for det meste har Tiden besat med
Ordningen af Krydsninger, Overhalinger,
Budbringer mellem Stationer og Lokomotiv-
foreren o. s. v.

Endelig giver Stationen Afgangssig-
nalet, og man staar overfor »en Lokomotiv-
forercs beskedne Onske om Togfererens
Udskydelse fra sin nuverende Bestilling,
idet han vil have, at Stationsbestyreren di-
rekte henvender sig ved Lokomotivet og
mundtlig afgiver Signalet.

Selviglgelig tager en saadan Ordning
sig ret gennemforlig ud paa Papiret — men
i Praksis? Hvor ofte vil Passagererne allige-
vel ikke komme til at hgre det mundtlige
Signal »Feardig« blive repeteret fra Togbe-
tientene til Togfereren for endelig af denne
igen at blive afgivet til Stationsbestyreren,
som altsaa efter Forslaget i llmarsch maa
soge ud til Togets Forende og mundtlig
aflevere Afgangssignalet til Lokomotivfgreren.

Toget saxtter sig altsaa i Bevaegelse
— men Skydelokomotivet i Togets Bagende
bliver holdende, idet Lokomotiviareren, der
her som ene Mand paa Maskinen f. Eks.
har veret optaget ved Fyring, Udbedring
af Vandstandsglassene o. s. fr., ikke har
hert eller rettere sagt ikke market noget
til Afgangssignalet.

Da der paa Stationen holder flere Tog,
maa den igen tilbagevendende Stationsbe-
styrer atter afsted. Dog denne Gang er
Vejlengden betydeligt leengere som Folge
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af Togets Storrelse, og dette, der i Forvejen
havde en betydelig Forsinkelse, erholder
nu adskillige Minutter mere, end hvis Tog-
foreren havde haft Ret til at afgive Signalet.
Endnu grellere bliver Forholdet ved Gods-
togenes Ekspedition, serlig hvor Sporene
ligger afsides fra Hovedsporene; her vil en
saadan Andring vere uoverkommelig, ja
rent ud sagt efter min Forstand umulig for
en Stationsbestyrer at udfere, saaledes at
Driften har Fordel deraf.

Med Hensyn til »en Lokomotivigrer«s
Omtale af Ankomsten, nuvel, da kan jeg i
visse Tilfelde give ham Ret, idet der ogsaa
efter min Formening kunde og burde spares
noget paa Flgjtesignalerne ved Indkerslen
paa Stationerne. Ungdvendigt er det saa-
ledes, hvad jeg ofte har bemarket paa en
Station, at saa snart Maskinerne er naaet
et Stykke ind efter Perronen, istemmes en
sand Pibekoncert.

Forst observerer man Togfereren med
kraftige Armbeveaegelser, om Aftenen med
en Lygte, vinkende »Stop«, som suppleres
med Flgjtesignalet i Kurvens udvendige Side.
Samtidig repeteres nu Signalet af Stations-
bestyreren, som ogsaa befinder sig paa
samme Side, og af en Overporter, evt. Por-
ter, paa den anden og indvendige Side af
Toget cg Kurven. Endelig standser Toget
omsider der, hvor Lokomotivpersonalet Dag
efter Dag standser med samme Tog, der
iovrigt under ordiner Trafik har samme
Lengde og Holdeplads. For Transporten
af Rejsegodset findes flere Trekvogne.

Hvad Undladelsen af Brugen af Loko-
motivflgjten angaar ved Ankomsten i en
Halle, da kan den Tanke jo vare ret god
og praktisk, forudsat at ikke Haandbrem-
serne alene standser Toget midt i naevnte
Halle.

Som naturligt er, kan der skrives baade
for og imod Anvendelsen af det »lydlosec;
men for Lokomotivigreren gelder det om
at faa det mest praktiske Signal, saaledes
at Toget ikke forsinkes mere, end Tilfeldet
hidtil har veret. Og netop det mener jeg,
vi har i den bestaaende Ordning med Tog-
forerens Afgangssignal. Hans Just.



Konduitelisterne.

Spioneringssystemet ved Stats-
banerne.

Under disse Qver-
skrifter skriver »Demokra-
ten«, som udgaar i Aarhus:

Endnu i vore Dage har en overordnet
Jernbaneembedsmand Midler til at ramme
en underordnet Funktionar, hvis han af en
eller anden Grund havde faaet et Horn i
Siden paa ham. Et af disse Midler —
det mest lyssky af dem alle — er Kon-
duitelisterne.

Konduitelisterne er en Erklering fra
en overordnet Funktion®er om hans under-
ordnedes Helbred, Kundskaber, Forhold i
og udenfor Tjenesten. | Jernbanens Ordre-
samling hedder det om den: Konduitelisten
er et fortroligt Dokument . . . Konduiteli-
sten fremsendes, saa snart den er udfyldt, i
forseglet Brev til den narmeste hojeste
foresatte under personlig Adresse. Denne
sender den videre paa samme Maade, lige-
ledes under Forsegling, med de Bemarknin-
ger, han finder Anledning til at tilfoje, og
saaledes fremdeles . . . indtil den havner
hos Hr. Ambt.

F. Eks. for Trafikelever, Portorer og
Stationsbude udfyldes dette Angiverdoku-
ment af Stationsforstanderen, som altsaa vil
have at udtale sig:

I. Om Personalets Helbred:

Det betegnes med 1, 2, 3 eller 4 og
Tallenes Betydning er denne:

1 — fortrinligt,

2 godt,

3 — mindre godt,
4 — daarligt.

II. Om dets almindelige Kundskaber:
Stadig efter det samme System:
1 — sardeles omfattende,
2 — almindeligt gode,
3 — tarvelige,
4 ganske utilstrekkelige.
Ligeledes om: Kendskab til tjenstlige
Bestemmelser, Interesse for Tjenesten, Flid
og Paapasselighed, praktisk Fardigihed, Op-

treden overfor Publikum, Optraden overfor
medansatte, og derefter:

lll. Forhold udenfor Tjenesten:
1 — sardeles haderligt,
2) upaaklageligt (intet ufordelag-
tig bekendt),

3 i enkelte Retninger mindre
heldigt,
4 gennemgaaende daarligt.

Og endelig til Slut den mest bemar-
kelsesvaerdige Rubrik:

IV. Skikket til Avancement.
Med de 4 Grader, der her er:
1 — fortrinsvis,
2 — efter sin Tur,
3 ikke tor Tiden,
4 — nej.

— Har en overordnet faaet noget
imod en Mand af en eller anden Grund,
som kan vere — og ofte er — Jernhanen
ganske uvedkommende, har han her rig
Lejlighed til at sverte vedkommende. Vi
har saaledes kendt en Stationsforstander,
der betegnede sine Portorers Forhold uden-
for Tjenesten som: »i enkelte Retninger
mindre heldigt«, naar han vidste om dem,
at de var Socialdemokrater!

En Godsekspeditor paa en midtjydsk
Jernbanestation brugte en Gang folgende
Trusel mod en Portor, der ikke var ham til
Behag:

»De maa huske paa, at det er mig,
der skriver Deres Konduiteliste !

Heldigvis er de fleste Embedsmand
ved Jernbanen havet over Fristelsen til at
misbruge Konduitelisterne, men — Syste-
met er uvardigt og bor snarest afskaffes.

Banernes Qdministration.

I Lokomotivtidende Nr. 11 findes et
Citat af en Artikel, som angives at have
staaet i »Aalborg Stiftstidende«, betitlet
»Statsbanernes Administration«. Dertil er
fojet en Kommentar, som enhver Lokomo-
tivmand i alt vasentligt kan tiltreede. Det




ligger naer at sporge: Hvorledes er en saa-
dan Artikel fremkommen? Ja, det citerede
Blad har altsaa opgivet en Lokomotivigrer
som sin Hjemmelsmand. Efter Artiklens
Indhold og da serlig dennes sidste Del
vegrer man sig uvilkaarlig mod den Tro,
at sligt Nonsens er kommen fra en Loko-
motivigrer. Det kunde vel ogsaa tankes,
at en Privatmand, maaske en Bladmand,
tilfeldig er kommen til at hare paa en
Samtale mellem Lokomotivmeand angaaende
Tjenesteforhold og da paa Grund af mang-
lende Forstaaelse af det omtalte har mod-
taget en fejlagtig Opfattelse. Thi at der
paa 3. Kreds' starste Depot mellem de der-
verende Lokomotivigrere udenfor fast Tur
lenge har hersket Utilfredshed med den
der stedfindende Tjenestefordeling, er en
Kendsgerning, som mellem Mand og Mand
diskuteres baade i og udenfor Tjenesten til
liden Are og Gavn for Personalet i sin
Helhed.

Der gaar, efter et gammelt Ord, sjel-
den Rog af en Brand, uden der er eller har
veeret 1ld i den, og Ultilfredsheden har sik-
kert en Aarsag, ogsaa i dette Tilfelde. At
der paa saa stort et Depot, som Talen her
er om, maa findes et efter ordinare Forhold
stort Personale for under de ekstraordinaere
Forhold saasom ved Hejtiderne og under
Sommerens Ferietrafik at besorge Trafiken
paa betryggende Maade, er en selviglgelig
Sag; men enhver, der ser uhildet paa Sagen,
maa indromme, at der ogsaa i den Retning
findes en Granse, som ikke uden Skade
for baade Institutionen og Personalet kan
overskrides.

Det ligger i Sagens Natur, at naar
det tilstedevaerende Personale under den
forogede Trafik kan bestride denne med
normal Tjenestetid, vil der under normale
Trafikforhold opstaa et Misforhold mellem
de to Faktorer. Var Tjenesten imidlertid
ikke, som Tilfeldet er, delt i faste Ture,
vilde dette Misforhold, der medforer en
Formindskelse af Emolumenter, udjevnes
paa hele Depotets Personale og ikke som
nu paa en forholdsvis lille Del af dette,
for hvem Tabet bliver saa meget mere fole-
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ligt. Emolumenterne spiller jo samme Rolle
for den ene som for den anden og er uom-
tvistelig en Del af Lonnen, som enhver netop
paa Grund af dennes Knaphed i Forhold
til Nutidens Priser paa Livsforngdenheder
bliver nedt til at regne med. (Her tales
ikke for Ophevelse af havdvunden Tra-
dition, men kun for at belyse det omhand-
lede). Paa Spgrgsmaalet: Kan der ikke
raades Bod paa omhandlede Forhold? maa
der svares: Jo, i nogen Grad vil dette sik-
kert kunne lade sig gore. Det er temmelig
uforstaaeligt, at Kredsens virkelige Lokomo-
tiviorertjeneste ikke udferes af Lokomotiv-
farere i sin fulde Udstrekning, naar dispo-
nible Fgrere haves (i denne Forbindelse
tales ikke om Rangering). Man er klar over,
at ved nojere Indgaaelse paa dette Sporgs-
maal vil der opstaa en kras Meningsforskel
mellem Personalet; her behgves kun at an-
fores de to Stillinger eller Benavnelser:
»Lokomotivigrere udenfor Tur« og »Aldre
Lokomotiviyrbgdere«, saa staar det alle
interesserede klart, hvori Meningsforskellen
ligger; men retmaessige Krav og Onsker
maa nu engang respekteres, dersom Ret
skal vere Ret.

Paa Spgrgsmaalet: Hvorfor udstatio-
neres der Lokomotiviyrbadere til Farertje-
neste paa 3. Kreds’ Depoter, selv naar der
haves rigeligt af Farere disponible? vil
Svaret sikkert lyde: Fordi det er forbundet
med for store Udgifter at sende en Forer.
Dette Argument holder dog ikke Stik ved
at undersoge det ngjere. En Forer mod-
tager som bekendt i Godtgarelse for mid-
lertidigt Ophold udenfor Hjemmet 6 Kr.
pr. Dag i 14 Dage, derefter 3 Kr. pr. Dag,
en Lokomotivfyrbeder henholdsvis 3 Kr.
og 1,50 Kr. pr. Dag, saa tilsyneladende
spares der det halve Belgb; men det er
ogsaa kun tilsyneladende. Sendes der en
Forer ud, gaar man ud fra, at der spares
en Vearkstedsarbejder til at udrette den
Tjeneste, som en udsendt Lokomotivfyr-
boder forlader paa Hjemstedet. Varksteds-
arbejderens Lon er 3 Kr. pr. Dag; dertil
kommer 3 Kr. i Godtgorelse til den ud-
sendte Lokomotivfyrbeder. Udgiften bliver



altsaa 6 Kr. pr. Dag, hvad enten der sen-
des en Forer eller en Fyrbeder.

Sendes der en Forer, gaar man ud
fra, at Verkstedsarbejderen helt kan spares.
Strzkker Opholdet sig ud over de 14 Dage,
spares der endog et Belob af 1,50 Kr. pr.
Dag ved Benyttelsen af en Ferer, og sam-
tidig udjevnes for en Del det omtalte Mis-
forhold, der let afstedkommer mindre hel-
dige Tilstande og temmelig sikkert paa en
eller anden Maade har resulteret i citerede
vildledende og uheldige Artikel i Aalborg
Stiftstidende, fra hvilken man maa tage af-
gjort Afstand, ligesom det i hgjeste Grad
maa beklages, hvis en Lokomotivfgrer vir-
kelig er Bladets Hjemmelsmand.

Lokomotivforere til al Forertjeneste er
kun et rimeligt Onske, og det har lenge
staaet paa vor Organisations Program; det
skulde nedigt hverken direkte eller indirekte
modarbejdes og mindst af vor Forenings
egne Medlemmer.

— | Kommentaren til Lok-.Tid.s Citat
af omhandlede Artikel forekommer et Udtryk,
»Kilometerslugere«, som efter Forbindelsen,
det staar i, teenkes adresseret til Personalet,
specielt Lokomotivigrere udenfor Tur i 3.
Kreds. Det burde sikkert omadresseres.

Observer.

Med Ordet »Kilometerslugere« er der ikke
specielt sigtet til Lokomotivferere udenfor Tur i 3.
Kreds. Udtrykket er benyttet i al Almindelighed
om de -— heldigvis faa Kilometerslugere, der findes,
ogsaa udenfor den paageldende Kreds. Red.

Navneforandring.

I Lighed med Hr. Glensg maa jeg
indremme, at det i hgj Grad har forbavset
mig at se disse Bestrebelser efter Navne-
forandring dukke op igen. Jeg synes, at
Benzvnelsen »Lokomotiviyrbgder« er baade
god og betegnende for vor Stilling; og jeg
tror, at de fleste af Kollegerne vil betakke
sig for at hedde »Assistent« eller »Med-
hjelper«. Hr. Glensg mener, at »Lokomo-
tiviyrboder« har en daarlig Klang i det of-
fentlige Liv. Ja, det er rigtigt, men det

211

skyldes ikke Navnet, men Personerne. Jeg
har flere Gange i Aviserne lest smaa Kro-
niker om Kolleger af en saadan Art, at disse
Mennesker ikke en Gang fortjener at kaldes
Kollega. Nej, Hr. Glensg, Navneforandring
hjelper ikke til at hgjne vor Stand. Der-
imod nok lidt mere Takt og Dannelse.
Begynd med jer selv paa Gb., forseg at
opdrage og retlede de mere urolige Hove-
der imellem jer, saa kommer vore Medbor-
geres og medansattes Agtelse af sig selv.

Jain.

Lokomotiviyrbaderne.

Efter Hr. C. H.s Artikkel om at komme
med Forslag angaaende en ny Benavnelse
for os Lokomotivfb., skal jeg tillade mig at
fremkomme med et Par Bemarkninger. Hr.
C. H. mener, at »Lokomotivmedhjelper«
vilde vere et passende Navn, hvilket jeg ikke
vil give ham Ret i; det har absolut ikke
noget med vor Stilling at gere; og jeg vil
anbefale alle at modarbejde det Forslag, om
det en Gang skulde rejse sig, hvad jeg ikke
tror. Derimod skriver Hr. Lose, Nykjobing
F., en Artikkel; der bliver den nye Benzav-
nelse »Assistent« set fra den rigtige Side.
For hvad kan det nytte, vivil tilegne os en
Titel, vi ikke tilkommer? Hvad vilde Slut-
ningen blive? Der vilde ikke blive andet end
Assistenter ved Jernbanen. Og til hvilken
Afdeling horte de saa? For nu er det sjel-
dent, vi horer hele Navnet Lokomotivfyrbo-
der; og bedre vilde det ikke blive, om vi
fik Titlen Lokomotivassistent; vort Nummer
vilde derimod blive det eneherskende. Hr.
Glensg ser stort paa Titlen »Assistent¢, men
han er jo selv stor, saa som den Optimist,
han er, er det vel af den Grund, han me-
ner, at naar bare det ikke koster noget, saa
kan vi sagtens faa »Titlen« Assistent. Jeg
synes, at Hr. Glensg af vore Dagblade maa
have set, at Titler koster Penge. Han kan
ikke »forstaa«, hvorfor han ikke kan faa
Assistentbenavnelsen, naar en Overfyrbeder
kan blive Assistent. Husk paa, Hi. Glensg,



de Overfyrbodere, der var ved Sefartsafde-
lingen, de var ikke mere Overfyrbedere af
Gavn, end vi er Assistenter. Det var So-
fartsafdelingen, der gav dem Titlen, uagtet
de var Maskinassistenter og skulde i de
ileste Tilfzlde have sejlet som saadanne
med andre Skibe, inden de kunde ansattes
ved Sofartsafdelingen; og som saadan var
det vel ikke noget urimeligt Forlangende at
blive tituleret for, hvad de var; det maa jo
have veret underligt at veare Assistent i
andre Skibe og i sin’ Forening, og saa at
blive ansat ved Sefartsafdelingen og maatte
nojes med Titlen »Overfyrboeder«. Nej, Hr.
Glenso, lad os beholde Navnet Lokfb. Det
er et Navn, der har en passende Klang.
Det kan ikke misforstaas. Og skulde De i
det offentlige Liv blive tituleret » Fyrbeder«,
da maa De undskylde vedkommende med,
at han eller hun ikke er klogere. Og hvad
Anseelsen angaar, da er det os selv, der
bestemmer den baade i og udenfor Jernba-
nen. Hermed vil jeg anbefale @rede Kolle-

ger at stotte Navnet Lokib. , 4, ...0c0n

Det omstridte —.

Det lader til, at der pludselig bliver
Liv om den flere Gange omstridte Navne-
forandring for Lokomotivfyrbederne; og det
er kun gledeligt, at den Slags Spergsmaal
bliver dreftet i vort Blad, da vi derigennem
bedre vil kunne danne os et Sken over,
hvorledes den virkelige Stemning er for
saadan en Sag, end naar en enkelt Afde-
ling fremkommer med den. Lad saa ogsaa
vere, at der derigennem bliver sagt nogle
droje Sandheder; dem har vi ogsaa godt af
at hore. | »Dansk Lok.-Tid.« Nr. 12 er dette
Spergsmaal omtalt paa saa mange Maader, at
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der vist er noget for enhver Smag. Jeg
kan, ligesom Hr. Glenso, ikke rigtig indse,
hvorfor dette Spergsmaal skulde vaekke saa
stor Modstand, da det for Administrationens
Vedkommende jo ikke betyder hojere Lon,
men kun en ren og skar Navneforandring;
og at der findes Lokomotiviyrbedere, som
er imod Forandringen, forstaar jeg heller
ikke rigtig, da det kun vil vare et lille
Skridt henimod at have os saa hejt som
muligt i social Henseende, for det Navn
»Fyrbeder«, som vi almindeligvis bliver spid-
set af med, har i det alimindelige Omdomme
ikke nogen god Klang. Og hvorior saa
ikke soge at komme af med det? Et andet
Spergsmaal er, som Hr. Lose, Nykjobing
F., skriver, om vi er verdige til at faa Be-
navnelsen Assistent, og peger her blandt
andre hen til Trafikassistenterne; men der
synes jeg godt, vi kan taale en Sammenlig-
ning, da vi gaar ind til vor Stilling med
fuldt ud lige saa gode Kvalifikationer som
Trafikassistenterne, hvortil der fordres en
god Praliminereksamen, medens vi maa
staa 5 Aar i Lere med lige saa mange Aars
Uddannelse paa teknisk Skole; og hvilken
Del, der koster mest af Tid og Penge, kan
vi vist let blive enige om. Og hvad det
angaar, om hvis vi skulde faa vor Afsked,
saa tror jeg nok, vi er ligesaa godt udru-
stede til at kunne klare os i det private Liv,
som Trafikasstenterne er.

Hvad den udvidede Eksamen angaar,
kan de fleste vist godt gaa med til den, men
kun paa en Betingelse, og det er, at Staten
opretter en Skole, hvor de Lokomotivfyrbe-
dere, som skal op til Eksamen, f. Eks. faar
et 3 Maaneders Kursus med Tjenstfrihed;
thi som ‘det er nu, at man skal lese i sin
Fritid, da er Eksamen haard nok. En Ting
kan vi vere overbevist om, og det er, at
selv om den bliver nok saa meget udvidet,

Lette Som-

Nyeste Faconer. Alle Storrelser. Billigste Priser.

TQJHUSET,



vil det blive vanskeligt at faa den anerkendt
ude i den private Virksomhed, da det altid
vil Dblive en Eksamen med det specielle
Maal for Qje at skulle betjene et Loko-
motiv.

En @ret Indsender foreslaar, at wi
skulde benavnes Lokomotivassistenter af 1ste
og 2den Grad, og saaledes at vi efter 8 Aars
Tjeneste rykkede op i 1ste Grad, men sam-
tidig rykkede op i 7de Lenningsklasse med
samme Uniformsklasse som Underassisten-
ter. Ja, jeg kunde godt gaa med til det,
men vi faar det bare ikke gennemfort, da
der derved vilde gives os en Lejlighed til
at komme op paa en hojere Slutlen, nem-
lig 2130 Kr. for Klasse a i 7de Lonnings-
klasse, og det gaar Administrationen ikke
med til. Jeg kunde godt tenke mig de 2
Grader, men saaledes at bestaaet Lokomo-
tiviererprove gav Adgang til 1ste Grad med
Uniformsklasse som Underassistenter.

Til Slut et Par Ord til Hr. Lose. Og
det er, at den Insiunation, at det danske
Lokomotivpersonale ikke skulde vare et
dygtigt eller maalbevidst Personale, vistnok
burde have veret uudtalt, da man vel godt
kan gaa ud fra, at det gennemgaaende er dyg-
tige og intelligente Mennesker, der er an-
satte ved Maskinafdelingen, som saavel ved
deres daglige Ferd som igennem deres Or-
ganisation seger at have Standens Niveau
saa meget som muligt. Ar.

Lidt for haardt.

I Lokomotiv-Tidende Nr. 11 finder jeg
to Spalter, hvori jeg ser, at Hr. Lokomotiv-
fyrboeder Lose, Nykjobing F., ikke forstaar
Maskinlazrens Indhold, skent der er meget
almindelige Benavnelser og Tegninger over
hver Del med en meget tydelig Forklaring,
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saa jeg tror ikke, der findes mange, som
ikke forstaar en saa tydelig og kort alfattet
Bog som vor udleverede Maskinlere. Mu-
ligvis er der nok nogle iblandt, som har
ondt ved at lere; men med lidt Energi og
Lyst er det ikke saa svert for Maskinarbej-
dere eller Klejnsmede at forstaa. Men for-
staar man det ikke, hjelper det saamand
heller ikke, at en Ingenior eller en kvalifi-
ceret Lokomotivferer faar fat; for saa tror
jeg, der er for langt derind, og tilmed, naar
man ikke er klogere efter 10 samfulde Aar
paa et Lokomotiv end den Dag, man be-
gyndte. Ja, undskyld, jeg skriver »kvalifi-
ceret« Lokomotivigrer, da det er et Udtryk
i Hr. Ls Artikel.

| samme Artikel skriver Hr. L. om et
eller to Aar paa Varkstedet og flere for
nogles Vedkommende, som i den Tid har
staaet og boret Stottebolte og drevet Ror
ud. Mon Hr. L. ikke skulde have meldt
sig ved en forkert Afdeling ved Antagelsen
paa Vearkstedet, hvis Hr. L. da er antaget
som Maskinarbejder? Jeg vil sige, om det

saa var sket, at Hr. L. var bleven sat til
det naevnte Arbejde i den Tid, han har
vaeret paa Varkstedet, var det vel heller

ikke der, Hr. L. skulde lere sin Profession,
tilmed det ikke er paa de store Varksteder,
man skal lere det meget.

Ligeledes skriver Hr. L.: Som det nu
er, er der jo mange af os, der ved, at naar
vi foretager de forskellige Greb paa de for-
skellige Dele, sker dette og hint; men hvor-
ledes det sker, ved vi ikke. Det er Ord,
som Hr. L. ikke er kvalificeret til at bruge
overfor syv & otte Hundrede Lokomotiv-
fyrbodere. Men havde Hr. L. skrevet: ved
jeg ikke, havde det vaeret flovt, men maaske
desvaerre sandt. Med den Skrivemaade,
Hr. L. har brugt, har Hr. L. fuldstendigt
erkleret sig selv fallit og gjort et Forseg paa

mer-Huer

Postordrer expederes omgaaende.

Vesterbrogade 17, Kjgbenhavn.



at treekke sine Kolleger med.

Ligeledes skriver Hr. L., at han ikke
har faaet udleveret anden Del af Maskin-
leren, hvad Hr. L. ikke forstaar. Men naar
Hr. L. ikke forstaar forste Del, mon det saa
skulde gaa bedre med anden Del? Men
naar det er saa slgjt med Lokomotiviyrbo-
dernes Kvalifikationer, hvorfor saa soge om
en anden Benzvnelse, og tilmed da Loko-
motivmedhjelper ikke tiltaler Hr. L. Som
vedkommende skriver i sin Artikel i Lok.-Tid.
Nr. 12, vil jeg foreslaa, at vi beholder den
nuvarende Benavnelse, da det er saa slojt
med os, og saa vare enige om ikke at for-
korte Lokomotiviyrbeder til Fyrbeder og
saa bagefter skrige op i Bladet om, at man
til de fleste Tider bliver spidset af med
Fyrbeder. EXLLAIN.

D.L.&L.F.

Tak for den Glwede, De har beredt
mig ved Deres venlige Opmarksomhed paa
min fubileumsdag. J. K. Jacobsen.

* *
*

Til Medlemslisten.
Korsor Afdeling er tilgaaet 2 Medlem-
mer, Lok.forerne Rasmussen og Mygind.

Vesterbros Cigarimport,

Ingerslevsgade 112, Telf. Vester 1620y,
anbefaler Cigarer og Tobakker i stort Udvalg til
absolut billigste Priser.

Specielt fremhaves:
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Efter nogen Tids Svagelighed er Loko-
motivmester Emil Hejsgaard, Aarhus H.,
afgaaet ved Doden den 4de Juni, 58 Aar
gammel. Det er et langt Liv i Statsbanernes
Tjeneste, der her har fundet sin Afslutning.
Han kom i Lare paa Nyborg Vearksted
1868. Efter flere Aars Tjeneste som Loko-
motivigrer i Aarhus blev han */s 96 udnaevnt
til Lokomotiviormand og senere til Loko-
motivmester.

Faa overordnede er mere afholdt, end
Hojsgaard var, idet han med sit joviale,
bramfri Vasen altid forstod at bevare Myn-
digheden uden at tilsidesatte skyldig Hen-
syntagen til det ham underordnede Loko-
motivpersonale.

Fred med hans Minde!
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BRYGGERIET PHONIX, Langgade 75 B.
anbefaler d’tirr. Jernbancfunktionarer vore 1ste Klasses Hvidt- og Skibsolsorter.
Vi leverer altappet paa Flasker vore Oisorter til folgende Priser pr. Dusin: Dobbeltal 72 Gre, Prima 90 Ore, Hvidt-
ol Nr. 1 80 Ore, Hvidtsl Nr. 2 60 Ore, Skibse! Nr. 1 80 Ore og Skibsel Nr. 2 60 Ore. Porter 14 Ore
Pilsner 10 QOre. Send os et Brevkort eller ring til 3968.

( = AINATNAINANATNAINANAIN
) Vald = Skreedermester Wilh. Theisen
(l laV Jel\’lnIS'el? il Istedgade Nr. 71 Mezz.
== N0lonidl-, Yin- 09 Maleriaianael <= :
Ingcrslexl/gade 128U TIf. Vester 701 y I'Ste , Klasses Skr&der'
anbefales Medlemmerneaf D.L. & L. F. anbefaler sig til de Herrer Lokomotivinend

Sarlig anbefales Cacao 2,00, 1,60 135 ” E@EW‘EW‘E@E@E@E@EW‘

11 Ore pr. Pd. Specielt anbefales min
Kaffe 95 Ore pr. Pd. 2 D
Komplet Lagcer atf Sygeplejeartikler. V/ggo ”/elseﬂ.
NB. Varer forsendes overalt i Landet.
BOGER PAPIR MUSIK
J TIf. Central

9327 Istedgade 64 ([stedgaard).

-—== Trikotage og Linned.

Dirckte til Forbrugerne fra egne Fabriker. Stremper, Sweatter, Underbekladning i Uld og Bomuld, Linned,
Reformbenkleder, Dowlas, Medium, Lagendowlas. — Specnalltet Bornestromper, ret & vrang, mindst
33'/s pCt. under alm. Pris. Besparelse: Garanteret 25 pCt.

Tif. Byen 1732 x.  Trikotage- og Linnedfabriken, Forlunslrzde 4, 1. (ved Hojbropiads).

Carl Olsens Mabelmagasini Svanholm

: Gl. Kongevej Nr. 66
Skl‘(Bd&l‘-Efab/lssemenf Kom og se mit Lager. Ingen Kebetvang.

Smaa Priser. Afbetaling indrommes.

Engh aveplads T'ﬁ-ogfi‘e' Mobler leveres med fuld Garanti for Soliditet.

anbefaler sig til d’Hrr. Lokomotivmand. TIf. Vester 1592y. (. Christensen, Snedkermester

|.G.Brerups Mabeiforretning

mir. vester 797y 3] Dannebrogsgade 31 Kjobenhavn i vester 707y.

anhefaler sig til d’Hrr. Lokomotivfunktion@rer med Mshler i alle Stilarter.

Stor Rabat gives mod Kontant.
Afbetaling indremmes med 10 a 12 Kr. maanedlig. Mobler forsendes overalt i Landet.

IIIIIIIIII
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- .
?srqgedgg!lersgIlgllszglg @@@@@
Trikotage- «Manufakluriorrelning Pilsner

& Maskinstrikkeri & elekir oystie

¢ Stromper forfoddes i Lobet af 2 Dage
Jernbanemand 5 Procent Rabat

‘
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& khes af ﬁ\\@\w
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NANNUNNmIERaN H. J. Hansens

Afoetaling. Skraderforretning

4
P
N AlBerre=&Damekoniektion 38 Sender Boulevard 38

| leveres med anbefaler sig til d’Hrr. Jernbanemand.
N

4

N

ugentlige eller maanedlige Afdrag.
Udbetaling efter Overenskomst.
Gode Varer og godt Arbejde garanteres.

1. Dannebrogsgade I Slags Mabler

4
NN NN NN Y] fra egne
Tandlaegerne Vark-

Fraken Maria Boving oo Frk. MargretheMose - J§ steder

Vesterbrogade 66* Kbhavn. Telefon Vester 159y ranti
Konsultationstid: Hverdage Kl. 10 -4

og Sondage i Reglen KI. 10—12. gives e
Jernbanesygekassens Tandlzger. & Afbe-

Vesterbros Guldsmed taling indrom-
Edm. Bodé

anbefaler smukke Jubilzums- og Festgaver. mes solide Kobere
Lokomotivfunktionarer 10 Rabat.

Vesterbrogade 12. TIf. Vester 2640 x.

Kgb Vin Adressefortegnelse.

hos Chr. Bertelsen, Sender Boulevard 66.

PR

Detailsalg til en gros Priser. TIf. 3545. ~ Formanden:
. Lokf. Chr. Christensen, Ny Englandsgade 34
Dameovertgj. Esbierg.
med fuld Garanti for udmarket god Pasning keber Hovedkassereren:

De absolut bedst og billigst.

L MUNCK, Oversiykhemagagin ~“emme v > % 52

) Redaktionen:
ISTEDGADE 87 Telf. Vester 283 x Lokf. P. Hansen, Gjedscr.

Leverander til de fleste Jernbanefunktionar. Hustruer.

se Livstorsikringsselskabel ,DANMARK®, o

Medlemmer optages med eller uden Helbredsattest og med Pramiefritagelse ved Invaliditet
ved Henvendelse til Overinspektor F. Rasmussen, Arkonagade 227 TIf. Vester 677 — H. P. Mortensen,
Asger Rygsgade 47, TIf. Vester 1480y, og H. C. Hansen, Aarhus.

Kontor Steenstrups Allé 9% Kbhvn, aabent 11—1; samt St. Pauls Kirkeplads 9?, Aarhus, TIf. 2862,
Kontortid 9—3.

Istedhus Moebel-Magasin

leverer Mabler overalt 1 Danmark paa s®rdeles favorahle Vilkaar.
—— = Qaranti for Soliditet.

Chr. Nielsen, "™ Rspenavn. - Enghaveplads 1 & 2.

Udgaar 2 Gange maanedlig.
Annoncer optages i Bladet ved llenvendelse til >Jernbanefagpressens Annoncebureaus, Asger Rygsgade 43 tv.
Kjebenhavn V. TIf. Vester 1480 Y.

R. Ottesens Bogtrykkeri, Fredericia.
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