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1. Januar 1011.

11. Aarg.

For det forlobne Aar bringer vi en-
liver, der har stottet - Dansk Lokomotiv-
Tidende«, vor bedste Tak!

[ det Haab, at 1lte Aargang, som
begynder med dette Nr,, maa blive mod-
taget med lige saa stor Velvilje og Inter-
esse af Medlemmerne som af Overordnede,

som det forlobne Aar har bragt, bringer ‘

vi hermed vore Lesere de bedste Onsker
om et

Gledeligi ylaar!

Red.

Aarskiftet 19101911,

T_ﬂ‘ed Jernbanefart gaar alt i Tiden.

AT Og tenk, nu snart et Aar er det siden,
Vi forste Gang hilste paa 1910,

Der nu som en Olding er gleden forbi.
-Med hvad? Er vi da selv gaaet i staa,
Eller mon ikke vi glide med maa.

Afsted over Stok og Sten maa vi folge
Den nye i Rekken og ikke fordelge,

At Aarene taller; og selv vi kan naa

At blive den gamle med Haarene graa.

Stands da for en Stund, din Tanke vil finde

Saa mangen et godt og kearligt et Minde

Fra din Barndoms eller Ungdoms glade Dage.

Dog sikkert enhver har noget tilbage

Af Haab og Livsmod, der kan erstatte

Den Tid, der glider, saa ej vi fatte,

Hvorhen det bzrer. Men Jad saa selve

det vaere, og onske Velkommen til 1011.
M. ).

Tvedelte Lagere.

Af Ingeniorassistent G. N. Knub.

Et Lokomotivs Drivhjulslager er —
foruden af de fra Lokomotivets Veaegt hid-
rorende lodrette Krafter — paavirket af
Krafter, der er frembragte af den arbejdende
Dampmaskine, og hvis Storrelse og Retning
varierer sterkt. De er storst i omtrent vand-
ret Retning; dette vil let indses gennem fol-
gende Betragtninger.

Lad hosstaaende Fig. 1 skematisk fore-
stille en eencylindret Dampmaskine. Stemplet
er lige begyndt sin Vandring mod venstre,
drevet frem af det fulde Damptryk i Cylin-
derens hejre Rum. Hvis Dampens samlede
Differenstryk paa Stemplet er lig P, vil
Krydshovedet i det givne Ojeblik fores til



venstre med en Kraft P, som man ved
Hjelp af Krefternes Parallelogram (se »Le-
rebog i Maskinvasen for Lokomotivperso-
nalet«, Side 5 og 7 i 1ste, henh. 2den Ud-
gave) kan oplgse i de to Komposanter:
Q i Drivstangens Retning og T vinkelret

tager de af Dampens Arbejdstryk i Cylin-
deren direkte fremkaldte Krafter i Betragt-
ning.

I Fig. 2., der fremstiller Forholdene en
halv Omdrejning senere, har Kraften S mod-
sat Retning af den i Fig. 1. Det ses altsaa,
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Fig. 1.

paa Krydshovedets Bane; denne sidste Kraft
representerer Krydshovedets Tryk mod gver-
ste Lineal, medens Q altsaa er den paa
Krumtappinden virkende Kraft, der atter her
kan oplese i to Krefter, nemlig K tan-
gentielt til Krumtappindens Cirkelbane og

at S skifter’;Retning 2 Gange i Lobet af
en hel Omdrejning. Hvis man undersogte
Variationen af S ngjere, vilde man finde,
at den har sine storste Verdier, naar Ma-
skinen omtrent staar i sine Dedpunkter, og
er lig Nul i de Stillinger af Maskinen, hvor

S vinkelret derpaa eller — hvad der er det
samme — i Krumtaparmens Retning. Me-
dens Kraften K fremkalder Krumtappens
omdrejende Bevagelse, er S den Kraft, hvor-
med Krumtappen paavirker Aksellageret —
dog under den Forudsatning, at man kun

Fig. 2.

Drivstang og Krumtaparm staar vinkelret
paa hinanden, eller med andre Ord, at de
fra Damptrykket hidrerende Paavirkninger
(Tryk) i Krumtaplageret er stgrst i omtrent
vandret Retning.

Foruden de her omtalte Krefter fremkal-



der tillige Dampmaskinens saavel svingende
som de frem- og tilbagegaaende Maskindeles
Masser vekslende Tryk i1 Lageret, selv om
man ved Afbalancering med Kontravegte —
som paa Lokomotiver eller paa anden Maade
— spger at formindske deres skadelige Ind-
flydelse.

Findes der — som paa Lokomotiver
— to Krumtappe paa samme Aksel, og
denne er understottet gennem to Lagere,
vil endelig Kraften S fra hver Krumtap frem-
kalde Tryk i begge Lagere. Da Krumtap-
pene er forskudte 90° for hinanden, vil La-
gertrykkenes Varitationer ikke folges ad.

Som man af det foregaaende vil have
set, er Forholdene i Virkeligheden ret sam-
mensatte, men man er dog i Stand til saa-
vel ad Beregningens Vej som leitere ved
Tegning at udfinde den af alle de .oven-
for nevnte forskellige Krafter resulterende
foranderlige Lagerpaavirkning, og det viser
sig da — som allerede fremhavet flere
Gange —, at denne Paavirkning er slorst i
omtrent vandret Retning og modsat rettet
for hver halve Omdrejning.

Denne vekslende Paavirkning vil frem-
kalde et Slid i Lageret, sarlig i vandret Ret-
ning, der vil bringe det til at »banke«, hvor-
ved ikke blot Lageret selv yderligere og
alle Lokomotivets bevaegende Dele, isa@r
Bandagerne, bliver sterkt slidte, men ogsaa
Kedel, Ramme m. v., ja endog Skinner og
Banelegemets Overbygning lider meget.

Som bekendt findes altid de storste
»Huller« i venstre Drivhjulsbandage paa
Lokomotiver, hvor hegjre Krumtap »forer.
Man kan bevise, at disse »Huller« for en
Del skyldes Slor i Akselkasser og -lagere;
jo starre Slor, des hurtigere Slid; naar Hul-
let har naaet O mm’s Dybde paa oven-
nazvnte Bandage, maa Hjulafdrejning paa
samtlige Driv- og Kobbelhjulsbandager fo-
retages samtidig, selv om de ikke alle tren-
ger dertil. Lokomotivet skal altsaa lgftes
og maa i saa Fald altid samtidig underka-
stes en Reparation, der i Praksis viser sig
at koste omtrent lige meget, hvad enten
Maskinen har lgbet 40000 km. eller 70000
km. Dette Forhold er overmaade ugkono-

misk og foranledigede derfor, at fhv. Di-
rektor for Statsbanernes Maskinafdeling,
Busse, i 1892 konstruerede sit tvedelte
Aksellager for Lokomotiver, idet han paa en
snild Maade benyttede Akselkassekilen, som
jo findes paa ethvert Lokomotiv til Efter-
spending af Sliddet mellem Akselkasse og
Akselgaffel, til ogsaa at efterspande Sliddet
paa selve Lageret.

En Beskrivelse af dette Lagers Kon-
struktion har jeg anset for overflodig her,
idet den maa forudszttes bekendt fra »Le-
rebog i Maskinvasen for Lokomotivperso-
nalet<, Side 148 og 218 i 1ste, henh. 2den
Udgave.

Delte Lagere var saa langt fra noget
helt nyt, som de allerede da i en Aarrekke
havde vearet anvendt ved stationzre Maski-
ner, hvor de tillod Eftersp@nding, efterhaan-
den som Lagerne blev slidte, og havde
gjort s@rdeles god Fyldest, men de tidligere
fremkomne Konstruktioner, beregnede for
Lokomotiver — f. Eks. af to belgiske In-
genigrer — havde i Driften vist sig uprak-
tiske.

Hovedfordelene ved B.s tvedelte Lager
er bekvem Efterspeending og ringe Slid med
deraf folgende formindskede Vedligeholdelses-
udgifter. Trods det, at baade Akselkasse
og Lager er tvedelt, danner de tilsammen
dog et komplet Hele, fordi lLiver Akselkas-
sehalvdel slutter om begge Lagerhalvdele.

Foruden det formindskede Slid i La-
geret, der opnaas ved, at dets Slor ved Ef-
terspending kan holdes paa en passende
Storrelse, bliver Sliddet her ogsaa mindre,
fordi det fordeles over en storre Flade, idet
Lageret ved Delingen kan gives en 60 a
70 pCt. storre Anlegsflade mod Akselhalsen
end det hele Lager, hvilket vil sige, at det
omslutter ca. °/s af Akselhalsens Omkreds. Da
tilmed denne Forogelse af Anlagsfladen fal-
der netop der, hvor det storste Slid indtra-
der formedelst det foranderlige Lagertryks
Paavirkning, saaledes som ovenfor paavist,
vil man let indse, at en Deling af Lageret
i den Henseende er en Gevinst.

Som bekendt gaar et Maskineri bedst
og lengst Tid uden Reparation, naar de ar-



bejdende Maskindele er tilpassede fint, og
naar der sprges for god og tilstrekkelig
Smoring; det samme galder selviglgelig
for Lokomotivlagerites Vedkommende, hvor-
for det altid maa vaere enhver Lokomotiv-
forers Bestraebelse at faa sin Maskine til at
gaa med saa ringe Slgr som mulig, der dog
ved de tvedelte Lagere ikke bor vere under
/= mm i det hele, fordi dette skal fordeles
paa 4 Mellemrum, nemlig mellem Aksel-
kassekilen, henh. Akselgaflen og Akselkas-
sens to Dele samt mellem disse og Lageret.

Med Hensyn til [agerets Tilpasning i
Varkstedet, hvilken altid maa foretages me-
get samvittighedsfuldt, meddeles folgende.

Efter at man paa sadvanlig Maade ved
Skrabning har tilpasset Lagerets to Halv-
dele paa Akselhalsen, — der er besmurt med
et tyndt Lag Mgnniefarve —, indtil de »plet-
ter« jevnt over hele Anlagsfladen, bortskra-
ber man yderligere saa meget af dennes ne-
derste Del paa hver Lagerhalvdel til ca. 40
mm fra Underkanten a (se Fig. 3), at La-
geret paa denne Del ikke bergrer Akselhal-

Eig." 3.

sen (dette Forhold er noget overdrevet paa
Figuren). Denne Frigang gives navnlig for
at opnaa en god Smering i hele Lageret,
idet Kanten a, saafremt den slutter taet til
den roterende Akselhals, ligefrem vildeskrabe
Olien af denne, hvilket Forhold ved Varm-
lobning vilde forvaerres betydeligt. Ved en
saadan vil der nemlig finde en Udvidelse af

Lageret Sted, der vil foranledige, at dette
kommer i Klemme mellem Akselkasse og
Akselhals og haardest paalangs ad Anlags-
fladen omtrent ved b, Fig. 3; da Lageret
her har omtrent sin mindste Godstykkelse,
vil Varmen ogsaa forplante sig hurtigst helt
igennem her og frembringe yderligere Ud-
videlse; det tilstedevaerende, samlede Slor i
Akselkassen vil ikke strekke til hertil, og
Lagerdelene soger saa at udvide sig i andre
Retninger og underkastes derfor en ringe
Formforandring, som tilsidst vil resultere i,
at Lageret krummer sig sammen om Aksel-
halsen; hertil kommer, at der fores fine Me-
taldele rundt med Akselhalsen, hvilke af-
setter sig ved Kanten a. Hvis der altsaa
ikke var lidt Luft her i Forvejen, vilde en
ringe Opvarmning hurtig bringe Lageret til
at klemme saa haardt om Akselhalsen, at
der ved a pressedes en Grad op, der ved
Afskrabning af Olien formindskede Lagerets
Smering starkt, hvorved Opvarmningen
hastig forggedes, Akselhalsen blev reven og
Lageret pdelagt — med andre Ord: en kraf-
tig » Afbrending«.

Lige saa lidt som ved de hele Lagere
kan man her hindre Afbrending, naar Varm-
lobningen ikke opdages i rette Tid og Ak-
selkassekilen ikke straks lgsnes tilstreekkeligt
— og hvor mange Trucklagere f. Eks., der
jo alle er hele, lgber ikke varme?

Paa den faerdig monterede Maskine
spaendes forst Lageret helt fast ved Hjalp
af Akselkassekilen; derefter lgsnes denne
14 a 16 »Sekskanter« lig ca. 2'/» Omgang
af Kilemgtrikken; da denne har 8 Gevind
paa Tommen, og Kilen har en Stigning af
1:10, vil det navnte Antal »Sekskanter«
svare til godt ®/: mm samlet Sideslor af
Akselkassen i Forhold til Rammen. Man
forvisser sig nu om, at Slgret virkelig er
til Stede, ved paa kendt Maade at vippe
Hjulene med Pinchestaenger, eller, hvis Ma-
skinen er under Damp, ved for Drivhjuls-
lagernes Vedkommende at kile Drivhjulene
fast, bremse Tenderen og legge Styringen
frem eller tilbage, idet man i begge Stillinger
slipper Damp ind i Cylindrene (jfr. »Ser-
lige Best. Ma. Nr. 3« samt forannavnte Lare-



bog Side 153 og 223 i Iste, henh. 2den
Udgave).

lovrigt skal Tilpasningen vare saadan,
at der er 3 mm Spillerum mellem Lager-
halvdelene foroven, beregnet paa at optage
Efterspandingen ved indtredende Slid. Ak-
selkassens to Halvdele gives af samme
Grund en Afstand fra hinanden af 5 mm;
disse Mellemrum udfyldes af Filt til For-
hindring af Stovets Indtrengen i Lageret. [
Retning af Akslen gives der derimod saa
godt som intet Sler. Gaar nu Maskinen
godt paa Prgveturen, overgives den til Drif-
ten, uden at Lagerne bliver rorte.

I de forste 2 a 3 Uger efter Lokomo-
tivets Modtagelse fra Verkstedet kraever
Lagerne absolut Lokomotivpersonalets sta-
dige og fulde Opmarksomhed; det er der-
for rigtigst at lade Maskinen lgbe sine for-
ste Par Ture i langsomme Tog. Lagerne
maa altid vaere godt smurte og igvrigti god
Stand. Med 4 a 5 Dages Mellemrum bgr
de efterspendes lidt — 1 »Sekskant« eller
saa —, indtil det samlede Slgr er bragt ned
til ca. '/ mm, hvilket svarer til, at Kilen
er lgsnet 9 a 10 »Sekskanter« fra fastspandt
Stilling. Disse Efterspandinger maa imid-
lertid som navnt foretages med Varsomhed
og ngje Kendskab til det enkelte Lagers
storre eller mindre Tilbgjelighed til at »varmec;
selv en kun lidt for stor Tilspending kan
let fremkalde Varmlgbning. Efteren 5 a 6
Uger vil et saadant velpasset Lager have
slidt sig saaledes til, at det i Fremtiden vil
lpbe normalt uden Varmlgbninger og uden
videre Slid, saafremt ikke fremmede Aarsa-
ger griber ind udefra.

Grunden til, at et Lager i den forste
Tid maa efterspandes hyppigere end senere
hen, ligger deri, at dets Anlegsflade ved
Tilpasningen gives en Overflade, bestaaende
af lutter smaa Forhgjninger og Fordybnin-
ger; Sliddet gaar i Begyndelsen kun ud
over Toppene, indtil disse kommer i Plan
med Fordybningerne, hvorefter hele Lage-
rets Anlaegsflade berer.

Varmer et Lager, maa Kilen altid Igs-
nes hurtigst mulig, men dog ikke mere end
hojst nedvendig, da en sterk »Banken« og-

saa kan forege Varmen, og Lageret maa
forsynes rigeligt med Olie. Tiltager Op-
varmningen, lgsnes Kilen endnu mere og
eventuelt tilsettes noget Cylinderolie.

Aarsagen til Varmlgbning kan vere
mangeartet; den almindeligste er vel den,
at Stevpartikler — fra Ballasten f. Ex. —,
Vand og Slam trenger ind i Lageret; gaar
Smorebolstrets Fjedre itu, saa Bolstret ikke
ligger til Akselhalsen, kan man ligeledes
vere sikker paa Varmlgbning.

Den Forer, der imidlertid efterser og
passer sine Lagere, som nevnt ovenfor, vil
altid kunne fremvise de ferreste Varmlgb-
ninger paa sine Rapporter.

Moderne Jernbanedrift.

(Fortsat).

Som man ser, staar de to Selskaber
Canadia Pacific Ry og Atchison Topeka
and Santa Fe R. R. gverst. Af de forskellige
Overhedningssystemer er hidtil mest benyt-
tet Vaughan Horsey Ror og Vauclain Rog-
kammeroverheder. Desuden findes ogsaa
Cole-Union Pacifik og i det sidste Aar til-
lige Schmidts Overhederen. PPaa Grund af
de mange Driftsforstyrrelser, som Coleover-
hederen har givet Anledning til, synes det
som der nu er afsagt Dedsdom over denne,
hvorimod det synes, som om Schmidts Over-
heder med Tiden vil opnaa at finde storre
Anvendelsepaa deamerikanske Baner. lhvert-
fald har den hgstet stor Anerkendelse. For-
spg, som Great Northern Jernbaneselskabet
i O Maaneder foranstaltede med denne
Overheder, gav 20°/o Kulbesparelse, medens
Reparationsomkostningerne i Sammenligning
med Lokomotiver med mattet Damp om-
trent var de samme, nemlig 10 og 9,7 Ore
pr. Kilometer. At Schmidts System hidtil
ikke har vundet mere Udbredelse i de for-
enede Stater er selvfglgelig, at man i Vaug-
han Horsey Overhederen har haft en til-
naermelsesvis Erstatning, idet der imellem de
to Konkurrenter bestaar en vis Lighed.



Af det fremforte vil man ikke undgaa
at lezgge Maerke til, at Amerikanerne paa
dette Omraade har veret langt mere kon-
servative end Europzerne.

des ved de nyeste Konstruktioner. Selv Hgj-
og Lavtryksystemet har aldrig rodfestet sig
paa de engelske Baner, og end ikke de
store 4-cylindrede Lokomotiver paa Lon-

Fig. 3. Mallet Hoj- og Lavtrykslokomotiv til Northern Pacific Banen. Baldwin.

For Europas Vedkommende indtager
Englenderne med Hensyn til Lokomotivud-
viklingen ogsaa et saregent Standpunkt,
som i og for sig ogsaa berettiger til

don og den store Vestbane, hvoraf vi i
nedenstaaende lllustration gengiver Nutidens
storste engelske Maskiner, er forsynet der-
med. Disse har derimod 4 lige store Cy-

Betegnelsen Konservatisme. Betragter man
til Eks. de engelske Lokomotiver, legger
man saaledes straks Merke til, at de tidligere
anvendte enkle Maskintyper endnu bibehol-

lindre, som paavirkes af Hgjtryksdamp med
hej Spanding.

Man ser heraf, at der i Landet for de .
billigste og bedste Kulsorter lzgges mere



Vaegt paa Hastighed og Trakkekraft end
paa et gkonomisk Dampforbrug.

(Fortsettes).

Cjenestenumrene.

Hr. Redaktor!

Tillad mig Plads i Bladet for folgende:

Da jeg i de sidste Numre af »Dansk
Lokomotiv-Tidende« ser, at der ved Aftryk
af Personalia ikke mere tilfgjes Tjeneste-
numre, slutter jeg deraf, at Redaktionen i
det stille billiger, at der fra anden Side ar-
bejdes kraftigt paa at afskaffe disse. Saa-
vidt mig bekendt har dette Spergsmaal ikke
veret fremdraget paa nogenaf D L. &L.F.s
Generalforsamlinger, og jeg kunde derfor
onske at vide, hvorfor dette skulde vere af
Betydning for D. L. & L. F., idet vi jo dog
ikke — som f. Eks. Tog- og Stationsperso-
nalet — har vort Tjenestenummer anbragt
paa Frakkekraven; thi at der arbejdes paa
at faa det fjernet derfra, er jo kun selvfol-
geligt.

At Personalet i en Etat som de dan-
ske Statsbaner er tildelt et Tjenestenummer,
synes jeg ikke i mindste Maade kan skade
hverken den ene eller den anden; tvertimod
er det jo absolut en Behagelighed for Per-
scnalet indbyrdes, at man ved Omtale af
hinanden ikke ubetinget er henvist til at
skulle benytte Qgenavne, hvilket jo ellers
vilde blive en Selviglge, thi hvordan i Al-
verden skulde man ellers kunne finde Rede
paa den Mangde Petersen, Sgrensen, Han-
sen og Nielsen osv., som jo endnu (trods
en Mangde Navneforandringer) er meget
sterkt repraesenteret her i Danmark, naar
man ikke samtidig med Navnet kunde be-
nytte deres Tjenestenumer.

Det forekommer mig derfor, at der
kunde ligge langt vigtigere Ting for D. L.
& L. F. at arbejde paa, og at Tjenestenum-
meret nazrmest er en Slags Fordel for saa-
vel Administrationen som Personalet, og at
der ved Bibeholdelsen heraf vil spares baade

en Mangde Forvekslinger samt en Mangde
for Personalet ret generende Jgenavne, hvor-
for jeg paa det kraftigste vil anbefale, at
man som tidligere i »Lokomotiv-Tidende«s
Personalia tilfejer ogsaa Tjenestenumrene,
og at D. L. & L. F. ikke i nogen Retning
beskaftiger sig med Afskaffelsen, som jo
egentlig for vort Vedkommende er ret be-
tydningslgs.
Esbjerg, i December 1910.

H. C. Hansen,
Lokomotivfyrb. Nr. 35.

* *
*

Som alt her i Verden er relativt, saa-
ledes ogsaa med Tjenstnumrene. Hr. Hansen
er tilsyneladende vel tilfreds med disse, me-
dens den allerstdrste Del af Personalet helst
saa dem afskaffede. Denne Utilfredshed kom
bl. a. til Orde paa D. L. & L. F.s sidste
Generalforsamling, hvor Lokf. C. M. Chri-
stensen, Gb., fremhavede det gnskeligei at
faa Tjenstnumrene afskaffede. At det Sk'L‘llde
vere et uundverligt Appendiks for en Tjenst-
mand, kan vi ingenlunde indse. Det er jo
ikke nok, at man i Tjenesten er tildelt et
Nr. Det folger endda med udenfor Tjene-
sten, naar man f. Eks. er paa Rejse. Ja
endog vore Hustruer og Born snyder godt«
af vore Tjenstnumre. Det kan maaske veaere
nodvendigt, at en Soldat er et Nr. Men at
det, som Hr. Hansen anferer, skulde vare
en Behagelighed for os, er der neppe man-
ge, der tror. Trafikassistenterne, hvis Tal er
over Tusind, har ingen Tjenstnumre, og
hvad der saaledes ikke er nogen Ngdven-
dighed for dem kan nappe vare en bydende
Nodvendighed for os. Read.

Hr. Redaktor!

Maa jeg i Anledning af Hr. Jens Gnist-
fangers »Tossegodhed« sperge Hr. Jens:
Hvad er det egentlig, De onsker?« Thi
De maa undskylde mig min — overfor dette
Sporgsmaals Lesning — svigtende Opfat-
telsesevne; men jeg har virkelig ikke for-
staaet et Muk af den hele, sikkert velmente,



Salve, udover det, at De er vred paa Ho-
vedbestyrelsen. Hvorfor er mig til Dato ube-
gribeligt. Deres Betegnelse Tossegodhed
er sikkert udmerket, kun har De ikke varet
heldig med Adressen.

Jeg skal imidlertid ikke onske ondt
over Dem; dog kunde jeg unde Dem, at
De blev tvungen til at satte Deres virkelige
Navn under Deres »Tossegodhed«.

Maa jeg dernast meget indtrengende
bede Dem lese Deres udmarkede Artikel
igennem endnu en Gang, og derefter med-
dele os, hvad det er, De forlanger, Hoved-
bestyrelsen skal foretage sig, eller hvad den
efter Deres Mening allerede skulde have
udrettet i Spergsmaalet » Forhandlingsretten«,
saa skal det vaere mig en Forngjelse at give
Dem Svar paa Tiltale.

De har begyndt Deres Artikel med at
fremhaeve Generalforsamlingens Resolution
om, atvi ervillige til at gaa i Forbund med
de gvrige Organisationer og fastslaar derved
Hovedbestyrelsens Pligt til Forhandling, og
De fortsetter med en Anke over, at der
intet Resultat er opnaaet, og slutter med en
Opfordring til Hovedbestyrelsen om at af-
kaste Broen.

Naar De derefter paastaar, at De slut-
ter, som De begyndte, med » Tossegodhedc,
maa jeg virkelig give Dem Ret.

Esbjerg, i December 1910.
M. Mortensen.

Auiterloven i Folkelingel.

Kierkegaard: Naar Tinget i Dag
maa beskaftige sig med Forslag til Lovom
Oprettelse af et Embede som Auditer ved
Statsbanerne, har den Sag jo sin Forhisto-
rie, idet daverende Trafikminister Hogsbro
i Samlingen 1905 — 06 ved tredie Behandling
af Finanslovforslaget stillede /Endringsfor-
slag om en Bevilling paa 5200 Kr. til Lon-
ning og Kontorholdsvederlag for en Auditer,
som dog kun skulde midlertidig ansattes.

8

Naar Ministeren den Gang stillede Forslag
om en saadan Bevilling, var det efter et
Onske, fremsat af Jernbaneorganisationernes
Fellesudvalg og gaaende ud paa, at der for
Behandlingen af Sager vedrgrende Tjeneste-
forseelser i Jernbanevaesenet maatte fast-
settes Regler, hvorved der dels sikredes
storre Ensartethed i Sagernes Behandling,
dels gaves den sigtede Mulighed for et
virkeligt Forsvar. — Tinget var enigt om,
at det var et billigt Krav og vedtog Bevil-
lingen paa Finanslovforslaget, og det kunde
jo heller ikke nagtes, at derved, at Stats-
banernes forskellige Kredsbestyrere optog
Forhgr, blev Sagerne ikke ensartet behand-
lede. —

Man gnskede den Gang dog ikke at
oprette et fast Auditerembede, men at prg-
ve sig frem, og det var vist meget klogt.
Den 1. Juni 1906 blev Auditeren udnavnt,
og det er den samme Mand, der endnu
indehaver Embedet. Han har nu vearet Au-
diter ved Statsbanerne i 4 Aar, og der er
indhostet ikke saa ganske lille Erfaring paa
det Omraade. Han har haft med mange
forskellige Sager at gore, over 100 hvert
eneste Aar, og som det fremgaar af Mo-
tiverne til Lovforslaget, har man Grund til
at tro, at Institutionen ogsaa har skabt Til-
fredshed iblandt Statsbanernes Personale.
Det var tidligere saadan efter Ministeriets
Instruks til Kredsbestyrerne, at disse kunde
idomme smaa Mulkter indtil 2 Kr. uden
nogen Afhgring; men hvis det derimod
drejede sig om stgrre Mulkter fra2—10 Kr.
eller Sager, der overhovedet skulde fore-
legges Generaldirektionen, skulde der op-
tages Forher. — Naar man tanker paa, at
Jernbaneetaten omfatter over 10,000 Menne-
sker, maa man, forekommer det mig, ab-
solut gaa med til, at disse Folk sikres saa
godt, som det overhovedet lader sig gore.
Det er det, Ministeren for offentlige Arbej-
der nu sgger Tingets Hjelp til, ved at denne
Institution, der skabtes som midlertidig, nu
i Fremtiden bliver varig, at der altsaa op-
rettes et Embede og udnavnes en Auditor
ved Statsbanerne.

Jeg kan kun anbefale det foreliggende



Forslag, men saa maa vi rigtignok ogsaa
gore Fordring paa, at denne Auditor stilles
saa absolut frit, at han ikke i nogen som
helst Maade kommer til at staa indenfor
Statsbanernes Organisation. — Skal denne
Mand overhovedet kunne udrette noget,
maa han vere saa frit stillet som vel muligt.
Det er ogsaa netop i Betragtning heraf, at
den hojterede Minister foreslaar ham ud-
nevnt af Kongen og lonnet paa samme
Maade som Assessorerne i Kjobenhavns
Kriminal- og Politiret. Her vil jeg sige, at
jeg for mit Vedkommende — og der er fle-
re, der dele den Anskuelse — vilde s®tte
mere Pris paa, at den sidste Setning i §1,
forste Stykke, fik en lidt anden Affattelse.
Jeg har intet imod, at han lennes med sam-
me Lon som de navnte Assessorer, men
jeg onsker, at det i Loven blev fastsat, hvor
stor hans Lon skal vere, saaledes at man
ikke har nodig at lede en Mangde Steder
for at finde, hvor stor hans Len er. Men,
som sagt, Kravet om, at den Mand, der i
Fremtiden skal behandle den Slags Sager,
er stillet saa frit som muligt, saa han iden
Forstand aldeles intet har med Statsbaner-
nes Organisation at gore, er et ufravigeligt
Krav, som vi ikke kunne gaa bort fra.

Med disse faa Ord skal jeg anbefale
Forslaget til Tinget. Jeg haaber, detidenne
Samling skal lykkes at faa Lovforslaget op-
hojet til Lov.

Jessen: Det foreliggende Forslag er,
som den @rede Ordforer nevnede, en Stad-
feestelse af en Ordning, som har veret
praktiseret i nogen Tid, nemlig siden 1907,
og man kan vistnok sige, at denne Ordning
har virket tilfredsstillende, den har i alt
Fald veret et Fremskridt fra det, som man
havde tidligere, hvor Personalet folte sig
stillet meget utryg overfor de Retssporgs-
maal, som kunde opstaa. Det var jo tid-
ligere de samme Personer, som rejste An-
klagen, ledede Forhorene og paadomte
Sagen. Og det gjorde selvfplgelig, at Sa-
gerne ikke altid bleve paadomte saa retfer-
digt og uhildet, som man kunde onske.
Overfor den tidligere Tilstand har det na-

turligvis veret et Fremskridt, at vi have
faaet en Auditor, som leder Forhgrene og
derved bidrager til, at Sagerne oplyses bedre
og mere upartisk end tidligere.

Naar det i Motiverne til Lovforslaget
udtales, at denne Ordning efter Ministeriets
Formening har virket overordentlig heldigt,
og at man har Grund til at tro, at den
ogsaa har vakt Tilfredshed blandt Stats-
banernes Personale, er det for saa vidt
rigtigt. Men hvis man deraf lader sig for-
lede til at tro, at Tilfredsheden blandt
Personalet er saa stor, at de ikke have
videregaaende Onsker, er det ikke rigtigt,
thi selv om den Ordning, som nu skal stad-
feestes, har vaeret et Fremskridt, kleber der
alligevel adskillige Mangler ved denne Ord-
ning, og man kan ikke sige, at Statsbane-
personalet foler sig fuldstendig betrygget
ved den. Ansattelsen af en Auditer er jo
kun en Imodekommelse af en lille Del af
de Onsker, som Personalet ved forskellige
Lejligheder har fremsat. Organisationerne
for Personalet paa forskellige Omraader have
selvipolgelig beskeftiget sig meget med dette
Sporgsmaal om, hvilken Retsordning de
skulle vare underkastede, et Sporgsmaal,
der griber dybt ind i hele deres daglige
Liv, om jeg saa maa sige. Det var natur-
ligvis den tidligere Tilstands Vilkaarlighed
og nogle sarlig strenge Domme, der faldt,
som bevirkede, at Personalet i hojere Grad
beskeaftigede sig med dette Sporgsmaal end
tidligere. De folte Tilstandens Uholdbar-
hed og sogte derfor selv at tage Initiativet
til at faa Forbedringer indforte. De tog
Sagen op til Droftelse indenfor Organisa-
tionerne, og et Fallesudvalg fremsatte et
Forslag, som blev indsendt ti! General-
direktoren, og som indeholdt de Onsker,
som Personalet paa den Tid narede,om en
Forandring af Tilstanden. De Onsker vare
efter min Mening overordentlig beskedne,
og naar der kun er blevet gennemfort en
meget ringe Del af dem, er det for mig et
Vidnesbyrd om, at der endnu staar over-
ordentlig meget tilbage, inden Personalet
bliver tilfreds med den Ordning, der eksi-
sterer.



Det Forslag, som Fallesudvalget i sin
Tid indsendte til Generaldirektionen, gik i
sine Hovedtrek ud paa at faa en mere
fast Ordning. Jeg maa maaske faa Lov
til ganske kort at referere, hvad de onskede
den Gang. Der var for det forste Onsket
om, at den almindelige Instruks, som den
kaldes, blev omarbejdet saaledes, at den
gav en Vejledning for, hvilke Straifearter
og Strafferammer Personalet kunde under-
kastes, endvidere Onsket om en Auditor,
hvilket altsaa er imedekommet. Endvidere
onskede man, at det, naar der rejstes An-
klage mod en Tjenestemand i en eller
anden Retning, saa i Anklagen angaves,
efter hvilke Paragraffer i den almindelige
Instruks Tiltalen rejstes. Det forekommer
mig, at det er et billigt Krav. Dernast
indeholdt Forslaget et Krav om, at An-
klagen i Afskrift snarest muligt skulde
tilstilles den anklagede, saaledes at han
kunde faa en Frist til at ivaerksette sit
Forsvar. Der var saa endelig Regler om,
hvilke Straffe — navnlig Bodestraffe — der
kunde idemmes. Dernast var der et Krav,
som jeg tror, Personalet lagde megen Vaegt
paa, nemlig, at der etableredes en Med-
hjzlp for ham ved Forsvaret, saaledes at
der beskikkedes en Mand, eller han fik
Lejlighed til at udnazvne en Mand, som
kunde vare til Stede i Forherene og i det
hele kunde staa ham bi med Raad og Daad
under Sagen. Man mente, at han derved
paa mere effektiv Maade kunde ivaerksatte
sit Forsvar, end han maaske ellers vilde
vere i Stand til. — Mange af dem, mod
hvem der rejses Tiltale, ere jo i en saa-
dan Stilling, at det ikke altid er givet
dem selv at kunne varetage deres For-
svar. Man kravede tillige, at den ankla-
gede fik Ret til at forlange Vidner ind-
stevnede og afhoerte, saa at han derved
fik nogen Indflydelse paa, hvorledes Sagen

blev oplyst. Naturligvis skulde Klageren
til Gengazld have den samme Ret. Man
forlangte endvidere, at der i Dommen

skulde henvises til den Paragraf i Instruk-
sen, i Henhold til hvilken Dommen var
falden, og hvis Straffen var skarpet under
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Hensyn til tidligere Domme, skulde det
anfores i Dommen. Dernast kreevede man,
at den anklagede skulde have Regres til en
hojere Instans, hvis han ikke folte sig til-
freds med den en Gang afsagte Dom, og
endelig var der et Krav om, at den saa-
kaldte Konduiteliste blev atskaffet. Det er
et Sporgsmaal, jeg vil tillade mig at kom-
me lidt nermere tilbage til senere.

Resultatet af disse Anstrengelser var,
som jeg sagde for, at de kun fik bevilget
et af Onskerne, nemlig Anszttelsen af en
Auditer, og det har naturligvis betydet
ikke saa lidt for en mere ensartet og, kan
jeg sige, mere retferdig Retspleje. Det er
selviplgelig af Betydning, at man har en
upartisk Mand, der ikke er alt for afhan-
gig, til at lede Forhorene og soge Sagen
opklaret. Men der mangler, som sagt, ad-
skillige Ting ~endnu, for Personalet kan
fole sig betrygget.

Der er den Ulempe ved den nu be-
staaende Ordning og den Ordning, som
altsaa nu vil blive stadfaestet, hvis det fore-
liggende Lovforslag gennemfores, at Audi-
toren vel leder Forherene og soger Sagen
opklaret, men det er Administrationen, der
alene dommer, og det saaledes, at den ikke
behover at rette sig efter Auditerens Ind-
stilling. Administrationen kan se ganske
bort fra den og felde Dom paa et helt
andet Grundlag end det, som Auditeren
har indstillet. Derved foler Personalet selv-
folgelig, at det ikke er saa godt betjent
med Hensyn til Retspleje, som det mener
at have Krav paa. Det er klart, at naar Ad-
ministrationen alene har Domsmyndigheden,
er der Fare for, at der kan feldes Domme,
som ikke ere helt retferdige. Det vil i de
fleste Tilfelde vare Administrationen, der
har rejst Anklagen, og den vil som Folge
deraf vere interesseret i, at Dommen og-
saa bliver i Overensstemmelse med Ankla-
gen, selv om der muligvis ikke under Sa-
gens Oplysning er kommet det Resultat
frem, som man oprindelig havde tenkt sig,
og der er derfor sterk Stemning hos Per-
sonalet for at faa denne Tilstand aflost af
en anden. — Dertil kommer i denne For-



bindelse, at anklagede ikke har nogen Ga-
ranti for, at der ikke kommer uvedkom-
mende Hensyn til at spille en Rolle ved
Sagens Paademmelse. Det menes, at der
af Statsbaneadministrationen ofte er afsagt
Domme paa et Grundlag, som den ankla-
gede slet ikke har haft Lejlighed til at gore
sig bekendt med, hvor han slet ikke ved,
hvilke Ting der er fremlagt i Sagen, og
ikke har haft Lejlighed til at tage det i Be-
tragtning ved sit Forsvar. Der kan fore-
ligge hemmelige Dokumenter, fortrolige
Skrivelser og saadanne Ting, som han ikke
kender det mindste til, og som under den
bestaaende Ordning kunne faa en meget
bestemmende Indflydelse paa Dommen.

Den anklagede faar ikke en Gang
nogen Udskrift af selve Sagen. Han har
ganske vist Lov til at indsende et For-
svarsskrift, og Auditeren skal selvfolgelig
oplyse ham om alt, hvad der er fremkom-
met. Det tror jeg ogsaa sker. Men vi
kunne let vere enige om, at det ikke altid
er let for en Mand, hvis Skoleuddannelse
maaske ikke har veret videre grundig, at
folge disse Oplysninger, at huske dem og
straks vere klar paa, hvorledes Sagen lig-
ger, og hvad han skal anfere til sit For-
svar. QGrundlaget for en saadan Retsord-
ning maa vaere, at den anklagede faar Ad-
gang til at gere sig bekendt med alt, hvad
der foreligger i Sagen, enten ved en Ud-
skrift af alle Sagens Akter eller ved Udlaan
af Dokumenter. Man vil dertil sige, at der
kan foreligge Dokumenter, som ikke maa
komme til andres Kundskab, men dertil
svarer jeg, at saa maa saadanne Dokumen-
ter heller ikke spille nogen Rolle ved Dom-
men. Det er en fundamental Fordring, at
ingen demmes, uden han har haft Lejlighed
til at forsvare sig mod alt, hvad der er
bragt frem mod ham.

Blandt de hemmelige Dokumenter, som
vistnok ofte have spillet en Rolle, naar der
er afsagt Domme i disse Sager, er den
saakaldte Konduiteliste. Det er en Ting,
som jeg tror, Statsbanernes Administration
sztter meget stor Pris paa. Men jeg tror,
at Personalet til Gengeld har en Folelse
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af, at der derved kan tilfojes dem betyde-
lig Uret. Disse Konduitelister ere en Slags
hemmelige Skudsmaalsboger, hvori de over-
ordnede, uden at de underordnede faa
noget at vide derom, kunne opfere Karak-
terer, give Skudsmaal for de forskelligste
Forhold i Tjenesten og udenfor Tjenesten,
f. Eks. gore Bemarkninger angaaende de
underordnedes Forhold overfor Publikum
og i det hele om deres hele Optreden.
Dette rummer selvfolgelig en Fare for, at
der gives Karakterer og fremsaettes Skuds-
maal, som bero — det gor det for Resten
altid — paa et rent subjektivt Sken. Men
i et saadant subjektivt Skon tages der let
Hensyn til Ting, som i Virkeligheden ere
og ber vaere det paageldende Forhold uved-
kommende. Der er en ikke ringe Klasse-
forskel indenfor Jernbaneetaten, og der kan
let ud af en saadan Klasseforskel frem-
komme Sammensted mellem overordnede
og underordnede paa en saadan Maade, at
det maaske ikke egnersig til at fremdrages
og gores il Genstand for Retsbehandling,
men som derimod kan spille en Rolle i disse
Konduitelister. De overordnede have ved
dem alt for stor Adgang til, hvis de ville
det, eller hvis de ikke ere saa gode, som
de burde vere, at skade de underordnede.
Der er indenfor Personalet mange Fortal-
linger om, hvorledes saadanne Kouduite-
lister have bidraget til at nedsette en Mand
paa uretferdig Maade. Naar en Mand er
saa uheldig at paadrage sig sine overord-
nedes Mishag — og det kan jo ske ved
mange forskellige Ting, enten fordi han
ikke barer sit Skaeg saaledes, som den
overordnede synes, han skulde bare det,
eller fordi han gaar med et redt Slips, hvor
den overordnede gerne vilde have, han
skulde gaa med et gront —, kan der paa
mange Omraader ved disse Konduitelister
skabes Lejlighed for overordnede til at
iverksette Trakasserier mod underordnede,
som unddrage sig enhver Kontrol, hvorfor
der, som sagt, er et meget sterkt Onske
indenfor Personalet om at blive af med
disse Konduitelister.

Jeg synes ogsaa, man maa sige, atdeter



en uheldig Ting, at man saaledes skal vare
Genstand for en hemmelig Bedommelse
uden at have Lejlighed til at imedegaa An-
klagen eller ligefrem sige: Det er ikke sandt.
Jeg kan nemlig godt tenke mig, at saa-
danne Konduitelister i visse Tilflde kunne
indeholde noget, som ikke er i Overens-
stemmelse med det faktiske, men den paa-
geldende, hvem det gaar ud over, har ingen
som helst Adgang til at imgdegaa det og
faa det berigtiget, han maa lade det staa
for det, det er, og det foler Personalet sig
meget brostholdent ved.

Der er tillige en anden Ting, som jeg
vil tillade mig at fremdrage, og som ogsaa
blandt Personalet har bidraget til, at Perso-
nalet foler sig utrygt og menrer ikke altid at
kunne stole paa, at der vederfares dem Ret-
feerdighed. Det menes indenfor Personalet
— og der navnes bestemte Eksempler i
saa Henseende, i hvert Fald Mand og Mand
imellem —, at Personalet ikke er sikret imod,
at der, naar de have afgivet Forklaring i
en eller anden Sag som Vidne og med den
Sandhed, Vidner i Reglen folge, og det for
ovrigt er paaviseligt, at de have holdt sig
til Sandheden, fra overordnedes Side er
iveerksat Forfglgelse imod dem, eller i bed-
ste Fald ere de blevne Genstand for Tra-
kasserier. En saadan Vidnefersel kan give
Anledning til, at deres Konduiteliste ikke
bliver saa god, som den maaske ellers vilde
blive, og man mener at kunne paapege Eks-
empler paa, at der ligefrem er sket For-
folgelse af Folk, som have afgivet sand-
feerdige Vidneforklaringer i en Sag, naar
denne Vidneforklaring har veret i de over-
ordnedes Disfaver. Menneskene ere jo ikke
saa gode, som de burde vare, og det er
maaske noget menneskeligt, i hvert Fald
gor det sig vist geldende hos mange Men-
nesker, at havne sig, naar der er Adgang
dertil, paa dem, som mere eller mindre fri-
villigt ere komne til at skade dem. Man
mener, som sagt, at kunne paapege Eks-
empler paa, at Folk, som have afgivet saa-
danne Vidneforklaringer, ere blevne truede
med forskellige uheldige Folger deraf, med
Forflyttelse eller maaske endog med Afske-
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digelse. Selvfolgelig er dette et Brud med
al sund og god Retsordning; den Mand,
der afgiver Vidneforklaring og holder sig
til Sandheden, ber vere beskyttet mod, at
der sker ham noget ondt af den Grund.
Det ber efter min Mening vere ligefrem
strafbart, at overordnede af den omtalte
Grund have sogt at skade underordnede.

Der er altsaa, tror jeg, hos Personalet
et levende Onske om at faa en mere gen-
nemfort Retsordning end den, der skabes
ved det foreliggende Lovforslag, og om at
faa en mere detailleret Ordning, saaledes
at de med storre Tillid end nu kunne se
Retssager i Mode, hvor de sigtes eller be-
skyldes for at have overtraadt et eller andet
af Statsbanernes Reglementer. Hvorledes
en saadan Retsordning skal vere, skal jeg
ikke give mig af med at skildre i Enkelt-
heder. Jeg skal blot tillade mig at komme
med nogle Antydninger, og man har for
ovrigt et Fingerpeg i det Forslag, som i
sin Tid var fremsat fra Personalets Side,
og som jeg refererede for.

Det er nu ikke min Mening at anbe-
fale Oprettelse af egentlige lernbanereiter,
i alt Fald ikke i den Forstand som andre
Specialretter: Krigsretter og gejstlige Retter.
Jeg mener, man ber have saa faa Special-
retter som muligt, at man i alle Tilfzlde,
hvor det kan lade sig gore, skal holde sig
til de almindelige Domstole, ganske vist
med Tilkaldelse af teknisk sagkyndige, naar
Dom skal faldes paa et Omraade, hvor de
almindelige Dommere maaske mangle noget
af den Sagkundskab, der er nedvendig for
fuldt ud at kunne se til Bunds i Forholdet.
Paa den anden Side ber Retsordningen
indenfor Jernbanerne vere noget af en vir-
kelig Ret, saa at Personalet kan vere be-
trygget. Saavel overordnede som under-
ordnede maa kunne indanke Sager for denne
Retsinstitution. Nu kunne kun de over-
ordnede etablere Sager og endda kun i et
begrenset Omfang, idet Auditerens Virk-
somhed kun bruges i Sager, som det efter
Generaldirektorens Sken maa anses for for-
maalstjenligt at lade behandle af Auditeren,
eller andre Sager, hvori Generaldirektoratet



for Statsbanerne maatte anse det for hen-
sigtsmaessigt at lade en Undersogelse fore-
tage af Auditeren. Det burde efter min
Mening vare saaledes, at naar en under-
ordnet foler sig forurettet, maa han kunne
gaa til en Ret og sege Retsbeskyttelse, som
man i det almindelige Liv kan gere. Men
en saadan Ret eksisterer ikke indenfor Jern-
baneetaten. Det maatte endvidere vare en
Ret, der kun demmer efter, hvad der fore-
ligger i Sagen, uden at tage Hensyn til
andet, hvor altsaa den gamle Retsregel gel-
der, at hvad der ikke findes i Akterne, fin-
des ikke i Verden. Det er en god Regel,
der ber praktiseres her saavel som i andre
Retter. Der maa heller ikke fremkomme
noget i Sagen, som den anklagede ikke har
haft Lejlighed til at gore sig bekendt med
og gore sine Indvendinger imod. Feorst da
kan Forsvaret fea den tilstrekkelige Styrke,
som det ber have. Der maa endvidere
vare et Forsvar for den anklagede, en Mand,
han kan raadfgre sig med, som er til Stede
i Retten, naar der holdes Forher, og i det
hele kan bistaa ham under Sagen, kan for-
lange Vidner afherte, Dokumenter produ-
cerede paa ethvert Trin af Sagen, lige saa-
vel som den anklagede selv maa kunne for-
lange at faa Sagen optagen til en bedre
Undersogelse, end der muligvis er blevet
den til Del. Den anklagede maa ligeledes
blive bekendt med, hvad han bliver demt efter.

Man har for Jjeblikket, som bekendt,
den almindelige Instruks for samtlige Tjene-
stemaend ved de danske Statsbaner. Den
indeholder en Fortegnelse over alle eller
dog en stor Del af de Forsgmmelser, som
Tjenestemand kunne gore sig skyldige i.
Det er en Instruks om, hvorledes de skulle
opfere sig, og derved ogsaa en Vejledning
for, hvornaar de have forset sig, nemlig,
naar de ikke have fyldestgjort de Krav, der
stilles i Instruksen. Jeg tror, det vilde vare
onskeligt, om der i denne Instruks ogsaa
blev fastsat, hvilke Folger Forsemmelser
kan medfere, saa at det ikke bliver saa vil-
kaarligt som nu, hvilke Straffe der kan idem-
mes. Det ber ogsaa vare den eventuelle
Domstol, der skal afgere, hvorledes denne
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almindelige Instruks skal fortolkes. Nu er
det Administrationen, der fortolker den,
altsaa de, der selv have udarbejdet den,
hvad der selvfiglgelig er ganske uholdbart.

Det er ogsaa et almindeligt Onske hos
Personalet, at der etableres en Appelinstans,
saa at der bliver Anledning til at faa Af-
gorelserne provede ved en hgjere og mere
overlegen Instans. Dette Krav er anerkendt
i den almindelige Ret, man skal ikke vere
absolut bunden ved den Afgorelse, der er
truffet forste Gang, der maa vere Lejlighed
til ny Provelse af de foreliggende Kends-
gerninger og derved en Mulighed for at
faa Dommen forandret, Baade den ankla-
gede og Administrationen, der i dette For-
hold narmest bliver Anklager, burde have
Lejlighed til at indanke Sagen, saaledes
som Tilfeldet er i andre Lande, f. Eks. i
Belgien. Det vilde vere et godt Skridt
fremad, hvis man kunde faa noget saadant
her i Danmark.

Jeg skal ikke gaa videre med mine
Antydninger af, hvorledes jeg kunde tenke
mig, at en saadan betryggende og tids-
svarende Retsordning skal vere. | saa
Henseende vil det veere naturligt, at der
fremsattes Insker fra Personalet. Jeg har
Grund til at tro, at der ogsaa vil frem-
komme saadanne Onsker, og jeg vil bede
den hgjterede Trafikminister om at vere
lydher overfor disse Unsker, se med Sym-
pati og Velvillie paa dem og tage under
alvorlig Overvejelse, i hvor udstrakt Grad
de kunne imgdekommes. At Jernbaneper-
sonalet har Krav paa en betryggende Rets-
ordning, turde vi vel alle vere enige om.
Det drejer sig om en betydelig Del af det
danske Samfund. Over 10,000 Statsbane-
funktionerer — saa vidt jeg erindrer —
ville blive undergivne en saadan Retsord-
ning, og det staar for mig som uomtviste-
ligt, at de have Krav paa, at denne Rets-
ordning bliver saa god og fyldestgerende
som muligt, saaledes at de med Tillid kunne
se dens Afgorelser i Mgde.

Om selve det foreliggende Forslag skal
jeg ikke sige meget. Jeg tenker mig, at
det bliver henvist til et Udvalg, hvor der
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vil blive Lejlighed til at drofte selve For-
slagets Enkeltheder, og hvad der i det hele
kan gores for at imedekomme de Onsker
om en betryggende Retsordning, som Per-
sonalet har. Jeg anbefaler Lovforslaget til
velvillig fortsat Behandling i dette Ting.

Ivar Berendsen: | Modsatning til
de to ®rede sidste Talere, der have talt
temmelig lidt om selve Lovforslaget, skal
jeg tillade mig at behandle dette. Det an-
gaar Opreltelsen af et Embede med et me-
get begranset og et fast afgrenset Om-
raade. Man skulde altsaa paa Forhaand
tro, at naar det blev forelagt her i Tinget,
vilde man enten i Motiveringen finde Hen-
visning til, at enhver jo ved, hvorledes et
Auditerembede ved Statsbanerne ber vere
indrettet, og nu ensker altsaa Trafikmini-
steren at faa et Audilorembede ved Stats-
banerne, eller man vilde i Motiveringen
benytte den Lejlighed, som selve Lovior-
slaget byder, til at give en fyldigere Moti-
vering for og Forklaring af Embedets Natur.
Men, som @rede Medlemmer ville se, er
ingen af Delene Tilfeldet. Lovforslaget
kommer som en uskyldig Fortsatielse eller
Lovfestelse af noget, der har vearet siden
1006 paa forelobig Maade. Motiveringen
henviser til, hvad der foregik i 1900, og
den Gang foregik der ingenting eller na-
sten ingenting andet end det, der som
Motivering aftrykkes i Begyndelsen af Be-
merkningerne til Lovforslaget. Det er jo
muligt, at Rigsdagen efter en omhyggelig
Behandling naar til det Resultat, at der
skal ansettes cn Auditer ved Statsbanerne,
at Lenningen til denne her er rigtig af-
passet, og at Embedet skal ordnes netop

saaledes, som Trafikministeren i sit For-
slag har tenkt sig det. Men selv om vi
komme derhen, betenker jez mig ikke
paa at sige, at Lovforslaget — og jeg

skal gaa det igennem i Enkeltheder —,
saaledes som det her foreligger, kan tjene
som et typisk Eksempel paa, hvorledes
Forberedelsen af et nyt Embede ikke ber
foregaa, naar Forslag derom forelegges
Rigsdagen. Forhistorien viser i ovrigt —
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men det er noget, som alle Partier have
ens Ansvar for —, at det havner sig at
indfere den Slags Bevillinger paa Finans-
loven mellem anden og tredie Behandling.

Naar jeg nu gaar over til en gennem-
gribende og gennemgaaende Kritik af Lov-
forslaget og dets Grundlag, vil jeg betone,
at dette ikke betyder, at jeg onsker at hin-
dre Auditorens Virksomhed. Jeg onsker
navnlig ikke at fore Tilstanden tilbage til
de utaalelige Forhold, der vare forud for
1906. Jeg onsker endvidere at tilfoje, at
jeg ikke har noget mod den Mand per-
sonlig, der har den sterste Udsigt til at
blive Auditer, hvis Auditerembedet oprettes.
Efter alt, hvad jeg har hert og lest om
Manden, er det en alvorlig Mand, en Mand
med Interesse for sin Gerning, en Mand,
der gor sit bedste for ikke at vere vilkaarlig.
Jeg vil ogsaa sige til den hojterede Trafik-
minister, at da han jo kun afvikler For-
tidens Bo, har han ikke Ansvaret, det er
hans Administration, der har Ansvaret.
Han havde Ret til at tro, at Grundlaget
og Formen for det Lovforslag, han fore-
legger, ere i Orden. Men det er det, der
ikke er Tilfeldet, hvilket jeg i Enkelthederne
skal tillade mig at vise.

Jeg maa begynde med Begyndelsen,
og der bliver min Fremstilling jo noget
anderledes end den, det ®rede Medlem fra
Hurup (Kierkegaard) fremkom med. Be-
gyndelsen er det af det @rede Medlem fra
Mgen (Jessen) omhandlede Andragende fra
Jernbaneorganisationernes Fellesudvalg af
31. December 1904, der blev skrevet efter
en omhyggelig Overvejelse fra alle Sider,
og som gik ud paa, at man maatte onske
Afskaffelsen af den utaalelige Tilstand, hvor
de disciplinere Forseelser straffedes eller
kunde blive straffede — ogsaa med For-
flyttelse og lignende haarde Straffe — i
Medfer af hemmeligholdte Indberetninger
alene, altsaa uden Undersogelse eller For-
hor. Den daverende Trafikminister (Hogs-
bro) foreslog saa paa Finansloven for
1905—06 mellem anden og tredie Behand-
ling af Finanslovforslaget en Bevilling til
en Auditer som forelobig Foranstaltning,



og han paaberaabte sig i saa Henseende
udtrykkelig Andragendet. Ja, ikke nok
med det. Bevillingen gik meget glat gen-
nem Udvalget, alle Partier sluttede sig til
den, og den kom her op i Salen. Det
erede Medlem fra Ringsted (Zahle) sagde,
at det var et forste Skridt henad den rig-
tize Vej, som maaske og forhaabentlig
kunde udvikle sig til en Ordning, der ude-
lukkede Vilkaarlighed. Men saa for den
daverende Trafikminister (Hegsbro) ud
mod den formastelige: han maatte ikke
slaa denne Bagatel op, det var noget gan-
ske forelobigt, Trafikministeren var ingen-
lunde sikker paa, at han vilde den Vej ud,
det hele var foreslaaet paa Grund af et
foreliggende Andragende fra Jernbane-
organisationernes Fallesudvalg. 1 Lands-
tinget havde man ikke andet at bemerke,
end at det var en Skam, at nu skulde
Marinen og Heren ikke vare ene om at
have en Auditer, nu skulde ogsaa en Civil-
etat, som vel sagtens er noget ringere,
have noget saa fint som en Auditer.

Dermed er jeg ferdig med, hvad der
foregik i 1906. Men da jeg nu skulde til
at undersoge dette historiske Forhold, vi-
ste det sig, at ikke blot havde det @rede
Medlem fra Ringsted gjort en meget for-
nuftig Bemearkning med Hensyn til, hvad
en saadan Auditer burde vere eller fore
til, men at de Oplysninger, der forelaa
for Folketingets Finansudvalg den Gang,
vare urigtige. Det var ikke en Auditor,
Jernbaneorganisationerne havde forlangt,
det var en Retsordning med 11 Punkter,
som det @rede Medlem fra Mgen (Jessen)
omhyggeligt har fremsat her for Tinget.
AT disse 11 Punkter var Auditeren Nummer
2, og han havde kun den Betydning, som
Organisationerne tillagde ham i Forbindelse
med det Tilleg og de Sikkerhedsforanstalt-
ninger, som man forlangte: Bisiddere, Vid-
nernes Afhoring, Retten til attage Defensor,
Konduitelisternes Afskaffelse o.s.v., o.s.v.
— Det var en Retsordning, man havde
forlangt.

Men de 10 Punkter, af hvilke nogle
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ere lige saavasentlige som Auditeren, vare
spildte paa Vejen fra Jernbaneorganisatio-
nerne, inden de naaede ind i Folketinget.
Folketinget maatte ikke se dette Andragen-
de. Om det er spildt paa Vejen fra Gene-
raldirektionen til Ministeriet, ensker jeg op-
lyst. For hvis det er sket, vil det vere den
bedste lllustration, man kan gnske sig, af,
hvor skarpt et Blik og hvor dyb en Sonde
de parlamentariske Ministre maa have
overfor deres Fagadministrationers Chefer.
Jeg har den allerstorste Respekt for den
Villie, den hojterede Trafikminister under
Finanslovbehandlingen har vist til om-
hyggeligt at besvare de Foresporgsler ved-
rorende Statsbanerne, som ere blevne rej-
ste til ham her i Tinget, men jeg er vis
paa, at det @rede Medlem fra Slagelse
(H. Neergaard), det @rede Medlem fra
Nyborg (Birch) og det @rede Medlem fra
Helsingor (Christian Rasmussen) ikke mindre
end jeg ved de allerfleste af Besvarelserne,
og netop ved de Besvarelser, hvor Saaret
laa nogenlunde dybt, og hvor det ikke var
saa let at naa ned til det, mere end en
Gang have beklaget, at. den hojterede
Trafikministers Sonde ikke var dyb nok.
Jeg ved altsaa ikke, om Andragendet er
spildt paa Vejen, eller om det er spildt
senere, men saa meget er sikkert, at de
Oplysninger, som bleve forelagte forst Fi-
nansudvalget og senere Folketinget, vare
saa mangelfulde, at man kan sige, at denne
Auditer den Gang er bleven indigrt som
en forelebig Institution paa et fejlagtigt
Grundlag. Et af de 11 Punkter blev ta-
get ud og budt Folketinget som Jernbane-
organisationernes Jnske — omtrent paa
samme Maade som det @rede Medlem for
Horsens Landkreds (P. T. Nielsen) for-
leden Dag tog en halv Setning af, hvad
den forhenverende Finansminister havde
sagt i Landstinget, og bed Folketinget det
som det, der var foregaaet i Laanesagen.
Mig forbavser det, der foregik i 1906,
slet ikke, for jeg har set lige saa galt for,
og varre endda. Og jeg har ogsaa set
det senere. | 1908 under Behandlingen af



Lonningslovene var der et Andringsforslag
angaaende 12 a 14 Mend, jevne Arbejdere
ved 10 Punds Vagten for Postgods paa
Jernbanen, men da det ®rede Medlem fra
Ringkjebing (J. C. Christensen), som den
Gang var fungerende Finansminister, gav
sit Nik som Tilslutning til, at denne Sag
— Forslaget om, at de kunde komme ind
paa Lonningsloven — kunde ordnes admi-
nistrativt, faldt Andringsforslaget bort. Nu
har jeg oplevet det, at da disse 12 —14 Ar-
bejdere, fordi de ikke kom paa Lennings-
loven, gav et Andragende ind til Admini-
strationen, fik de forst det Svar, at detdem
vedrorende Andringsforslag var forkastet.
Da de beviste, at dette ikke var rigtigt, fik
de det Svar, at Opfyldelsen af deres QOnske
havde Konsekvenser. Da de beviste, at
dette ikke var rigtigt, naaede de saa langt
som til davaerende Finansminister Bruns
Finanslovforslag; men samtidig med, at han
faldt, og den nuvarende Finansminister kom
til Magten, forsvandt de, og de ere aldrig
komne til Syne siden. Det ®rede Medlem
fra Ringkjobings Nik, givet til Folketinget,
er stadig uindfriet.

Altsaa, Grundlaget, paa hvilket Audi-
toren blev indfert som en forelgbig Institu-
tion, var urigtigt. Men derfor behgvede
Forholdet ikke at vere anderledes, end at
det var det rette og maaske det eneste rette
at indfore en saadan Auditer. Han varsaa
fra 1906 til nu — med en Forhgjelse i 1908
— det, man i offentlige Kontorer, som
legge Statsbudgetter, kalder »S. f. A.«, o:
Som forrige Aar. Og maa jeg til den ned-
satte Sparekommission i Forbigaaende sige,
at jeg vil paa Forhaand udtrykke min u-
skromtede Beundring for denne Kommission,
dersom det lykkes den at komme bag om
»S. f. A.«<: Som forrige Aar. Det vil vaere
med blid Vemod, de, som legge Statsbud-

Jernbane-
funktionaerer!

Bkstra Rabat!
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getter, ville komme til at mindes »S. f. A.¢,
hvis det virkelig bliver saaledes i Fremtiden,
at Bevillinger, der en Gang ere givne, gaa
nedad. (Fortsattes).

Forskelligt.

En betydningsfuld Afgerelse for
Personalet.

Paa given Foranledning kan vi oplyse,
at ifalge Generaldirektorens Afgorelse bLehover
en ansat, som forflyttes og har Krav paa Hus-
lejegodtgorelse, ikke mere forud at udlegge
det skyldige Belob, men kan, ved at indsende
Regning ledsaget med de fornedne Beviser for,
at dette skyldes, faa Pengene udbetalt forskuds-
vis for en Maaned ad Gangen.

Ved denne Reform er en af de gamle
Uretferdigheder stedet Hvile til Gavn for Per-
sonalet, som sikkert wvil hilse denne med saa
meget storre Tilfredshed, som vi ved, at mange
Tjenestemeend tidligere har veeret nedsagede til,
undertiden mod heje Renter at optage Laan
for paa Statsbanernes Vegne at blive i Stand
til at Letale de respektive Husejere den for-
fuldne Husleje.

* *
*

I den
ved Foden af de normanniske Mure er der for-

gamle engelske By Canterbury

rige Aar Dllevet opsat et ret originalt Mindes-
merke. ,Invicta“, det Lokomotiv, som i Maj
Maanad 1 Aaret 1830 Dblefordrede det furste
Tog over den forste sydengelske Jernbanelinie,
er nemlig 1 Original bleven opstillet paa en
Sokkel til Erindring om dets Opfinder. il
Beskyttelse niod Forvitring er det forsynet med
en serlig Art Lakfarve.

For enhver, som interesserer sig for Damp-

naa Heereklmder,
I2rdigsyede of e_iler Maal,

g
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lokomotivets Udvikling, frembyder nzvnte Mo- | af b6, hvis enkelte Sider kan ndveksles. 'T'il
nament meget seveerdigt, Cylindrene og Gli- Forsteerkning af Belysningen foroven findes der
derkasserne er omtrent som paa de moderne : 1 Toppen yderligere 22 Lamper. I hver af Vog-
Lokomotiver, Cylindrenes Diameter er 25 Cen- nens Ender er der opstillet Projektorer til De-
timeter med et Stempelslag af 45 Centimeter, lysning af Sporene., Den anvendes nu til re-
Hjulenes Diameter er 1,20 Meter, Kedlen er gelmaessig Undersogelse,

3 Meter lang og har en Diameter af 1 Meter.

* * ;
i * ‘ Bytning.
I Finansaaret 1909—19J0 har de preus- En Lokirb. i Kjobenhavn gnsker at
siske Statsbaner udbetalt 20,000 Mark til 55 bytte med en Kollega i Aarhus, Skander-
Tjenestemzend og Arbejdere som Pramie for borg eller Randers. En Godtgorelse kan

ydes. Billet mrkt. »E. M.« modtager Bla-

Opfindelser til Driftssikkerhedens Fremme, ads fbrior

i . 1 Bytning.

Den fra Miilheim-Katastrofen saa sorgelig 2 bytE:en nl;(;goglnot;g(fﬁ’ll;bgidfi}rl_lr;/&l;?ircgiafbnsker
beromte Lokomotivferer Garbe er dsd. Som Billet modt. Red.
bekendt blev han wmiddelbart efter Sammen-
stodet arresteret, men leslodes senere mod en Bytning.
Kaution paa 20,000 Mark. som hans Organisa- En Lokomotivigrer i Provinsen (5te
tion stillede til Disposition, Dudsaarsagen var | Kreds), god Tjeneste, gnsker at bytte med
Sindssyge. Sagen er derfor afsluttet, idet det en Kollega i Kjobenhavn Gb. Billet mod-

tager Red.

er Devist, at der ved Signalgivningen ingen
Fejl er lLegaaet, og hele Skylden udelukkende
maa tilskrives den afdode,

e CARLSBERG
Jernbanedirekti i Saarbriicl har
indfort elZnall%l::l(:;rs;:;:esv;gl1 aa;oi"m(:l‘l:::llell;'I. Pl LSN ER

Drivkraften er Elektricitet. Til Belysning af
Tunnelvaeggene er der paa Vognens Platform

anbragt en Krans af Gledelamper i et Antal

E_ Herm. N. Petersen & Sgn

Kgl. Hof Pianofabrik
: : Lev. til det spanske Hof ::
|l Pianoer fra 750 Kr. Flygler fra 1350 Kr.
: Udenlandske Pianoer fra 450 Kr.
Salg kontant og billigste Afbetaling

. Bredgade 23, Kjobenhav

Filialer i alle storre Provinsbyer ;

L LL LTl TokofofofofofofofoTofofoToTok LS TofofofofololoIofofooK TOTOTOTOIOTT0R

paa Hatte, Lintgj, T 'h
O/ Undertgj og alle Q] uset
0 ovrige Artikler Vesterbrogade 17

indrommes Dem! Kjobenhavn B.




BRYGGERIET PHONIX, Langgade 75 B.

anbefaler d’Hrr. Jernbanefunktionarer vore 1ste Klasses Hvidt- og Skibselsorter.
Vi leverer aftappet paa Flasker vore @isorter til folgende Priser pr. Dusin: Dobbeltel 72 Gre, Prima 90 Ore, Hvidt-
ol Nr. 1 80 Ore, Hvidtel Nr. 2 60 Ore, Skibsel Nr. 1 80 Ore og Skibsel Nr. 2 60 Ore.

Send os et Brevkort eller ring til 3968.

Tandleegerne

Fraken Maria Beving op Frk. MargretheMose

Vesterbrogade 66* Kbhavn. Telefon Vester 159y
Konsultationstid: Hverdage KI. 10—4
og Sendage i Reglen KI. 10—12.

Jernbanesygekassens Tandlager.

Drik i Fredericia:
Fredericia Dobheltal! 2

Specialitet :
y Montering af 2
3 og 4 Var.s
Lejligheder.
Alt forarbejd.

ialier. Egne
Vaerksteder
\ 10 Aars Garan-

Frederlksborggade 41 (ved Dronn. Loulses Bro).

JORGEN LARGENS

Skraeder- Etablissement

for elegant

Hereg- og Dameske@deri

anbefales Foreningens Medlemmer.

33. Gasvarksvej 33. Telef. Vester 2657,

C. L. LARSEN. Dannebrogsgade 42.
Egen Import af hollandske Cigarer og To-

bakker. Sendes overalt paa Efterkrav.
Stort Udvalg af Piber.

C. ANDERSEN, Slagtermester, Gas-
vaerksvej 21.
Iste Klasses Varer. Billige Priser.

8 Prima Fars 30 &. og Hakkebef 45 &. pr. Pd.
— Varerne bringes overalt. TIf. Vester 408 x.

Afklippede Frimerker,
Stempelmarker, Privatbanemarker og Vel-
gorenhedsmarker kebes til 1 Kr. pr. Pund.

(20 Gre pr. 100 Gram).

Viggo Gundel, Struer.
Eget Fahrikat

Nye og brugte Pi an Oer

Uden Udbetaling. 10 Aars Garanti.

W. Menlzler & Co, Helolanisgade!

Telefon 7068.

Bradr, Christiansen 2

39 [stedgade 3§ TIf. 2516

Kolage-«Manufaklurforre
Maskinstrikkeri & elektr. Systue

Stromper forfoddes i Lobet af 2 Dage
Jernbanemand 5 Procent Rabat 7

Viggo Nielsen.
BOGER PAPIR MUSIK

Istedgade 64 (Istedgaard)

NNNN =NNNNEN
— &
NNNNES NNNNN

T 1 e A A MR S RN e A e SR
til 2—3—4 Vearelser.
M @ B L E lRime]ige Bei:‘ﬁnsggvilkaar.

Flycht & Co. s 5

Elmegade 5
y Kjebenhavn.

Kjobenhavas billigste Guldsmed

er absolut F. Micheelsen
Sonder Boulevard 37
Lokomotiviunktionerer 5 Procent Rabat

skotejsmagasine! BILLIGHEDEN

Sonder Boulevard 48,

anbefaler sig med alt til Faget henhorende, saavel
Herre-, Dame- og Bornefodtoj.
Reparationer udfores smukt, solidt og
billigt i Lobet af faa Timer.

Ottilia de Padua Reissig.
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SYMAS Kl N ER Vesterbros Sdgldsmed

anbefaler smukke Jubilzums- og Festgaver.
Lokomotivfunktionarer 10 °/o Rabat.

Symaskinereparationer

billigst og bedst hos Vesterbrogade 12. TIf. Vester 2640 x.
KARL TH. PEDERSEN  ZNZENZGNZANGNANANZAN
= _Kannikegade 12, Aarhus. | Skraedermester Wilh. Theisen

} { Istedgade Nr. 71 Mezz.
Vald. Jensen | Iste Klasses Skraederi
-5 Kﬂlﬂmﬂl', Vin- 0f Materialhandel < | anbefaler sig til de Herrer Lokomotivmand
| Ingerslevgade 128 TIf. Vester 701 y | E@EWAEWAEWAEWAEWAEWJEWA
gnbﬁfales i\)m;.dllemgeme aé 10)0 L.1 %OLi 1[3-‘5 e : —— ————
efales Caca
l Qar:(re l]%r.mll3cl. a_e Speaciel? anbefales min I : M AR l N E'ROM
Kompletl(ffafge?'safgsr;ggr';]Ej(t?rtikler. Direkte importeret fra St. Croix. Pris 1 Kr. pr. Fl.
SiRie et OV e Sophus Serensen, Montanagade 28, Aarhus. 55
aes

Skotgj i hele Ejendommens 4 Etager.
J. Andersens  fkailestayler, Spendestovler med dobb. Saaler m. m.
Skotg]-Magasin, i oo son o o 0 o i

Kvalitet, som Magasinet ikke forer paa Lager. Mine bekendte Dame-
49’ Adel ade 49’ stovler til 7,50—gS—8,50—9—9,50—I0—10,50 a 11 Kr. og Herre-
Grundlagt 1887. Telf. Pale 150. stgyler til 9—9,50—10—10,50—11—11,50 a 12 Kr. Parret er ene-
staaende i Kvalitet og i nyeste Facons. Specialitet: Let, elegant, randsyet, moderne Fodtoj billigt.
Provinsordre pr. omgaaende og portofrit tilsendt. DE BILLIGE PRISER fremkommer ved smaa Drifts-
udgifter i Forretningens egen Ejendom, og store, direkte Indkeb og Produktion uden Mellemhandlere.
Min 22aarige Virksomhed er en Borgen for Reellitet og kulant Expedition.
Har ingen Filialer, men kun Eneudsalg i Adelgade 49 St., 1. 2. og 3. Etage.
NB. Alle Jernbanefunk'ionzrer indremmes 5 °/o Rabat efter de billige Priser, som bedes bemarket.

Mi“ﬂ ]‘ el’l’el’”l Undertegnede tillader sig at anbefale min

i1 Forretning for det finere Herreskraderi.
Bedste engelske Stoffer. Fint Snit. Moderate Priser.

barl Disens Skrader-Etablisserment, Enghaveplads 8, TI Vester 10810,

—= Trikotage og Linned. =

Direkte til Forbrugerne fra egne Fabriker. Stromper, Sweatter, Underbekladning i Uld og Bomuld, Linned,
Reformbenkleder, Dowlas, Medium, Lagendowlas. — Specialitet: Bernestromper, ret & vrang, mindst
33!/s pCt. under alm. Pris. Besparelse: Garanteret 25 pCt.

TIf. Byen 1732 x.  I1rikotage- og Linnedfabriken, Fortunsir®de 4, 1.  (ved Hojbroplads).

|.G.Brerups Mebelforretning

TIf. Vester 797y. 3] Dannebrogsgade 31 Kjebenhavn i Vester 707y.
anbefaler sig til d'Hrr. Lokomotivfunktion®rer med Mobler i alle Stilarter.

T Stor Rabat gives mod Kontant.
Afbetaling indremmes med 10 a 12 Kr. maanedlig. Mobler forsendes overalt i Landet.
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Fiskehallen, Istedgade 40. i k1. varer i H ¥ J ] H a_ N S e n S

Laks, Helleflynder, Torsk, Rnd[s]l) Lt(exp(; amt flm) hlm\l/c l\dll
P, Fiskefa (l()xcpx d.''3 a 45 Ore ildt. ¥
\"11;2r‘11el;111011:zl 173 Telefon Vester 478 y. S kr&de rforretnlng
Zrb. N. C. Axelsen. 38 S d B l d 38
p ; gnuer boulevar

K@b anbefaler sig til d’Hrr. Jernbanemand.
Zephyr Reform fravels] Gumm1 Kravetg

(hvidt og kulort).
Storste Udvalg.
Billigste Priser.
Nedfald. Flip, kulert, 60 Ore,
opst., kulort, 45 Ore, alle Nr.,
dobbelt Flip, kulert, 75 Ore,
og hvide 65 Ore.

i Special-Udsalget
Gl. Kongevej Nr.1 (Hj. af Vesterbrogade),

Anbefales s@®rlig Jernbanefunktionerer.

Kulert Serviteurs 1,00,
hvidt do. 0,75,
Manchetter 0,75 faas i

. Flippen*,Istedg.128, Kbn. V.

Zrb. K. Hintz.

Obs.! Svaere hv. Gum. Flipper opst. hjemkomne 20,75.
Postordres ekspederes pr. omgaaende

Adressefortegnelse.

Formanden:

Lokf. Chr. Christensen, Ny Englandsgade 34
Esbjerg.

Trikot a g e Dg L i n g e r i. ' Hovedkassereren:

Lokf. O. Larsen, Svanholmsvej 16" Kjo-

seecialict: Barnekonfekfion. benhava. V.
Systue for Bornekjoler. Redaktionen:
Smagfuldt Udvalg. Altid billigst. Lokf. P. Hansen, Gjedser.

N. Chr. Jensen, Bruunsyade 39, Aarhus, 111.2596.

se ivstorsikeingsselskahet , DANMARK", sz

Medlemmer optages med eller uden Helbredsattest og med Praemiefritagelse ved Invaliditet
ved Henvendelse til Overinspektor F. Rasmussen, Arkonagade 22° TIf. Vester 677 — H. P. Mortensen,
Asger Rygsgade 4% TIf. Vester 1480y, og H. C. Hansen, Aarhus.

Kontor Steenstrups Allé 9%, Kbhvn., aabent 11—1, samt St. Pauls Kirkeplads 9°, Aarhus, TIf. 2862,
Kontortid 9—3.

Istedhus Meabel-Magasin

leverer Mehler overalt i Danmark paa sardeles favorable Vilkaar.
——————— Qaranti for Soliditet.

Chr. Nielsen, ™ &spennavn.~ Enghaveplads 1 & 2.

Udgaar 2 Gange maanedlig.
Annoncer optages i Bladet ved Henvendelse til »Jernbanefagpressens Annoncebureau«, Asger Rygsgade 4° tv.
Kjobenhavn V. TIf. Vester 1480 Y.

R. Ottes'en;Bogtryki(eir'i: Fredericia.
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