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‘RGAN For DANSK LOKOMOTIVFORER oc LOKOMOTIVFYRBADER-FORENING.

Nr. 5. 1. Marts 1910. 10. Aarg.

Lokomotiv med Overheder til Frederikshavn—Fjerritslev-Banen.

Ovenstaaende Lokomotiv er af Firmaet Banens lette Overbygning er Tenderen tre-
Nydquist & Holm i Trollhdttan leveret til akslet, hvorved er opnaaet, at Banen har
Fjerritslev-Banen, der er en Sammenslutning gjort sig uathangig af de Vandstationer, der
af flere normalsporede Baner i Norrejylland, har ringe Vandtilfersel. Driv- og Kobbel-
med let Overbygning (6°«+ Tons Akseltryk), tappe samt Gliderbevaegelsens Bolte og
og som drives under Navn af »Nordjyllands Krydshovedbolte er af svensk Martin Staal
forenede Privatbaner«. og er indsatte. Tidligere Leveringer fra tyske

Lokomotivet er forsynet med Schmidts Fabrikker skal i denne Henseende have ladet
Overheder, foranlediget af Fabrikens tidligere adskilligt tilbage at enske. Svensk Martin
Leveringer til Amagerbanen, hvor serdeles Staal er endda anvendt til Stottebolte i Ste-
gode Trafikresultaier er opnaaet med Schmidts det for Kobber. Garbes Haner er anbragt
Overheder. paa Cylindrene til Udligning af Tiyk under

Bogien er tilsvarende dem, der findes Afsparring.
paa Litra D. Maskinerne. Paa Grund af Lokomotivet har i Drift fuldstendig
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opfyldt de Forventninger, man narede, og
arbejder med betydeligt mindre Kulforbrug
end Banens Lokomotiver af samme Type,
men med mettet Damp.

Dimensionerne er folgende: —

Cylinderdiameter ............. 400 mm
Stempelslag. oSl s sns 500 —
Drivhjulsdiameter ............ 1170 —
Hisldtant, Sast e oo st 3070 —
— totalsie s oo 5160 —
— med Tender ....... 10,100 —
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5o e S N SRS 10 kg pr. cm?
Risioflade ;2 200 v, sl 1,07 m?
siedelle e L s e 51,60 —
Overhedningsflade ........... 12,50 —
Trekhekrdl I o i s 4400 kg

Vagt i tjenstierdig Stand .... 27 Tons
Adhasionsvagt. . ... SE T 20,20 —
Tenderens Vagt i tjenstf. Stand 1950 —
— Vandindhold....... 7,30 m?®

— Kulferraad: 5. i 1,70 Tons

0

——

Hosstaaende Billede viser et af de nye
Lokomotiver, som A/S Sydvarangers Grube-
selskab har anskaffet til Transport af Malm-
vogne paa Selskabets Bane ved Anlzgene
i Finmarken.

Som man ser, er det en rullende

Dampbeholder. Ved stationere Dampcen-
traler lades Kedlen med Damp, og Maski-
nen arbejder da, indtil den i en vis Grad
er kort laens, hvorefter ny Forsyning indtages.

Til sit Brug skal den vare baade
okonomisk og praktisk. Maskinen vejer i



tjenstferdig Stand ca. 40 Tons. Kedlen
har et Rumindhold af 13 Kubikmeter, hvoraf
8 Kubikmeter Vand. Der er selvfolgelig
god Isolation om Kedel, Dampror og Cy-
lindre, hvorved det mindst mulige Varmetab
forekommer.

Spildedampen gaar i delvis fortettet
Form tilbage paa Kedlen; det vil da forstaas,
at naar intet spildes i fri Luft, kan dette
System vaere meget okonomisk og som
ovenfor bemerket tjenlig til sit Brug.

Selskabet har anskaffet 8 Stkr. af denne

Type. Maskinerne er leveret af A. Borsig,
Tigel ved Berlin.  Konstruktionsformen
frembyder intet af Interesse udover, at

Forerhuset er beliggende over Cylindrene.
Arbejdstrykket er 15 kg pr. [ cm.

Et Forslag, som ber vedtages.

Paa Hovedgeneralforsamlingen vil der
blive behandlet et Forslag, stillet af Aar-
hus Afdeling, som gaar ud paa, at de Ma-
skinarbejdere, der kommer ud at kore som
Aspiranter og forinden lader sig udmelde
af deres Organisation, ved Anszttelsen som
Lokomotiviyrboder skal betale 5 Kr. i Ind-
skud og har ingen Stemmeret det forste
/5 Aar.

Forslagets Fremkomst skyldes dette,
at der findes Haandverkere, der, naar de
kommer ud at kere, om jeg saa maa sige,
bleser Fagforeningen et Stykke, fordi de
antager, at de aldrig mere vil komme til at
trenge til den Stette, som Organisationen
har veret for dem i den Tid, de har arbej-
det som Svend.

Jeg finder her i Bladet Anledning til
at henstille til de Delegerede at stemme for
dette Forslags Vedtagelse, idet jeg gaar ud
fra, at det er D. L. & L. F.s saavel som
enhver anden Organisations Pligt at stette
hinanden i Kampen saavel indadtil som udad-
til, indadtil saaledes, at ingen kan staa uden-
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for sin Forening, udadtil for at opnaa bedre
Livsvilkaar.

Nu er det jo ikke saadan, at vii dette
Tilfelde kan have nogen s®rlig Gavn af
dette Forslags Vedtagelse. Men saa til
Gengald gavner vi dog Smede- og Maskin-
arbejdernes Fagforening i deres Bestrebelse
for at holde Medlemmerne samlet.

Der er bleven sagt og blev fremhzvet
paa Aarhus Afdelings Generalforsamling,
hvor Forslaget blev vedtaget, at Fagfore-
ningen ikke har gjort og ikke gor noget
for Aspiranterne, hvilket imidlertid hviler
paa en Usandhed, og som vel narmest er
fremkommen fra de Aspiranter, som har
udmeldt sig.

Nej, Sandheden er den, at Fagforenin-
gen foruden dette, at den har nedsat Kon-
tingentet til 25 Ore om Ugen, har faaet
gennemfort, at Aspiranternes Lon i den
senere Tid er stegen fra 18 til 21 Kr. om
Ugen, hvad Foreningen til enhver Tid er
villig til at dokumentere. :

Ligeledes har de fremfort, at de, naar
de for en kort Tid atter kom paa Varkstedet,
var afskaaren fra Akkardarbejde.

Ved de Oplysninger, jeg har faaet
baade hos Bestyrelsen for Smede- og Ma-
skinarbejderne og i Varkstederne, har ingen
med Foje kunnet beskylde Fagforeningen
for andet end, at den altid har paatalt de
forurettedes Sag, hvad jo i et og alt staar
i Samklang med D. L. & L. F.s Formaal.
Hvorfor skulde vi saa ikke stotte dem og
give dem Bevis paa, .at Broderaanden
lever i os?

Der blev ogsaa af enkelte Talere frem-
havet, at det vilde skade Tilgangen i D. L.
& L. F. — mon? og om saa var, at enkelte
af de udmeldte vilde undlade at indmelde
sigi D. L. & L. F.; var dette Savn vist
ikke storre end Savnet af de Hr. Separatister,
som nu gaar fredlgse omkring.

At 72 Aspiranter, som i denne Tid
korer her i Aarhus, findes der dog kun 16,
som ikke er Medlem af Dansk Smede- &
Maskinarbejder-Forbund, saa det frygter jeg
ikke for.

Med de Oplysninger til Laeserne og



serlig de Delegerede haaber jeg, at For-
slaget maa blive vel modtaget.

Aarhus, den '®/2 1910.

Frantz C. Nielsen.

D.L.& L.F.

Generalforsamlingen
afholdes i Kjobenhavn Fredagen den
18de Marts paa Etablissementet ,,Na-
tional* 1ste Etage KI. 8' > Fm. (Ind-
gang fra Jernbanegade).

Punkt 1.
Punkt 2.
Punkt 3.

Punkt 4.
Punkt 5.

Punkt 6.

Punkt 7.

Punkt 8.

Dagsorden:

Modets Aabning.

Valg af Dirigenter, Sekretarer og

Justeringsmaend.

Beretning over Virksomheden.

Regnskabet.

Forslag fra det paa forrige Ge-

neralforsamling nedsatte Udvalg

om en ny Retsordning.

Forslag fra det paa forrige Ge-

neralforsamling nedsatte Udvalg

om Oprettelse af et Dansk Lo-
komotivmands-Forbund.

Skrivelse fra Togpersonalets For-

ening om Samarbejde.

Skrivelse fra S. L. F. om Sam-

arbejde. :

1. Korsor Afdeling foreslaar:.
Der foretages en Urafstemning
blandt D. L. & L. F.s Med-
lemmer, om der ber dannes
en Lokf.- og en Lokibr.-For-
ening med en felles Hoved-
bestyrelse.

2. Zndring af Afdelingslovenes
§ 2. .

Aarhus Afdeling foreslaar, at der

indsattes i Afdelingslovenes § 3

folgende: Nyansatte, som ikke har

staaet i deres faglige Organisation
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Punkt 9.

Punkt 10.

Punkt 11.

Punkt 12.

Punkt 13.

Punkt 14.

{il Ansaltelsesdagen, betaler 5 Kr.

i Indskud, som tilfalder Hovedkas-

sen, og erholder forst Stemmeret

efter et halvt Aars Forlgb.

1. Struer Afdeling foreslaar:
Hovedbestyrelsen skal hvert
Aar udsende Sporgeskemaer
om, hvor stort et Antal Lokibr.
der til Stadighed udferer Lo-
komotivforertjeneste.

2. Forandring af Reglerne for
Udstedelse af Fripas' til pen-
sionerede og disses Hustruer.

3. Der rejses ensartede Monu-
menter for de Medlemmer af
D. L. & L. F., som omkom-
mer under Udforelsen af deres
Tjeneste. Bekostningen ud-
redes af Hovedkassen.

Slagelse Atdeling foreslaar, at der

af Hovedkassen udredes et Be-

lob paa 200 Kr. til Prinsesse

Maries Fond.

1. Fredericia Afdeling foreslaar:
Der bortloddes hvert Aar 2
Rejsestipendier paa ca. 100 Kr.
hvert, et til en Lokf. og et til
en Lokibr. Belobet udredes
af Hovedkassen.

2. Anskaifelse af
blemer.

Aalborg Afdeling foreslaar,

anspges om Uniform for

motivpersonalet.

Lokfbr. V. Thomsen, Hg. Afd.,

foreslaar, at der ansgges om, at

Lokomotivpersonalet fritages for

Renholdelsen af Armatur paa Ked-

len, i Forerhuset m. m.

1. Aarhus Afdeling foreslaar, at
Lokfbr.: der forretter Forer-
tjeneste, faar foruden Kilo-
meterpenge tillige Nat- og
Timepenge saavelsom Godt-
gorelse for midlertidig For-
flyttelse betalt som Lokomo-
tiviorerne.

2. Odense Underaideling fore-
slaar, at Rangerforerne erhol-

Medlemsem-

at der
Loko-




der Natpenge som Lokf. i
Lighed med Betaling for Ran-
gering.
Aalborg Afdeling foreslaar Zn-
dringer i Beregningen af Dizter
for Reprasentanterne.
Kjobenhavnske Afdelinger fore-
slaar, at Tidspunktet for D.L. &
L. F.s Generalforsamling henlag-
_ges til April Maaned.
Osterbro samt Randers soger om
Oprettelse af Afdelinger.
Valg af Medlemmer til Hoved-
bestyrelsen. :
Valg at Redaktor.
Valg af Sekreter.
Valg af Revisorer.

Punkt 15.

Punkt 16.

Punkt 17.

Punkt 18.

Rettelse.

I forr. Nr. er der i det til Trafikmini-
steriet indsendte Andragende om Reprasen-
tation i Raadet om Forhandlingsret falden
et Stykke ud. 1 den Anledning skal vi her
gengive Andragendets Ordlyd:

Foranlediget ved, at Reprasentanter
fra Foreninger indenfor Post, Told- og
Jernbanevasenet har veret tilkaldte til For-
handling i Ministeriet om Formerne for
fremtidige Forhandlinger mellem Admini-
stration og Tjenestemand, tillader man sig
at andrage den heje Trafikminister om, at
ogsaa vor Organisation, der ikke var til-
kaldt til ovennavnte Mode, maa blive
repraesenteret i det eventuelt oprettede nye
Raad.

Som Begrundelse for dette vort. er-
bodige Andragende -skal man tillade sig at
anfore, at vor Organisation, der teller 1000
Mand Lokf. og Lokfb., kan ikke med Tryg-
hed overlade Forhandlinger og eventuelle
Afgorelser af de Sager, hvorom der kan
vare Tale, navnlig Tjenestefordeling og an-
det Lokomotivpersonalet vedrerende til andre
Tjenestemand, der ikke kan have noget
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som helst Kendskab til de seregne Forhold,
hvorunder Lokomotivpersonalet arbejder.

I ZErbedighed

Chr. Christensen,
Fmd. for D. L. & L. F.

#* #
’y

Til Medlemslisten.
Falster Afdeling.
Indmeldt fra /1 —10:
Lokomotiviyrboeder ]J. H. E. Andersen.

Ed
*

D.L. & L. Fs
kjobenhavnske Afdelingers Karneval
afholdes som bekendt den 19. Marts 1910
i Wittmacks Lokaler, Holmens Kanal.

Af Programmet i Karnevalsavisen, som
selges ved Indgangen, fremhaves:
» Lokomotiviolkenes Karnevalsrevy:«
eller
»Det er ikke Logn altsammenc.

Ifolge de kjobenhavnske Afdelin-
gers Generalforsamlings Beslutning
har udenbys Delegerede til Hoved-
generalforsamlingen personlig gratis
Adgang som Deltager til Karnevalet.

Festudvalget.

Aarhus Afdeling
atholdt Fredag den 11. Februar General-
forsamling. Til Dirigent valgtes Loktb.
Mollerup. Forhandlingsbogen godkendtes.
Regnskabet godkendtes, hvoraf oplystes, at
Aid. Formue er 332 Kr.

Der bevilgedes 25 Kr. til fattige Borns
Bespisning og 25 Kr. til Samaritanen. Et
Forslag stillet af Lokfb. Frantz C. Nielsen,
at Aspiranter, som lader sig udmelde af
Fagforeningen, betaler 10 Kr. i Indskud,
blev af Lokfb. R. Belle foreslaaet forandret
til 5 Kr., hvilket vedtoges. Forslaget ind-
sendtes til D. L. & L. F.s Hovedgeneral-
forsamling.

Ligeledes indsendtes et Forslag fra
Frantz C. Nielsen, omhandlende at de Lokfb.,



som forretter Forertjeneste, faar alle Emo-
lumenter som' saadanne.

Af Formandens Beretning fremgik det,
at Afd. nu teller 114 Medlemmer.

Det vedtoges, at Afd. for Fremtiden
afholder sine Mader og Fester i Arbejdernes
Forsamlingsbygning.

Afd. har til Aidelingsbestyrelse for 1910:
Formand Lokf. Vald. Hansen
Kasserer Lokf. I. I. Nissen
Sekreteer Lokib. Frantz C. Nielsen
Reprzsentant Lokfb. 258 Hansen
Reprasentant for ©. Lokib. Rasmussen
Suppleant Lokf. ]. Petersen

» Lokfb. Nielsen 222

» Lokib. Olesen 25
Revisor Lokf. S. Jakobsen

»  Lokfb. S. Kjaer
Til Bladuddeler:
Lotb. H. Glerup
Til Delegerede:
Loki. Vald. Hansen
Lokf. J. Petersen
Loki. A. Munch
Lokfb. 258 Hansen

for Aarhus O.:

Lokfb. Rasmussen

Generalforsamlingen sluttede KI. 1 Fm.

Frantz C. Nielsen,
Sekreter,

&

Frederikshavn Afdeling

afholdt den 12. Februar sin aarlige General-
forsamling med Dagsorden: Valg af Besty-
relse og Delegerede. Folgende valgtes:
Lokf. J. A. Bech, Formand, Lokf. S.
Jensen, Kasserer, Lokf. C. F. Petersen,
Reprasentant, som Delegerede valgtes samt-
lige Bestyrelsesmedlemmer, til Revisorer
valgtes Lokf. S. Andersen og Lokfb. N.

Voldby. Sekreteeren.

Nyborg Afdeling

afholdt den 15. Januar sin aarlige Julefest
med Juletr&e. Festen var vellykket og Til-
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slutningen som sazdvanlig god, ca. 100
Voksne og 90 Bgrn. :

Endvidere blev den 19. Februar ai-
holdt en Aftenunderholdning bestaaende af
Oplasning, Sang af Dobbeltkvartetten Orion
fra Odense samt Musikkoncert og derefter .
Bal til KI. 4. Ogsaa til denne Fest kunde
noteres god Tilslutning og en fin Aften,
hvor alle morede sig godt.:

At begge Fester fik saa stor Tilslut-
ning, skyldes Imodekommenhed fra vore
Foresattes Side, og Afdelingen bringer her-
ved vore Foresatte vor oprigtige Tak for
den udviste Imgdekommenhed.

Ved foretagen Valg af Afdelingsbesty-
relse blev fglgende valgt:

Lokf. O. Bgckel, Afdelingsformand
Lokf. F. Knudsen, Reprasentant
Lokfb. Lindhardtsen, Kasserer
A. Hansen, Odense, Reprasentant
S. M. Jensen, Assens, >
Lokf. M. Petersen og
Lokib. K. Rasmussen, Revisorer

. A. Jensen, Suppleant

Som Delegerede til Hovedgeneralfor-
samlingen d. 18. Marts d. A. i Kb.:

Lokf. F. Knudsen
Loki. O. Backel
Lokfb. H. Rasmussen
Lokfb. A. Hansen, Od.

Nyborg, d. 21. Februar 1910.
0. Bockel,

Afdelingsformand.

*

Viborg Afdeling
atholdt den 2. Februar 1910 sin aarlige
Generalforsamling med Valg af Bestyrelse
og Delegerede til Hovedgeneralforsamlingen
med folgende Resultat;
Formand Loki. Angkjer
Kasserer Lokfb. Lynggaard
Revisorer Lokf. Angkjer, Lokfb. K. Jensen
Delegerede Loki. Angkjer og Mortensen,
Aalestrup, Lokfb. K. Jensen
Festkomite: Lokfb. Horn, Lokf. Engelhardt
Efter Generalforsamlingen afholdtes en




Faellesspisning med paafolgende Bal, hvor
alle Medlemmerne i Viborg paa en ner,
som var syg, deltog. Dette enestaaende
Tilfzlde maa serlig tilskrives Hr. Maskin-
bestyrer Dorph, som havde vist sig meget
imedekommende med Hensyn til Tjeneste-
frihed, samt den fungerende Lokomotiv-
formand Hr. Lokf. Schollert for den gode
Tjenestefordeling i de to Dage. Som ZAres-
gest deltog pens. Lokf. Lassen, som nu er
bosiddende i Aarhus. Engelhardi.

* £

Aalborg Afdeling.

Ved Generalforsamlingen i Aalborg
Afd. den '/> 1910 valgtes til Bestyrelse:
Lokf. 411 Wendelboe, Formand

265 Nielsen, Repraesentant
Lokfb. 415 Hougaard (Genvalg), Kasserer

17 Schnark, Suppleant
til Revisorer: Lokf. 203 Jensen
Lokib. 60! Nielsen.

P. N. Wendelboe.

* *
%

Helsingor Afdeling

afholdt Generalforsamling den 8. Februar.
Til Bestyrelse valgtes:

Formand Lokf. J. Andersen

Kasserer Lokfb. Martinsen

Reprasentant Lokfb. Jensen

Revisorer Lokfb. Larsen og Lokib. Moller
Delegerede:
Lokf. J. Andersen
Lokf. Jeppesen
Lokib. Thomsen, Hillered.

nnerkendelse.'

Generaldirektionen har overfor Loko-
motivigrer 1. P. Busch, Aarhus H., udtalt
sin Paaskegnnelse af en af ham udvist ser-
lig Paapasselighed og god Konduite under
Tjenestens Udforelse.
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»Lydlese” Afgangssignaler.

Et Forlydende vil vide, at Direktoren
for Trafikafdelingen forsegsvis vil indfore
lydlgse Afgangssignaler, saaledes at det
gives direkte af Stationsbestyreren til Loko-
motivigreren. Stationsbestyreren skal da,
naar Afgangstiden narmer sig, bevaege sig
henimod Lokomotivet. Naar Togfereren har
meldt »Fardig«, der om Dagen kan gives
ved at rekke den hejre Arm i Vejret og i
Morke hvidt Lys, viser Stationsbestyreren
Afgangssignalet, om Dagen gron cirkelrund
Skive, i Morke en lodret Bevaegelse med
gront Lys mod Lokomotivforeren, hvorefter
Toget korer. — Forspgsstraekningen bliver
Nord- og Kystbanen.

Finansloven.

Zndringerne til Forslag til Finanslov
for Finansaaret 191011 er for Statsbaner-
nes Vedkommende foglgende:

Under Generaldirektionen soges Be-
villing til et Kontorbud til Tjeneste under
Direktoren for Regnskabsafdelingen.

Paa Trafikafdelingens Konto foreslaas
bevilget 150C Kr. til Oprykning af fglgende
8 Stationer: 5

Hillerod fra 20. til 21. Lenningsklasse,
Masnedsund, Lyngby, Orehoved, Aarhus O.
fra 19. til 20. Lenningsklasse, Tommerup
fra 16. til 17. Lenningsklasse, Kvistgaard,
Gording fra 15. til 16. Lenningsklasse.

Dette Forslag bergrer naturligvis ikke
den paa det oprindelige Finanslovforslag
optagne Oprykning af Fredericia og Kbh. .
fra 21. til 22. Lenningsklasse.

Bostrup Holdeplads, der tidligere be-
styredes af en kvindelig Stationsbestyrer,
har nu en saa betydelig Indtegt og Gods-
mengde, at Holdepladsen maa bestyres af
en Stationsmester. . Antallet af Stationsmestre
er derfor allerede fra den 1. f. M. foroget



midlertidig med 1, hvortil der nu soges Be-
villing. :

Ved Samraad er der i Finansudvalget
forhandlet om:

Bortlicitationen af Uniformer, Foran-
dring af Reglerne med Hensyn til Udgif-
terne ved Stationernes Opvarmning og Be-
lysning, Plantning af Frugttreer og Sirbuske
paa Baneskraaningerne samt om Ukrudtets
Bekaempelse, en ugentlig Fridag for Led-
vogtere og om Oprettelse af Verksteder i
Fredericia.

Endvidere soges Bevilling til en aarlig
Understottelse paa 500 Kr. til Enken efter
en Fiskehandler Christiansen, som den 20.
Maj ihjelkortes mellem Aarup og Gijelsted
paa Grund af Ledvogterens Forsgmmelse.

Til en Porter og en Banearbejder, som
paa Grund af Drikfzldighed er afskedigede
uden Pension efter henholdsvis 27 og 17
Aars Tjenesie, soges bevilget nedsat Pen-
sion paa 400, henholdsvis 250 Kr. aarlig.

Til rullende Materiel, hvortil paa For-
slaget til Finansloven kun var optaget Rest-
bevillingen, 4 Mill. Kr,, ti! det allerede i
indevaerende Finansaar bestilte Materiel, er
der nu opfert en Bevilling paa 745,000 Kr.
til 18 Truckpersonvogne og 60 Godsvogne.

Samtlige disse Forslag er tiltraadte af
Finansudvalget.

Til Personbanegaarden i Kjobenhavn
er paa Forslaget opfert 1,250,000 Kr., for-
uden den allerede foreslaaede Sum af 11/s
Mill. Kr. for det kommende Finansaar. Til
dette Forslag forbeholder Udvalget sig sin
Stilling.

Ved Samraad er endelig forhandiet om
Paabegyndelse af Vejle—Herning-Banen og
om Dobbeltsporet paa Fyn.

lovrigt omfatter Betenkningen ingen
Andringer til det forelagte Forslag.
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Driftsberetningen

1. April 1908 —-31. Marts 1909.

Statsbanernes Driftsberetning er ud-
sendt. Jernbanenettet er i det forlobne
Regnskabsaar blevet foreget med Straek-
ningen Laurberg—Silkeborg, 37,4 km, der
blev aabnet for Driften den 12. November
1908. Beretningen viser en Tilbagegang i
Overskudet det sidste Aar af ca. 3,400,000
Kr., 53!/, pCt. Da Statsbanernes Anlegs-
kapital udger 235> Mill., er der kun ca. 1%/
pCt. i Rente deraf.

Selv. om det formindskede Overskud
ikke skyldes nogen Tilbagegang af Indteg-
terne — disse er i de sidste 4 Aar‘voksede
med 4—-5 pCt. — saa er det ekonomiske
Resultat desuagtet meget utilfredsstillende.

Indteegten af Persontrafikken steg saa-
ledes sidste Aar med over en halv Mill. Kr.
eller 2,8 pCt;, fra 19 Mill, til 19%/> Mill.
Indtegten af Gods og Kreaturer steg fra
191/s til 20%/s Mill. eller med 4,3 pCt.

Af Personindtegten falder 15°'s Mill.
eller 84 pCt. paa den lokale Persontrafik
og 3 Mill. paa den gennemgaaende, en For-
ogelse af henholdsvis 2,3 og 5,5 pCt.

Rejsernes Tal er steget med *: Mill.
fra 20,800,000 til 21,300,000.

Indenfor de forskellige Klasser har der
fundet en Forskydning Sted, idet Forogel-
sen af Tallet falder paa 3. Klasse, medens
de to andre Klasser viser Tilbagegang.

Aarsagen til Formindskelsen af Over-
skudet er som anfort ikke nogen Nedgang
i Indtegterne, men derimod den betydelige
Udgiftsforogelse, ca. 5 Mill. De ca. 3 Mill.
skyldes Merudgiften ved Gennemforelsen
af den nye Lonningslov, medens den storste
Del af Resten fordeler sig med ca. 400,000
Kr. paa Maskinaidelingen (Driftsmateriellets
Vedligeholdelse), med ca. 270,000 Kr., Ba-
neafdelingen (Banens Vedligeholdelse), med
ca. 200,000 Kr. paa Fellesudgifter ved Drif-
ten og med ca. 170,000 Kr. paa Trafikafde-
lingen (alm. Udgifter).

Fra den 1. December 1908 indfortes



i lokal Trafik Dobbeltbilletter — uden Ned-
szttelse i Prisen — mellem en Del af Ba-
nernes Stationer, og det solgte Tal af disse
har i Regnskabsaarets 4 sidste Maaneder
udgjort 474,918 Stkr. til en Indtegt af
347,549 Kr.

Af Hurtigtogsbilletter er solgt 1,916,833
(mod 1,840,173 i 1907—08) til en Indtegt
af 765,770 Kr. (mod 741,217 Kr. i 1007 — 08).

Af Abonnementskort, for hvilke der
fra den 1. Juli 1908 indfortes en Prisned-
seettelse for Kort mellem samtlige Statsba-
nestationer (Tallet er steget fra 3,983 i 1007
—08 til 4,386) er ialt lost 21,664 (mod
20,804 i 1907 —08), og Indtegten har varet
1,030,784 Kr. (mod 1,007,533 Kr. i 1907 —
08), . og af 14 Dages Kort, for hvilke der
ligeledes fra 1. Juli 1908 indfortes en Pris-
nedsattelse (10, 5 og 5 Kr. for Kort til hen-
holdsvis 1., 2. og 3. Klasse) lgstes 2,012
Stkr. (mod 1,339 i 1907 —08, af hvilke Ind-
tegten var 64,625 Kr. (mod 51,690 Kr. i
1907 —08).

Gennemsnitslengden pr. Rejse var
35,0 km (mod 34,7 km i 1907 -(08), Gen-
nemsnitsindteegten 87,8 Ore (mod 87,5 Ore
i 1907—-08) og Gennemsnitsindtegten pr.
Personkilometer ligesom i 100708, 2,5
Ore. -

Indtegtsforogelsen paa Gods- og Krea-
turindtegten, 833,040 Kr. fordeler sig saa-
ledes: paa Rejse- og Fragtgods med 633,088
Kr. eller 3,6 pCt., paa Kreaturer med 199,961
Kr. eller 11,6 pCt.

Forholdet mellem I[ndtegtsforegelsen
af den lokale og gennemgaaende Trafik
stiller sig saaledes: den lokale er foroget
med 4,5 pCt.,, den gennemgaaende med 3,6
pCt. — Af den samlede Gods- og Kreatur-
indtegt falder 15,949,460 Kr. eller 78 pCt.
paa den lokale og 4,380,028 Kr. eller 22
pCt. paa den gennemgaaende Trafik.

Undersgger man ovennavnte Indtaegts-
forogelse paa Gods- og Kreaturferdselen,
833,049 Kr., nojere, viser det sig, at den
paa Grund af den d. 1. Juli 1908 stedfund-
ne Takstforhgjelse afviger betydeligt fra tid-
ligere Aar indenfor de forskellige Grupper:
Rejsegods, Fragtgods og Kreaturer. For
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Rejsegodsets og Cyklers Vedkommende er
Indtegten saaledes steget med ca. 144,000
Kr. (fra 487,245 Kr. i 1907 —08 til 631,134
Kr). eller med ca. 29,5 pCt., uagtet der er
befordret ca. 575 Tons mindre end i 1907
—08. Denne betydelige Forpgelse maa sar-
lig tilskrives Forhejelsen af Indskrivnings-
gebyret fra 10 til 25 Ore pr. Stk. Rejsegods,
idet Indtegten for dette Gebyr har veeret
182,191 Kr. mod 93,018 Kr. i 1907—08;
Resten skyldes Takstforhojelserne for Rej-
segodsovervaegt og Cykler, der gennemsnit-
lig andrager ca. 20 pCt.

Af Takstforhojelserne paa Fragtgods
og Kreaturer er det i Szrdeleshed Takst-
forhojelsen for Stykgodset, der har bidraget
til Indtegtsforogelsen, idet saavel det be-
fordrede Antal Tons (607,600t mod 609,200
t i 1907--08) og Middeltransportleengden
pr. Tons (111,11 km mod 110,82 km i 1907
—08) ikke er undergaaet nogen neevnever-
dig Forandring, medens Indtaegten er vokset
fra ca. 4,811,000 Kr.-i 1907 —08 til 5,121,000
Kr., altsaa forpget med 310,000 Kr. eller
6,4 pCt.

Af Gods og Kreaturer er befordret
4,800,004 Tons mod i 190708 4,911,504
Tons. Formindskelsen er altsaa 110,900
Tons eller 23 pCt.

Til denne Formindskelse svarer en

- -Formindskelse af ca. 125,000 Tons paa Gods

(Vognladningsgods) og en Foreggelse af
13,000 Tons paa Kreaturer, af hvilke der
er befordret ca. 45,000 Stkr. Hornkveg og
Kalve og ca. 24,800 Stkr. Svin flere, men
derimod 13,300 Heste faerre end i 1907 —08.

Al Gods og Kreaturer i lokal Trafik
er befordret 3,659,700 Tons eller ca. 76 pCt.
af den samlede Godsmangde, og i gen-
nemgaaende Trafik ca. 1,140,900 Tons eller
ca. 24 pCt.

@



74

En Episode fra Snegtormen den 28. Jamuar,

(Efter Dagspressen).

Tog 2073.
Gennem 4 Alen Sne fra Tureby til Haslev.

KI. var 11'/: Fredag Aften. Paa Has-
lev Station dikkede Telegrafapparaterne uaf-
brudt. Meldinger gaves. Man vidste, at
lltoget var naaet igennem til Masnedsund,
at sidste nordgaaende Tog sad i Nastved
og ikke kunde komme lengere, at sidste
sydgaaende Tog havde maattet stoppe i
Kjoge, og at Haslev saaledes var Togstands-
ningernes Centrum paa Sydbanen. Kun
om Tog 2073 den sydgaaende Sleber, vid-
ste man ikke meget, Toget havde Ordre til
saa vidt muligt at sege at naa Haslev, men
Baneformanden havde allerede KI. 10 meldt
til Tureby: »5 Fod Sne paa Linjen<. To-
get var naaet Tureby, og Snestormen ra-
sede. Lokomotiviereren vilde helst parere
Ordren om at naa Haslev, af Hensyn til
at Tureby ikke er Vandforsyningsstation,
og Kl. 11,40 meldte Tureby Station Afgang.
Normalt tager Kerslen til Haslev 10 Minut-
ter, men der gik baade 10, 20, 30 og 40,
Minutter, og endnu kunde man hverken se
eller hore 2073. Han maatte jo vaere kort
fast et Sted; men hvor? og hvorfor meldte
han ikke?

En Mangde af Byens Folk havde ef-
terhaanden samlet sig paa Stationen, og drof-
tede indgaaende Chancerne og Besvarlig-
hederne for 2073. Man lyttede og spejde-
de ud i Natten, men der var intet andet at
hore og se end Stormens Hylen og Sneens
Jag.

Der var nu gaaet 50 Minuter; mange
havde allerede opgivet Haabet om at se
2073 mere i dette Liv og var gaaet hjem,
da skerer der pludseligt et langtrukkent
Flojt gennem Natten, og nu kom der Liv i
Gemytterne.

Snart horte man Toget stonne og buld-
re et Sted ude paa Linjen, og snart var at-
ter alt stille. Lanterner kunde man ikke se.

Men Lyden af den stennende Damp-

-

hest kom narmere, og efter nogle Minuters
Forlob gled Kolossen som en Lavine ind
paa Stationen, hilst af den forsamlede Mang-
des jublende Hurra.

Lokomotivigreren og hans unge Fyr-
boder steg ned af Maskinen, og nu blev
der en Sporgen og Fortellen og Kompli-
menteren.

Hvorledes er Turen gaaet? spurgte vi.

Lokomotivigreren lod Blikket glide hen
over sin kaere Maskine, nikkede til den, tor-
rede Sveden af Panden og udbred: »Du
har gjort et godt Stykke Arbejde i Aften!
og saa begyndte han at fortelle: Det gik
jo smaat nok fra Tureby, men vi naaede
dog gennem Grevindeskoven. Ved Tolle-
redvejen var Sneen imidlertid foget saa fast
sammen, at vi gik i Staa, skent der kun
laa ca. 5 Fod paa Sporet. Vi kerte saa til-
bage og forsggte at bane os Vej, farst med
Maskinen alene og derefter med et Par Vog-
ne, men det vilde ikke lykkes. Der var saa
ikke andet at gere end at tage fat med
Skovlen og grave os igennem. Da vi atter
fik Luft, gik det igen saa slideligt fremad,
men der var Steder, hvor Sneen laa til midt-
vejs op paa Skorstenen. Fyrbederen sled
som en besat og valtede uafbrudt Kul ind;
Maskinen stonnede og hamrede og valtede
Snemasserne foran sig, men fremad gik det,
og nu er vi her, som De ser, med en Ma-
skine, der ligner en Snedrive med en Stump
Skorsten paac.

Lokomotivet er en af de starste Gods-
togs-Maskiner paa ca. 500 Hestekrafter.
Den var netop kommen fra Eftersyn og
Reparation.  Togpersonalet var enigt om,
at aldrig har noget dansk Statsbanelokomo-
tiv udfert stoltere Bedrift, end Maskine Nr.
651, da den Natten mellem 28. og 29. ja-
nuar 1910 frak et Godstog gennem 4
Alen Sne fra Tureby til Haslev.

Efter en grundig Renselse af Maski-
nen, hvilket tog en Times Tid, kom Tog-
personalet i Seng paa Jernbanehotellet.

Fyrbederen maatte dog blive paa Ma-
skinen hele Natten for at holde Fyret ved-



lige, og vare til Stede hvis der skulde ske

noget.
I Dag dampede Tog 2073 videre syd

paa, efter at Sporet var ryddet af syd- og
nordgaaende Sneplove.

Spargsmaal og Svar.

Hr. Redaktor!

Med megen Interesse har jeg last Ar-

tiklen »Elektricitetens Udvikling i Jernbane-

vasenet«.
blandt

Da imidlertid vel de ferreste
Lokomotivpersonalet er velbevan-

drede i Elektrotekniken, tror jeg at vaere i
Overensstemmelse med en Del Kolleger,
naar jeg beder Redaktionen give de elek-
triske Enheder en nermere Omtale. F. Eks.
hvad er Kilowatt, Ampére, Ohm og Volt?

Sv.

Deres @rb.
Junior.

ad 1. Som Grundlaget for Prisberegningen

af Elektricitet bruger man Kilowatt-
timer eller med andre Ord 1000 Volt-
Ampere i Timen.

Vi skal i det folgende soge at
forklare, hvorledes man er bleven fort

til Valget af denne Enhed, samt
hvorfor man har anvendt disse
Navne.

Elektriciteten er jo ikke noget
Stof, som man kan se og maale i
noget af de tidligere brugte Maal,
hvorfor man er gaaet over til at be-
regne den efter det Arbejde, som der
udfores af den i en vis Tid.

For at gore det mere forstaae-
ligt vil vi drage en Sammenligning
mellem Vand og Elektricitet. Pumper
man f. Eks. Vand op i en vis Hojde,
saa udferer man et Arbejde, som ikke
gaar til Spilde, men opbevares i det
havede Vands Tryk, og dette Tryk
kan atter paa forskellig Maade udfore
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et nyt Arbejde. Antager vi, at dette
Vand har en Hojde af 10 Meter, og
at det kan stromme ud af et Ror
med en Hastighed af 100 Liter pr.
Sekund, vil den mekaniske Arbejds-
verdi, ved at Vandet falder, vere
100 < 10 = 1000 Meterkilogram,
idet man omskriver 1 Liter Vand til
dens Vegt 1 kg.

Indsxttes i Faldroret en Tur-
bine, vilde man herved faa den i det
havede Vand varende Kraft omsat i
Arbejde.

Lod man en saadan Turbine
daglig arbejde i 5 Timer, hvilket vilde
svare til 5 > 60 > 60 — 18000 Se-
kunder, bliver det udforte Arbejde
1000 >< 18000 Meterkilogram.

Det er denne Arbejdsenergi,
som er leveret gennem Pumpen, og
som der saaledes kan blive Tale om
at betale. Den elektriske Strem frem-
stilles i en Dynamomaskine, og der
fordres et vist Arbejde for at treekke
denne, hvilket Arbejde f. Eks. kan
leveres fra en Dampmaskine. Den
elektriske Strom bliver sendt videre
gennem lukkede Ledninger eller
Traade, hvor Kraften tages til Drift
af Motorer, Opvarmning af Kul. i
Lamper o. s. v.

Den Spanding eller det Tryk,
hvorunder Elektriciteten bevager sig
i Ledningen, maales i Volt, hvilket
Navn Enheden har faaet til Minde
om den store Fysiker, Italieneren
Alessandro «Volta. Hvad der ved
Vandkraften var Faldhejden maalt i
Meter, er ved den elektriske Strom
Spandingen maalt i Volt.

Vandets Hastighed blev bestemt
ved den Vandmangde maalt i Liter
eller Kilogram, som leb gennem
Roret i et Sekund. Den Elektricitets-
mangde, som gaar gennem en Led-
ning i et Sekund, maales i Ampére,
hvilket Navn ligeledes skriver sig fra
en beromt Fysiker. Produktet af
Spandingen maalt i Volt og Strom-



styrken i Ampére giver et Udtryk for
det udforte Arbejde ganske analogt
med, hvad der brugtes ved Vand-
kraften.

" For at faa nogle Tal at regne
med vil vi antage, at vi har en Speen-
ding paa 100 Volt og en Stremstyrke
paa 10 Ampere i Timen. Der gaar
da gennem den elektriske Ledning
100 X 10 = 1000 Volt-Ampere i en
Time. Blev der nu i denne Ledning
sat en Elektromotor paa samme Maade,
som der ovenfor blev brugt en Tur-
bine, og blev den brugt 5 Timer
hver Dag, blev Arbejdet 5 < 1000
— 5000 Volt-Ampere-Timer pr. Dag.

| Stedet for det lange Navn
Volt-Ampere bruges i Praksis det
kortere Watt, hvilket Navn stammer
fra Skotten James Watt, som gjorde
sig beromt ved at konstruere brug-
bare Dampmaskiner (Balancemaskiner).

5000 Watttimer omskrives til 5
Kilowatttimer analogt med, at 1000
Gr. kaldes Kg. og 1000 Meter Kilo-
meter.

ad 2. En Ampere eller Am. — Styrken af
den elektriske Strom, der kan udskille
0,24 Kvint Kobber i en Time. Se

iovrigt ad 1.

1 Ohm -— Ledningsmodstanden i en
Kobbertraad, der er 0,1 mm i Diam.
Styrken af den galvaniske Strom vok-
ser proportionalt med den elektro-
motoriske Kraft og er omvendt pro-
portional med Ledningsmodstanden.

ad 3.

ad 4. 1 Volt — den elektromotoriske Kraft,
der kan frembringe en Strem af en
Amperes Styrke imod en Modstand

at 1 Ohm.

I et Depot borttager en Ansat uden
den stedlige Depotforstanders Tilladelse en
Skrivelse, som efter vedkommendes person-
lige Udtalelser (Vidner var ikke til Stede)
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fandtes indlagt i Ordrebogen paa Opholds-
stuen. :

Skrivelsen, der var affattet af en under-
ordnet, medtager han, da han korer et
Morgentog og overbringer den til den i
Kredsen tjenstgorende Maskinbestyrer, hvor
den modtages og senere dog uden nogen
Undersagelse benyttes imod Forfatteren ved
dennes Forfremmelse.

Der sporges: Maa en underordnet
Tjenestemand uden Depotforstanderens
specielle Tilladelse egenmeagtic foretage
Forandringer i denne Bog? :

Er det ikke stridende mod Reglemen-
tet, naar en underordnet forbigaar sin neer-
meste overordnede ved Henvendelse til
hojere foresatte?

Sv.

: At vedkommende, der har borttaget
omhandlede Skrivelse uden den nzrmeste
Foresattes Tilladelse og derved tilsidesat
Depotets Myndighed, har gjort sig skyldig i
en Tjenesteforseelse, er indlysende, eftersom
alt »tjenstligt< skal indsendes ad tjenstlig
Vej.

Sporger.

I Henhold til ovenfor anferte Brud
paa Ordrer og Bestemmelser vilde den be-
gaaede Forseelse medfere en alvorlig Repri-
mande; er den paagaldende imidlertid ikke
bleven ftilrettevist med, hvad der forstaas ved
»tjenstlig  Vej«, falder Spergsmaalet ind
under Begrebet »Herrens Veje ere uransa-
gelige!« Og vi kan tilfoje: undertiden ogsaa
Menneskenes! Red.

,,Jlonnet Ambition‘!

Jeg trat ham i Remisen, hojrod i Kam-
men og med alle ydre Tegn paa den steer-
keste Sindsbevaegelse, hvor han demonstra-
tivt svingede et Stykke Papir, som jeg ved
naermere Eftersyn opdagede var en Inven-
tarliste til Lokomotiverne.

Hvad erder dog iVejen? spurgte jeg




nysgerrig og ventede i dybeste Alvor at
hore en hojst sorgelig Begivenhed.

Ja, tenk! sagde han. Jeg saa i Ordre-
bogen en Skrivelse fra Lokomotiviormanden,
at vi skal hente de nye Kulhamre og lade
dem indfgre paa Inventarlisten. Og nu, du
forstaar nok, gaar jeg selviglgelig selv ind
paa Magasinet og tager naturligvis Listen
med. For ser du, ja, du kender mig og
ved, at jeg altid er punktlig. — En lille
Pause, mens han forpustet treekker Vejret
og fortsetter —: Da jeg nu faar Hammeren,
vil han, Magasinmanden, indigre den paa
Listen. Men, er du med! jeg tog den gje-
blikkelig! — Og med et Minespil, som ud-
trykte den hojeste Grad af Selvbevidsthed,
udbryder han —: En Depotarbejder skrive
paa min Inventarliste! Nej, aldrig! Det
vilde dog vare under min Vardighed.
Nzh, ser du, nu gaar jeg lige ind til For-
manden og lader ham indfere »1 Stk. Kul-
hammer« paa den.

Triumferende og med sterke elastiske
Arm- og Benbevagelser forsvandt han.

Da jeg maatte formode, at der mulig-
vis fandtes en eller anden Fejl i Formandens
Skrivelse, som kunde have medfert en Mis-
forstaaelse, gik jeg ind paa Stuen for at
undersoge Skrivelsens Ordlyd og muligvis
finde en eller anden Formfejl. Men til Trods
for al anvendt Omhu var det mig ikke mu-
ligt at finde Anledning til Kritik.

Jeg var just bleven ferdig med Gen-
nemlaesningen og vilde til at bortfjerne mig,
da jeg i Skrivelsens Underkant pludselig
opdager en Tilfgjelse med Underskrift. |
Ojeblikket tenkte jeg her at finde Losnin-
gen til min Vens sjelelige Ophidselse. Dog
stor bliver min Skuffelse, da jeg leser:

Er det Meningen, at Depotarbejderne skal skrive ?
Wienecke.

Nu behovede jeg ingen yderligere Op-
lysning. Jeg skyndte mig hjem, filosofe-
rende over, hvorvidt dog ikke Vorherre
havde taget Fejl af det syttende og tyvende
Aarhundrede. Jeg maatte for en Sikker-
heds Skyld have fat i Almanakken, men
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desvarre, der stod virkelig- »Januar Anno

1910¢«. Tummellumsen.

Rejseindleyk fra England.

(Sluttet).

Det er et hojst uheldigt Forhold, at Re-
rene i begge Korselsretninger ikke staar i For-
bindelse indbyrdes, men kun med Stationerne.
At der ved en storre Trafikstandsning, eller
dersom en Vogn, hvilket jo desvarre er
passeret, skulde komme i Brand, opstaar
en Panik, som kan komme til at koste
mange Menneskeliv, er jo ret naturligt.

Den anferte Anvendelse af Endedere
i Vognene i Forbindelse med Platforme er
selviolgelig en stor Ulempe ved Hurtig-
trafiken under Publikums Ind- og Udstig-
ning af disse, og navnlig er dette Tilfeldet
for den forste og sidste Vogns Vedkom-
mende, hvor Fererpladsen findes, hvorved
der kun findes en Ind- og Udgang. Man
har paa enkelte Linier forsogt at forbedre disse
uheldige Forhold ved at anbringe Skydedore
i Vognenes Midterparti, som pneumatisk aab-
nes og lukkes af Togpersonalet fra Vog-
nens Ender. Denne Forbedring har natur-
ligvis kun kunnet indfores paa Bekostning
af en Del Siddepladser.

Vognenes sarlige Konstruktion har til
Folge, at der paa hver Overgangsbro mel-
lem disse maa opholde sig en Funktionar,
der besorger Betjeningen af indtil 6 Dgre,
2 Endedore, 2 i Siderne anbragte Platform-
dore og evt. yderlig de 2 Sidedoere i Vog-
nenes Midte. Der hgrer altsaa til Betje-
ningen af en Vogn stedse en Funktionar.
Dertil kommer saa 1 a 2 Personer i Forer-
huset evt. Lokomotivet, hvilket bevirker, at
Personalantallet er forholdsvis ret stort.
Til Sammenligning med andre Storbyer skal
her anfores, at der paa Stadtbanen i Berlin
altid kun findes 3 Mand og paa Hgjbanen




kun 2 Mand. -Ved Benyttelsen af det auto-
matiske Signalsystem paa de engelske Baner
er en Mand tilstreekkelig til Stationernes
Betjening bortset fra Salget og Kontrollen
af Billetterne, hvad der til Gengald atter
udligner den ved Togenes Betjening fore-
gede Udgift.

Som bekendt anvendes der nesten
ikke 2den Klasse i England, hvorimod de
3die Klasse Kupeer tilnermelsesvis svarer
til vore. Folgen heraf er, at 1ste Klasse i
langt mere udstrakt Grad benyttes derovre,
end Tilfeldet er herhjemme; saaledes kan
man blive Vidne til, at mange Hurtigtog
udelukkende medforer 1ste Klasse Vogne.
Fra London til Brighton korer t. Eks. hver
Sendag 4 Hurtigtog udelukkende bestaaende
af 1ste Klasse Vogne, og eksempelvis skal
fremdrages, at endog paa en Seondag i No-
vember Maaned var alle Billetterne til Toget,
som afgaar Kl. 11 Fm., og hvor der fandtes
219 1ste Klasse Pladser, udsolgt 20 Min.
for Afgang, til Trods for at Prisen var be-
tydeligt hojere. Det fem Minutter senere
afgaaende og af 30 Aksler bestaaende Hur-
tigtog med 3 Pullman-Vogne og iovrigt
ellers kun 1ste Klasse var ligeledes fuldt
besat. Herhjemme vilde Indforelsen af saa-
danne Tog sikkert beredz vor Administration
store Skuffelser, saafremt der gjordes For-
sog dermed.

For at faa et Indblik i de forskellige
Driftsforhold ved de storre Baner, ber man
til Eks. vaelge Great Eastern Raylway, hvis
Hovedbanegaard er Liverpoolstreet. Omend
denne Station ikke er Verdens sterste, vir-
ker den dog ganske imponerende med sine
18 Perroner. Dog forekommer det, som
om de engelske Jernbaneselskaber ikke leg-
ger Vagt paa de store Banegaardshaller,
som til Eks. i Tyskland altid findes paa de
dervaerende Banegaarde, hvorimod man
nojes med flere mindre Haller ved Siden
af hinanden. Selviplgelig er Oversigten
over hele Terrainet ikke saa god som i de
store Haller. Perronerne er ganske vist
brede; men da der her foruden Person- og
Rejsegodstrafiken ogsaa beserges Af- og
Paalesning af almindelige Fragtvogne, er
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Forholdene til Tider hojst uheldige. Ethvert
ankommende Tog lober derfor ind i Hallen
imellem et Sammensurium af Mennesker,
Rejsegods og Keretojer og selviplgelig un-
der et uundgaaeligt, men oredovende Spek-
takel, der paa den Fremmede virker aldeles
sanseforvirrende. For bedre at kunne for-
staa, hvorledes disse Forhold i Virkeligheden
er, skal her oplyses, at der paa forannavnte
Liverpoolstreet-Station daglig besprges ca.
1100 Tog, som ialt befordrer over 1 Million
Rejsende.

Paafaldende er det, at de talrige Hoved-
spor udover den almindelige Stopbom ikke
er forsynede med sarlige Sikkerhedsforan-
staltninger for at forebygge, at Togene
korer for langt. For det meste findes nem-
lig ved Enden en Vandkran, og for at naa
denne maa Lokomotiverne stedse kore helt
ud til Sporets Ophor, hvor der for det
meste umiddelbart derved er anbragt et eller
andet Opholdsrum for det tjenstgorende
Personale. Som Folge af, at der ikke som
herhjemme eksisterer de samme Forskrifter
angaaende Hastighedsformindskelsen ved
Togenes Indkersel paa Stationerne, kommer
Togene ind med en forholdsvis sterk Fart.

Sporskiftningen er ikke elektrisk, ja,
end ikke Traadtraek benyttes, hvorimod man
ser Omstillingen blive udfert som for 40
Aar siden gennem de almindelige Skifte-
stenger. Ligeledes er det paafaldénde at
se, at en Del Sporskifter i mange sterkt
trafikerede Spor ikke er oplyste saaledes,
at deres resp. Stilling paa Afstand kan kendes.

Ejendommeligt er det at se de der an-
vendte Semaforesignaler. Der gives kun
enarmede (Linie) Signaler, altsaa 18 Perron-,
18 Indkersel- og 18 Udkerselsignaler, dertil
kommer de fremskudte Signaler, Rangering-
signaler og Signaler for de til og fra Remi-
serne korende Lokomotiver. Alt efter deres
Betydning er disse Signaler merkede; til
Eks. er Togsignalernes rodmalede Arme
forsynede med store hvidmalede Tal, som
hver for sig angiver Holdesporet. Alle
disse Signaler er i et Antal af 3, 4 og 5
opstillede over og ved Siden af hinanden,
hvorved de danner et sterkt overskueligt



Kompleks. Det maa sikkert koste Lokomo-
tivfereren overordentlig stor Qvelse imellem
saa mange Signaler at finde det for ham
geldende, saa meget mere som Numrene
eller andre Kendetegn i Morke eller usigt-
bart Vejr ikke kan skelnes. Det synes,
som om dette System langt fra kan regnes
for driftssikkert; men som neasten overalt
viser ogsaa her Englendernes halsstarrige,
konservative Sindelag sig, hvilket altid staerkt
skelner mellem onskeligt og nedvendigt;
kun det nedvendige bliver udfert.

Dette galder ogsaa i de store Jern-
baneverksteder, som befinder sig i Nar-
heden af Forstadstationen Stratford i lave
uoverskuelige og mindre systematisk anlagte
Bygninger, hvorunder de tjenstgerende
Lokomotiver hgrer. Hele Ledelsen sorterer
under en Engine-Manager.

lalt findes der 500 Lokomotiver, som
er anvist Plads i en eneste stor firkantet
Lokomotivremise med 5 eller 6 Parallelspor.
For at kunne erholde den storst mulige
Udnyttelse findes der ikke som herhjemme
Skorstene til Opfangelse af Regen, men der-
imod over hvert Spor lange nedefter aabne
Rogkanaler, hvorfra Regen gennem flere
vertikale Skorstene bortledes.

Kultagningen paa Lokomotiverne fore-
gaar paa den ret primitive’ Maade til Dels
ved Haandkraft. Tillige kommer, at da de
dervaerende maegtige Kulbeholdninger ikke
kan taale den lange Lagring og derfor
hvert 1 a 1'/: Aar maa fornyes, bliver denne
Udgiftspost overordentlig kostbar.

I Vearkstederne beskeitiges ca. 8000
Mand, som med Undtagelse af Reparationen
af Driftsmaterialet udelukkende arbejder i
Akkord. Den ugentlige Fortjeneste for den
ikke faglerte Arbejder varierer fra 22 til 30
Kroner, mens Haandvearkernes Fortjeneste
stiger til ca. 43 Kroner pr. Uge.

I Drejervarkstedet anvendes i udstrakt
Grad Revolver- og Fraesemaskiner, de sidste
til Erstatning for Drejebanke for derved at
spare de langt dyrere Lonninger, da der til
disses Betjening udelukkende benyttes ikke
faglaerte Folk. Til Eks. bliver Stempelringene
ikke drejede horisontalt, men derimod ver-
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tikalt freesede med en dertil sarligt konstru-
eret Dobbeltfreser. Interessant var ligeledes
Fremstillingen af Trahjulene, som nasten
udelukkende anvendes paa dervaerende Per-

- sonvogne.

Fremhaves skal, at det saavel er
Lokomotivpersonalet som Vearkstedsperso-
nalet forbudt at nyde Spiritus under Tjene-
sten, hvilket tilsyneladende ogsaa overholdes.

Som bekendt hersker der i England
undertiden en sterk Taage, og searlig i
London er denne berygtet. Selviolgelig er
man mere vant til denne der end vi her-
hjemme og naturligvis ogsaa i tilsvarende
Grad indrettet derpaa. Saa snart Taagen
indtreffer, bliver der ved hver Signalmast
eller, hvor disse staar ved Siden af hinanden,
ved hveranden Mast paa en lille Platform
imellem Sporene stationeret en Mand, der
stedse skal opholde sig i umiddelbar Naer-
hed af Signalet. Hvor der ikke er Plads
til at staa, anbringes Vagten i en dertil ind-
rettet Kanal. Han har ikke andet at gore
end, saa snart Signalet stryges efter et pas-
seret Tog, da nogle Meter derfra at henlegge
2 Knaldsignaler paa Skinnerne og atter
fijerne dem, saa snart der sattes Signal til
»Fri Bane«. Under den overordentlige
sterke Trafik af saavel ankommende og
afgaaende Tog som Rangeringen og de
enkelte Togmaskiner paa den sfore Bane-
gaard udvikler der sig ved Taagens Ind-
treeden et livligt Knalderi. Et Moment, der
under disse Forheld ofte gor sig geldende,
er, at Signalet tit gives umiddelbart ved
Maskinens Ankomst til Knaldsignalet, hvor-
ved Fjernelsen umuliggeres; men har Loko-
motivfgreren opdaget Semaforens Retstilling,
korer han ikke @nsende Knaldsignalet videre.
En absolut Holdepligt gives ikke for Knald-
signaler; men derved forringes Betydningen
deraf, i Serdeleshed naar der tages Hensyn
til de store Omkostninger, som er forbundne
dermed, ligesom Sikkerheden langt fra kan
siges at vare betryggende paa den Maade.

Be.

= S =
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MARINE-ROM o ILARE A
Direkte importeret fra St. Croix. Pris 1 Kr. pr. FL. SYGEKASSENS TANDLEGE s
: o N e BREVPAPIR, MEDDELELSER oc KONVOLUTTER
i YA i MED
S Y M A S K l N E R DANSK LOKOMOTIVFORER: OG|

Symaskinereparationer 'iOHOMOTIVFYRB@DER{ FORENING
billigst og bedst hos ~ - :

KARL TRH.-PEDERSEN

Kannikegade 12, Aarhus.

FORENINGENS MZARKE

carl Nielsen’ LE\'ER.ES TIL BILLIGSTE PRISER KUN AF
GUldSmed & JUVB{BI’ Lok.=Tid.s Bogtrykkeri, Fredericia.
) B ; 5 '
Bruunsgade 25, Rarhus. Adressefortegnelse.
Telefon 701. Telefon 791. ’
1 Formanden:
| Lokf. Chr. Christenset banevej 20, Es-
l rlkotage og Llngerl obje](r 1. Christensen, Jernbanevej s
Specialitet: BﬂmekonfEktlon. g _:gvecslkassler?ren:_ ki
Systue for Boernekjoler. o a\l; S Satiml y < ANB
Smagfuldt Udvalg. Altid billigst. Dbt el ST

N. l}hr Jensen Brumnsgade39, Aarhus, T1i.2596. | Loki. P. Hansen, Gijedser.

F ownlnqenq Medlemmez tllbydes til zen en gros Pus:
LBalvator Melange*, fineste holl. Tobak, 7 Kz 30 pr. Pd.
,,Golden $hag” 12 Ote pr.Pakke. Prover udleveres gratis.
Cigarer fra3 Kr. pr.100 Stk. /ngen Buuik. 25-30 ‘), Besparelse.
Packness & Co., Helgolandsgade 7; KJ@benhavn Telf. Vester 2840.
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Stor Rabat gives mod Kontant m

31 “a"“ehl’ﬂusuaﬂﬂ 31 K ﬂl]ﬁ“havn Afbetaling indrommes med 4 a S'Kr. maanedlig.

Mobler forsendes overalt i Landet.
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Udgaar 2 Gange maanedhv
Anunoncer optages i Bladet ved Henvendelse til »Jernbanefagpressens Annoncebureau«, Asger Rygsgade 4° tv.
» Kjobenhavn V. TIf. Vester 1480 Y.

R. Ottesens Bogtrykkeri, Fredericia.
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