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Lokf. A. F. Jeppesen.

Den 1*¢ Oktober kan Lokomotiv-

forer A. F. Jeppesen, Helsing-
or, fejre sit 25 Aars Jubileum som
Lokomotivmand.

A. F. Jeppesen, der er fodt *s
1859, har saaledes en forholdsvis ringe
Alder, trods det at han har 30 Jern-
baneaar bag sig, idet Jubilaren den /s

1879 begyndte at arbejde i davarende
sjellandske Jernbaners Vearksted i Kjo-
benhavn og den ‘s 1884 begyndte
Tjeneste som Lokomotiviyrboder; men
da der dengang som nu ikke gaves
Bestalling, forinden den paagaldende
havde kort nogen Tid, blev Jubilarens
Anszttelsesdag saaledes forst regnet fra
‘10 samme Aar. Jeppesen blev for-
fremmet til Forer den 's 1886 og blev
forflyttet til Helsingor Oktober 1892.

Jubilaren, der er serdeles agtet af
saave! Kolleger som Medansatte, er en
Pryd for Stamden og har varet Med-
lem af vor Organisation siden dens
Stiftelse.
taget et muntert og livsglad Menneske,
der vel er kraesen i Valget af sine Om-
gangsfeller,

Hr. Jeppesen er i det Hele

men til Gengald i den
snevre Kreds kan give sig hen til
Munterhed og Livsglaede.
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Lokomotiver

med

Hjelpemaskiner.

For os danske Lokomotivmand, som be-
farer Landet, hvis Karakter med Hensyn til
Terrainforholdene narmest er Pandekagens,
er det undertiden ikke let at forstaa, hvilke
Vanskeligheder Tekniken fra forste Fard har
haft at kempe med ved Bjergbaners Drift
eller i sterkt kuperede Egne. Imidlertid er
vi overbevist om, at nedenstaaende vil give
Laserne et Indblik deri, tilstrakkeligt til at
folge Bjerglokomotivernes Udvikling med udelt
Interesse. Red’

Idet der nu er forlobet over 100 Aar,
siden det forste Lokomotiv fremstilledes, vil
det vare interessant at betragte de forskel-
lige Stadier, som Konstruktionen af disse
har gennemgaaet i denne Aarraekke. Inter-
essant er det at se, hvorledes disse Stadier
holder sig i hele Perioder, hvorledes visse
Anskuelser har varet fremherskende, men
med Tiden atter har maattet vige for de
Tid efter anden forggede Fordringer til Lo-
komiotivernes Preastationsevne.

Paafaldende er det, at netop disse for-
dum herskende Anskuelser, efter at de har
veret forladte i lengere Aarrekker, igen
dukker op og atter i kortere eller lengere
Tid florerer. Naturligvis falder disse veks-
lende Anskuelser sammen med Fordringerne
til Baneanlegene i Bjergegnene og Loko-
motivernes Kraftforogelse, for at de paa de
steerke Stigninger kan opnaa de storst mu-
lige Hastigheder.

I Aaret 1804 forsogte Trevithick ved
Hjelp af sombeslaaede Hjulfalge, som be-
vaegede sig paa Traskinner, at opnaa den
forngdne Friktion mellem Hjul og Skinner,
og i 1811 anvendte Murray efter Blenkin-
sops Anvisning et Tandhjul, som greb ind
i nogle paa Skinnernes Inderside anbragte
Tappe, og hvoraf den forannzvnte Friktion
mellem Hjul og Skinne var fuldstendig
uafhangig.

290

Denne, som vi vil kalde Tandhjuls-
lokomotivets forste Periode, varede indtil
1814, da Blachet ved Wylom-Jernbanen frem-
lagde Beviser for, at Adhesionen var til-
straekkelig til indenfor et bestemt Stignings-
forhold at kunne befordre en ret anseelig
Vegt.

Dermed traadte Lokomotivet ind i det
Stadium, som kaldes Adhasionslokomo-
tivet. — '

De forste Maskiner af denne Type var
Tenderlokomotiver med en Drivaksel, der
paa Strekninger med mindre Stigninger og
efter Datidens Anskuelser dog var i Stand
til at treekke en ret betydelig Last.

Men efterhaanden som Udviklingen
skred fremad, viste det sig som en Ngd-
vendighed at overvinde storre Stigninger,
og her begynder da den Periode, da Tek-
niken maa fremskaffe Hjelpemidler for at
lose den Opgave, der er stillet den.

Allerede i Aaret 1831 var det Rimber
i Nordamerika, som til Overvindelse af
storre Stigninger udarbejdede et Projekt med
en Tandstang i Midten af to Koreskinner.
Ved Indkorsel paa Tandstangen, hvor der
paa Lokomotivet foruden et Tandhjul og
to Drivhjul yderligere var anbragt to smaa
Lobere, havedes disse i Vejret, saaledes at
begge Adhasionshjulene kunde bevaege sig
frit i Luften, medens Tandhjulet alene skulde
fremfore Toget. Rimber naaede dog aldrig
at se sin Opfindelse udfert i Praksis, hvor-
imod Roman Abt, som dengang var Kon-
struktor paa Maskinfabrikken i Aarup, i
Aaret 1877 fik Lejlighed til at lose Opgaven
til en' lille Bane for et Stenbrud i Laufen
(Schweiz). (Fig. 1.)

Fig. 1.

I Europa (Kontinentet) havde Tand-
stangen endnu ikke faaet Indpas, og de
forste Bjergbaner anlagdes i Aaret 1838



efter engelsk Monster som Traadbane ved

Liittik og Aachen, hvor er stedligt Vark

'maatte levere Drivkraften. Senere forbedre-
-des Traadsystemet ved Augudius Rullevogn.
Dog denne Forbedring fik ingen blivende
Betydning, hvorimod den af Superga-Jern-
banen i Aaret 1884 indforte Tandstang med
Indgreb paa begge Sider overflodiggjorde
Anvendelsen af Staaltraadstovet.

For at opnaa den hojst mulige Trakke-
kraft gennem Overforelsen af Drivkraften
paa samtlige Aksler, byggede Baldwin alle-
rede i Aaret 1842 Lokomotiver af ®/s0g*4
Typen, hvor to og to Aksler dannede en
Truck, medens saavel de faste som Tru-
ckernes Hijuls Sterrelse var ens, ligesom
samtlige Hjul var sammenkoblede saaledes
indbyrdes, at en lille Drejning af Trucken
muliggjordes uden derved at befrygte Uheld,
trods de daverende smaa Kreafters Tilstede-
verelse og den dengang anvendte Pracision
ved Maskinernes Fabrikation.

Den forsie Bane med en betydelig
Stigning var den fra Madison til Indiana-
polis, hvor der til Eksempel var en Stig-
ning af 57:100 i ca. 2 km. Lengde. Af
Hensyn til denne havde Cathcad anbragt
. -en Tandstang, hvori et Tandhjul, som sat-
tes i Bevaegelse af en Hjalpemaskine, greb
ind (Fig. 2), medens man gennem en serlig
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1:100
Fig. 2.

Loftekonstruktion vari Stand til' at haeve og
senke dette under Korslen.

Denne Maskine var bygget efter de
rigtige Grundprinciper for et kombineret
Tandhjuls- og Adhasionslokomotiv  med
saerskilt Tandhjulforbindelse, men ikke desto
mindre fabrikeredes der ikke flere Maskiner
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af denne Konstruktion, sandsynligvis paa
Grund af Tandhjulets usikre Leje og Ind-
stilling i Forbindelse med flere andre ugun-
stige Forhold, som ferst senere har vist
sig at vaere tilstede. Med Aaret 1868 gik
man paa denne Linie atter over til Adhe-
sionslokomotivet og sogte at opnaa den
nodvendige Traekkekraft gennem en For-
ogelse af sammenkoblede Aksler.

Saerdeles vigtig for denne Sag var vel
egentlig nok Resultatet fra Semmering-Kon-
kurrencen i Aaret 1851, hvor der fremkom
mange forskellige Losninger for svaere Adhe-
sionslokomotiver, som dog adskilte sig fra
almindelige Maskiner ved Anvendelsen af en
eller to sarlige Kraftmaskiner, medens et af
Ingenigr Krauss i Hannover indsendt For-
slag af en Lokomotivkonstruktion, hvor hele
Kraften overfortes paa en Midtskinne, ikke
vandt nogen Opmarksomhed.

Bavaria, hvis Maskine var forsynet med
en Tandhjulsforbindelse, medens Tenderaks-
lerne var koblede ved en Stangforbindelse,
sogte ved Hjzlp af en Kade at overfore
Kraften til disse, overhovedet en aldeles ny
Ide. I Kadens Upaalidelighed havde Sy-
stemet sit svageste Punkt.

1 et andet Projekt traeffer vi senere den
under Navnet, Mayer og Fairlie som ny Ide
gxldende Konstruktion af Giinther og Laufs-
mann. Ingen af disse Typer maa have fun-
det Naade hos Semmering-Kommissionen,
thi efter hvad Kroniken beretter, har det
ikke vaeret den mest smigrende Omtale, som
de der fik. Ved denne Konkurrence viste
det sig, at ved Anvendelsen af tilsvarende
Maskiner var det muligt at befordre en ret
betydelig Togvaegt over Stigninger indtil
25:100, tillige at man med egentlige Bjerg-
maskiner selv ved store Fordringer, ja end-
og paa Adhasionsstrekninger, var i Stand
til at overvinde Stigninger af 50:100, idet
Lokomotivet ved Udnyttelsen af hele Tjenst-
vaegten kunde udvikle det dobbelte af denne
som effektiv Nyttevirkning, ligeledes at det

- paa Strekninger med et Stigningsforhold af

50:100 var fordelagtigt at anvende kunstig
Adhasion eller ‘Tandstang.
I Aaret 1853 konstruerede Engerth til



Semmeringbanen nogle Lokomotiver med
3-koblede Hjul og Engerths Truck (Fig. 3),
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hvis Hjul med en Stangforbindelse var for-
bundne med hinanden. Som det fremgaar
af Tegningen, er der for at undgaa Kade-
forbindelse mellem Trucken og Drivhjulet
her anbragt 3 Tandhjul ved Siden af hin-
anden, hvorved hele Maskinens Tjenstvegt
udnyttes.

[ Aaret 1906 har Sociéte des voies
ferrées du Dauphiné sat et *«+ Lokomotiv
efter Engerths System i Gang, hvis forreste
Aksel er en saakaldet Radialaksel, som ved
et artikuleret (leddelt) fastgjort Tandhjul er
forbunden med den forreste faste Aksel. —
Denne Maskine er bygget af Pinguely i
Lyon. :

Desvarre har det skortet paa Taal-
modighed for at overvinde Nykonstruktio-
nernes Bornesygdomme, thi alt for hurtig
forlod man disse igen til Trods for, at Fi-
scher von Rosslerstamm ved Forbedringer
opnaaede, at de to Truckaksler efter Onske
kunde tilkobles Tandhjulsforbindelsen eller
bevaege sig som almindelige Loberaksler.

Interessant ved disse Lokomotiver var
den nyopdukkede Tanke om at anvende alle
5 Aksler som Drivaksler, saafremt dette vir-
kelig skulde vare nedvendigt. I modsat

Tilfzelde sattes de to paa Tendertrucken ud
af Forbindelse. Ved denne Konstruktion.

var naturligvis Truckhiulenes Diameter dem
samme som Maskinens Driv- og Kobbel-
hjul.

I Tidsperioden 1857 falder ogsaa Op-
findelsen af »Paulus«, som gennem en For--
andring af Balanceforholdene sogte at op--
naa en midlertidig Forhojelse af Traekke-
kraften ved at overfere Lobernes Akseltryk:
til de andre Hjul. Men denne Ide skal den
Gang veare bleven forkastet, idet man af
Hensyn til Driftssikkerheden ikke vilde give
Lokomotiviererne Lejlighed til Misbrug. Det
er ret interessant at se, hvorledes denne Tanke:
45 Aar efter bringes som en Nyhed fra
Amerika til Europa, og at til Eks. de ba-
diske Statsbaner nojagtig 50 Aar senere ind-
forer denne Lokomotivtype paa Schwarz--
waldbanen.

Aar 1861 fremkommer den geniale In-
genior Fink med en ny Konstruktion, en
Ide, der vistnok i Grundtrekkene sterkt
narmer sig hans Forganger Kirckwegers
Udkast, hvor en Blindaksel direkte tilkoble-
des samtlige Aksler i en Engerths Truck.
Rigtignok mistede man derved den Fordel
efter Onske at kunne gore Medvirkningen:
periodisk. (Se Fig. 4.)




Endnu samme Aar gik Lokomotivfa-
brikken Sharp og Stewart i England over
til at bygge Lokomotiver med 5 faste og
sammenkoblede Aksler, men paa Grund af
de store Fordringer til Banelegemet bekem-

skine bevagede Tenderhjulene, men igvrigt
forsynedes med Friskdamp fra Lokomotiv-
kedlen. — | England, Belgien og Frankrig
byggedes talrige Maskiner efter denne Ide.
(Se Fig. 5a.)

Fig. 5 a.

pedes denne Type sterkt. Som en anbe-
falelsesvaerdig Grense for sammenkoblede
Hijul blev af de fleste Sagkyndige foreslaaet
fire. —

Gennem den bevislige udmarkede Tje-
neste var Godstogslokomotiver med 4-kob-
lede Hjul og Tender blevet almindelig Mode.
Omendskont deres Anvendelse for det meste
indskreenkede sig til Stigninger paa over
20:100, maa man tage Hensyn til, at Gods-
trafiken den Gang ikke voksede i en tilsva-
rende Grad, som vi nu til Dags har Lej-
lighed til at se den udvikle sig.

Netop en saadan Overgangsperiode

Senere forsogte man i Ostrig under
Systemet »Grund« (se Fig. 5 b) at lade

Fig. 5 b.
Hjelpemaskinen indirekte virke paa Tender-
hjulene, hvilket man dog atter maatte gaa
bort fra.

Med Aaret 1865 begyndte Perioden
med 2 sarskilte Kraftmaskiner. Som tidli-

forte Englenderen Sturrock fra Great Nor-
thern paa den Tanke at forsyne Tenderen
med en selvstendig Dampmaskine, altsaa
Lokomotivet udrustedes med en Hjzlpema-
skine, der under Korslen paa sterke Bjerg-
stigninger uafhangig af Lokomotivets Ma-

gere naevnt var Grundtanken allerede frem-
kommet 1851 ved Laussmann og Giinther,
men denne Tanke fik forst en brugbar Form
gennem Englanderen Fairlie, hvis Konstruk-
tion fandt en udstrakt Anvendelse. Et mar-
keligt Udslag af Fairlies System — man



burde maaske snarere kalde det en Motor-
vogn, blev fabrikeret af Lokomotiviabrikken
i Wintherthur. Defte Lokomotiv (se Fig. 6)
berer imellem begge Maskinerne en Last-
bro til Befordring af Gods, og byggedes
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modsat beliggende Trucker, medens Cylin--
drene, der var anbragte i Maskinens Midt-
parti, ogsaa vendte imod hinanden. Til
denne Kategori horer som den sidste og
vel ogsaa den storste Udiorelse Lokomo--

til en spansk Bane med 1 m. Sporvidde og
et Stigningsforhold af 7,5:100.

En lignende Konstruktion, men hvor
Kedlen og Cylindrene var iastgjorte paa en
Hovedramme, som hvilede paa to Trucker,

tivet til Chemins de fer du Nord i Frank-
rig. (Se Fig. 7.) Dog afviger dette ogsaa
fra Grundtanken at udnytte hele Tjenst-
vezten. ¢

1867 havde Petiet ved den franske

udferte Johnstone til den meksikanske Cen-
tralbane. — Lokomotivet var af . - °
Typen.

1870 fulgte en beslegtet Konstruktion
under Navnet Meyer efter med hinanden

Nordbane endog forsegt at fremdrive 6

Aksler gennem to forskellige Drivverker,.

hvor begge Grupperne var anbragte i sam-

me Ramme, medens kun den forste og
sjette Aksel var forskydelig i Sideretning..



{Da denne Type kun kunde anvendes paa
lige Strekning eller paa en Banelinie med
'store Kurver, var denne Konstruktion i For-
hold til de to forannavnte et Tilbageskridt
-0g blev derfor igen forladt.

To Kraftsystemer, som er anbragte
efter hinanden, hvor det bageste hviler paa
-den forreste Ramme (Hovedrammen bzrer
Kedlen), og hvor det forreste Maskineri faar
'sin Drivkraft gennem Spildedampen fra den
bageste Maskine, er Systemet Mallet-Rim-
rott, der er den mest fuldkomne Reprasen-
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De svenske Lokomotivmand

og |
Storstrejken.

Nu, da den store Arbejdsstrid, som
Dagspressen har bragt daglige Bulletiner
om, til Dels er endt, kan det have sin In-
teresse at betragte Jernbanemyndighedernes
og Personalets Stilling dertil. Som bekendt
var der ved Storstrejkens Begyndelse ‘Tale

[

‘tant for Lokomotiver med serskilte Driv-
-verksgrupper, der ogsaa har vundet den
'storste Udbredelse og Anvendelse, sarlig i
Amerika. :

Hvilke gigantiske Maskiner, der (il
‘Dato er fremstillede, fremgaar tydeligt af
‘Fig. 8, 9, 10 og 11. At omtale hvert en-
‘kelt af alle de forskellige Lokomotiver af Mal-
let-Typen, som findes, vil blive for vidtlof-
tigt; dog skal vi muligvis senere komme
‘tilbage til enkelte.

Hvor sterkt Sporgsmaalet angaaende
Lokomotivernes forogede Trakkekraft be-
-skaftigede Ingeniorerne, beviser bedst Mang-
den af de forskellige Konstruktioner, som
‘fremkom efter hinanden i disse Perioder.

. (Fortsaettes.)

om, at Jernbanemandene skulde slutte
dertil.
Jernbanemand folgende:

sig
I den Anledning udgik der til alle

Meddelande fran Kungl. Jarnvags-
styrelsen.

Till Statens Jdarnvigers personal.

En vildig strid med antagligen vidt-
gaende foljder har utbrutit mellem arbets-
gifvarnas och arbetarnas organisationer.

Kungl. Styrelsen forutsitter visserligen,
att Statens jarnvdgars personal icke pa na-
got sdtt kommer att deltaga i forendmnda
strid, men har dock pa grund af sakens
allvarliga innebord ansett sig bora till stats-
banetjinstemadnnen af alla grader gora fol-
jande erinringar.
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Uti tvister af ifrdgavarande art bora
det allmdnnas och sidrskildt statens tjdnare
stilla sig utanfor de stridande parterna.
Den stora forut till betjaningsklassen ho-
rande delen af personalen vid statsbanorna
har numera erhallit tjainstemannastéllning,
hvarigenom &nnu mera tydligt dn. f6rut
framgar, att denna personal aligger samma
plikter och ansvar som de fdrutvarande
tjdnstemdnnen. Den foérndmsta af dessa
plikter ar att under alla forhallanden fullgéra
sina ftjdnstealigganden. Denna fordran &r
ett statens kraf pa sina tjdnare; ett svikande
af denna plikt 4r ett asidosittande  af ett
statens — icke af ett enskildt intresse.

Betydelsen af tjdnstepliktens fyllande
har acksa fatt sit uttryck uti den for jarn-
vigsstaten gillande instruktion, enligt hvil-
ken for savdl ordinarie som extra tjdnste-
mdn pafoljden vid arbetsnedldggelse eller
annan atgdrd, som ldgger hinder i vigen
for jarnvédgstjdnstens utiorande, kan blifva
afsdttning. Det dr uppenbart att den abe-
ropade bestimmelsen kommer att tillampas,
om mot formodan nagra skulle svika sin
tjdnsteplikt.

Emellertid vill Kungl. Styrelsen uttala
den bestimda forhoppningen, att statens
jarnvdgars personal icke skall lata férma sig
till nagot atgdérande, hvarigenom trafikens
obehindrade och regelbundna gang skulle
kunna dfventyras. Sirskildt vantar Styrelsen
att dldre tjdnstemin med sin storre lefnads-

. erfarenhet och den tillgifvenhet for verket,

som Styrelsen hos dessamma f{Grutsiitter,
skola genom sitt exempel och genom pa
sin erfarenhet grundade rad verka lugnande
pa de yngre, om nagon bland dessa for ett
ogonblick skulle glomma sina skyldigheter
mot statens jirnvigar och dirmed ifven
mot samhillet.

Kungl. Styrelsen kommer icke att un-
derlata att vidtaga sadana atgirder, som er-
fordras for att jirnvigspersonalen ma i moj-
ligaste man ostordt kunna utféra sit arbete.

Som det ikke alene af ovenstaaende
Cirkulere fremgaar, men som det ved andre
Lejligheder ogsaa er fremhavet her i Bladet,




synes den Opfattelse mere og mere at gore
sig geldende i Staterne, at Tjenestemandene
ikke maa strejke for at faa gennemfort deres
Onsker og berettigede Krav.

Men er Jernbanestrejker at betragte
som et Anslag mod Samfundet i Stedet for
de: enkelte, hvorledes skal da Tjenesteman-
dene finde Maal og Midler for sociale Kravs
Gennemforelse?

Den sikreste, men undertiden ogsaa
langsommelige Vej er Forhandlingernes.
Naar Staten saaledes formener Tjeneste-
mandene Retten til Strejke, da er det ogsaa
dens uafviselige Pligt at give Lovbestem-
melser for Forhandlingsret mellem Admini-
stration og Personalet og af en saadan Art,
at Personalet ikke kan afvises af en Over-
ordnet, saafremt det behager vedkommende.

I Kravet om en forbedret Retsordning
er der to store Hovedargumenter, som be-
standig fores i Marken. Det ene er dette:
Det er et Retferdighedskrav. Det andet
er dette: Det vil gennem Personalets di-
rekte Medvirkning tilfore den Institution, vi
tiener, nye Verdier.

Disse to Argumenter er saa vagtige,
at hvert enkelt af dem vilde vere tilstraek-
keligt, om der ikke gaves andre, til Begrun-
delse af Personalets Krav om en virkelig
Forhandlingsret.

Det iorste, Retferdighedskravet, er for
lengst steget ned fra Ideernes og Teoriernes
Verden og har plantet sine Fedder solidt
nok i det praktiske Liv. Det kan gaa til
en Tid i bestandig videre Omfang at paa-
leegge Personalet Pligter samtidig med at
nagte det Retiigheder; i Lengden kan denne
Stilling umuligt opretholdes. Saa Retfer-
dighedskravet med sit svaere, haandgribelige
Skyts i det praktiske Liv vilde i Lengden
vere nok til at nedbryde enhver Modstand.

Det andet Argument, Tilferelsen af de
nye Vardier, bevaeger sig paa Omraadet
in spe. Nutiden kan tro og haabe, og der
er meget i det — af Tjenestemzndenes
Organisationer - paa flere Omraader udforte
Arbejde — at bygge denne Tro og dette
Haab paa; men det er Fremtiden forbeholdt
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at - virkeliggore Forventningen om de nye
Veardier. :

Der er et tredie Argument for Tjeneste-
meandenes Forhandlingsret, som, naar det
bliver fremfort med den rette Klarhed og
Kraft og med Fremleggelse af de mange,
tunge, derhen horende Beviser, maatte —
skulde man synes — kunne faa enhver
Modstander, ogsaa de sejgeste, mest for-
benede og mest bureaukratiske Modstan-
dere, til at boje Hovederne og sige: Per-
sonalet ber have Forhandlingsret — i videste
Omfang. — hellere i Dag end i Morgen.
Lad os straks rydde alle Hindringer af Vejen;
lad os ufortevet og ‘i fuld Enighed foretage
den Frontforandring, som vil aabne den
sidste Der for Tjenestemandene og stille
dem paa lige Fod med Arbejderne i det
civile Liv.

Dette tredie Argument ligger i Perso-
nalets Retsstilling eller rettere i Personalets
retslose Stilling i Etaten.

Thi hvis Modstanderne af Forhand-
lingsretten kunde sige: Se, vi har ingen
Uret begaaet mod jer. Vi har stedse haft
jeres Tarv for Oje. Se selv, vi har bestan-
dig hevet jeres Personligheder i samme
Grad som vore egne. Vi har set paa jerss
Interesser og segt at fremme dem sammen
og jevnsides med vore egne. Undersog
kun det, og I vil intet Sted finde, hvor vi
har gjort jer Uret — — —

Ja, kunde de sige dette, da havde de
enkelte, der stiller sig fjendtlige over for
Forhandlingsretten, en sterk Feastning for
deres Modstand.

Men saaledes staar Sagen jo ikke.

Der er i den Forhandlingsret, der for
Tiden er tilstaaet Personalet, ikke taget til-
borligt Hensyn til, at det skulde vare en
Pligt for de Overordnede at forhandle med
Personalet. '

Det vil nazppe blive saa vanskeligt for
Personalet at opnaa Enighed om Kravet om
en tilfredsstillende Forhandlingsfrihed — i
hvert Fald da, naar det galder de Forhold,
hvor det i sarlig Forstand er Part i Sagen.
Vanskeligheden indtreder, naar man kom-
mer til Opfyldelsen af Kravet. Thi under



hvilken Form skal Personalet hores? Man
maa i denne Forbindelse beklage, at Trafik-
minister Jensen-Sgnderup, som viste erlig
Vilje for en Losning heraf, ved en politisk
Hevnakt blev afskaaret fra at fore Lovbe-
stemmelser om Tjenestemandenes Retsstil-
ling ud i Livet.

Ord er ganske vist ikke altid Hand-
ling. Der er mange, som er hule og tomme,
og som vejres hen uden at sztte Spor,
eller futter blot som et Fyrvarkeri. Men
der er Ord, som er Kraft og Handling,
der er tunge af den i dem boende Sandhed,
der er fulde af den Spirekraft, som det
skjulte Liv og Motiv, der laa bag dem, for-

lenede dem med. (Fortsttes.)

Klasseinddelingen
i Sachsen.

Som Supplement til Art. »Tjenestemaendenes
pkonomiske Stilling i Tyskland« skal vi hidsztte
folgende:

Det sachsiske Ministerium har vedtaget
folgende Klassificering af Personalet:

7de Klasse:
Jernbane-Oversekreterer, Bygnings-
Oversekretaerer, Hovedkassereren, Oversta-
tionsforstandere, Overgodsekspeditorer, Ba-
neforvaltere I Klasse, Forstandere for Tra-
fik-Elektricitetsveerker og Overvarkmestre.

8de Klasse:
Stationsforstandere, Baneforvaltere Il
Klasse, Bygningssekretaerer, Jernbanesekre-
teerer, Godsekspediterer, Forstandere for
Centralvarmeanlaeg, Overbanemestre, Over-
telegrafmestre og Varkmestre.

Ode Klasse:
Jernbane-Overassistenter, Banemestre,
Gas- og Telegrafmestre Il Klasse, Jernbane-
assistenter, Stationsforvaltere og Lokomo-

tivforere.
10de Klasse:

Overkonduktorer, Rangermestre, Vogn-
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mestre | Klasse, Tegnere, Banemesterassi-
stenter, Skrivere, Lokomotivfyrbodere I Klasse
(Lokomotivfareraspiranter og Reserveforere),
Maskinpassere | og Verkforere.
11te Klasse:

Billettrykkere, Lokomotivfyrbedere II
Klasse, Togbetjente og kvindelige Medhja!-
pere.

Lokomotiver 03 dansk
Maskinindustri.

(Fortsat.)

(Fortsattelse af Trafikministerens Tale.)

Dernast synes jeg — jeg sagde det
for, men vil gerne paa ny understrege det
—, at det har en ikke ringe Betydning, at
vi ved Hjlp af en saadan lille Kommission,
som forhaabentlig ikke behgver at koste
Staten noget, faa ikke alene de paagzldende
Fabrikanter, men Arbejderne selv interesse-
rede i, at Spergsmaalets Losning faar et
saa gunstigt Forlgb, som det i det hele
taget kan faa. Derfor vil jeg meget hen-
stille, at der i alt Fald opnaaes Enighed
om, at vi kunne lade en saadan Kommission
undersgge Sporgsmaalet. Skulde det saa
vise sig, at det Resultat, den kom til, var
af den Natur, at der er for stor Risiko at
lpbe baade for Staten og Fabrikkerne, hvis
man binder sig til at lade bygge et vist
Antal Lokomotiver paa en eller to Fabrikker
her i Landet, ja, saa tage vi Bestemmelse
derom til den Tid. [ Ojeblikket drejer det
sig kun om, hvorvidt man med Ministeriet
er enig i, at man lader en saadan lille Kom-
mission undersgge Sporgsmaalet og komme
til et Resultat med Hensyn til, hvorvidt der
kan gores et Forseg med en nogenlunde
ringe Risiko, en Risiko, der kan siges at staa
i Forhold til den Betydning, det har at faa
Forspget gjort.



K. M. Klausen: Det er jo en ret
- meerkelig Stilling, de to Herrer for Horsens
Landkreds (P. T. Nielsen) og Hornslet (N.
P. Jensen) indtage over for dette Spergs-
maal. Naar det galder Landbruget, ere
de begge saa ivrige som nogen til at kreve
Statens Stotte, saa forstaa de godt at skare
en Madpose. Det er jo uhyre Belob, der
paa Finansloven gives til Landbrugets Be-
skyttelse: til Transport, Subventioner, Hus-
dyr, Planteavl, ja nasten alt muligt. Selv
naar de i Landbruget skulle fyre under en
Dampkedel, skulle de have Understottelse
af Staten dertil. Der er der ingen smalle
Steder, der kreve de Herrer Statens Stotte.
Men her, hvor Talen er om at ophjelpe
en dansk Industri, hvor Staten forelebig
ikke skal lgbe den mindste Risiko, hvor
der kun er Tale om Nedsattelse af en Kom-
mission paa 5—6 Medlemmer til at under-
soge Sporgsmaalet og derefter forelegge
sine Resultater for den hgjterede Minister,
som sikkert vil komme til Finansudvalget
med dem, saa at det forst er, naar Kom-
missionens Resultater foreligge, der skal
tages et endeligt Standpunkt, her modvirke
de med Hender og Fedder denne Sag.

Jeg synes, at under Forhold som dem,
vi leve under i Ojeblikket, hvor det gelder
om, at hele Nationen holder sammen, hvor
vi beor stotte hverandre indbyrdes paa ethvert
Punkt, vi kunne gore det, og hvor den
danske Industri for Ojeblikket er saa ulyk-
keligt stillet, bor Staten gore alt, hvad ge-
res kan, for at stotte alle de mange Tusin-
der, som nu maa gaa arbejdsledige.

Saa siger den arede Ordferer, at de
kunne give sig til at bygge Lokomotiver
her i Landet saa meget, de ville, det have
de Lov til. Men den ®rede Ordfgrer maa
huske paa, at det at bygge Lokomotiver
ikke er noget, man pludselig kan begynde
paa i Morgen. Jeg vil navne en anden
Industri, som det xrede Medlem godt ken-
der: at snitte Trasko. Det kan man give
sig til. Der behoves ikke mange Midler
for at lave en Traesko, men for at man skal
kunne lave et Lokomotiv, kreves der me-
get betydelige Forarbejder, og der kraves
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meget betydelige Udgifter, som skulle af-
holdes, for man kan begynde. Burmeister
& Wain byggede to Lokomotiver i 1870
og have vist ikke siden beskeaftiget sig der-
med, og den Fabrik kommer sikkert til at
sette sig i store Udgifter, naar den nu skal
ind paa den Industri. Derfor synes jeg,
det er rimeligt, at den Sag bliver undersogt,
og at det er saare naturligt at gaa den Vej,
den hpjterede Minister har foreslaaet: at
overlade Undersggelsen til nogle Folk, som
ere sagkyndige paa dette Omraade. Naar
vore Statsbaneembedsmend, Arbejdsgiverne
og Arbejderne eére reprasenterede i den
Kommission, tror jeg, vi fra alle Sider kunne
vente en Indstilling, vi kunne stole paa.

Den xrede Ordfgrer taler stadig om de
10 pCt.s Beskyttelse. Jeg ved ikke, hvad det
er for noget, disse Procent ere kun til i de
Herrers Fantasi. Der er ikke noget Sted
fastslaaet noget om de 10 pCt.s Beskyttelse,
som Indlandets Fabrikker faa i Sammenlig-
ning med Udlandets. »Scandia« f. Eks.
har ikke 10 pCt.s Beskyttelse, dens Beskyt-
telse er snarest negativ, idet »Scandia< i
12 Aar har leveret Arbejde til Priser, som
ere 6,88 pCt. under de Priser, Udlandets
Fabrikker have forlangt. De 10 pCt.s Be-
skyttelse er noget, de Herrer fable om, men
som ikke eksisterer. De Herrer kunne end
ikke vise saa megen Velvillie overfor dansk
Industri, at de kunne gaa med til, at en
saadan Kommission nedsaties, og dens
Resultater forelegges. Der er ingen af os,
der forlanger sarlig Begunstigelse eller Be-
skyttelse. Det er min Overbevisning, at vi
paa Lokomotivomraadet lige saa godt som
paa Vagonomraadet kunne tage Konkur-
rencen op med Udlandet.

Ordforeren (P. T. Nielsen): 1 ov-
rigt skal jeg kun sige til det @rede Medlem,
at selviplgelig har man Lov til at bygge
Lokomotiver, saa meget man vil, og man

“har bygget disse Lokomotiver, den Gang

Beskyttelsen paa Toldloven var 10 pCt.
for Indfgrelse af Lokomotiver, og den Gang
Praksis fra Statsbaneledelsens Side var den,
at naar de danske Lokomotiver ikke var 10



pCt. dyrere end de udenlandske, tog man
de danske. Under saadanne Forhold har
man bygget Lokomotiver her i Landet og
kunde dog ikke klare sig i Konkurrencen.
Hvorledes man saa skal kunne gore det nu,
kan jeg ikke forstaa — medmindre man
skal give en betydelig' Beskyttelse, men det
vil jeg ikke gaa med til. Jeg onsker ikke
at opklekke Industrier herhjeinme, som
ikke kunne klare sig uden Beskyttelse. Jeg
synes, vi have nok af den Slégs. Lad os
faa saa mange som muligt af de Industrier,

som kunne klare sig uden Beskyttelse, ja, '

maaske ogsaa med en lille Beskyttelse. Men
af Industrier med betydelig Beskyttelse on-
sker jeg ikke flere end dem, vi have.

N. P. Jensen: Til det =rede Med-
lem for Kobenhavns 8de Valgkreds (Martin
Olsen) skal jeg sige, at det, han navnede,
at de danske Maskiner maaske kunne vare
billigere end de udenlandske, naar Hensyn
tages til, at disse f. Eks. her skulle have
de Smaafejl, der klebe ved dem, rettede —
der kan selviplgelig ikke vare Tale om at
sende dem tilbage til Milano og tilmed
maaske give dem en Tilsynsmand med paa
den lange Rejse —, ber der ogsaa tages
Hensyn til. | mine Ojne er Omkostningen
ved at lade den tilsynsforende rejse til Mi-
lano en Del af Omkostningerne ved Loko-
motivets Anskaffelse.

Det arede Medlem siger, at det er
tidligt nok at udtale sine Betankeligheder,
naar Forsoget er gjort. Men det turde vare
et stort Sporgsmaal, om det saa ikke er vel
sent. Den Dag, Forspget er gjort og er
mislykkedes, staa vi sikkert overfor et gam-
melkendt Beskyttelsesargument. Saa sige
de, der have gjort Forseget: Nu have vi
sat saa mange Penge deri og antaget saa
mange Arbejdere; hvis vi ikke vedblivende
faa Stotte fra Staten, ere Pengene tabte,
og Arbejderne maa afskediges. Saa skal
man se, saa blive de blode om Hjertet her-
inde — hvem vilde gaa imod under de
Forhold —, og saa have vi Beskyttelsen.
Maa jeg understrege et Udtryk, som det
®rede Medlem for Kebenhavns Amts 2den
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Valgkreds (K. M. Klausen) brugte. Han
sagde: Her, hvor Staten forelobig ikke
skal lebe den mindste Risiko. Maa jeg un-
derstrege det »forelgbige«, det er godt.

K. M. Klausen: Den @rede Ord-
forer vilde have, at jeg skulde nevne Om-
raader, hvor han havde veret ivrig for at
faa Penge til Landbruget. Det er meget
let. Jeg kan saaledes henvise til alle hans
Bestrebelser for at faa Belobet til Plante-
avlens Fremme forgget. Der har det arede
Medlem udfoldet meget ihardige Bestraebel-
ser, og de ere kronede med Held, saa at
han har faaet disse Bevillinger satte meget
betydeligt op. Der har jeg staaet ved det
®rede Medlems Side, fordi jeg anser dette
Formaal for at vere godt og nyttigt. Men
naar de Herrer paa deres specielle Omraader
kreve Statens. Stotte til at gore saadanne
Forseg, og jeg kan her ogsaa navne alle
de Forsogsstationer, der ere oprettede i de
sidste Aar rundt omkiing, og som have
kostet mange Penge at anl®gge, og som
det koster betydeligt at holde i Drift, synes
jeg, at man godt kunde vare med til at
forsoge, om det ikke var muligt at ophjzlpe
den danske Industri. Naar Landbrugets
Repraesentanter, der ere saa talrige herinde,
til deres Naringsvej kraeve Statens Penge,
for at der kan foretages Forsgg, kunde man
godt vere saa hejmodig, at man ogsaa
vilde tillade, at der blev gjort saadanne
Forsog paa at ophjelpe en naturlig dansk
Industri. :

Hermed afslutter vi Referatet af Rigs-
dagsforhandlingerne om Oparbejdelsen af
en hjemlig Lokomotivindustri. Disse For-
handlinger resulterede som bekendt i Ned-
settelsen af en Kommission, bestaaende af
vor Maskindirektor, Direktoren for A/S Bur-
meister & Wain, Ivar Knudsen, Direktoren
for A/S Smith, Mygind & Hiittemeier, For-
manden for Dansk Smede- & Maskinarbej-
derforbund I. A. Hansen og Folketingsmand
Samuelsen.

I den af Kommissionen afgivne Be-
tenkning hedder det: —



(ndberefning

over

Lokomotivbygning i Danmark.

Spergsmaalet om Muligheden af at op-
arbejde en Lokomotivindustri i Danmark og
saaledes forbeholde for Landet selv den be-
tydelige aarlige Leverance af Lokomotiver
til Statsbanerne og de private Baner har
ofte vaeret Genstand for Diskussion i Folke-
tingets Finansudvalg saavel som ogsaa i
Folketinget ved Behandlingen af de aarlige
Finanslove.

Efter at Sporgsmaalet paa ny havde
vaeret Genstand for Droftelse i Finansud-
valget ved Samraad med Ministeren for of-
fentlige Arbejder, blev Sagen fremdraget i
Folketinget ved 3. Behandling af Forslag til
Finanslov for Finansaaret 1909—10, se
Folketingets Forhandlinger Sp. 4643 —4649,
4649 — 4659, 4659 —4660, 4662 —4667, 4669
—4672, 4672 —4690.

Af de Bemarkninger, Ministeren frem-
kom med ved denne Lejlighed, og som
forte til Nedsaettelse af en Komité til Under-
sogelse af det paagazldende Spergsmaal,
skal her hidszttes folgende:

Ministeren oplyste, at der paa Finans-
loviorslaget for 1009—10 segtes en Bevil-
ling til Anskaffelse af i alt 31 ny Lokomo-
tiver. Hvis de sidst betalte Kontraktpriser
for Anskaifelse af ny Lokomotiver lagges
til Grund, vil den samlede Udgift til disse
31 Lokomotiver andrage 1,901,600 Kr. Her-
til vil saa, naar Maskinerne anskaffes fra
Udlandet, vere at lagge Tolden efter den
ny Toldlov, eller 5 pCt. af 1,901,600 Kr.,
med et rundt Tal 95,000 Kr. Endelig er der
visse Omkostninger med Hensyn til Teg-
ninger, Kontrol og Komplettering af Ma-
skinerne, efter at de ere komne hertil, Om-
kostninger, der ville kunne settes til 4,000
Kr. i Gennemsnit pr. Maskine, eller for de
31 Maskiner til 124,000 Kr., saaledes at An-
skaffelsessummen med et rundt Tal vil be-
lebe sig til i alt 2,120,000 Kr.

Af dette Belgb vil Lonnen til Arbej-
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dere, naar de Oplysninger legges til Grund,
som det har vaeret muligt at skaffe med
Hensyn til udbetalt Arbejdslen for Loko-
motiver, byggede i Tyskland, andrage ca.
400,000 Kr.

Det er imidlertid klart, at det for
Sporgsmaalet om Muligheden af at opar-
bejde en Lokomotivindustri i Danmark vil
vare af vasentlig Interesse ikke alene at
skaffe oplyst, hvilket Antal Lokomotiver der
vil blive Tale om at bygge for Finansaaret
1909—10 i Henhold til Bevilling paa Finans-
loven, men tillige at soge oplyst, hvilket
Forbrug af Lokomotiver der i de kommende
Aar vil kunne regnes med.

I saa Henseende oplyste Ministeren, at
det for Statsbanernes Vedkommende, naar
Anskaffelserne i de sidste Aar som Folge
af den forogede Trafik legges til Grund, og
Trafikstigningen tenkes fortsat, som den
har udviklet sig i de senere Aar, vil vare
nedvendigt at anskaffe ca. 40 ny Tog-Loko-
motiver og Rangermaskiner om Aaret, nem-
lig 28 som Fplge af Trafikstigningen og
12 til Fornyelse af udslidt Materiel.

Hertil vil saa vare at lagge Privat-
banernes Forbrug. Man vil formentlig
kunne paaregne, at der vil blive bygget 4
private Jernbaner om Aaret, og Tallet af
de til disse Baner nedvendige Lokomotiver
vil antagelig kunne sattes til gennemsnitlig
3 pr. Bane. Hertil kommer fremdeles For-
nyelsen af Maskiner, der — beregnet paa
samme Maade som for Statsbanernes Ved-
kommende — vil kunne sattes til 10 Lo-
komotiver aarlig, hvorhos det endelig vil
kunne paaregnes, at Entreprengrerne an-
skaffe en Del Maskiner om Aaret. Man

- vil formentlig herefter kunne afrunde Tallet

paa de Lokomotiver, der aarlig vil blive
Brug for her i Landet, til 70, og sattes
den gennemsnitlige Pris for disse Maskiner
til 50,000 Kr. pr. Maskine, vil det Belgb,
der udgives til Anskaffelse af Lokomotiver,
andrage 3'/: Million Kr. om Aaret.

Med Hensyn til Spgrgsmaalet om,
hvor meget Arbejdslennen vil udgere af
dette Belgb, bemarkede Ministeren, at man
paa Grundlag af de Oplysninger, man havde



kunnet skaffe om Arbejdspriser i Tyskland
— Oplysninger med Hensyn til hvis Rig-
tighed Ministeren igvrigt maatte reservere
sig ethvert Forbehold —, formentlig vilde
kunne saztte Arbejdslonnen til omkring 20
Ore pr. kg. Vaegt af store Maskiner og for
de mindre Maskiner til 22—23 Qre pr. kg.,
eller til gennemsnitlig ca. 10,000 Kr. pr.
Maskine.

For nu at undersgge Muligheden for
at forbeholde denne betydelige aarlige Le-
verance af Lokomotiver med deraf folgende
Arbejdsfortjeneste - for Landet selv, udtalte
Ministeren, at han havde paataenkt at ned-
sette en Komité, bestaaende dels af Repra-
sentanter for de Fabrikker, der kunde tan-
kes at paatage sig Bygning af Lokomotiver,
dels af Reprasentanter for Arbejderne.
Denne Komité skulde da under Ledelse af
Direktoren for Statsbanernes Maskinafdeling
dels undersoge Betingelserne for her i Lan-
det at oparbejde en Lokomotivindustri, der
vilde kunne tage Konkurrencen op med
Udlandets, dels soge at finde et Grundlag,
hvorpaa det kunde vere naturligt for Staten
i de forste Aar at yde sin Stotte til et saa-
dant Forseg paa Oparbejdelsen af en dansk
Lokomotivindustri.

Med Hensyn til Formen for Statens
Stilling til dette Forsog udtalte Ministeren,
at han havde tenkt, at der det forste Aar
fra Statens Side skulde betales, hvad der
efter Regning maatte vere givet ud for Ma-
terialier med Tilleg af den bevislig betalte
Arbejdslon og af en passende Afskrivning
paa de Redskaber og Maskiner, der dels alle-
rede vare anskaffede, dels havde maattet
anskaffes. 1 de folgende Aar skulde saa
Fabrikkerne selv bare en narmere bestemt
stigende Kvotadel af Prisforskellen paa de
Maskiner, der bleve leverede fra Udlandet,
og de Maskiner, der bleve byggede her,
indtil Fabrikkerne efter Forsegsperiodens
Udleb skulde kunne klare sig i Konkurren-
cen med Udlandet alene ved Hjelp af den
Beskyttelse, der ligger i Toldloven. I Kraft
af denne Beskyttelse, der vilde kunne set-
tes til 2,000 Kr. for et Lokomotiv til 50,000
Kr., vilde de indenlandske Fabrikker, naar

302

de 2,000 Kr. fordeltes paa de 10,000 Kr.,
som Arbejdslonnen omtrentlig vilde kunne
siges at utigare pr. Lokomotiv, kunne give
20 pCt. mere i Arbejdslgn end Fabrikkerne
i Tyskland, saaledes at hvis man regnede
med en Arbejdslon af 20 Ore pr. kg. af
Lokomotivets Vaegt for Tysklands Vedikom-
mende, vilde der her kunne gives 24 Ore
pr. kg. Ministeren mente derfor, at Betin-
gelserne for at optage en Konkurrence
med Udlandet i alt Fald i denne Henseende
maatte siges at veaere gunstige.

I Henhold til ovennavnte Betragtnin-
ger og den velvillige Modtagelse, som disse
Betragtninger fandt i Tinget, nedsatte Mi-

nisteriet for offentlige Arbejder ved Skrivelse

af 23. Marts d. A, Bilag 1, en Komité, be-
staaende af: 4

Direktor for Statsbanernes Maskinaf-

deling Busse, Komiteens Formand,

Direktor for Aktieselskabet Burmeister

& Wains Maskin- og Skibsbyggeri,
Ivar Knudsen,

Direktor for Aktieselskabet Smith, My-

gind & Hiittemeier, /. Caroc,

Folketingsmand, Klejnsmed F. F. Sa-

muelsen og

Formand for Dansk Smede- & Maskin-

arbejderforbund, /. A. Hansen.

Komiteens Opgave skulde ifelge Mini-
steriets ovenfor citerede Skrivelse vere den
at foretage »en nermere Undersggelse af
samtlige Forhold vedrerende Muligheden for
at erholde Lokomotiver til Statsbanerne og
Privatbanerne byggede paa private Fabrikker
her i Landet, s®rlig af den Form, hvor-
under ‘det kunde veare naturligt fra Statens
Side i de forste Aar at yde Stotte til Af-
holdelsen af Udgifterne ved Forseg paa
saadan Lokomotivbygningc.

Til at varetage Sekreterforretningerne
ved Komiteen antoges Assistent i Ministeriet
for offentlige Arbejder, cand. juris Knud.
Gregersen.



Komiteen, der begyndte sine Mader
den 26. Marts d. A., har ad forskellig Vej
sogt at skaffe Oplysning om det forelig-
gende Emne og de herhen herende For-
hold. Saadanne Oplysninger ere dels med-
delte mundtligt i Komiteen af de enkelte
Medlemmer udfra disses personlige Kend-
skab til de paagzldende Spergsmaal, dels
fremsendte skriftligt til Komiteen.

Saaledes har Formanden i den som
Bilag 2 trykte Skrivelse af 3. April 1909
meddelt Komiteen en Rakke Oplysninger
med Hensyn til Lokomotivfabrikationen i
Tyskland samt anstillet en Rakke Bereg-
ninger i Anledning af det foreliggende
Sporgsmaal om Lokomotivbygning i Dan-
mark og i Bilag 3 givet en grafisk Frem-
stilling af de laveste Tilbudspriser pr. kg.
af Lokomotivernes tomme Vagt ved Stats-
banernes Licitationer i Aarene 1894 — 19009,
samt derhos i Bilag 4 fremsendt en Over-
sigt over Lokomotivpriser i Udlandet, sam-
menholdt med de af Danmark i Aarene
1902— 1909 betalte hojeste og laveste Priser
ekskl. Told. Endelig har Komiteen fra Ge-
neraltolddirektoratet indhentet den som Bi-
lag 5 med tvende Underbilag aftrykte Over-
sigt over Indferselstolden paa Lokomotiver
i forskellige evropaziske Lande, jfr. Udreg-
ningen i QOre pr. kg. i Bilag 6.

Fra Ministeriet har Komiteen i den
som Bilag 7 med 1 Underbilag aftrykte
Skrivelse af 23. Marts d. A. modtaget en
Henvendelse fra Firmaet S. Frich’s Efterfol-
gere, Aarhus, hvori nevnte Firma meddeler,
at det er dets Agt sarlig at indreite sig
med Bygning af Lokomotiver for Oje.

Komiteen har i en Rakke Moder drof-
tet de det foreliggende Emne vedrerende
Hovedsporgsmaal, idet den navnlig har
segt oplyst, hvorledes Lokomotivindustrien
er stillet i Udlandet for derigennem at be-
lyse Muligheden for herhjemme at skabe
en indenlandsk Lokomotivindustri. For at
lette Oversigten findes disse Hovedspeorgs-
maal grupperede under felgende Punkter:

I. Hvorledes er Udlandets Lokomo-
tivpriser ved Statsbanernes Licitationer her-
hjemme?
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Il. Hvilken Beskyttelse nyder Loko-
motivindustrien i Udlandet, og hvorledes
er Lokomotivpriserne i de paagzldende
Lande?

[II. Hvorledes er Betingelserne for
herhjemme ai skabe en indenlandsk Loko-
motivindustri?

IV. Paa hvilke Vilkaar vil det kunne
tilraades at tilbyde indenlandske Fabrikker
Overtagelsen af Lokomotivbygning til Stats-
banerne?

*  Komiteen har paa Grundlag af disse
Droftelser udarbejdet en Indstilling til Mini-
steriet med Hensyn til de Vilkaar, paa hvilke
den formener, at Overtagelsen af Lokomo-
tivbygning til Statsbanerne vil kunne tilby-
des indenlandske Fabrikker. Indstillingen
vedtoges paa Komiteens Mgder den 8. Juni
og 2. Julid. A. og findes aftrykt som Bilag 8.

Med Hensyn til denne Indstilling og
Komiteens Droftelser i det hele af de ved
Ministeriets ovenfor citerede Skrivelse af 23.
Marts d. A. stillede Spergsmaal skal Komi-
teen meddele folgende:

Man har indenfor Komiteen varet klar
over den store nationalokonomiske Betyd-
ning, det vilde have for Landet, om det
kunde lykkes at forbeholde den betydelige
aarlige Leverance af Lokomotiver til Stats-
banerne og de private Baner for en inden-
landsk Lokomotivindustri.

Man skal i saa Henseende henvise til
de af Formanden i den som Bilag 2 trykte
Skrivelse meddelte Oplysninger, der ere
overensstemmende med, hvad Komiteen
ogsaa ad anden Vej har bragt i Erfaring.
Efter disse Oplysninger vil Arbejdslennen
for storre Lokomotiver med Tender i Tysk-
land kunne sattes til gennemsnitlig ca. 30
Ore pr. kg. for Lokomotiv og Tender. For
et Lokomotiv af Mellemstorrelse (Litra D)
Veagt ca. 53 Tons, vil Arbejdslennen her-
efter blive 15,000 Kr. Naar Gennemsnits-
lgonnen herhjemme settes til 1,550 Kr. for
Smede- og Maskinarbejdere og til 1,150 Kr.
for Arbejdsmend, vil med andre Ord et
Lokomotiv kunne beskeftige 12 Mand i et
Aar, hvis Lennen fordeles paa 7 Haand-
vaerkere, 4 Arbejdsmand og 1 Lerling, og



Gennemsnitslonnen pr. beskaftiget Mand
vil da udgoere ca. 1,325 Kr. aarlig. Antages
det fremdeles, at Forbruget af Lokomotiver
her i Landet for de kommende Aar vil
kunne anslaas til ialt 70 Lokomotiver pr.
Aar, vil altsaa Fabrikationen af Lokomotiver
aarlig kunne beskaeftige 840 Arbejdere.
Hertil kommer saa Ledere og Kontorfolk,
hvis Lon beregnes under Kontoen: almin-
delige Omkostninger, saaledes at det sam-
lede Antal af de ved Lokomotivfabrikationen
beskaftigede Folk vil kunne sattes til ialt
900 Mand eller 13 Mand pr. Lokomotiv
pr. Aar.

Til Belysning af det under Hoved-
punkt I stillede Spogrgsmaal, hvorledes Ud-
landets Lokomotivpriser har veret ved Stats-
banernes Licitationer herhjemme, har For-
manden i Bilag 3 givet Komiteen en gra-
fisk Fremstilling af de laveste Tilbudspriser
ved Statsbanernes Licitationer i Aarene 1894
— 1909, omiattende de af Statsbanernes Lo-
komotivtyper, som efter Behovet have ve-
ret anskaffede nogenlunde regelmassig ved
Lokomotivlicitationerne. Med Hensyn til
denne Oversigt, hvis Linier angive det bil-
ligste Tilbud fra de respektive Lande, og
som er fort fra og med den forste Gang,
den vedkommende Lokomotivtype blev an-
skaffet, har Formanden meddelt Komiteen
folgende Oplysninger:

Statsbanernes  Lokomotivanskaffelser
har i en Aarrekke fundet Sted efter forud-
gaaende Licitation — enten ved offentlig
Udbydelse eller ved begrenset Udbydelse
til en Rakke Fabrikker, alt i Henhold til
Ministeriets Afgorelse..

Offentlig Udbydelse har siden 1804,
ved hvilket Tidspunkt Oversigt | tager sin

Begyndelse, altsaa i de sidste 15—16 Aar,

kun fundet Sted i 1900 og 1902. Ved disse
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Udgaar 2 Gange maanedlig.

Lejligheder har Udbydelsen fundet Sted ved
Avertering i inden- og udenlandske Blade,
og en hvilkensomhelst Fabrik i Ind- og Ud-
land har kunnet indgive Tilbud. Denne
Form for Licitation er imidlertid Undtagelsen.

(Fortseettes.)

Tandlege Wiih. Amsinck

Vesterbrogade 45

(Vesterbrotorv — Hjornet af Gasvarksvej)
behandler Jernbanesygekassens Interes-
senter efter Sygekassens Takst.

5%7] TIoH
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Spiller De hjemme?

Forsog engang mit nye Klaver-
. album ,,Det grenne Hefte*, som
altid bringer et Dusin af de mest
efterspurgite Musik-Nyheder. Et Pro-
vehefle kan bestilles og Abonnement
tegnes hos min Broder, Lokomotiv-
forer VILH. JESPERSEN, Kjoben-
havn H. Heftet kan ogsaa faas for
Violin. Pris 1,25.
Zrbodigst

2y Qlfert Jespersen, 2y
Ebildgaardssade 3, Kjabenhavn.

BB E3
Adressefortegnelse.
Formanden:

Lokf. Chr. Christensen, Jernbanevej 29, Es-
bjerg.
Hovedkassereren:
Lokf. O. Larsen, Svanholmsvej 16
benhavn V.

Kjo-

Redaktionen:
Lokf. P. Hansen, Gjedser.

I Slutningen af Teksten optages Annoncer til en Pris af 10 Ore pr. Petitlinie eller dens Plads, med Fradrag
af 20 pCt for staaende Annoncer.
Redigeret af Lokomotivierer P. Hansen, Gjedser.

R. Ottesens Bogtrykkeri, Fredericia.
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