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6. Aarg.

Hoved~Generalforsam-~

lingen.

Paa Grund af indtrufne Omstaen-
digheder afholdes Generalforsam-
lingen ikke, som meddelt i for-
rige Numer af Bladet, Torsdag d.
15., men derimod Onsdag den
14. Marts d. A. K1. 8 Fm.
paa Etablissement ,,Natio~
nal* i Fredericia.

Fw‘llesudvalget.

F®llesadvalget afholdt Mede den 7. Febr.
Kl. 8,30 Em. i Jernbaneforeningens Lokaler.

~ Dagsorden:
1. Skrivelse fra Jernbu;ncoforeningen angasende
stedfundet “Valg til Fallesudvaiget.
2. Beretning,
Valg af Formand m. v.
Opnaaelse af et ugentligt Fridegn
Eventuelt.

Formanden (Friis-Skotte) var fraverende
paa Grund af Sygdom.

ad. 1. Jernbaneforeningens Reprasentan-
ter er no d'Hrr, Stationsforstander N. H. C,

S

Henriksen, Sore Bystation. Assistent G. Berg,
Kobenhavn F. og Assistent L. M. Jacobsen,
Aslborg.

Skrivelsen toges til Efterretning, og den
fungerende Formand (Christensen) bod de ny
Medlemmer Velkommen og udtalte Haabet om
et godt og fraugthart Samarbejde.

ad. 2. Sekretmren (Christensen) aflagde
Beretningen. Angasende Lenningsbestemmel-
serne var der foretaget tvende Henvendelser
til Ministeren. I Sygekassesagen var der frem-
deles intet nyt.

ad. 3. Til Formand valgtes Pakmester N.
P. Christensen og til Sekretmr Assistent G,
Berg.

ad. 4. Spergsmaalet drgftedes, Det ved-

toges at neds®tte et Underudvalg (Berg, Lar-
sen og Nielsen) til en forelsbig Behandling af
denne Sag.

ad. ha. Delt vedtoges at sende den af-
gasede Formand (Friis-Skotte) en Takskrivelse
med Anerkendelse af hans Virksomhed i Fel-
lesudvalget.

5b. Til Forhandling med Generaldirek-
tionen angaaende Sygekassesagen ‘valgtes Berg
i Stedet for Friis-Skotte,

bc. Det vedtoges at rette en Henvendelse
til Ministeren angasende Lenningsbestemmel-
sernes Ikrafttraden.

PalaN:
N. P. Christeansen.



Lokomotivets Begyndelse og
Udvikling.
{Fortsat),

Denne Maskine, der byggedes 1813, var
forsynet med Kanalkedel, ligesom Trevithicks
og Hedleys, og det lykkedes ham at kunstruere
den ‘daa praktisk, at den viste sig hedst af alle
Lokomotivkedeltyper lige indtil 1829, da Robert
Stephenson indferte den praktiske Rerkedel
paa sin Maskine >The Rocket«, (Se Fig. 3.)
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Fig. 8.

>Puffing Billyc gjorde Begyndelsen til den
saakaldte Grashoppetype paa Maskiner, der
med mangfoldige Variationer kom paa Mode
og bibeholdtes indtil Aaret 1829, da Direk-
tionen paa Liverpool-—Manchester-Jernbanen
udbed en Konkurrence for det mest formaals-
tjenlige Lokomotiv, hvilket foranledigede Kon-
struktionen af en hel Del ny Typer.

Hedleys Maskine var ikke noget Manster
paa Enkelthed, men dens enkelte Dele var nd-
market afpasset i Sammenligning med dens
Forgmngere. Det stod ikke de ferste Kon-
strukterer klart, at en kompliceret Mekanisme
var ufordelagtig, fer de alvorlige Skuffelser
lorte dem, st jo fmrre Dele, der fandtes, som
kunde udswttes for Skade, desto storre vilde
de praktiske Fordele blive,

Det var i ferste Rokke Lokomotivforerne,
der lorte de swmrskilte skadelige Virkninger af,
at Maskinen lgb over et daarligt Spor.

»Puffing Billye var forsynet med et lid-
sted, der naasede over Halvdelen af Kedlens
Lz:ngde og som ved en Kanal var forbunden
med Regkammeret, fra hvilket en Returkanal
leder Forbrandingsprodukterne til Skorstenen.
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Fyrbederen har sin Plads ved den Ende af
Kedlen, hvor saavel Skorstenen som Ildstedet
er beliggende, medens Fereren har sin Plads
ved den anden Ende af Kedlen paa en af fire
Jernstptter opbaaren Trebznk, Rammen er
af Tree og hviler paa Hjullagerne uden mellem-
liggende Fjedre. De to Hjulpar er forenede ved
en indvendig Tandbjulsudveksling, og Driv-
kraften overferes ved et Tandhjul paa sin ser-
lige Aksel. Vandkassen bestaar af en rektangu-
ler Jernkasse, der er anbragt hagved Kul-
kassen, Vandet ledes til Pumpen gennem et
Jernrer og en bevagelig- Lederforbindelse.
Maskine og Tender er sammenkoblede ved en
Jernkade, omtrent paa samme Maade, som en
Del engelske Baner endnu bruger at sammen-
koble Vogne paa. Cylinderne er af Smede-
jern, sammennittede i to Dele og maaler 225
X 900 mm. Ristarealet er 0,64 Kv.-M.
og Ildpaavirkningsfladen 6,93 Kv.-M. Gliderne
er D-Glider med Leftestangsbevagelse. Be-
vagelsen overferes fra Cylinderne ved Grams-
hoppebalancer (se Fig. 2 i forrige Nr.) og
vertikale Kobbelsteenger til Kramtappene med
udvendig siddende Krumtappinde, der er an-
bragt i Retvinkel for hinanden. Paa den Tid,
Hedleys Maskine blev bygget, var Georg Ste-
phenson Formand ved en narliggende Grube,
og efter at han havde haft Lejlighed til at
undersoge Hedleys Maskine, byggede han med
de herfra indvandne Erfaringer for Qje i
Aaret 1814 en Maskine af mere enkel Kon-
struktion, men som i Praksis viste sig mindre
tilfredsstillende.  Stephenson var imidlertid
ufortraden og forsegte Gang paa Gang, og

K

s

hans Forseg kronedes med Held, — ca. 20
Aar efter var han Verdens Stﬂr§te [.okomotiv-
fabrikant.



Asrene 1803 —1834 var en Eksperimenter-
nes Tidsperiode for Udvikling og Forbedring
af Lokomotivet — dette naar sit Hejdepunkt med
>The R.ckete 1829 ——, der danner en Rekord
paa Uheld, Fejlregninger og skaffede Forvent-
ninger, men ikke desto mindre illustrerer den
Fremgangen for den aldrig svigtende Ih@rdighed
og Resoluthed, der ndger det fornemste i menne-
skelig Snille, The Rouckets Konstruktion m. m. og
bl. a. John Erikesons Maskine 1828 er saa
almindelig bekendt, at vi kan forbigaa disse
og gaa over til Omtale af en anden Lokomo-
tivtype, nemlig Burgs Lokomotiv, som blev
bygget i Aaret 1834. (Se Fig. 4).

(Fortssettes. )

Meddelelser fr_a Afdelingerne.

Helsinger Afdeling.
Den 16. Januar 1906 afholdt Helsinger
Afdeling Generalforsamling.

Dagsorden:
Forhandlingsprotokollen.
Reguskabets Fremlaggelse.
Lokomotivferer A, C. Petersens Forslag om
Forhgjelse af Korepenge for Godstog.
Lokomotivfyrbeder Mollers Forslag om Ned-
s@ttelse af Tjenestetiden i Persontogsturen.
Afholdelse af en selskabelig Sammenkomst.
Valg af ny Bestyrelse.
Eventuelt.

-
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1 og 2 godkendtes af Generalforsamlingen
med en Bemarkning af Formaaoden om en
Udgift af 7 Kr., som Bestyrelsen havde an-
vendt til et Arkivskab for Afdelingens Beger
og Blade paa forventet Bevilling af General-
forsamlingen.

3. Det vedtoges énstemmigt at oversende
Forslaget til Generalforsamlingen.

4. Lokfrb. Mellers Forslag om, at Afde-
lingen skulde arbejde hen til, at Lokomotiv-
personalet i Straekningstjeneste kunde faa
Lettelse i Tjenestetiden i Lighed med Ranger-
personalet. Det vedtoges at velge 4 Med-
lemmer af 13. Tar til at foretage det for-
nodne i Sagen. Valgt blev Lokf. Kjer, Lokf,
Blicher samt Lokfrb. Meller og H. Hansen.
I Forbindelse hermed foreslog Formanden at
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stille et Forslag om, at D, L. og L. F. i sin
Helhed optog Sagen til Behandling paa Gene-
ralforsamlingen, saaledes at D. L. og L. F.
formulerede et hestemt Onske om en Nedsat-
telse af Tjenestetiden for Lokomotivpersonalet
ved de danske Statsbaner, hvilket sidste For-
slag det vedtoges at oversende til General-
forsamlingen. i

5. Formanden meddelte, at Afdelingen
kunde stotte Forslaget med ca. 40 Kr. til
Hjelp ved Afholdelse af Udgifterne. Forslaget
vedtoges, og det overlodes til Bestyrelsen at
arrangere Sammenkomsten.

6. Til Formand genvalgtes Lokfrb. A, J.
Hansen; til Kasserer Lokfrb. Olsen; til Re-
praesentant genvalgtes Lokf. Jergensen; til
Revisorer genvalgtes Lokf. Blicher og Lukfrb.
F. Hansen.

7. Eventuelt. Lokfrb, Olsen fremsatte
Forslag om, at Lokomotivfyrbgderne ved den
forestaaende Revision af Lenningslovene kunde
fan de 4 Alderstilleg forandret ¢il 3 Alders-
tilleg og som Slutlenning opnaa de fastsatte
1482 Kr. aarlig. Det vedtoges enstemmigt at
oversende Forslaget til Generalforsamlingen.

Lokf, Larsen ankede over, at @ldre Lokomeo-
tivforere, som kerte paa Rangermaskinerne,
skulde pudse Fyrpladsen paa disse. Der ved-
toges en Henvendelse til Hovedbestyrelsen om
at sege dette Forhold wndret.

Helsinggr, den 9. Februar 1906.

A.J. Hansen,

Kallundberg Afdeling.

Til Bestyrelse for 1906 valgtes: Formand
Lokf. Lehde; Kasserer Lokf R. Petersen;
Reprasentant Lokf. Heegh: Revisorer Lokf.
Rasmussen og Lokfrb. Madsen.

Lehde.

Frederikshavn Afdeling.

Paa en Generalforsamling, som afholdtes
den 29, Januar, valgtes felgende Bestyrelse
for 1906: :

Formand Lokf. H. Sorensen; Kasserer Lokf.
S. Andersen (genvalgt): Reprasentant Lokfrb.
A. Nielsen; Revisor Lokfrb. N. L. Nielsen;
Sekreter Lokfrb. A. P. Andersen (genvalgt);
Annonceudvalg Lokf, Lysholm samt Lokfrb.
A. Jakobsen og A. P. Andersen (alle genv.)

A.P Andersen.



Aalborg Afdeling.

Aalborg Afdeling afholdt sin ordinzre
Generalforsamling den 24. Januar 1906, Til
Bestyrelse for 1906 valgtes: Formand Lokf.
265 Nielsen; Reprasentant Lokfrb, 197 Peter-
sen; Kasserer Lokfrb. 4156 Hougaard; Sapple-
ant Lokfrb 496 Petersen; Revisorer Lokf.
86 Block Hansen og Lokfrh. 40 Wendelboe;
Delegerede Lokf. 265 Nielsen, Lokfrb. 415
Houngaard og Lokfrb. 40 Wendelboe; Sapple-
ant Lokfrb. 348 Petersen.

Struer Afdeling
afholdt Generalforsamling den 10. Januar 1906
paa Hotel »Phenixe i Struer med felgende

Dagsorden:
Forhardlingsprotokollen.
Regnskabet.

Bestyrelsen.
Delegerede.

Skrivelse fra Aarhaus.
Turkersel.

7. Eventuelt.

Generalforsamlingen aabnedes Kl. 8,30 Eftm,
af Afdelingsformanden, som bed de medte Vel-
kommen og meddslte, at han nu gnskede at treede
tilbage som Afdelingsformand og had Forsam-
lingen vaelge en Ordstyrer,

Til Ordstyrer foresloges og valgtes Lokf.
Nr. 250 Jakobsen.

Jakobsen takkede for Valget og meddelte,
at Punkt 1 paa Dagsordenen forelsbig maatte
udgaa, da Sekretmren, som havde Forhand-
lingsprotokollen, paa Grund af Tjeneste ferst
kunde ventes Xl 10. Han gav derefter Ordet
til Kassereren.

ad 2. Kassereren, Lokfyrb. 161 Hansen
opleste og fremlagde det reviderede Regnskab,
som udviste et Overskud af ca. 160 Kr.

Regnskabet godkendtes enstemmigt.

R

ad 3. Da Afdelingsformanden ikke vilde
modtage Genvalg, blev Lokf Graver, 381
Olsen og 369 Rasmussen foreslaset. Valgt

blev Graver, hvorefter Olsen og Rasmussen
havde lige mange Stemmer,

Til Kasserer valgtes Lokfrb. 161 Hansen.

Til Reprasentanter valgtes Lokfrb. 181
Rasmussen og Lokf. 381 Olsen.

Til Revisorer valgtes Lokf 376 Engelhardt
og Lokfrb, 200 Nielsen.
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ad 4. Til Delegerede valgtes Lokf. Graver,
Lokfrb. P. Hansen og Lokfrb. Johansen.

ad 5. Det vedtoges at foretage skriftlig
Afstemning over Forslaget blandt samtlige
Afdelingens Medlemmer.

ad 6. Det vedtoges at indsende det andet
Steds i Bladet optagne Forslag til Hoved-
generalforsamlingen.

ad 7. Det vedtoges at aftholde en festlig
Sammenkomst med Damer og hertil af Af-
delingens Kasse at bevilge Kr. 2.00 pr. Medlem
= 1922 Kr. samt at de Medlemmer, der ikke
kunde komme med, erholdt en Godtgerelse i
Mamrker, der var lig med det Belpb, Festen
kostede Kassen pr. Medlem.

Festudvalget kom til at bestaa af Lokf.
Engelhardt og Olsen samt Lokfrb. Lorentzen.

Efter at nogle Sager var overgivet til
Fremme hos Bestyrelsen, sluttede General-
forsamlingen Kl. 11,30 Em.

H. J. Rasmussen, Sekreter,

Struer Afdelings Generalforsamling d. 30.

Januar 1906.
Dagsorden:

1. Valg af Formand.
2. Foredrag af Organisationens Formand og

Sekreter.

ad. 1. Da Lokf. Graver ikke vilde mod-
tage det paa ham ved sidste Generalforsam-
ling faldne Valg valgtes Lokf. Andersen.

ad 2. Sekreteren gav en Oversigt over
Organisationens Arbejde i det forlgbne Aar og
omtalte de foreliggende Opgaver, som Orga-
nisationen vilde forsege at lese. Taleren poin-
terede Betydningen af Sammenholdet og ad-
varede mod en Adskillelse af Foreningen.

Formanden holdt et udmerket oplysende
Foredrag om Organisationen og dens Betyd-
ning. H J. Rasmussen, Sekretar.

Slagelse Afdeling.

Ved Valg af ny Bestyrelse blev folgende
Medlemmer valgt.

Formand Lokf. Nr. 222 A. Frederiksen:
Kasserer Lokfrb. Nr. 193 C. Jorgensen; Revi-
sorer Lokf, Nr. 122 S.J. Christensen og Lokfrh,
Nr. 434 P. Madsen: Delegerede Lokfrb. Nr.
193 C. Jorgensen og Lokfrb. Nr 18 Th, M.

Schmidt; Fest- og Annonceudvalg Lokf. Nr.
292 A, Frederiksen og Lokfrb. Nr.463 A, Moller.

Th M. Schmidt, Sekreter.

-



Lokomotivprever i England.
(Af W, F. Pettigrew, Maskininspekter ved

Som et af Midlerne til formindskede Ud-
gifter ved Jernbanedrift kan navnes Togenes
sterre Vagt og Leengde, hvortil fordres kraf-
tigere Lokomotiver end hidtil, Det er ned-
vendigt at benytte de mest passende Forholds-
regler i Konstruktionen af Hensyn til Driften,
saaledes at den sterste Nyttevirkning kan
opnaas. Et af Hovedpunkterne ved Lokomo-
tivets Driftsomkostninger er Brandseleforbru-
get, som ger det nedvendigt for Opnaaelse af
gode okonomiske Resultater at have et fuld-
stendigt Proveanl®g. Ferend Kontrakt om
Kulleverance afsluttes, skal Prgvekollektiverne
omhyggeligt underseges med Hensyn til rela-
tivt Forbrag og Pris. Ved Provemaskinerne
skal Kullene vejes nejagtigt; tillige skal det,
der bliver tilovers, vejes og fradrages i Total-
vagten.

Folgende Data skal iagttages:

Det gennemsnitlige Kedeltryk og indiceret
Hestekraft.

Mzngden af det forbrugte Fgdevand.

Regkammergassens Temp., naar den for-
lader Rogkammeret.

Kullenes Varmevardi.

Ved Hjelp af dette kan Kedlens og Ma-
skinens Nyttevirkning findes, Det er ogsaa
nedvendigt at kende: .

Den procentvise Aske.

Trakkraften i Trmkkrogen ved Hjalp af
Dynamometret,

Vagten i Tons.

 Antallet af Vogne.

Ved disse Faktorer faas det relative For-
brug, og de relative Omkostninger kan herved
kalkuleres,

Indikatorer.

Et al de mest nyttige Instrumenter, der
kan benyttes ved Lokomotivprever, er Indika-
toren (enten Crosbys, Mc. Innes, e, a), som,
benyttet paa rette Maade, giver det sande
Billede af Dampens Arbejde i Cylindrene og
swtter 1 Stand til at opdage Fejl ved Ind-
stromningen, Afskeringen, Udstremningen og
Compressionen, og om Dampportes og Damp-
rors rette Indstremningsareal. Det er af ve-

sentlig Betydning, at Glidere og Stempler er
tmtte, hvorved Damptabene reduceres til et
Minimum. Der anvendes forskellige Metoder
for at forbinde Btemplets Bevagelse til Indi-
katoren., Den hyppigst benyttede Metode er
at befmste et Stangtrek til Krydshovedet.
Damprerene fores fra hver Ende af Cylindrene
og forbindes ved en Tregangshane, hvorved
kan tages Diagrammer for hver Ende af Cy-
lindrene. Damprorene skal, for at undgasa
Varmeudstraaling, vere godt beklmdte for at
kunne give et korrekt Diagram,

Trekkeevne.

For at erholde Traekkeevnen eller den Kraft,
der udeves for at trekke et givet Tog, anven-
des, trods de sterre Udgifter til Anskaffelsen,
en Dynamometervogn. Denne Vogn, der i
Almindelighed er arrangeret som forste Vogn
i Toget, er udstyret med de nodvendige Appa-
rater til Optegnelse af Trekkraften i Trak-
krogen, Hastigheden og andet. Ved disse An-
givelser erholdes den til Togets Fremforelse
nodvendige effektive Hestekraft, som, sammen-
lignet med Indikatordiagrammerne, giver Ma-
skinens mekaniske Nyttevirkning. Forskellige
andre Metoder benyttes til Afizsning af Trmk-
kraften, enten ved Hjxlp af en hydraulisk
Cylinder eller Fjedre. I forste 'Tilflde er
Cylinderen boltet til Tenderens Ramme, og
Rummet for Enden af Cylinderen er fyldt med
Olie. Tramkket overfores fra Trakkrogen gen-
nem Olien som Hj®lpemiddel til en Tryk-
maaler, der er anbragt i Fererhuset. Den
hydrauliske Cylinder maa forarbejdes med
Omhu for at formindske Friktionen til det
mindst mulige. Angivelserne paa Trykmaale-
ren, der kan variere fra I til 10 Tons, maa
noteres med regelmassige Mellemrum, og med '
den fornedne Opmarksomhed kan meget nej-
agtige Resunltater opnaas,

Hastighed.

Naar Dynamometervognen ikke er forsynet
med Hastighedsmaaler, maa der anvendes et
Ta®lleapparat for med visse Mellemrum at
kontrollere Omdrejningshastigheden, endskent
det ved stor Omdrejningshastighed er umuligt
at opnaa nejagtig Aflesning. Den bedste
Metode er derfor at bruge en Hastigheds-
maaler med Angivelse af Hastigheden. En
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admemrket Type er Boyers. Denne bestaar af
en lille roterende Oliepumpe, der driver Olien
ind i en Cylinder og frembringer et Tryk,
uanset Maskinens Hastighed; hver !/, Stig-
ning svarer til 1 mile pr. Time. Tromlen er
forsynet med en Papirsrulle, hvorpaa gradvis
optegnes Hastigheden og den tilbagelagte Di-
stance, saaledes at Hastigheden paa ethvert
Punkt af Banen, Antallet af Standsninger og
alle Rangerbgveaegelser straks kan afleses. In-
strumentet er ogsaa i Fererhuset ved en tynd
Traad forbundet til et Maaleapparat, der viser
den tilbagelagte Distance pr. Time. Det er
nodvendigt at indstille Apparatet efter Mile-
stenene langs Banen,

Feodevandet.

Der anvendes forskellige Metoder til Maa-
ling af Fodevandet, som bestaar i enten at
inddele Vandtanken eller at anvende Vand-
maaler. Den forstn@vnte Maade er hyppigst
anvendt; Vandmasngden maales simpelthen ved
en Maalestok, som er inddelt efter kendte
Kvantiteter, forud indladt i Tanken. Der kan,
for yderligere at kontrollere Vandmangden,
vire anbragt et Vandstandsglas paa denne.
Hovedvanskelighéden ved denne Metode er,
at Tenderen til enhver Tid skal vare i
>vatere for at give en korrekt Aflesning.
Vandmaalere af Siemens, Worthington og
andre Slags giver, rigtig anbragt, paalidelige
Resultater. Maaleren er indstillet til at an-
give Mmngden af det passerede Fgodevand i
Kubikfod. Til Beskyttelse af Vandmaaleren
for Modtryk er der mellem denne og Injek-
toren indskudt en Kontraventil, som lukkes
naar Injektoren »slaar ude., For ngjagtig at
faa den i Kedlen fordampede Vandmangde og
Fodevandets Temperatur, er det tillige ned-
vendigt at maale den Vandmangde, der gaar
tabt gennem Injektorens Overfladerar.

Temperatur, Vacuum,

Det er ogsaa ngdvendigt at kende Vacuumet
i Regkammeret ved Foden af Skorstenen og
ved midterste Rerrmkke samt Lufttrykket i
Fyrkassen og Askekassen. Maalingsapparatet
hertil bestaar almindeligvis af et U-formet
Glasrer, anbragt paa en inddelt Skala; den
ene Gren er forbundet til et Rer, der er fart
til et af disse Steder, hvorfra man ensker at
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kontrollere Vacuumet, henholdsvis Lnfttrykket:
den anden Gren har Forbindelse med At-
mosferen. Rogkammergassens Temperatur,
der varierer fra 400 til 700 ® Fahrenheit, aflsses.
Kvagselvstermometre kan anvendes indtil 670°
Fahr.: udover denne Temp. er et Pyrometer
eller Thalpotasimeter nedvendigt. Undertiden
anvendes et Haartrzekningskalorimeter for at
nnderspge Dampens Krvalitet.

Kul

Kulmaalingen er en Faktor af stor Betyd-
ning. Tenderen fejes ren, og Prevekullene
vejes omhyggeligt, forinden de kastes paa
Tenderen — eller endnu bedre, Kullene fyldes
i S@kke paa 100 Pd, Ved Prevens Slutning
skal de tiloversblevne Kul vejes og fradrages
Totalveegten. Det til Opfyringen forbrugte
Kvantom opnoteres, desforuden Kedelvandets
Temperatur ved Opfyringen, naar Dampningen
opherte. Virkelig Lebetid saavel som Stands-
ninger skal noteres, Naar Fyret trakkes,
skal Asken fra Fyrkassen, Askekassen og
Rogkammeret vejes hver for sig for at faa den
procentvise Aske. Pravestykker benyttes ved
en Kalorimeterprove for at konstatere Brand-
selets Brendeverdi, Gennemsnitskedeltrykket
noteres med periodiske Mellemrum, ligesom
daarlige Kul, der smtter tynde, sammenbrandte
Slagger, der giver Anledning til hyppig Fyr-
rensning. Det kan undertiden vare nedven-
digt, af Hensyn til nogle Kulsorters skadelige
Indvirkning paa Fyrkassepladerne, at fore-
tage en fuldeteendig kemisk Analyse over
Kullene.

Fast Braendsel er ligesom de gvrige Brand-
selsmaterialier af organisk Oprindelse. De
indeholder alle de tre Grundstoffer: Kulstof,
Ilt og Brint, foruden Vand og Svovl samt
forskellige uforbraendelige, uorganiske Be-
standdele, der danner Asken og Slaggen. Kal-
stof er et fast Grundstof, der desuden fore-
kommer i Naturen som Grafit og Diamant.
De almindelige Kendetegn paa gode Kul er:’

1)
2)
3)
4)

at de er svovlifri,

at de ikke smulre let,

at de frembyder et glinsende Udseende,
at de ved at slaas itu giver et glinsende
Stev, og

5) at de er nmsten regfri.



Daarlige Kul kendes paa, at de

har et brunt eller graat Udseends.

har ot skiferagtigt Brud,

giver ved Ituslagning et jordagtigt Stev, og
giver under Forbr. megen Aske og Slagge.
Desuden ber der ved Bedommelsen af Kal
tages Hensyn til, om de tager Skade ved at
ligge i fri Luft,

Af magre Kul benyttes hyppigst Wales
Kul, af fede Kul Newcastle Kul. Folgende
Tabel giver Hovedindholdet procentvis af de
hyppigst benyttede Kulsorter:

Lanca- New- Skot- Middel-

1)
2)
3)
4)

Wales "chire castle ske  tal
Kulstof 86 80 81 78 81
Brint 5 b 6 6 b
It 3 7 6 10 7
Svovl 1 2 2 1 2
Kvalstof 1 1 1 1 1
Aske 5 5 4 4 4

De ovenfor omtalte Kendetegn paa en god
Kulsort viser Wales-Kul fremfor de fleste Kul-
sorter, Wales-Kul har et glinsende Udseende,
or haarde og har et knudret Brud, giver ved
Knusning et glinsende Stov. Paa Grund af
deres store Kulstofmangde og ringe Iltmangde
opnaar. man en stor Varmeudrvikling, naar der
er tilstraekkeligt Trak til Kullenes fuldsten-
dige Forbrending; jo mere fast Kulstof, de
indeholder, des mere Trak fordres der, og
des hejere ligger Antwmndelses-Temperaturen,
De kan derfor med F.rdel anvendes i en
Lokomotivkedel. De giver kun lidt Reg.
Imod dem kan indvendes, at de er dyre og
falder let i Stov ved Omladning, samt at der
falder meget Smuld gennem Risten. Newcastle-
Kul har et mat, sort Udseende og et skifer-
agtigt Brud; de bra@nder med en staerkt
lysende, sodende Flamme. Paa Grund af den
store Mangde ﬂygti'ge Bestanddele, de inde-
holder, udsender de en sterk Reg, fordi For-
breendingen sjmelden er fuldkommen under
Gasarternes Uddrivning, Den Fugtighed, de
indeholder, hevirker, at Kullene bager sammen
paa Risten. Sammenlignet med Wales-Kul er
de billigere, besidder en storre Sammenh®ngs-
kraft, har en lavere Ant@ndelsestemperatar,
fordrer mindre Trak og braender livligere. —
Naar Kullene kommer op af Graben, harpes
de, Sten og de mindre gode Kul (d. v, s. de,
som danner Ydersiderne af Kullagene) fra-
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drages, og Smuldet keres til Formkulfabrik-
kerne eller benyttes som Brandsel til Grube-
vaerkets Kedler. Fra Gruberne keres Kullene
paa Jernbanevogne uden Omladning til Ud-
skibningsstedet. Kullene styrtes gennem'de
saakaldte »Spoutsc fra Vognen ned i Skibets
Lastrum. Wales-Kullene harpes endnu en
Gang, for de tages om Bord; de kommer fra
et af de fire Distrikter i Wales: Aberdare,
Rhondda, Rhondda Vale og Merthyr. Den
bedste Wales-Kulsort kaldes »>Nixons Naviga-
tionc, Newcastle-Kullagene ligger nordfor
Tyne i Northumberland. De bedste Gruber er
Davison’s, West-Hartley, Cowpen-Hartley og
Bebside.

Formkul eller Patentkul er en Blanding af
Kulsmuld og et sammenbindende Stof som
Kultjere. Da Kul har Tilbgjelighed til at
smuldre hen ved at transporteres og opbevares,
hvorved man taber betydeligt, har man forsegt
at formindske dette direkte Tab ved at give
Kullene en kunstig Sammenhangskraft. Man
biiver derved ligeledes i Stand til at benytte
Kulsmuld, som ellers gaar tabt, Den regel-
messige Form, som man ved Presning kan
give Kullene, er ligeledes en Fordel. Formkul
forekommer bl. a. under folgende Navne:
Cambrian, Crown, Star og Atlantic. I Frankrig
benyttes hyppigst hriquette d’Anzin. De kan
forfaerdiges af alle Kulsorter, og da de foruden
Kullene kun indeholder nogle faa pCt. Tjare,
vil deres Egenskaber i Retning af Kulstof-
ma»ngde, Fordampningsevne, Askemangde osv.
vere som for de Kul, hvoraf de er fabrikerede.
Man kan desuden yderligere forbedre dem,
navnlig ved en Formindskelse af Askemang-

den, naar Kulstykkerne vaskes, indez de
Sammenpresses, .
Naar Kullene  er udvaskede i Vand og

knuste til den rette Storrelse, fores de ind i
Pressen, hvor hver Blok udsattes for et Tryk
af 1000—1500 Pund paa Kvadrattommen
— efter at Kulsmuldet er blandet med Tjw=ren.
Denne spiller en betydelig Rolle ved Fabrika-
tionen; dersom den er for flydende, vil den
sterste Del af de flygtige Stoffer, den indehol-
der, hurtig uddrives, naar Kullene kastes paa
Ilden, og virke skadelig paa Fyrbederens Qjne:
desuden vil selve Massen vare for klabrig
under Fabrikationen. Er Tjaren for ter eller
for stiv, holder den ikke Massen sammen, saa



at Blokkens Sammenhangskraft kun er tilsyne-
ladende og kortvarig. Er Sammenh®ngskraf-
ten god, kan Kullene henligge i flere Aar
uden at forandre Egenskaber, og omlades
mange Gange uden at tage Skade. Blokkene
har forskellige Dimensioner — i Middeltal kan
de smttes til 13" x 8 x 4“. Er Blokkene
meget storre, vil Massen i Midten ikke vare
sammenh®ngende.

Kallene bgr ikke indeholde Urenheder,
Af smrlig Betydning er Narvarelsen af Svovl
og Fosfor, idet disse hurtigt kan odelegge
Ristesteenger, Fyrkassepladerne og Kedelrerene
o8v. Under Kullets Forbraending forbinder
Svovlet sig med Ilt til Dannelse af Svovlsyre,
der forbinder sig med Jernet i Kedlen, og
det dannede Svovljern er meget let smelteligt.
Svovlet findes i Kullet som Svovlkis og Svovl-
kobber og viser sig undertiden som smaa, gule
Pletter; oftest er det ikke synligt, men man
kan da af Askens Udseende demme, om Kul-
lene indeholder Svovl, idet det dannede Svovl-
jern giver Asken et redligt Skar. Ved at
henligge for Seolens og Vejrligets Indflydelse
taber Kul huortigt i Verdi. Kulbunker ber
derfor saavidt muligt vare tildekkede.

Nodvendige Resultater ved en
Lokomotivpreve,

Middelkedeltrykket under hele Rejsen.

Total Kulforbrog (eksklusiv og inklasiv
Opfyring).

Kulforbrug pr. Time (Lgbetid og Rejsetid).

Kul forbreendt pr. [J* Risteflade pr. Time
af Lobetid og Rejsetid.

Kul forbraendt pr. indiceret Hestekraft pr.
Time i Lobe- og Rejsetid.

Kul forbrendt pr. Togmil Lokomotivmil,
Tonsmil, og pr. Pund Trak i Trakkrogen,
ogsaa pr. Time.

Brandevardien af | Pund Kal i engelske
Varmeenheder.

Asken i Rogkammeret, Askekassen og Fyr-
kassen procentvis og total.

Den totale fordampede Vandmangde.

Vand fordampet pr. Lobe- og Rejsetime.

- Vand fordampet pr. []* af den totale Hede-
flade pr. Time, baade Lebe- og Rejsetid.

Vand fordampet pr. indiceret Hestekraft
pr. Lebetime.
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Vand fordampet pr. Togmil og pr. Loko-
motivmil,

Vand fordampet pr. Pund Kul, eksklusive
og inklusive Opfyring. _

Vand fordampet pr. Time fra Foedevands-
temperatur.

Den hejeste indicerede Hestekraft.

Middelhestekraften beregnet efter Indika-
tordiagrammerne.

Hojtrykskurven (Middelhgjde).

Maksimalhastighed.

Middelhastighed (eksklusive og inklusive
Standsninger).

Virkelig Lebetid og Rejsetid.

Tog- og Lokomotivmil.

Tiden fra Opfyring til Afslukning.

Kedelvandets Temp. ved Opfyringen.

Maksimum og Middelvacoum ved Foden
af Skorstenen.

Maksimum og Middelvacuum ved Bl®seren.

Maksimum og Middelvacuum ved Midten
af midterste Rorrakke.

Maksimum og Middeltryk gennem Fyrderen.

Maksimum og Middeltryk gennem Aske-
kassen,

Reogkammergassens Maksimums- og Middel-
temperatur,

Maskinens og Kedlens Nyttevirkning, hver
for sig og sammenlagt.

Maksimum-Stigningen.

Maksimum og Middeltrakket i Trakkrogen.

Maksimum og Middelvegt i Tons af det
fremforte Tog, eksklusive Maskine, Tender,
Passagerer og Gods.

Maksimum og Middeltallet af de fremfarte
Vogne,

Maksimum og Middeltal af Vognaksler.

Middelbelastningen pr. Akselsple.

Modtrykket ved den hejeste indicerede
Hestekraft og hejeste Hastighed.

Varmetabene (i engelske Varmeenheder)
ved Forbrandingen.

Varme anvendt til Fordampning af Vandet.

Varmetab ved Udstraaling, ufuldstendig
Forbranding og Fugtighed i Kullene.

Varme omsat i Arbejde pr. Minut,

Varme optaget af Fodevandet pr. Minut,

Relativt Kulforbrug, baseret paa Trmkket
i Trakkrogen.

Relativt Kulforbrug, baseret paa indiceret
Hestekraft,



Relativt Kulforbrug, baseret pas Kalori-
meterproven.

(Breendveerdien bestemmes ad kalorimetrisk
Vej. Ud af Kulbunken tages nogle Kulstyk-
ker, som antages at kunne give et Middel-
resultat for Hovedmassen af Kullene, Styk-
kerne pulveriseres og blandes derefter med ot
iltrigt Stof, f. Eks. klorsur Kali, Forbrandin-
gen foregaar i en Beholder i Kalorimeteret.
Stigningen i Temperaturen og Vagten af en
nojagtig afvejet Vandmengde, der omgiver
Beholderen, bestemmer Brendevaerdien).

Relativt Kulforbrug pr. Tonsmil.

Kullenes relative Vardi = med relativt
¥orbrug multipliceret med Prisen pr, leveret
Tons.

De indvundne Resultater gengives grafisk
ved Hjelp af Diagrammer, og tillige skal
gives et Profil af den tilbagelagte Strekning.

Andre Metoder.

Paa Caledonian Ry. har man en Forsegs-
station, hvor Banelegemets Stigningsforhold er
1176 paa en Straekning af 16 Klm. Alle
Prover foretages under Leb, Indikatordia-
grammer tages samtidig fra begge Cylindre
for hvert Minut. Lokomotivfereren averterer
med Flejten Tidsforlebet af hvert Minut. Om-
drejningerne pr. Minut opnoteres samtidig fra
Ta®lleapparatet, der er forbundet til Kryds-
hovedet. Damptrykket i Kedlen og Glider-
kassen samt Regulatorens Aabning og Fyld-
ningen i Cylindrene opnoteres med et Minuts
Mellemrum. Den forbrugte Vandmangde
maales ved alle Stoppesteder med en Pejlestok,
som paa Skalaen er inddelt efter Gallons (1
Gallon = 4,543 Liter). Kullene vejes, forin-
den de styrtes pas Tenderen, og de tilovers-
blevne vejes efter hver Prevetur. For at faa
Gennemsnitshastigheden, noteres Tiden for
Gennemkgorsel paa Stdtionerne og alle Stands-
ninger. Denne Form for Prever udfores un-
der ugunstige Omst@ndigheder forlagttageren,
og som Folge heraf er det vanskeligt at opnaa
ngjagtige Resultater.

Mr. Douglas Fox meddeler, at der til nye
Lokomotivers daglige Prover paa en a to af
de sterste Lokomotivfabrikker benyttes Frik-
tionsskiver uden Baandbremse, da den eneste
Hensigt knn er at underkaste de bevaegende
Dele en stationsr Undersegelse. Hovedhen-
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sigten ved Provelgbet er at opdage mekaniske
Mangler og Fejl, og at der er det nedvendige
Slup, samt om Maskinen er i god arbejdende
Stand. Med Hensyn til udviklet Hestekraft,
Traekkekraft, Kul- og Vandforbrug, Volumenet
af den tilferte Luft, Rogkammergassens Tem-
peratur osv. tages ingen Observationer,

Disse Data maa udferes af Personer, som
er srlig uddannet hertil, og som har abegrand-
get Tid til Raadighed og fremfor alt ikke
bygger Maskiner pr. Kontrakt. Der er ingen
Tvivl om, at et Preveanlaeg vil give gode Op-
lysninger, men et Lokomotiv er en Genstand,
hvor saa forskellige Forhold som Vind og Vejr,
Skinnernes Tilstand og Banelegemets Held-
ningsforhold er betydende, Forhold, der ikke
er til Stede 1 et let opvarmet og ventileret
Proverum, og de saaledes opnaaede Resultater
er ved nzrmere Beregninger kun komparative.

e e

Oversigt over Hovedbestyrelsesmodet
den 3. Februar 1906.

Punkt 1.
Forfremmelse, ,

Det vedtoges at rette en Henvendelse til
Direktoren, eventuelt til Administrationen, om
Forogelse af Lokomotivfgrernes Antal i samme
Omfang, som Lokomotivfyrbgderne til Stadig-
hed undferer Lokomotivferertjeneste,

Punkt 2. Fortolkning af Ordre D. Nr. 880.

Det vedtoges at gere Forestilling hos Ad-
ministrationen angaaende Fortolkning af D.
Nr. 880 med Hensyn til, om Besattelse af
Rangerpladser bgr betragtes som Forfremmelse
af den paagaldende Ranger-Lokomotivforer.

Punkt 3. Skrivelse fra Fawllesudvalget om
en ugentlig Fridag.

Det vedtoges at tiltrade Forslaget,

Punkt 4,  Skrivelse fra Fasllesudvalget
om Fallesudvalgets Sammensatning.

Det vedtoges at naegte Tiltraedelse af I'al-
lesudvalgets Indstilling.

Punkt 5. Skrivelse angaaende en Afde-
lingssag.

Det vedtoges at henstille til Afdelingen at
s@tte Sagen som et Punkt paa Dagsordenen
for Afdelingens Generalforsamlingen, og der
lade Medlemmerne tage Stilling til samme.
Saafremt Resultatet ikke skulde svare til For-

Fungerende lLokomotivfareres



ventningerne, kan Sagen indankes for forst-
kommende Hovedgeneralforsamling.

Punkt 6. Aadring af Forbundslovene,
Det vedtoges, at § 3, Mom, 2,s. L. @ndres
»Felleskassenc til > Administrationsfondc«,

$ 4, Mom. 3, ®ndres: Til Kongressen
sender enhver i Forbundet reprasenteret For-
ening i det respektive Land foruden Foirbunds-
bestyrelse 4 Delegerede. Hver Reprasentant
har 1 Stemme. De valges for hver ordinare
Kongres, og deres Mandater lgber til neste
ordinere Kongres. — Mom, 4. I 2den Linie
. o. rettes »Bestyrelse« til »Formandc<. —
Sidste Punktum rettes til: »>Fuldmagterne
godkendes af Kongressen for dennes Aabning «

§ b, Mom, 3. Sidste Punktum udgaar.

Punkt 7. Artiklerne »Hvad man ter byde
Lokomotivpersonalete. :

Det vedtoges at udtale: »>Da de keoben-
havnske Afdelinger gennem et i Sagen nedsat
Udvalg er kommet til det Resultat, at de i
Bladet optagne Artikler har gjort sin Nytte,
henstilles det til Redakteren at hindre videre
Diskussion i Bladet angaaende denne Sag.e«

Punkt 8. Henstilling angaaende Tjeneste-
fordelingerne.

Det vedtoges at rette en Henstilling til
Direktorerne om, at der ved Udarbejdelsen af
Tjenestefordelingslisterne gaves Organisatio-
nens Tillidsmend Lejlighed til — efter en
ensartet Regel — at samarbejde med de re-
spektive Foresatte om Tjenestens Fordeling.

Punkt 9. Fastsmttelse af Dagen for Hoved-
generalforsamlingen.

Det vedtoges at afholde Hovedgeneralfor-
samling Onsdag den 14. Marts d. A, Kl 8
Fm. paa Etablissement »Nationale i Frede-
ricia,

Punkt 10. Valg til Hovedbestyrelsen,

Det vedtoges, at der valges et Medlem til
Hovedbestyrelsen 1 Stedet for Lokfrb, Jul,
Jengen og et Hovedbestyrelsesmedlem i Stedet
for Lokf, A. Madsen paa Grund af disse to
Medlemmers Forflyttelse.

Endvidere afgaar Lokf, V. Mottlau efter
Tar, .

Punkt 11. Eventuelt. 1, Sag: Taktiken
angaaende Leuningslovens Revision.

Det vedtoges at nedsmstte et Udvalg inden-
for Hovedbestyrelsen til at udarbejde Forslag
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til Lenning m. v. for Lokomotivpersonalet
med Henblik paa den forestanende Revision af
Lonningsloven,

Forslaget, der derefter vedtages af Hoved-
bestyrelsen, udsendes til Afdelingerne til Ud-
talelse, Endvidere stilles Forslag til de to
andre i Fallesudvalget interesserede Organisa-
tioner om at gore Lonsagen til en Fallessag.

Rangerpladsernes Besswettelse.

I Lokomotiviidende af 1ste Januar 1906
bar jeg med Glede lest en Opfordring til
Diskussion angaaende Rangerpladsernes Be-
settelse. Jeg deler fuldt ud Hr. Leos Opfat-
telse, at der arbejdes hen til en bestemt Frem-
gangsmaade, saa Personalet med Tryghed kan
se Fremtiden i Mgde og vide, at de, naar
det efter Ancienmiteten er deres Tur, bliver
forfremmet til Rangerferere, — ja, undskyld
jeg skrev forfremmet, — dette gelder jo dog kun
hvad Arbejdet angaar, Lennen er som bekendt
den samme, og her var et Sted, jeg synes der
burde reformeres, Hvorledes der bedst burde
tages fat, kan der jo vere delte Meninger om,
men at der burde gores noget, kan vi vist alle
vere enige om. Man kan jo se, at Trafikaf-
delingen tager Hensyn til det Personale, der
stadig folger Rangermaskinen, de faar 5 K.
mere om Maaneden for sarlig ansvarsfuld
Tjeneste. Kunde det veere for meget, om den
Lokomotivfyrbgder, der fungerer zom Lokomo-
tivforer paa Linien, fik nogen Godtgerelse i
Lighed med ovennmvnte, da han jo ikke er
blottet for Ansvar og udferer et Arbejde for
en Lgn, der varierer mellem 1050 og 1482
Kr., hvor Lenningsloven normerer fra 1500
til 2100 Kr. Selvfolgelig var det jo det rig-
tigste, at al Forertjeneste blev udfert af Forere,
der faar en Lgn, der formentlig svarer til
deres Ansvar; men indtil det naas, ber der
ydes de Lokomotivfyrbedere, der forretter
Lokomotivferertjeneste, et Vederlag, som f, Eks.
Konstitution. Det Forslag fik jo ingen god
Modtagelse paa sidste Generalforsamling, da
Hovedbestyrelsen med flere mente, at det kom
i Kollision med det indgaaede Forslag om at
forfremme alle Fyrbgdere, som forretter Farer-
tjeneste, til Fgrere, Det er nu umuligt for
mig at se det; jeg tror snarere, at Admini-



strationen vil indse, at der bgr geres noget,
og ikke lmngere vil have, at ca. 200 Stats-
funktion®rer forretter en Tjeneste for en
mindre Lgn, end Lenningsloven normerer.
Man kunde jo ogsaa tenke sig, at alle Fyr-
bedere, der stadig forretter Forertjeneste, fik
hejeste Fyrbederlen, ligesom for den ny Logn-
ningslov, Noget mener jeg, der ber geres, og
kenstiller til mine Organisationsfsller at t@nke
over Sagen inden Generalforsamlingen.

Med Hensyn til Ancienniteten staar det jo
selvfolgelig i ferste Rakke, da der tilsyne-
ladende ikke mere er noget, der hedder An-
ciennitet indenfor vor Kategori. Forholdet er
nemlig saaledes, at hvis en Fyrbeder er saa
heldig at disponere over et Par Hundrede
Kroner, da behever han ikke at vare Fyrbeder
lngere end til han faar Lokomotivforereksamen,
idet han da hos en @ldre Kollega kan keobe
sig en Rangerplads, Det er et Forhold, der
raaber hojt paa Retferdighed, thi hvad skal
saa den mindre bemidlede gere, der muligvis
har en Flok Bern og felgelig ikke kan ofre
noget paa en Rangerplads? — ja, han maa
blive ved at slide med Skovlen, til han en
Gang bliver Forer, hvis Ancienniteten til den
Tid ikke ogsaa der er annuleret, for saa maa
han jo blive ved ul i det uvisse. Jeg kan
ikke fortenke vedkommmende unge Mand i,
at de gerne vil vere fri for at kere som Fyr-
bgdere, naar de for nogle Penge kan blive
fri, og jeg vil heller ikke sige noget til den
@ldre, der muligvis staar lige for Tur til at
blive Forer, gerne vil kore som Fyrbgder en
kort Tid, naar de kan tjene en god Skilling
ved det, men Konsekvenserne er uretferdige,
og jeg haaber, at vor Hovedbestyrelse vil ar-
bejde flittigt paa at faa navnte Forhold rettet,
hvilket vist vil have alle Medlemmernes
Sympati, K.

Aarhus, den 5. Februar 1906.

Jeg anser Hr, L e o for fuldt ud kompetent
til at frems®tte Artiklen om Rangerpladsers
Besattelse i vort Blad Nr. 1. Om Hr, Leo
udelader sit virkelige Navn, og om han er
@ldre eller yngre Lokomotivmand, er vel ikke
ensbetydende med, at han ikke maa fremfgre
de paapegede Vilkaarligheder, da jo alle, som
or Medl af D, L. og L. F., er berettigede til
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at faa optaget Artikler i vort Blad, naar der
til Redaktionens Underretning opgives virke-
ligt Navn, hvilket sidste Redaktionen maa
staa inde for.

Jeog skal herved imgdekomme Hr. Leo ved
at frems=ztte et Forslag om ovennmvnte Plad-
sers Bes®ttelse, og kunde dette bidrage til en
mere retferdig og ensartet Fordeling af Ran-
geringstjenesten end hidtil, da er Hensigten
naaet.

1 det folgende foruds=tter jeg, at Ancien-
niteten bor vare den afgerende ved alle Plad-
sers Bes®ttelse, da denne absolut rammer den
mindste Vilkaarlighed. At Spergsmaalets Frem-
komst skulde vare ubetimelig, kan jeg ikke
indse, da der efter alt at demme vil gaa en
lang Tid, inden der bliver Raad til at imade-
komme vort rimelige Krav om, at alle Ran-
gerpladser (ca. 130) bes:ettes med Lokomotiv-
forere — for »medens Graesset gror, dor Horse -
moers,

Forslag til Rangerpladsers
Besattelse.

Ved Depoter, hvor kun findes Ranger-
personale, bor alle ledige Pladser besattes
med den i Anciennitet w®ldste Anseger
efter forndgaaende Opslag ved alle Landets
Depoter, ligesem der ber ydes de af den
Grund Forflyttede Godtgerelse i Henhold
til Lenningsbestemmelser for 1. til 14.
Lonningsklasse § 19.
Ved alle andre Depoter bes®ttes ledige
Rangerpladser med den paa Stedet i An-
ciennitet @ldste Lokomotivfyrbeder. Der-
som nogen ved de her antydede Depoter
ofter egen Foranledning forflyttes eller
bytter Opholdssted, indtreder Retten til
Rangeringstjeneste forst et Aar efter An-
komsten til et af nmvnte Depoter, og da
kun, dersom en Plads er ledigbleven ved
Forfremmelse, Forflyttelse eller lignende.
Dersom nogen af de under 1 og 2 navnte
Pladser gnskes besat af en Lokomotiv-
forer, da ber altid den til Forer sidstud-
navnte tildeles Pladsen, dog saafremt
ingen ldre eller svagelige Lokf. har segt
eller anskes anbragt i samme.
R.Grosen,

L.



To Eksklusioner — deres Aarsag
0g Begrundelse.

Den 17. December afholdt »Afdeling 2< en
ekstraordiner Generalforsamling med Dagsor-
den: Eksklusion af Medlemmer. Aarsagerne
var folgende:

1. Hr., Lokf. 225 Emig var af Administra-
tionen tildelt en alvorlig Irettesmttelse for
inhuman Behandling af sin Fyrbgder. Fyr-
bgderen var til Stede og forklarede Sagen.
Efter at flere havde talt for og imod Eksklu-
sion, vedtoges skriftlig Afstemning, som gav
Resnltatet: 32 Stemmer for Eksklasion og 22
Stemmer imod, Naar der ikke paa et tidligere
Tidspunkt har veret fremsat Oplysning til
vort Medlemsblad, er Grunden den, at Hr.
Emig, imedens den skriftlige Afstemning fore-
gik, havde udmeldt sig af Foreningen, og paa
en Maade var Eksklusionen derved bortfalden,
Selvfelgelig var Afstemningens Resultat op-
slaget til Medlemmernes Kundskab, Imidler-
tid fik jeg atyvide, at Hr. Emig havde annu-
leret sin Udmeldelse, hvilke Oplysninger vil
ses af »Dansk Lokomotivtidende« Nr. 1 og 2
for nerverende Aargang. Til Oplysning tje-
ner nu, at Hr. Emig ifslge Afstemningen er
okskinderet af Afdelingen med Udgangen af
Dcbr, Maaned 1905. D’Hrr, som har stemt for
Eksklusionen, begrunder det ud fra fslgende
Betragtning. Vort Formaal byder os at have
Standen udadtil og indadtil; dette brydes ved
at haevde sin Avtoritet med bratale Midler.
Vort Motto Iyder : Enighed, Kundskab og Hjalp,
ogsaa dette brydes ved at handle modsat. At
Hr. Emig har brudt begge, kan der neppe
vere Tvivl om, i ethvert Tilfwlde maa Hr,
©mig bevise det modsatte, Administrationen
har misbilliget Hr. Emigs Optreden, og ikke
just paa Grundlag af den sidste Affere alene,
men derved, at der gennem Lokomotiv-
formanden hos henholdsvis en Del af de Fyr-
bedere, som i Tidens Leb har kert med Hr.
Emig, er indhentet Oplysninger, som alle er
i Hr. Emigs Disfaver, Naar Hr. Emig har
annuleret sin Udmeldelse, skyldes det — det
siges der — Paavirkning fra flere Kolleger,
Meningen er vel, at Sagen skal indankes for
Hovedgeneralforsamlingen, hvilket jo er ganske
naturligt; man maa dog haabe, at der ikke
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laves Forenings-Politik paa dette Spotgsmaal.
Man frygter Konsekvenserne: Fyrbedere mod
Forere. Dette er sikkert en unodig Frygt og
maa nermest anses som en ubegrundet Mis-
tanke mod enhver retteenkende Fyrbgder.
Sagen har varet behandlet ganske lovformeligt
og kunde lige saa vel have omhandlet en
Fyrbeder som en Ferer. Uden at veare
indiskret ter jeg anfore, at flere Fyrbodere
har stemt imod Kksklusion og flere Forere for.
2, Tre Medlemmer har underskrevet en
Erklering for at afkraefte de i Artiklen »>Hvad
man ter byde Lokomotivpersonalet« omhand-
lede Tjenesteforhold. Generalforsamlingen ved-
tog, at d’Hrr. i Lebet af 8 Dage skulde af-
give en skriftlig Undskyldning til Afdelingen,
eller i modsat Tilfeelde ekskluderes. = Der er
fra de 2 Medlemmer tilsendt det enskede, men
endnu, efter ca. 1 Maaneds Forlgb, intet fra
Lokf. 364 Andersen, som altsaa ifplge Gene-
ralforsamlingens Beslutning er ekskluderet.
Der var nedsat et Udvalg bestaaende af 3
Medlemmer for at foretage det forngdne i
Sagen.
Kabenhavn, den 28, Januar 1906.
Vilh. Jespersen,
p T. Afdelingsformand.

*
*

Maa jeg som Medlem af Organisationen
have Lov til at knytte et Par Bemarkninger
til ovenstaaende.

I Organisationens Love staar under Af-
delingslov § 5: »>Skulde noget Medlem i eller
udenfor Tjenesten gere sig skyldig i saadanne
Forhold, der nedbryder den for Standen ned-
vendige Agtelse, unders¢ges og paademmes
Sagen ved Medlemmets Afdeling, dog kan
Afgerelsen indankes for D, L. og L. F.s Gene-
ralforsamling som hojeste Instans.«

Naar denne § — den eneste, hvorefter et
Medlem kan ekskluderes — staar under Af-
delingslovene, kan dette fore til folgende
Meningslgshed: »Et Medlem, der er eksklu-
deret i én Afdeling, kan, ved at sege Forflyt-
telse til en anden Afdeling, fordre sig optaget
i denne og derved oph®ve Virkningen af
Fksklusionen¢. Alene af den Grund ber
denne § ved forste Generalforsamling overfores
i Love for D. L. og L. F. — Eu Eksklusion



or et saa skarpt og for det paagmidende Med-
lem arergrigt Middel, at dette kun ter an-
vendes, hvor alle andre Veje er sparrede, og
kun hvor man klart staar paa Lovens Grund,
2: ,naar et Medlem ger sig skyldig i For-
hold, der nedbryder den for Standen ned-
vendige Agtelse‘. A
Thvorvel Inhumanitet og Ukolegialitet paa
det skarpeste ber fordemmes, kan disse Be-
greber dog ikke uden videre defineres som
nedbrydende for den for Standea nedven-
dige Agtelse og er derfor ulovlig som Eks-
klusionsgrandlag. L Mauritzen.

Semaforernes Belysning.

Vi har tidligere her i Bladet paatalt det

uheldige i, at Stationerne paa samme Mast
anvendte en ny og en gammel Lygte, uden at
der dog er sket nogen Forandring til det
bedre. :

Naar vi atter i Dag tager denne Sag op,
er det paa en noget bredere Basis, idet Er-
faringen har lart Lokomotivpersonalet, at
ihvorvel Dobbeltlys-Systemet og Fjernelse af
det hvide Lys som Signalbelysning er godt,
da er Semaforlygternes Forhold til hinanden
i heojeste Grad nheldige, thi som bekendt do-
minerer — under visse Forhold — mork-
brandgult eller redt Lys i et Forhold af 1:3
fuldsteendig gront Lys af samme Storrelse.

Naar derfor Semaforlygterne er lige store,
vil det vere umuligt for Lokomotivpersonalet
1 tilstraekkelig lang Afstand at konstatere —
naar der fra en Semafor vises Signal »Ker
freme¢ — om det everste Lys er gront, som
foreskrevet, eller gaset ud, ligesom man, naar
Signal sKer igenneme vises, vil staa overfor
den samme Vaoskelighed, naar den everste
Lygte er gammel og mindre sterkt lysende
og den underste ny og godt lysende, thi da
kan man ej heller i tilstraekkelig Afstand kon-
statere, om det @verste Lys, der er det vig-
tigste, er gront eller gaaet ud. Denne Usikker-
hed er til stor Gene for Lokomotivpersonalet
og rummer en ikke ringe Fare for saavel
Lokf. som for Driftens Sikkerhed,

Vi har Erfaring for, at det endog ved
Nattetid er paalagt Lokomotivforeren som Pligt
at skulde observere, hvad der maatte befinde
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sig af Hindringer paa Banen (til Eks. levende
Dyr). Hvor vanskeligt og under visse For-
hold umuligt det er for Lokomotivpersonalet
at opfylde denne Pligt og tage det hermed
forbundne Ansvar, er for den praktisk ud-
ovende Lokomotivmand en uomstedelig Kends-
gerning.

Naar hertil kommer, at Lokomotivperso-
nalet i Naorheden af Stationerne maa have
hele sin Opmarksomhed henvendt paa at kon-
statere, om de foreskrevne Lyssignaler er til
Stede, er det givet, at naar de uheldige Lygte-
forhold tager Lokomotivpersonalets hele Op-
marksomhed fangen, da maa den furanliggende
Strakning gennemlebes uden at kunne obser-
veres. Disse Forhold behever sikkert kun at
navnes, for at ogsaa Administrationen erken-
der, at der her er et Forhold til Stede, som1
hoj Grad tiltrenger en Reform.

I den Anledning tillader vi os at rette en-
Henstilling til Administrationen om at foran-
ledige, at Indkerselssemaforernes overste Lyg-
ter gares storre eller sterkere lysende end de
underste, dog at sidstneevnte pas ingen Maade
gores mindre lysende, end Tilfmldet er nu.

* *

*

Maa vi med det samme, vi omtaler Sig-
naler, henlede Opmarksomheden paa Ordre
Ma. Nr. 729, 2det Stykke, Ordens sherunder
ogsaa Ugyldighedsmarkets.

Til Trods for denne Passus, seér man endnu,
en hel Maaned efter, »Krydsete (nyt Signal-
reglement) anvendt som Ugyldighedsmarke,
Det vilde sikkert viere praktisk til Eks, ved
ugyldige Signaler ved Grusgrave, Sidespor etc-
at slegge Traadene, saaledes at Vingerne han-
ger ned langs Masten, eller helt fjerne Vin-
gerne, men fremfor alt: Ensartethed hele
Landet over, saaledes at en Lokomotivferer,
der er mindre godt kendt paa en Strakning,
fritages for unedvendig at have sin Opmaerk-
somhed henvendt paa Tilstedevarelsen af
utydelige Ugyldighedsskiver.

e s

Forskelligt.

1 en Afhandling til Franklin-Institattet
beskriver Mr. Loss en Type for massive Vogn-
bjul af Staal, som. der nu slaas til Lyd for 1




Stedet for de haardstebte Stebejernsbjul, der
for Tiden er almindelig paa amerikanske Ba-
ner. Medens Bareevnen i nyere Vogne er
foroget emormt — nogle belastes nu til 56
Ton§ —, har det ikke veeret muligt forholdsvis
at forege Stebejernshjulenes Styrke, skendt
deres Vagt er bleven en Del foreget. De
svaereste Stobejernshjul vejer nu ca. 760 Pund
de kan som Regel tilbagel@gge ialt 55,000 Km.
Deres Anskaffelsessum er ca, 30 Kr. Staal-
hjulene, som Loss anbefaler at anvende, ste-
bes i runde Barrer tilna®rmelsesvis i Form og
Sterrelse som det fardige Hjul og presses til
sin omtrentlige Form ved en 5000 Tons
Smedepresse. I denne Behandling geres
Navet fardig, og Hullet lokkes igennem,
Hjulringen har, naar den er anbragt i Pressen,
ca. 4 mindre Diameter end det fardige Hjul,
og Godset mellem denne og Navet fra 2 til
2!, tykt, som efterhaanden valses ud i en
konisk Valse til 7/, samtidig valses Spor-
krandsen til sin omtrentlige Form. Behand-
lingen i 5000 Tons Pressen varer fra 1!/, til
2 Minutter. Den endelige Behandling bestaar
1 at give Hjulet konisk Form, som udferes
med en 1000 Tons Presse, De tre Behand-
linger udfares i en Varme og beskaftiger kun
5 a 6 Mand. Staalet, der henyttes, inde-
holder kun 0,7 pCt. Kulstof,

Julefest.

Nyborg Afdeling afholdt Lerdag den 20.
Januar d. A Julefest paa Industribotellet for
Afdelingens Medlemmer med Familie. Kl 7,15
marscherede 106 Born til Musikkens Toner ind
1 Salen — til et stort, smukt pyntet Juletra
Efter at have moret sig med Sang og Dans
omkring det smukke Juletra: en Times Tid,
uddeltes til hvert Barn en Pose Godter og en
smuk Kurv med Konfekt samt hLos Appelsin-
manden 2 store Appelsiner. Kl 9,30 plyn-
dredes Juletr@et. — Endou en halv Time
morede Bernene sig ved en rask Svingom,
hvorefter Ballet for de Voksne begyndte og
varede til Kl. 3.

Undertegnede tillader sig herved paa Fest-
udvalgets Vegne at bringe alle Medlemmer
under Afdelingen en Tak for den Elskveerdig-
hed, enhver iser udviste. Ligeledes bringer
Udvalget Fruerne Bockel og Petersen en

hjertelig Tak for de smukke Kurve, de havde
lavet, og som vandt udelt Beundring.
Endvidere bringes vore Foresatte i Nyborg
Medlemmernes varmeste Tak for den Imede-
kommenhed, hvormed Tjenestefordelingen
nxvnte Dag blev ordnet.
Paa Festudvalgets Vegne:
0. Backel.

Struer Afdeling.

Folgende Forslag vil blive indleveret til
Hovedgeneralforsamlingen :

Da der mellem en efter Anspgning til
Struer forflyttet Lokomotivferer og den sld-
ste i Reserven i Struer verende Lokomotiv-
forer er forekommet en Meningsforskel om,
hvem af dem der forst var berettiget til at
komme i fast Tur, indsender Struer Afdeling
folgende Forslag til Geperalforsamlingens vel-
villige Behandiing:

Der foreslaas, at for hvert Aar, en Lo-
komotivforer har vaeret som saadan paa en
Plads i Reserven, skal en Lokomotivfarer,
som forflyttes efter Ansggning til denne Plads,
have to Aars Anciennitet som Ferer for at
vare ligeberettiget med Reservefareren.

Struer Afdeling.

— —_— ]

PERSONALIA.

1.—2. 06.
Forfremmede er:
Lokomotivfyrbsder Nr. 294 C. A. E. Bonnez,
Helsinger, til Lokomotivforer Nr. 116 i
Helsingor.

Haandverker i Aarhus Nr. 822 H. C. Peder-
sen til Lokomotiviyrbgder Nr. 294 i Struer.

Forflyttede er: il
Lokomotivferer Nr. 299 J. A. 8, Wilke, Struer.
til Viborg. ;
1.—3. 06.
Lokomotivfyrbeder Nr. 430
Aarhus @, til Esbjerg.
Lokomotivfyrbader Nr. 92 .J. Hansen, Esbjerg,
til Aarhus 0.

H. C. Hansen,

Navneforandring:
Lokomotivfyrbeder Nr. 3569 J. Sorensen, Odense,
hedder fremtidig J. S, Graaballe.
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DAGSORDEN

for
Hovedgeneralforsamlingen d. 14, Marts
1906 KI. 8 Fm. paa Etablissement
+National®, Fredericia.

D

Punkt 1. Beretning over Virksomheden
og Bladet.
Punkt 2. Regnskabet.
Punkt 3. Helsinger Afdelings
Forslag:
1) om, at nuvarende hejeste Len for

Lokomotivfyrbedere naas paa 12 Aar
ved Lonningslovens Revision;

2) om Nedsmttelse af Tjenestetiden ;

3) om, at Kilometerpenge for Godstog
forhgjes med indtil 50 pCt. ved Len-
ningslovens Revision.

Punkt-4 Struer Afdelings For-
slag om, at for hvert Aar, en Lokomotiv-
forer har vaeret som saadan paa en Plads i
Reserven, skal en Lokomotivferer, som forflyt-
tes efter Ansegning til denne Plads, have to
Aars Anciennitet som Forer for at vere lige-
berettiget med Reserveforeren.

Pankt 5, De kebenhavnske Afde-
lingers Forslag:

1) om Anciennitetsberegning for Lokomo-
tivfyrbaderes Oprykning i Lokomotiv-
ferer-Stillingen :
om, at Lokomotivfyrbedernes Ancien-
nitet efter S Aars Tjeneste overfores
som l:te Alderstilleeg ved eventuel
Forfremmelse til Lokomotivferer.

Punkt 6. Aarhus Afdelings og Lokf.
C.H Lysholms Forslag om Oprettelse
af en Hjmlpekasse indenfor D. L. og L. F.

Punkt 7. Lovendringer (D. L. og
L. F.8 Love):
1) Lokf. Mauritzen foreslaar Afde-
lingslovenes § 6 overfort som ny § 7
““ts Qrganisationens Love, samt at §3 6
og 7 i Afdelingslovene rettes til hen-
holdsvis 5 og 6;
Lokfrb. M, Mortensen foreslaar til
& 1a, at Ordene: »der tillige er Sek-
reter« udgaar, og i Stedet indsattes:
»Valget g@lder for 3 Aarc. Endvidere
tilfojes i neestsidste Punktom efter

2)

2)
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»Kobenhavn, Aarhus og Esbjerge og
som nyt Puokt g: >Hovedbestyrelsen
valger en Sekreter af sin egen Midte,
forsaavidt Formanden ensker en saa-
danc.

Lokf. Vol dby foreslaar, at der til-
fojes § 3 i Afdelingslovene: »Ny An-
satte, som Dagen for Answ®ttelsen ik ke
er Modlemmer af Dansk Smede- og
Maskinarbejder - Forbund eller dets
Afdeling for de danske Statsbanevaerk-
steder, betaler 10 Kr. i Indskud, og
hvis ikke Optagelse sgges 3 Maaneder
ofter Ans®ttelsen 156 Kr. Indskudet
tilfalder Hovedkassenc:

Lokf. Hoffmann foteslaar, at der
tilfojes § 3 i Afdelingslovene: »>Naar
et nyt Medlem indtraeder i Foreningen,
er han det ferste halve Aar Junior-
medlem: hans Rettigheder som For-
eningsmedlem og evrige Krav paa
Foreningen er hvilende, ejheller har
han Stemmeret. Dette geelder dog
ikke for Ansatte, der inden 3 Maane-
der for Ansettelsen indmelder sig«.

Forbundslovene:

1) Under Henvisning til sidste General-
forsamling foreslaar Hovedbestyrelsen,
~at i § 3, Mom. 2, s, L. @ndres »Fal-
leskassee  til »Administrationsfonde,
§ 4, Mom. 3, andres til: Til Kon-
gressen sender enhver i Forbundet
reprasenteret Forening foruden For-
hundsbestyrelsen i de respektive Lande
% Delegerede. Hrver Reprasentant har
1 Stemme. De valges for hver ordi-
ner Kongres, og deres Mandater laber
til nmste ordiner Kongres, Mom, 4.
2. L. f. o, rettes »>Bestyrelsec til
>Formands. Sidste Punktam rettes
til: »Fuldmagterne godkendes af Kon-
gressen for dennes Aabninge.

3)

o.

2) fra Lokfrb. M, Mortensen om at
ophave Nordisk Lokomotivmands-
Forbund,

Punkt 8. Esbjerg Afdelings For-
slag:
1) om Valg af en ny Redakter;
2) om Udgivelse af en Ordresamling.

Ponkt 9. Lokfrb.M. Mortensens For-



slag om Oprettelse af et Kerie- og Rekrea-
tionshjem.

Punkt 10,
Forslag: :
1) om Valg af Justeringsmand til Gene-
ralforsamlingsberetningen ;
2) Generalforsamlingsheretningen udgaar
i Sartryk, indeholdende Beretning og
Regnskab;
3) Falles Bladhold;
4) Fortrinsvis Besattelse af Lokomotiv-
formandspladserne gennem Lokomotiv-

Lokf. C, M. Christensens

personalet ;
5) Fastsettelse af Dimter for Repreesen-
tanter:
6) Udgivelse af en Haandbog for Loko-
motivpersonalet.
Punkt 11. Lokf H. Vigholdts For-

slag om at skille Foreningen i to Afdelin-
ger med felles Hovedbestyrelse.

Punkt 12. Lokf Vilh Larsens For-
slag:
1) om Belysning af Drejeskiverne ;
2) Ansksffelse af Bind til Ordresamlingen;
3) Anskaffelse af Bind til Fagbladet;
4) Renligholdelse af Mastesignalernes Glas
og Lygter.

Punkt 13. Hovedbestyrelsen fremsatter det
fra sidste Generalforsamling henviste Forslag
angasende Emblem.

Punkt 14. Redakterens Forslag:

1) om Oprettelse af en Ekspediterpost,
der lennes mea 50 Kr. aarlig;

2) om at yde Bladets to tekniske Med-

arbejdere et Gratiale paa henholdsvis

50 Kr, for engelsk og 35 Kr. for tysk

Medarbejderskab for det forlgbne Aar-

Punkt 15, Interpellation fra Lokfrb, M
Mortensen ang. Lokf. O, Larsens Artike]
i Lokomotivtidende til Psendonymet »>Gdt.<

HUS

40

og til Hovedbestyrelsen ang. denmes Stilling
til Sagen.,

Puonkt 16. Valg af 3 Medlemmer til Hoved-
bestyrelsen, — 2 Nyvalg paa Grund af For-
flyttelse af Lokfrb. Jul. Jensen og Lokf. A.
Madsen.— Lokf. V. Mottlan afgaar efter Taur.

Punkt 17, Valg af 2 Revisorer i Stedet for
Lokf. Bonnelycke og Lokfrb. Plambeck.

Karneval.

Det af de kebenhavnske Afdelinger arran-
gerede Karneval Lordag den 17. Februar er
paa Grund af Kong Christian IX.s Bis®ttelse
den 18. Februar udsat til Fredagen den 23.
Februar med samme Lokale og Program.

Da Udgifterne er store ved Arrangementet,
er det vort Haab, at Medlommerne vil stette
os, til Trods for at Dagen ikke er den hel-
digste. ‘PP, V.

Vilh, Thomsen,

Medlemslisten,

Aarhus Afdeling: Indmeldt: Lokf 379 A.
Andersen (1. Okt. 05); Lokf. 131 A. Strand
(1. Nov. 05); Lokf. 314 C. Christensen (1.
Jan. 06); Lokf %76 S.Nielsen (1. Febr. 06).’

N -

Meddelelse til Afdelingerne.

Cigaren ,Funktionzren“ kan faas i alle
Statsfunktionzrernes Brugsforeninger.
Se Annoncen paa Forsiden.

e

BEKENDTGORELSER.

e YD e

BARBERFORRETNINGEN "
== [ GJEDDESBORG == s+

Udgaar 2 Gange maanedlig.

Abonnementsprisen er 1 Kr. halvaarlig.

Avertissementsprisen er paa Omslaget:

1ste Side 15 (0. og pan Omslagets andre Sider 12 @. pr. mm. Plads i Spaltebredde halvaarlig,
Spaltebredden er A8 mm
Samtlige pan Omslaget tegnede Annoncer cre staaende mindst '/, Aar.

I Slutningen

Telefon 125 Ekspedition: »Gjeddeshorge 2

af Teksten nptages Annoncer til en Pris af 10 @re pr. Petitlinie eller dens Plads, med Fradrap
af 20 pCt. for staaende Annoncer.
S. mod Jyllandsgade, Fredericia

I'elefon 123

© ““Fredericia Dagblades Bogtr_vkkel:{ Fredericia
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