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2,5 m traebogie
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3,0 m nittet stadlbogie
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Tilherer

Det Danske Petroleums Aktieselskab
Bygget 1948 pa Tatraveerkerne

i Czekoslovakiet. 20 stk. helsvejste
Nr. fra Ze 502218-Ze502237

Maling:

Tanken: aluminium

Pdaskrift p& tank: sorte bogstaver
Essomeerket: Bla-hvid-red
Ngdbremsehandtag: radt
Kanten af alle skilte: hvid

Bogstaver pd skiltene: Hvid
Understel, tavler, hdndgreb, stiger:

sort

Mélestok 1/87, spor HO
Alle mal i mm virkelig
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Be=on Tilharer
A/S Dansk Svovlsyre- og
Superphosphatfabrik

Mélestok 1/87, spor HO
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Krukkevogne

M
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SUPERPHOSWT'FM!K

' _MERENHAVR..
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Svovisyre

‘Privatejede gods- og cisfernevogne:-

Geer- og melassevogne

Tilherer De Danske Spritfabriker. Malestok 1/100
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Privatejede gods- og cisternevogne. leo;;ne Litra Za-Zb

Tilhgrer Carlsbergs og Tuborgs bryggerier
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Bygget hos Scandia i Randers 1946-48
Carlsberg: Za nr. 99465-99494
"\ Tuborg: Zb nr. 99616-99635

Ma befordre gl og mineralvande

Last: 18 t. - 600 kg is
Akselafstand: 6 m

, Trykluftbremse

Tomat & Rangerskruebremse

EER TR

Maling

Hvidmalede med rgd og sort paskrift
det store navn er radt og den mindre
skrift er sort

Undervognen: sort

Tag: tagpap
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Privatejede
gods- og cisternevogne:

Cisternevogn litra ZE
:ﬁlhorer

A/S Dansk Svovlsyre og Superphosphatfabrik
Malestok 1/87, Spor HO

= e 55 DANSE SYOHLSYRE

5080478 e S 3l

B oy KOBENHAVN
Maskinkalevogn litra ZM
nr. 50040
Tilhgrer

iy NOVO Terepeutisk Laboratorium

Maélestok 1/87, spor HO
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Privatejede

gods- og cisternevogne:

Cisternevogn litra ZE

Tilherer A/S Dansk Shell

Byggedr: 1948-49. Nr. 502850-502879
Akselafstand: 5,00 m

Rumindhold: 24 m?

Last: 21 ¢t
ok T Taraveegt: ca. 10,5 t
Warmmik ' omeaia Farve: sort over det hele med hvid pdskrift

Malestok 1/87, spor HO
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KRYDS FINER

Detailler vedr. opbygning af anleeg ==

nom
skinnehg jde 4,5

hovedets hgjde 1,25

“enkeltspor 90 mm

0
\\:‘, dobbeltspor 190 rm

H
Hh
Hb hovedets bredde 2,0
£ SPOR HO

kroppens hgjde 2,0

AN
o S

Fh fodens hgjde 1,25

~s ) WALVT 1
Fb fodens bredde 4,0 e, L ,:::.a i 15 S LR
3 ERs T skarver ANBRINGES
FINER
£
25 ;7%
Underlag

- T He

e ¥

o o "J,y

o~ . >t

ek | Gennemskzring

Treliste. ' p4 den udvendige
ek side af kurven 5%%&
Kurvens opr.beg.punkt. A

Svelle for . 25mm 3
overgangskurve v
300 Zgo l . anmel] Efter bgjningen
55 mm e Xurve

Malene svarer til \‘
radius 1200-1800 mm ‘' ‘

45 mm Fig 7. 1

HO SKINNEMATTE

Foar e — — . 2 ?
3 i paskruet
Svellemétter
@ : | \’ \4;
Fig 8 E 7 bredere ' 16 9 3-punkts spormal
Overhgjde %)
ST

Skinneleegning

vEmsELsTAOM VARSELSTAEm
Ariver rAAaws- KRWARESTREM
~ FOAMA oh) ~
VENSELITALM e SEYNSTRE N
crsma? iRAws- ”
e rO0Amareq
0. 4 d
JRVN 6. VEKSEL3TRIM| LADE A kAU~ JEV® STRE M
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]
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Landskabsbygning Stremforsyning
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Yderside: Hoved, krop og fod affiles til denne linie.
Inderside: Kun hoved og krop til denne.
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Pris pr. abonnement (12 numre)

kroner 15.00

Kan tegnes direkte pd ethvert posthus
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E ” g = 5 5 3
A Mﬂsu ll 0 v [: 1. UDG. 1.-7.-1949 "“nsn ' . 1. GG 1.8 1949
IDMAL ; ,; L
mngi;iz“znnnans @e-31 moBt JERRBANE KONSTRUKTIONSPROFIL @h-2
SPOR O 1:as ST/ADARD SPORO 443
M 1
RULLENDE MATERIEL HUMIOR) EARTOGR AR N
2
; A
1
e e e e m o J\—-_j"!
1 S
5 r 5 a
J 120 6.0 120
. 0,0
| M |
i N e N—of #J a
& 3 ¥
z ? Hfu LA } = i
1 T y
—lK. 5.0 F.288
p wel A $i35 ™
- 312 1. 3.8k — Alt cullende materiel skal kunme ga igennem
M. 750
dette profil
SPOR i o
! Profilet S ma kun benyttes til stromattagere (8
A.320 4 0. u,o—-1 '
B 19
t c.22
I 1
Alle mdl i+ mm
i .
Alle mit 1 mm
A, Sporvidde. . 320 (31,0 +0,0) K. Hiuls samiedo bredde 3.0 (+1,0 ~0.8)
B. Sportille... .19 (+0,1 +0,1) L. Afstand meliem koreflader ... 31,2 (+0.3 0.9
€. Afstand mel L 282 (402 +0,0) M. Stromaltagerens samlads breddo 75,0 L
D. 3. skinnes atstand fra kareskinne 13.0 (+1,0 +2,0) N. Stromaftagercns hojde over kere- 160
E. 3. skinnes hojde over kereskinne 3.0 (+0,5 +1.0)" skirio ... - W0 (40,5 +0.0) po ! !
F. Afstand mellem hjuls indecflader 28,8 (40,2 +0,3) O. Pufferafstan 40,0 €+0,0 +1,0 32,0
G. Flangetykkelso . e 12(:03 %02 P. Pufforhojde .. - 23,0 (+1,5 +0.0) g y 1
H. Flangohoids. . 1.8 (40,7 “0,0) Q. Aut, koblingers hejde over kare- 3.0 i
I Hiuls koreflade .. 38 (+0.7 +0,5) -5 = o R0 St P s |
Kurveradius i hovedspor. ...min. 2000 28,5
Kurveradius i maskinspor .min. 1400 mm (ber undgis) § =5 J [
Mindsto vixgt for vogne................. 23508 2 r ] ’ H ] . :
TS L | 1 s |
SRl =% e = } N "y
}, = ey o =i
i i Ry
A

ansk

modeljernbane

]

standard

0an3A
MODELJERNBANE
STARDARD

STANDARDS FOR VOGNPUFFER

1. UDG. 1.-12.-149

6-5

SPOR © 0:43

For at kuove rangere afkkert geanem 2 m-kurver wd folgende mindstemAl pd i hold:
7 b
1 Modsivogns EESEMPLER:
" tengde over Pulfertype Lingde t Lengte §
| puter: L —s rirkelighed @ moded mm
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& op 104 m
: ER [X] 12
i LS a:- 9" JA, HD 0.0 00
| Q.P
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T/ cx 135 309
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hddd
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G 1.9 t (DG 1.-10.-1049
YT L UDG 191948 ‘ v UANSH '& 2
MODELJERNBARE FRITRUMSPROFIL &3 mooeLERnBAdE | ELEKTRISKE STANDARDS (-4
STANDARD sraatel 14 s STARDARD fore e
PA LIGE SPOR L
na Stremaftager
1 Mit 20y Set [ra over
‘: s ) ‘
1 I P : DBl
J "o
L I [
"‘ & qa '1 I o e )
| . ! L g e
'
| ! 1 -
I ! ! 1
| |
} 1 Set 2 korselsretming
l i 1 Lokomotw .
21" CO— = A
: , | 0H
| ! 8(2|8 L )
I | 4 49!
I ! | ——
i 1
§ {
i ) no
| b H 620
¥ A 100 i 0
+ H
e Beskrivelse:
C: 320 2 Stremaltageren bestdr at en (1) meg 2 udi riller og 2 gen-
D- 28.4 nemborede huller, hvori den ombejede del al armene(2), der er af Zmm kiaver-
80 l 1 trid, stikkes ind. Armene holdes inde af pladen(3), der igen hoides pé plads al
i Y skruen (4). Kcn!akllrykket fas ved en spiralfjeder (5), der har fat i den lodrette ded
gl _/r '\_ v of armene under en skive (6). (7) er befaestelsesskruen
Regler for anbringelse:
Stromaftageren skal monteres siledes, st den vandretts underkant er t1.0mm
over S.0. (tolerancer 4+ 0,5 mm, ~ 0). Kontskitrykket pa tredieskinne | normal
Fritrumsprofi] for spor pa frl bane og stationers hovedspor hojde’ skal vaere mindst 30 6. o Far AP
= = ww — — Fritrumsprofil for endre spor En stromaftager m3 ikke anbringes mere end 40 mm fgran efler bag en fast
3 aksel, hvis® b;ul deftager i k jets styring. Ved boggievogne skal s
Normal sporafstand: 100 mm odvel § lige som § korve enbringes ps boggierne.
For at undaa stedvis gang skal der’i ethvert tog veere to virksomme stramaltagera,
hvis afstand, malt i togets lmngderetning, savidt muligt bor vaere mindst 150 mm.
I KURVER Forreste stremafiager ma hojst befinde sig 400mm bag forreste aksel # toget
= = = = 5 = Standard for spzending m.v.;
3 - Kerespaendingen skal vasre enten 12 volt jevnspanding eller 20 volt veksel.
tillzg falt tillzg inlt tilizg ialt fradrag falt fradrag | jalt tpeending. Pa iri bane skal tredieskinnen | forstnaevnte tillzlde altid vare posite
R = 4000 | +14 114 + 14 9 0 20 0 284 v 7 61 4 forhold til kereskinnerne.
R ~ 3000 +16 16 +16 96 0 320 o 84 - 8 60 ; Séfromt der i et tog findes ubenytiede stramaitagere, md disse Bdm vazre | eleb.
R = 2000 +20 120 +20 100 +10 33,0 «10 74 ~10 58 1 ¥ trisk forbindelse indbyrdes.
R = 1600 | +26 126 +26 106 +10 330 | +10 7.4 b kid Omstyring st l(armhrelnlngen skal kunne 6urelagos pé selvo toget. Omskifleren
skal have en er afbrudt; hvis omskifterbevan.
Alle ma! § mm gelsen foregar pé tvaers al ksrel-;el. skal hejre yderstilling svare Ul fremsadkorsel
Alt fust opstiends skal holdes uden for fritrumsprofilet
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B Sporrille e (W TP LS K. Hjuls sarilede bredda ......... . 2,78
€ Afstand mellem xvangsshnnw 140 L. Afstand mellem koreflader..,.... 16,0
D 3. skinnes afstand fra kereskmna 8.0 M. Stremaftagerens samlede bredde .. 42,0
E 3. skinnes hojde ever koreskinne UG N. Stromaftagerens hejde over keresk 0,73
¢ Afstand mellem hjuls inderflader. 14,5 O. "Bifteraistapl L IERE LR TR 10 ) 20,0
G. Flangetykkelse p11s 0,73 L AT 00 0% a8 00 BB 00 0o Baba s 12,0
H Hlangehojde 1.0 Q. Aut koblingers hojde over koresk. 10.0
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A. F’i‘l;rumsproﬁlf Alle faste genstande skal holdes uden for dette profil.

C. Detie profil md kun benyites til pantografer

D. Dette profil ma kun benyutes til stromafiagere.

Normal sporafstand pd lige spor og i kurver er 53,0
_ Afte mal + mm

B. Konstruktionsprofil. Alt rullende materiel skal kunne gé igennem derte profil






