Lokomotiver

fra

TYSKLAND

Pverst viser vi et tysk enhedslokomotiv,
Reihe 03,1081, S 36,18. Det er et ekspres-
lokomotiv, der gennem en rmkke forsggs-
stadier er niet frem til ovennwmevnte resultat.
Cylinderdiameter 3/470 mm, drivhjul 2000
mm og lgbehjul 1000/1250. Kedlen har 16
atm. tryk, risteflade 3,9. Tomvmegt er 93,2
tons og tjenestevaegten 103,1 tons. Maximal-
hastigheden 150/km/tim. Bekledningen er
fjernet i 1949 og loket kgrer nu som alle

PO, R P

gvrige ubekleadte lokomotiver. Efter 1945
hovedsagelig til brug i Ruhrdistriktet. Det
er bygget hos Borsig i 1940. i

Nederst et andet nu udrangeret tysk loko-
motiv af enhedslokomotiverne, Reihe H 02.
1001, S 36,20, bygget hos Schwartzkopf i
1929. Det blev kun et forsggslokomotiv og
aldrig leveret til de tyske Rigsbaner. Det er
et hgjtrykslokomotiv med system Schwartz-
kopff-Loffler, 120 atm., 2000 mm drivhjul,
tjenestevaegt 113 t og maximalhastighed 130
km/tim.
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Pris:

Danmark 2,75 d. kr.
Norge .. 2,85 n. kr.
Sverige . 2,25 sv. kr.
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Bygeeszet i HO

TF-vogn (flad) komplet 5,75 kr.
samme (med stptter 6.00 kr.
Litra CPE komplet 6.00 kr.
Litra CM komplet 6,00 kr.
Litra CU komplet 6,50 kr.
Litra DJ komplet 115 kr.

Katalog i samlemappe 1.00 kr. porto

Model og Hobby
ISAFJORDGADE 16, KOBENHAVN S.
SU 8152 . Postkonto 7352

Ved De, hvordan De tegner
abonnement pa Modeljernbanen ?

De indswtter belobet

kr. 25,00 pa postgirokonto 74115
of modtager derefter bladet i et fir (12 numre)
med posten i et beskyttende omslag.

De kan ogsii tegne kvartalsabonnement til kr.
7.00, direkte pd det nsermeste posthus, der
derefter selv hvert kvartal serger for opkraev-

ningen til fornyelsen.

HOBBY OLSEN prasenterer en ny motor
som i milene er anvendelige i alle HO
lok. f. eks. ,E¢ 8% , P

Variabel 10—20 V
6 Polet

Bredde. . . 31 mm
Hojde . 36 mm
Lengde . . 32 mm

PRIS: 30 KR.
Motoren vil kunne beses liggende i en
.E* Maskine! Udstillet i

Hobby Kwlderen

NANSENSGADE 74, KOBENHAVN K.

BYEN 1974 x

24 steerkt forogede udgave af

MODEL
RAILROADING

(384 S. — pris kr. 3.50)

fas hos
BENT PALSDORF
Specialforretning i Modeljernbaner
Holmens Kanal 32 - Byen 5703 - Postk. 53761

7000 omdrejninger

Alt materiale til

Modeljernbanen

Spor O & Spor HO

ODENSE HOBBYFORRETNING

Vestergade 89 . Odense
Giro 88161

Vort hefte

Tegninger og fotos af
danske lokomotiver og vogne
52 sider med tegninger og fotos af lok og vogne,

sporplaner og bygninger
findes endnu i et begrenset antal.
flle MJ-byggere bor eje dette hefte.
kun 3.50 kr.

Iilsendes portofrit mod indswettelse af belpbet

pi giro 7115,

Nyt

LY

EGC BYGGESET

DSB litra CPE

Bogen
VI BYGGER EN MODELJARNVAG

kr. 5.00 |

portofrit tilsendt

Giro 74115

Denne méaned:

Bringer vi en lang og detailleret
beskrivelse af en af Danmarfks
smukkeste og mest idylliske
privatbaner, de bornholmske
smalsporede jernbaner. Qen i sig
sely er sikkert Danmarks
berligste sommerferiested, 0g for
mj’eren er denne lille jernbane
en ekstra grund til i sommer at
holde ferie pa Bornholm. Ikke
alene byder det rullende materiel
pa motiver til interessante
modeller, men ogsa alt det faste,
stationer, signaler, o. s.v. er
vard at efterligne i modellerne
#il vinter.

Vor lille artikel sidste gang om
ndviklingen af en holdeplads il
en station, folges denne gang af
endestationens udvikling.

/i pabeg ynder en artikelrekke
om bygning af drejeskiver. Her
gennemgas ngje den lekniske
opbygning af DSBs drejeskiver.
I anledning af at MODEL-
JERNBANEN nu gar ind i
sit 4’ dr, gengiver vi vor forste
lederartikel fra 1949.

En laser fortaller om sin
metode ved vognbygning med de
kendte EGC modeller.

Neeste maned:

Bringer vi en beskrivelse af
Mariager-Faarup-Viborg Jern-
bane. En Kirke i en jernbanevogn.
Svenske sovevogne. 2 skinne
kredslob. Modelmotorer

0g meget andet.

Vort forsidefoto

er denne gang taget fra vor aller-
Jerste forside i 1949. Det er
fraSlagelse Model Jernbane Klub.
Det er sikkert ikke mange,

der kan genkende det i de

nye omgivelser.
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De smalsporede
/),OI’I’L/I)O[ITIS/Q(’

Jernbaner

DBIJ

Allerede i 1875 begyndte man at snakke
jernbane p& Bornholm, idet en r¢nnesagfg-
rer og en ingenigr fra Kgbenhavn havde
fremsat et forslag til en banelinie mellem
Rgnne og Nexg. Det tog imidlertid 25 &r, in-
den det fgrste tog med gods og passagerer
kunne tilbagelegge de 5-6 banemil, det dreje-
de sig om; heraf medgik dog kun ca. 3 ar
til selve anlegsarbejdet, resten af tiden gik
med planlegning, drgftelser og snak.

Jernbanenettet bestdr nu af tre streeknin-
ger: Rgnne-Nexg, Aakirkeby-Gudhjem og
Rgnne-Sandvig.

a. Nexgbanen.

Banelegemet blev smalsporet med et
spinkle skinnedimensioner, det var det billig-
ste, og da der af geografiske arsager ikke
kunne blive tale om tilslutning til andre,
normalsporede anleg, stod man jo frit ved
valget. Passagervognene fik kun een klasse,

Blykobbe
dukkehus
trinbreedt
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ser man mange swre syn,

som ej ses /1(2 C”Zuen og '.Tyn :
‘.7(9}'9 /é/i/)per, r/yge dale,

runde /.;ir[zw', Ir(a/;t‘qs srx/e,
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l)g marmor I“(‘([ (Il'al”(l‘]f(’r i-
;S/"’UL'L‘“S (I‘I/I’ er SI'[[(I/}IVI'Q(/(’,
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hvilket passede godt til bornholmernes demo-
kratiske sindelag, og da der var et meget
stort antal holdepladser i forhold til hele
distancen, blev hastigheden ikke ret stor.

De 37 km gennemkgrtes pa ca. 2 timer for
en billetpris af 90 gre. Passagererne fik si-
ledes noget for pengene. :

Banen kom til at slynge sine kurver gen-
nem de frugtbare strekninger pd Bornholms
flade sydland. Rgnne fik hele to trinbratter,
N. og @., idet sporet fra hovedstationen ved
havnen métte g& i en stor bue nord om byen.
Aakirkeby fik sin station til at ligge nord
for byen, og Nexg station blev lagt lige ved
byens hjerte.

Om alle tre placeringer var der forud no-
gen strid.

Rgnne N. ansds af statens tilsyn for over-
flpdig. Da det imidlertid blev havdet, at
denne holdeplads vasentlig var baseret pa no-
get sd fornemt som trafikanter til Bornholms
Svineslagteri, og at banen ikke ville blive po-
puler, hvis disse ikke netop fik dette trin-
bret, som de nu havde sat trynen op efter,
opgav tilsynet al modstand og gav Rgnne N.
sin velsignelse.

Da der i Akirkeby var teoretisk mulighed
for at legge stationen i et hvilket som helst
af de fire verdenshjgrner, var det svert at
nd til enighed, men det blev altsi nord.

For Nexgs vedkommende si det engang ud
til, at banens endestation ville blive lagt
udenfor byen ved sogneskellet til Bodilsker.
Grunden hertil var den, at Nex¢ stadig ikke
gnskede at deltage i garantitegningen for an-
leget. Efter dr og dags forlgh indsd man
dog, at dette standpunkt var uholdbart. Nexg
tilbgd da at tegne den gnskede garanti og fik
sin station pd den rigtige plads, dette har
byen vist aldrig haft grund til at fortryde.

Der blev lagt havnespor i Rgnne og Nexg
og en station ved Kjgllergird, som ikke var
med i det oprindelige projekt.

Om sidebanen til Almindingen, der kun
skulle veere i drift om sommeren, har der
aldrig veret delte meninger.

Stationshygningerne blev ikke just kgnne,
men til gengeld vistnok s& nogenlunde uop-
slidelige.

Kgrslen med de fgrste tog fgltes noget
ujevn og slingrende. Det sagdes, at de passa-
gerer, der havde sgfartshog, klarede sig bedst.
Mange andre ulemper kunne pavises, men
det var alligevel en oplevelse at kgre over
¢en med Bornholms fgrste jernbane.

Den 12. december 1900 blev banen &bnet
pé den traditionelle made: Frokost, taler, mu-
sik og flagsmykket tog.

b. Allingebanen.

De smukke resultater, Nexgbhanen kunne
opvise allerede efter fi &rs drift, gav snart
anledning til drgftelser om at udvide det
bornholmske banenet.

Driftsbestyreren, ingenigr Fagerlund, var
den, der udkastede planen om baneforbin-
delse med Allinge, og denne plan gik betyde-
lig lettere gennem diskussionernes skarsild
end den fgrste. Dels havde man nu syn for
sagen, at baneanleg bdde var til glede og
gavn for befolkningen, dels havde det stor he-
tydning, at Bornholms amtsrad, hvis stgtte til
Nexg-projektet nermest havde veret en kold
skulder, nu tog hind i hanke med forhand-
lingerne og stgttede planen med rdd og dad.

Banelinien var projekteret siledes: Fra
Rgnne over Klemensker til Rg og videre
langs kysten til Allinge, altsi ikke den kor-
teste vej mellem de to endepunkter, men om-
trent i en ret vinkel, og ikke igennem swmrlig
frugthare landstrekninger. Ideen var den at
skabe en turistbane til det af turister meget
sterkt besggte nordland. Den skulle ikke ba-
seres pa godstrafik, men pd persontrafik.

I Klemensker gnskede man imidlertid at fa
banen lagt op i nerheden af mejeriet og
brugsforeningen, hvis det var muligt. Dette
kreevede pd grund af den stgrre stigning i
terrenet (1 : 80) kraftigere maskiner og sve-
rere skinner og ville altsd medfgre en ve-
sentlig fordyrelse af anleget. Udvalget gav
efter for den rejste opinion, og Klemensker
fik sin station tet oppe ved kirken. Herfra
kom linien sd til at lghe gennem den da lidet
kendte, naturskgnne klippedal sKlevene, for-
bi »Spellingemosen¢ til Rg kirke, en strak-
ning, der gav de rejsende lejlighed til pi
naert hold at nyde udsigten til et udpraeget
bornholmsk klippelandskab, hvilket kun kun-
ne blive endnu en attraktion for banen. Der
var et sterkt gnske om at f linien forlenget
op i nzrheden af Hammershus. Her hgd klip-
peterrenet dog pd sd store vanskeligheder, at
tanken métte opgives. Men banelegemet bley
dog fgrt frem til Sandvig, som dermed bley
banens endestation. Et sidespor til Allinge
havn blev indfgjet i planen.

Banen fik naturligvis samme sporvidde som
Nexgbanen, men som nzvnt blev skinnerne af
sverere kaliber og lokomotiverne af stgrre
vaegt og kapacitet. Personvognene var sarde-
les smukt og bekvemt indrettet med behage-
lige, polstrede seder. Stationshygningerne fik

87



bedre rumforhold og et mere monumentalt
ydre. Leskurene ved trinbraetterne er Dan-
marks morsomste; en samling smd, spde duk-
kehuse.

Banen fik straks pradikatet »Danmarks
smukkeste« og gjorde allerede fgrste ar stor
lykke. Hertil bidrog ikke mindst de smukke
stadig skiftende landskaber, den gennemlgh:

Fgrst det brede, veldyrkede agerland med
Nykirkes karakteristiske profil som midt-
punkt, si de bugnende, storlinede bakkedrag
i Klemensker, Dammegardsmosen, Klevens
klippeformationer med Spellingeterrznet og
til sidst streekningen fra Rg til Sandvig med
den storsliede udsigt over Bornholms kupere-
de kystterren pd baggrund af @stersgens dyb-
bla vand, afsluttet med Hammerknudens og
Langebjergs imponerende fremtoninger ved
Sandvig station. Banen d&bnedes 1913.

c. Gudhjembanen.

Tre ar efter Allingebanens indvielse dbne-
des den tredie bornholmske banelinie, Gud-
hjembanen, i forlengelse af Almindingbanen,
siledes at Gudhjem over Akirkeby kom i for-
bindelse med Nexg, Rgnne og Allinge ad
skinnevejen.

Banestrzkningen var ikke lang, 18,2 km,
men den kravede stort og dyrt arbejde i den
overalt fremdukkende klippegrund.

Stationerne kom ikke til at ligne palweer
eller rigmandsvillaer, men ganske alminde-
lige lave, lengelignende bygninger, som ikke
stak synderligt af mod den stedlige bebyg-
gelse, og dette syntes man ikke om. De bur-

de da mindst vere lige sd flotte som Allinge-
banens! Men stationerne blev opfgrt, og det
fgrste pust af funktionalisme var dermed ndet
helt ud til et af Danmarks allerfjerneste
ferietilflugtssteder, Gudhjem.

Oplandet mellem Akirkeby og Gudhjem
havde allerede l®nge savnet en bane til be-
fordring af de efterhinden store godsmang-
der, som landboerne i @stermarie og @ster-
lars del forbrugte og dels producerede. Det
viste sig da hurtigt, efter at banen var kom-
met igang, at denne forventede godstrafik
ikke udeblev, og der blev etableret direkte
sporforbindelse til de pakhuse, som allerede
fandtes her.

Ligeledes passerede banen umiddelbart
forbi mejeriet i Psterlars, som banen kom til
at betjene ved at overtage befordringen af
kul til mejeriet og de ferdige produkter, her-
under serlig smgr, fra mejeriet. Ved banens
anleg kom oplandet, der tidligere i hovedsa-
gen havde varet henvist til import og eks-
port over Svaneke og Gudhjem havne, i
forbindelse med de stgrre havne i Rgnne og
Nexg, hvorved forbrugerne her pa lige fod
med alle andre forbrugere pi gen kunne fi
deres varer billigere frem som parthavere i
de stgrre skibslaster, som kunne indbringes
til disse havne.

Men ogsd som personbane ventede man sig
en del af Gudhjem, bl. a. ved turisthefordrin-
gen til og fra Gudhjem og kystomridet her.

Fra stationen i Ekkodalen til henimod
Algse kgrer toget gennem en af Danmarks
stgrste skove, hvis serpregede klippe-, hgj-

Personvogn
nr. 4.
Bygget 1900

skov og mosedrags-billeder filmer forbi vin-
duerne i hastig rekkefdlge, — sid i et stort
sving gennem @stermarie og igen i en flot
kurve uden om @sterlars rundkirke. Og snart
breder Kobbedens kuperede terren sig ud,
man ¢jner Melstedbugten dybt nede og Gud-
hjems rgde tage pd det yderste nas vis a vis
Christiansgs gulkalkede husrekker langt der-
ude i det dbne hav.

Banernes udvikling.

Da anleget af de 3 baner i 1916 var bragt
til afslutning, stod de bornholmske jernbaner
med materiellets kvalitet si godt rustet til at
besgrge den kommende trafik, at de havde
sikret sig en fgrende stilling blandt landets
privatbaner. Mens andre baner da fortrinsvis
benyttede 2-akslede personvogne, anskaffedes
allerede ved Nexgbanens anleg i 1900 for-
trinlige, veludfgrte truck-vogne.

Men udviklingen ruller jo frem med iltogs-
fart og kraever arvdgenhed hos ledelsen, hvis
dens virksomhed ikke skal distanceres.

Man fulgte med levende agtpdgivenhed,

Gammelt
Nexolokomotiv
fra 1900

290 HE
dieselelektrisk
motorvogn
bygget 1934

hvorledes bilerne i foruroligende grad sggte
at tage konkurrencen med banerne op. Det
var iser Nexgbanen, der traengte til for-
nyelse. Dens sporlegeme var svagere end de
to senere tilkomne baners, og man havde —
iser siden Gudhjembanens tilslutning —
sterkt ¢nsket at fi dette udstyret pd samme
mide som de andre, siledes at materiellet
kunne kgre overalt. Og det varede da heller
ikke lenge, fgr bestyrelsen vedtog at erstatte
det gamle sporanleg pd Nexghanen med et
nyt af samme profil, som var benyttet ved de
2 andre baner. Dette arbejde blev udfgrt alle-
rede i arene 1930-31, og man havde nu et
ensartet, svaert spor pd alle 3 linier, som var
sterkt nok til at hare det svereste forhan-
denvaerende materiel, og som tillige gav mu-
liched for en eventuel indfgrelse af den mo-
tordrift, der syntes at vere tidens lgsen.

Bestyrelsen besluttede derfor straks — vel
nermest som et forsge — at kgbe 2 benzin-
motorvogne, der skulle indswttes i driften pa
de to mindst trafikerede linier, Rgnne-Allin-
ge og Akirkeby-Gudhjem.




Ronne H
stationsplads
ar 1900

Vognene, der kostede ca. 55.000 kr. pr. stk.

og som under krigen var ombygget til tregas,
har i de forlghne ar gjort et aldeles fortrin-
ligt arbejde og har ved deres billige drift
vaeret medvirkende rsag til, at banernes gko-
nomi ikke er sprengt, ligesom de gav mulig-
hed for indfgrelse af flere tog pa de bane-
strekninger, de betjente. Derved har bl a.
skolekgrslen pd Allingebanen kunnet opret-
holdes.

Driften af disse motorvogne gav et tydeligt
fingerpeg om, i hvilken retning udviklingen
burde ledes. Men for at fi den fulde nytte af
motoriseringen matte man have stgrre og kraf-
tigere vogne, og kort tid efter at man havde
konstateret de 2 fgrste motorvognes ydeevne
i forhold til driftsudgifterne, overvejede man
alvorligt mulighederne for indfgrelse af for-
oget motordrift. Resultatet heraf blev, at man
allerede i 1934 afgav bestilling pd 2 tip-top
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moderne dieselelektriske motorvogne hos A/S
Frichs samt pé et stgrre og et mindre diesel-
lokomotiv. Dette materiel blev indsat i drif-
ten allerede i 1935 og blev senere udvidet
med endnu en dieselmotorvogn og et lokomo-
tiv fra samme firma, samt i 1939 med yder-
ligere 2 dieselmotorvogne og et lokomotiv fra
de pa det tidspunkt nedlagte Hadersley amts-
baner, der foruden de bornholmske var de
eneste tilbageverende 1 m-sporede baner i
Danmark.

Samtidig med at moderniseringen af spo-
ret og materiellet blev pabegyndt i 1930, tog
banerne ogsd rutebildriften op, idet nogle be-
staende private selskaber blev overtaget. Det
er trist, at den geniale opfindelse, som bilen
er, har medfgrt si mange besvarligheder;
men det kunne vere undgdet, hvis lovgiv-
ningsmagten i tide havde taget sig sammen
og givet klare regler for en rimelig fordeling

Wotortog
ankommet til

Ronne H

mellem baner og biler af det for hénden
veerende trafikbehov. Men Bornholm star i
dag som forbillede med hensyn til offentlig
trafik, idet amtsrddet indsd, at de verdier,
befolkningen havde skabt ved de i drene fgr
anlagte baner, havde krav pd en rimelig be-
skyttelse mod de opdukkende og med dem
konkurrerende nye trafikmidler. Samtlige
koncessionerede bilruter drives her under
eller i forbindelse med banerne, der nu rider
over 17 smukt udstyrede, tidssvareode rutnbiler.

Krigsirene fra 1940 til 1945 bragte imid-
lertid bedring i banernes transportmangder,
idet benzin- og gummirestriktionerne i disse
ir bremsede bilernes virksomhed. Men efter
krigen, da bilerne kom igen pd landevejene,
er det gdet ned ad bakke med banernes gods,
medens persontrafikken nogenlunde har kun-
net holde stand.

Dyrtiden, som krigen og ganske serligt
efterkrigstiden har fgrt med sig, forggede de
gkonomiske vanskeligheder, og man var ngd-
saget til at se sig om efter billigere trafik-
former. Damplokomotiverne, som var afskaf-
fet i arhundredets fgrste &rti, var umulige at
holde i drift. De gdelagde al sund gkonomi.
Dampmaskinerne kunne ikke hamle op med

RNJ nr. 6-8.

Bygget 1905, 12 og 18
overtaget fra
Skagensbanen 1924
udrangeret 1950

de nu hgjt udviklede dieselmotorer, og ba-
nerne var faktisk tvunget til ikke mere at
bruge damplokomotiverne for ikke gkonomisk
at kgre helt i grgften. Men, som det siges:
»Nar ngden er stgrst, er hjzlpen narmestg,
saledes ogsa her, idet hjelpen kom i form af
skinnebusser, og det vedtoges enstemmigt i
banernes bestyrelse og pd generalforsamlin-
gen at udskifte damplokomotiverne med dis-
se. Der var endnu sd mange passagerer, at
det ikke kunne anses for trafikalt forsvar-
sigt at nedlegge banerne, men at de i hvert
fald endnu en arrzkke ville kunne ggre fyl-
dest, indtil man maske senere kunne overfgre
trafiken til landevejene.

Der blev med statsstgtte gennemfgrt en mo-
derniseringsplan, efter hvilken banerne fik
radighed over 5 skinnebustog med et tilhg-
rende remiseanleg i Rgnne, Nexg og Gud-
hjem. I Sandvig kunne det bestdende remise-
anleg umiddelbart tages i brug af skinne-
busserne.

En del af de gamle lokomotiver og vogne
blev solgt til ophugning, og kulgirdene pa
stationerne blev slgjfet, siledes at banedriften
herefter udelukkende foregik ved diesel-
elektriske tog og skinnebusser.
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Hr. Byron P. Hiatt i Creston, U.S.A., hav-

de een stor interesse, jernbaner. De smd mo-

delbaner interesserede ham ikke. Nah, have-
baner derimod var straks noget andet. Men
hvor stor skulle sadan en vere? Sa stor — -

eller s stor — —. Hold Dem fast. Han byg-
gede sin havebane i den stgrrelse, som bille-

det viser, nemlig omtrent 1 : 1, og helt alene.
De tror det ikke? Ikke desto mindre er det
den rene sandhed. Det ma da kaldes model-
bygning i hojeste potens.

I dret 1933 besluttede hr. Hiatt at bygge
denne »K@mpe-modelbane« og hegyndte at
indkgbe og samle dele til de to lokomotiver,
han havde planlagt at begynde med. Til
dampkedlen anvendte han f. eks. kedlen fra
et gammelt transportabelt dampterskeveerk. |
1939 keébte han af et jernbaneselskab 4 sma
vogne, en post-, 2 person- og 2 godsvogne, og
ombyggede dem til sin sporvidde pd 2 fod
(60 cm). Nu manglede der kun plads til at
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kore pa.. Kort tid efter lykkedes det ham at
kobe en stor grund og omkring 10 km gam-
melt spor fra en kulmine. I de kommende 6
iar bygeede han sporstrekningen, og da der

til en rigtig bane ikke matte mangle en bro,

-beskeftigede han sig ogsi med brobygning

og glemte ikke at opstille telegrafstenger
langs med strakningen.

Selviglgelig er denne smalsporede privat-

bane — bygget af een eneste mand gennem
18 dr — egnens tiltrekningspunkt. Pd sgn- og

helligdage strgmmer hundrede af besggende
til Creston for at fi en tur i person- eller
postvogn for 14 cents eller pd lokomotivet
for 25 cents.

Jeg drikker ikke og fgrer ikke nogen dri-
vertilyerelse, siger blikkenslager Byron P.
Hiatt. Jeg vil hellere give mine penge ud og
benytte min tid pd min jernbane, det er min
hobby, og sid kaster den jo samtidigt noget
af sig.
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e Tekst og foto : Kriminaloverbetjent Kjeld Jorgensen, Frederikszund

og bogtrykker Vejlo’s ,Jul i Kalundborg.

VI BES@GER

KALUNDBORG
model jennbaneklub.

Remise med verksted og
drejeskive

En tirsdag aften fik jeg 1ov til at besgge
Kalundborg Model Jernbaneklub og »se pic,
og jeg kunne forstd, at det var modelbygger-
nes ¢nske, at jeg kun sa, men ikke rgrte.

Pa et loft, der er 15X 6 meter, er der
indrettet den nydeligste lille modeljernbane
med spor, sporskifter, jernbanestationer, re-
miseanleg, drejeskive, broer, viadukter, sger,
krat o. s. v., og her er et sandt eldorado for
de, der ¢nsker at dyrke den hobby, der kal-

des modelbygning af jernbaner.

Maskinarbejder Vestergaard Hansen iferd med at dreje
et hjul til et nyt lokomotiv. Tegningen til maskinen ses
mellem lampen og hans hoved,
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Det var min opfattelse — fgr jeg indfandt
mig hos modelbyggerne — at der blev kprt
med tog hele aftenen, men dette er slet ikke
tilfeldet. — Selvfglgelig blev der kgrt med
maskiner og motorvogne, men det var ikke
planlgs kgrsel. Hver eneste tur var nasten at
betragte som en prgvetur ud ad linien. Ma-
skinerne blev atter og atter taget op og stu-
deret, og der blev foresldet nye praktiske ind-
retninger ved selve skinnelegemet og ved
sporskifter. — Alle modelbyggere giver deres
besyv med, og jeg kunne forstd pd de med-
lemmer, der var tilstede, at man nzrede en
sterk respekt for hinandens ideer. — Alle er
interesseret i at lave si meget til modeljern-
banen som muligt, og alt bliver udfgrt med
glede.

Det er ikke tilfeldigt, hvem der trykker pa
knapperne i det elektriske anleg. Rollerne
som stationsforstander, togfgrer lokomotivis-
rer m. m. uddeles af formanden for model-
klubben, og alle retter sig derefter. Her er
der ikke noget, der hedder, at »jeg vil hel-

lere«. Man tager sin »udnevnelse¢, som den
]

e

kommer, og de givne ordrer udfgres, som
skal.

Carl Otto, sidan kaldes han af modelbyz-
gerne, fortalte mig lidt om modelklubben, der
bley startet den 15. marts 1949 af 7 medlem-
mer. Der er nu 15 aktive og 31 passive med-
lemmer, — Af de aktive er den yngste 21 &r
(man skal vere 18 &r for at blive medlem).
Straks man melder sig ind som aktivt med-

Et motortog holder parat
til ‘afgang pa Redby
station. I ekspeditions-
lugen sidder guldsmed
Johannes Maeller

og gleder sig over
togenes flugt over de
blanke skinner.

lem, begynder aspiranttiden (ligesom ved den
rigtige jernbane), og efter aspiranttidens udlgh
bliver man sfast ansat¢, hvilket betyder, at
man selv far nggle udleveret til klubbens an-
leg og selv md kgre med det. Denne bestem-
melse er indfgrt, fordi det vil vaere altfor stor
risiko at lade en ukyndig kg¢re med jernba-
nen. Blot et forkert greb kan g¢delegge man-
ge timers mdjsommeligt arbejde.

Séivel stationzrt som rullende materiel ved
denne jernbane er bygget i milestok: 1 :45
i forhold til de rigtige jernbaner. Hele jern-
banen er endnu ikke fuldfért, men nir samt-
lige planer er gennemfgrt, vil betjeningen af
det kraeve 5-6 mand. Al drift er elektrisk (12
volt anleg).

Alt er bygget ngje efter tegninger af rig-
tige maskiner og vogne, og til f. eks. bygnin-
gen af et lokomotiv medgdr nemt ca. 500 ar-
bejdstimer. Til bygningen af selve anleget er
medgaet ca. 3000 arbejdstimer. — Til det
ferdige skinnelegeme vil medgi ca. 14.000
sveller, 65.000 messingstifter, ca. 400 meter
skinnestrenge — jo, det er tal, der taler for
sig selv.

Der er forelghig bygget en enkeltsporet
jernbane mellem Rgdby og Grgnkgbing sta-
tioner. Toget passerer pd sin fart under broer,
langs skovkledte skrenter og forbi en lille
s¢. Ved udkgrsel og indkgrsel er anbragt rig-
tige signaler, og pd stationerne er bdde spor I
og spor II. Ved Grgnkgbing findes et stort

Modelklubbens formand,
politibetjent Carl Otto

Petersen. far instruktion
af den tekniske radgiver,

lokomotivmester Christensen.
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Fabrikant

Ernst V. Johansen
legger sidste hind pa
motoren til vognen,

der ses i forgrunden.

Toget kerer ind
pa Gronkebing

station.

ST

96

i

Montor Hans Erik Svendsen
retter en bagatel ved den motor-
vogn, der er treekkraften

pa hans private modeljernbane.

g

T

remiseanl®g, drejeskive og verksteder, mens
der ved Rgdby er anbragt en stor godsbane-
gdrd, hvis hele skinnenet endnu ikke er fuld-
fgrt, men medlemmerne er i stadig arbejde
med udbygning af skinnenet og stationer. —
Her bliver ikke lavet forhastet arbejde, intet
monteres, fgr det er godkendt af alle med-
lemmer, og det péses, at alt er bygget efter
de bedste mgnstre.

Det er en forngjelse at oververe medlem-
mernes betjening af jernbanen, og det er me-
get interessant at se, med hvilken alvor hvert
eneste medlem gar til sin opgave.

Det er dog ikke alene pd og ved anleget,
der udfgres et stort arbejde. Ogsd i hjem-
mene legges et stort arbejde. Jeg havde lej-

gerne 1

lighed til at besgge tre af modelbyze
deres hjem.

Fabrikant Ernst V. Johansen i Kordilgade
fandt jeg beskaeftiget med at ordne den elek-
triske motor til et lokomotiv. Drivkraften —
den elektriske motor — er hentet fra en vin-
duesvisker til en bil.

En anden fra modeljernbanens maskinveerk-
sted er maskinarbejder Vestergaard Hansen
i Nygade, der i et verelse i sin lejlighed har
indrettet sig med en miniature drejebank,
hvor han bl. a. fremstiller hjul til det rul-
lende materiel.

I et lillebitte loftsvaerelse pa Strandstien 8
traf jeg montgr Hans Erik Svendsen i ferd
med at rette en bagatel ved en personvogn,
han selv har bygget. Svendsen har selv en
modeljernbane hjemme.

Modelklubbens tekniske radgiver er loko-
motivmester Christensen fra D.S.B.s depot i
Kalundborg. Han fglger med levende interes-
se bygning af maskiner, jernbanevogne og det

ovrige, der skal til, for at jernbanen kan
fuldendes.

Ja, fuldendes. Det er et ord, som vi ikke
tor bruge, siger den smilende formand. En
modeljernbane bliver aldrig fuldendt, idet der
hele tiden vil vere et eller andet at udbygge
— det vare sig ved skinnelegemet, det rul-
lende materiel eller ved selve stationshygnin-
gerne, der alle er lavet af krydsfinér.

D@&mningerne, skrenter, grusgrave og klin-
ter er dels lavet af gamle, opblgdte aviser
réri ud i godt gammeldags rugsigtemel og
dels af ildfast ler.

Alt er sare primitivt — lavet med de mest
enkle midler, men ngjagtigt — mikroskopisk

ngjagtigt, netop den ngjagtiched, der kende-

tegner den rigtige modelbygger. Her lag

de bedste evner for dagen i et fritidsarbej-
de — akkurat som billedhuggeren, kunstmale-
ren, komponisten eller forfatteren, der hver
pa sit felt sgger at skabe noget, der har bli-
vende verdi, og som man senere kan gledes
ved og glemme hverdagens hekymringer over.

Nu mé& man dog ikke tro, at en modelbyg-
ger er et menneske, der skyer hverdagen og
lukker sig inde i sit vaerksted i selskab med
sine modeller, nej, det er tvertimod lykke-
lige mennesker, der har alle hverdagens ti-
mer fyldt med myldrende liv.

En modelbygger er et menneske, der er i
besiddelse af den rigtice skaberdnd, han ska-
ber noget, man kan tage og fgle pd, og han
har med sit virke bevist, at der ikke er tale
om legetgj eller slege futtog«. Han giver sin
fritid liv, og han gl®edes ved sin hobby, lige-
som han ganske givet er med til at glede an-
dre dermed, og mon ikke det til syvende og
sidst er den stgrste glede ved en hobby.
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Drejeskiver og skydebroer indgar i over-
bygningen som sporforbindelser af smregen
art. De tjener til overfgrsel af lokomotiver
og vogne, enkeltvis eller dog i begrenset an-
tal, mellem de ved dem forbundne spor.
Drejeskiverne anvendes desuden til drejning
af kgretgjer, der onskes vendt siledes, at den
modsatte ende kommer fremefter. Ved loko-
motivdrejeskiver er dette som regel hoved-
formélet.

Drejeskiver og skydebroer har som spor-
forbindelser betragtet det fortrin at krave
forholdsvis ringe plads. De kan ved hensigts-
messig anvendelse ggre fyldest for en hel
gruppe af de almindelige sporskifteforbindel-
ser. Drejeskiver kan pd een gang erstatte
sporskifte og sporkurve og bruges derfor,
hvor en forbindelse ikke kan opnds ved spor
med passende krumning. Gennem sporskifte-
forbindelser kan en hel togstamme i et en-
kelt trak settes over fra et spor til et an-
det, men ved flere forbindelser i varehus-
spor, lmssespor, havnespor, remisespor, vark-
stedsspor o. s. v. vil man kunne ngjes med
enkeltvis overfgring af vogne, og dreje-
skiver vil derfor med fordel kunne anvendes.

En drejeskive bruges som forbindelse mel-
lem spor, der danner en vinkel med hinan-
den. Den indgdr i et jernbanespor som et om-
drejeligt sporstykke, hvis omdrejningspunkt
ligger i sporstykkets centrum, og hvis skinne-
strenge for hver halve omgang flugter med
det samme faste spor. Skiven anbringes for-
senket i en drejeskivegrube, séledes at det be-
vaegelige spor kommer i hgjde med de til-
stgdende. Spor, der fgres ind til en dreje-
skive, skal legges med retning mod dens
centrum, men kan danne en hvilken som
helst vinkel med hinanden.

Man skelner som regel mellem lokomotiv-
drejeskiver, der er bestemt for lokomotiver
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lokomotiv drejeskiver

med pdhangt tender, og vogndrejeskiver, der
er byggede for almindelige toakslede gods-
vogne. Store vogne drejes om forngdent pé
lokomotivdrejeskiver.

Lokomotivdrejeskiver findes som regel kun
pa stationer med lokomotivdepot. Pladsen
vaelges gerne séledes, at de kan befares af
lokomotiverne pd vejen til og fra remisen.
Ofte danner de forbindelsen mellem remisens
adgangsspor og fordelingssporene til de for-
skellige lokomotivpladser. Der kan pd denne
made spares en hel sporvifte.

Fig. 1 og 2 viser Statshanernes =ldre 20 m
drejeskive. Drejeskiver af 20 m l@ngde er
de stgrste, som anvendes ved Statshanerne,
idet denne lengde svarer til Statshanernes
stgrste lokomotiver,

Drejeskiven bares som en svingbro pd en
midtertap ved kongestolen kg og stgttes des-
uden af 4 lgbehjul 1 ved omkredsen, to ved
hver ende. Sporet hviler pa de to hoveddra-
gere dr, der er afstivede indbyrdes p& langs
og pd tvers og ved midten barne i det mel-
lem tverdragerne th anbragt styrestykke st.
Denne slutter med styrebanen sy om en til-
svarende styrebane s2 pd kongestolen, og
styrer derved drejeskivens bevagelse i cirk-
len. Som det fremgir af figuren har styre-
banen s2 en afrunding, der tillader nogen be-
vaegelighed. Mindre vipninger og krengnin-
ger er altsd muliggjort. Styrestykket er ved
h@ngeboltene h oph®ngt i barestykket b,
der igen hviler pd en tap i panden p pa
kongestolen kg. Panden er skélformet og vil
derfor af sig selv glide ind mod midten, nar
den har veret ude af stilling.

Rummet mellem hoveddragerne er over-
dekket med gangplader gp1, og gangbredden
er forgget ved gangplader gps, barne af kon-
soller pa dragernes yderside. Pladedzkket er
i fig. 1 fjernet pd et stykke oven over konge-
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stolen og ved den ene ende af drejeskiven,
hvorved de underliggende dele bliver syn-
lige. Pladelemmen ply (fig. 2) ved konge-
stolen giver adgang til hangeboltene og til
det med smgreproppen sp lukkede smgrehul
P& samme mdide skal lemmene pl> ggre det
muligt at syne drejeskiven pa indersiden.
Drejeskivebroen har rekverker ud imod gru-
ben. Inden for razkverkerne er der netop sa
megen plads, at en mand kan std ved siden
af lokomotivet.

Lgbehjulene 1 kgrer p& kransskinnen kr,
der er samlet af cirkelbgjede skinner af det
almindelige vignolesprofil. Hjulene nar op
over gangpladerne og dakkes her af hjulkas-
serne k. I fig. 1 forneden er pladedakket
over et af hjulene fjernet. Hjulene stgtter
dragerenderne, men skal kun i uvasentlig
grad bare med under drejningen. Drejetap-
pen er derfor anbragt si hgjt, at der kom-
mer et mindre spillerum mellem lgbhehjulene
og kransskinnen. Gangen bliver derved lettere,
men drejeskiven »slir¢, ndr et lokomotiv kg-
rer over den. Da slagene i lengden virker
skadeligt, m& overhgjden ikke overdrives. Nér
maskinen holder ngjagtigt over midten, skal
Igbehjulene netop rg¢re kransskinnen. Indstil-
lingen kan rettes ved efterspending af hen-
zeboltene.

Drejeskiven afldses i stillingerne til de for-
skellige spor, da en uafldset drejeskive kan
omstilles ved et sidetryk fra et indkgrende

| zmié!,,, J-
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lokomotiv. Aflasningen sker ved skudriglerne r,
der griber ind i afldsningsvinklerne v. Rig-
lerne bevaeges fra héndstangen h gennem
stangforbindelserne f, der delvis er synlige i
fig. 1. Aflisningsvinklerne anbringes pa gru-
bens indfatning mellem skinnestrengene for
de pdgeldende spor.

Drejeskiverne bevaeges nu ofte ved elektri-
citet. Dette er forudsat i fig. 1 og 2. En elek-
trisk sleber sl lgher pd kransskinnen med et
enkelt drivhjul dv, der drives fra en motor i
vognkassen. Sleberen er forbundet med dreje-
skiven ved en bevagelig kobling, der tillige
holder vognen oprejst. Vognkassen har fortil
en overhaengende tyngde, der finder sin mod-
vaegt i drejeskivens masse. Denne . ordning
har til fglge, at drejeskiven kan vippe og
krenge, uden at drivhjulet aflastes. Den elek-

Fig. 2
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triske strgm kan, som vist pa fig. 1 og 2, til-
fgres ved luftledninger ey, der fgres ind ved
en pa en galge g anbragt drejekontakt dk
med indvendige slebekontakter. Galgen stgt-
tes ved barduner bu. Fra drejekontakten i
fig. 102 fgres ledningerne ned langs galgens
sider og videre under gangpladerne péd dra-
gernes udvendige sider, den ene til igang-
setteren ig, der er anbragt pd rekvarket, den
anden til motoren. Igangsetteren stir endelig
i ledningsforbindelse med motoren. T fig. 1
og 2 er ledningerne delvis synlige; i fig. 1 er
kontaktgalgens anbringelse kun antydet. Som
regel anvendes dog nu underjordisk strgm-
tilfgrsel med slebekontakter anbragt pd kon-
gestolen.

Hvor elektrisk drift ikke er for hénden
eller ikke gnskes anvendt, bevaeges drejeski-
ven ved skydebomme af tgmmer, der anbringes
i faste bomholdere bh pa drejeskivens dak.

Drejeskivegruben har cirkelform. Bunden
skriner sterkt indefter og har fald mod en
nedlghsbrgnd i narheden af midten. Ofte ud-
fores den af beton som forudsat i figuren. T
de senere &r har man i bunden bygget en
forseenket arbejdsgrube gr til brug ved efter-
syn og maling af hoveddragernes indersider
og de mellemliggende tvarforbindelser.
Kransskinnen legges pd en betonstgbning,
ringmuren rm, der tillige danner fundamen-
tet for en stghejerns grubeindfatning i. Kon-
gestolen beeres af et stght fundament.

Nu bygges 20 m drejeskiver altid som led-
dede drejeskiver, de sdkaldte charnierdreje-
skiver. Princippet i en charnierdrejeskive er,
at hoveddragerne er overskéret pi midten,
saledes at hver hoveddrager egentlig kommer
til at bestd af to adskilte dragere, der hver
for sig understgttes ved begge ender. De ved
midten liggende dragerender hviler p& en
midterunderstgining, medens de til omkred-
sen stgdende ender bares af lgbehjulene. For-
delen ved denne konstruktion ligger i, at man
kan anvende hoveddragere af betydelig min-
dre hgjde, hvorved konstruktionen bliver hil-
ligere. Herved bliver ogsd bygningen af gru-
ben billigere, idet dennes dybde kan ggres
mindre, hvorved tillige afvandingsforholdene
bliver simplere.

Den nzrmere konstruktion fremgér af fig.
3 og 4. Midterunderstgtningen bestir af et
svert kugleleje K, pi hvis overdel de to
tverdragere T hviler. P& tverdragerne er an-
bragt nogle stalplader P, der danner leje for
hoveddragerne H. Disse er fremstillede af
valsede stilbjelker (differdingbjelker), der i
de mod midten vendende ender er afskiret
siledes, at de danner lavere naser N, der gir
ind over og hviler pd de pd tverdragerne
anbragte plader. For at give drejeskiven stiv-
hed i vandret plan, siledes at de to halvdele
ikke kan ekse for hinanden, er de sammen-
stgdende l@ngdedragere forbundne med hin-
anden gennem en stor vandret stdlplade S.

Fig. 3

L
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Da denne plade er forholdsvis tynd, tillader
den en ringe indbyrdes drejning af de to ho-
veddragere i lodret plan. Dette er ngdvendigt
af hensyn til dragernes elastiske nedbgjning
under belastning og eventuelle uregelmassig-
heder i kransskinnen. Ved de fgrste dreje-
skiver af denne konstruktion tilvejebragtes
bevaegeligheden ved hjzlp af en sver vandret
bolt. hvormed dragerenderne var lenkede
sammen.

De mod omkredsen vendende ender af ho-
veddragerne understgttes af nogle tvaerbjel-
ker U, der overfgrer belastningen til lghehju-
lene. Her er altsd ikke noget spillerum mel-
lem Igbehjulene og kransskinnen, og under
drejningen berer lghehjulene den halve del
af belastningen.

Pa nogle stationer findes desuden dreje-
skiver med lengderne 14 m, 12,8 m (42 eng.
fod) og 11 m (36 eng. fod). Det er ®ldre ty-
per af enklere konstruktion. Lgbehjulene skal
siledes her bazre en vasentlig del af vegten,
og ved den mindste type kan beretappen

Fig. 4

endog mangle, sdledes at der blot findes en
styretap ved midten. Drejespillet — nér et
sddant findes — har desuden ingen omstil-
ler og pavirker blot et af lghehjulene, der da
som et drivhjul trekker drejeskiven rundt.
Charnierdrejeskivens gvrige dele: Gangpla-
der, rekverker, aflisningsmekanisme o. s. v.,
svarer ganske til de @ldre 20 m drejeskiver.
Pnskes drejeskiven bevaget ved elektrici-
tet, behgver man, da lgbehjulene er belaste-
de, her ikke at anvende en swrlig slzber til
trekning af drejeskiven, men kan opstille
elektromotoren E pa drejeskivens dek. Kraf-
ten overfgres da fra motoren gennem tand-

hjulstrek til det ene lgbehjul.

Mere om vognbygning

En leser fortzller

I mange dr havde forfatteren til denne ar-
tikel veeret tilhenger af den ide, at skal man
bygge vogne, skal man selv fremstille alt, mé-
ske lige med undtagelse af hjulene, da det
vist er de ferreste, der har en drejebenk til
radighed. Altsd alt var hjemmefremstillet,
vognkasserne af blik eller tree, puffer af 11/2”
rorsgm, som havde den rette stgrrelse pd ho-
vedet, sd de kunne danne selve pufferpladen.

Og sédan blev det gjort, lige indtil man
kunne fd ferdige akselkasser og bogiesider at
kgbe i handelen. Der begyndte metoden at
vakle, da alle de mange detailler pad disse
dele ikke., eller i hvert fald kun med be-
svar, kunne hjemmefremstilles. S& kom EGC-
byggeswttene frem. Skulle man prgve dem?
Der havde hidtil varet flere byggeset fremme
i handelen, men ingen af dem havde varet
seerlig tillokkende.

Tilfeeldigt dumpede jeg en dag ned i en
lille hobbykzlder i Kgbenhavn, og indehave-

ren fremviste de nye EGC-s@t. De sd ud til
at love noget af det rigtige, og det blev
til et postpakvognsszt i fgrste omgang.

Nu skulle der prgves noget helt nyt.

Det fgrste skridt var at satte glas i alle
vinduerne. Det foregik ved hjzlp af cellu-
loidlim (oplgs celluloid i acetone, til det bli-
ver en jevn velling). Kanterne indvendig pd
vinduerne blev smurt med denne dope, og
medens det tgrrede, blev glassene klippet til
af celluloid af ca. 0,5 mm til 1 mm tykkelse
og ca. 2-3 mm stgrre end lysningen. Endnu en
gang blev der smurt lim pd trmet, og vin-
duerne blev presset pd, sd de sad fast. Der-
naest blev de indvendige dg¢re ved postenden
limet pa pia samme made.

Vognkassen blev samlet i fglgende or-
den: Fgrst blev gavlene dels limet, dels
stiftet til den inderste tagprofil. S& bunden
pd samme méde, dernest den tynde, buede
tagprofil, sd siderne, og til sidst kom tag-
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rytteren. Husk for en ordens skyld, at den
ende af vognen, der har pakrum, de store
dgre, skal have harmonikaen. Efter samlin-
gen kom afpudsningen med fil og sandpapir,
for nok er byggesmttet fint passet til, men
dog ikke si fint, at en afpudsning helt kan
undveres.

S& kom turen til alle detaillerne. Af tegne-
papir blev nogle strimler pa ca. 1 mm bredde
klippet til og klebet under vinduerne som
vindueslister og til at markere samlingen i
pladerne i den gavl, der er uden vinduer og
harmonika. Det lyder da ikke slemt, og er
det heller ikke, si lad vere med at snyde
med det, da det faktisk er det, der giver
vognen det rigtige snit.

Héndbgjler blev fremstillet af tynd mes-
singtrad, bukket i begge ender og stukket
ind i huller, som er boret si smi, at traden
skal bankes ind. Til trinene blev der fgrst
lavet en lille messingskinne af form som et
vinkeljern ca. 1 X 4 mm og af lengde som
dgrens bredde. Ca. 5 mm fra hver ende bley
boret et lille hul til en rundhovedet skrue.
De blev skruet fast i vognbunden ud for hver
dgr med den smalle kant op mod vognsider-
ne, der jo rager ca. 1-1'2 mm under vogn-
bunden. Nér vognen stir pi sporet, kan man
ikke se de smd vinkler. Nu vender vi vogn-
kassen om, si den ligger pi taget, og spwn-
der den fast pd et underlag. 2 huller til de
stenger, der barer trinene, bores i vinklen
helt ud til den lave kant og i rette afstand.
Trinene klippes til af messing, og i det gver-
ste bores ogsd to huller i samme afstand som
i vinklen. Ingen huller i det nederste trin,
da vi bukker trdden under dette. Ved samlin-
gen af trinene gir vi frem pa fglgende mé-
de: Fgrst skeres de to stenger til af mes-
singtrad, den rigtige lengde plus lidt til at
stikke op i vognbunden og lidt til at bgje un-
der det nederste trin. Stengerne stikkes der-
efter op igennem den lille messingskinne i
vognbunden og loddes fast hertil. Et passende
stykke krydsfiner legges tvers over vognbun-
den mellem stengerne. Lag det gverste trin
ned over stengerne, husk at vende det rig-
tigt og lod det fast. Det lille stykke trae vil
sgrge for, at trinene pd begge sider har sam-
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me afstand fra vognbunden. Med det nederste
trin foregdr det omtrent pi samme méde, dog
har vi her som tidligere nwvnt ingen huller,
men vi bukker triden neden om og lodder
pd. Trinene ligner ngjagtigt, og de er meget
holdbare. Til pufferne mi laves en semrlig
pufferplanke, da pufferplankens centrum lig-
ger midt ud for undersiden af vognen, og
noget skal pufferne jo sidde i, og det skal
ogsd helst vere noget solidt.

Af en 0,5 mm tyk messingplade bley klip-
pet en strimmel pd 11 mm bredde, 50 mm
lengere end den indvendige afstand mellem
vognsiderne under vognen. Strimlen bley buk-
ket, si den passede mellem siderne og 25 mm
ragede altsd ind under vognen i begge sider.
Det stykke — de 25 mm — der er bukket
ind under vognen, bukker vi endnu en gang,
nemlig pa langs, ligesom ved den lille skinne
til trinene. S& har vi et par gode flader til at
skrue planken fast med. Man stir sig ved
vderligere at smtte to skruer i pa selve puf-
ferplanken, een pa hver side af hullet i trzk-
krogen og i den gverste halvdel af puffer-
planken. Inden vi monterer planken péd plads,
skal pufferne paswttes. Hertil kan benyties
nogle fine messingstifter, kaldet teppespm,
der er ca. 50 mm lange med et buet hoved
pd ca. 12 mm i diameter. Den flade puffer
fis let ved at stikke sgmmet ned i et hul i
en jernplade og sld et par slag pd det med
en hammer. Til disse teppesgm hgrer der en
bgsning, som vi ogsd har brug for. Skeres
den tynde del vek foroven, har vi faktisk
kurven med fjederen. Efter sgmmets tykkelse
borer vi nu huller i pufferplanken, samler
spmmet, stikker det gennem pufferplanken og
lodder det hele sammen. Vil man have fjed-
rende puffere, skulle disse heller ikke vare
sd svere at lave med tmppesgm som materi-
ale, og endelig kan vi jo kghe dem ferdige
hos hobbymanden. Efter at der er lavet hul til
trekkrogen, kan pufferplanken smttes pa
plads. Trinene i hjgrnerne laves som beskre-
vet fgr under de andre trin, idet vi benytter
pufferplankens vinkler som grundlag.

Vil vi have de store dgre til at 4&bne — de
udvendige — ma vi lave den lille skinne ud
for disse noget anderledes, idet vi da bukker

den fra det stykke, der sidder fast i vogn-
bunden, ned om vognsiden og op igen indven-
digt, s& der bliver plads til vogndgren. Vi
klipper af, sd der lige bliver en kant pa
11/2-2 mm. Satter vi derefter det lille ekstra
tag over dgren, kgrer dgren fint frem og til-
bage i sine to ledegange. De to tagventiler
behgver ikke nermere forklaring, da vi her
ligesom med hjul og bogiesider lettest kgber
dem hos hobbymanden.

Under vognen gir der en vange pd hver
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side. Dem kan vi kghe i bgjet blik eller
messing, 14 mm brede, der bgjes med 3 mm
til at skrue den fast i vognbunden i, 10 mm
til hgjde og 1 mm til at illudere bjzlke. Ud-
over dette behgver vi ikke at ggre mere ud
af undervognen. Postkassen pd siden kan la-
ves af en diagonalt flekket tendstik, tilskdret
i rette lengde og klebet fast lige under
listen mellem vinduerne. Et stykke tegnepapir
med samme bredde som tendstikken og ca.
1/3 s& hgj klebes nedenunder. Efter maling
af vognen males denne firkant hvid og for-
synes med et diagonalt kryds.

Til fremstilling af bogier er her en helt ny
metode. Et - firkantet stykke plade 0,75-1,00
mm tykt tilskeres eller tilsaves som vist pa
fig. 1. Afstanden A er lig med det indven-
dige mal mellem bogiesiderne, og B er afstan-
den mellem over- og underkant af bogiesiden.
Det udskirne stykke bgjes og kommer nu til
at se ud som pd fig. 2, set pad langs. De
ferdigstgbte bogiesider s@ttes pd den ene
side med 2 bolte eller nitter, hvorimod den
anden side kun settes fast med 1 bolt eller
nitte i midten foroven (fig. 3) — husk at
sette hjulene i fgrst, hvis der nittes. De to
smd ombgjede flige forneden benyttes til vog-
nens ekvilibrering pd en helt ny méade. Som
fig. 4 viser, bores fgrst hullet til hogietappen
i midten — i siderne borer vi to 2 mm tykke
huller lodret ned gennem fligene. Et par
11/5” rgrsgm stikkes ned gennem disse huller
med en lille spiralfjeder under hovedet.
Lengden pd fjederen md man eksperimen-
tere sig til. Tradtykkelsen er ca. 0,2 mm. Nar
man har fundet den rette lengde, klippes
sgmmet af lige under fligen forneden, files
fladt og forsynes med en lille lap, si det
ikke kan presses op af fjederen. Pas pi at det
gdr mindst 2 mm fri over skinne-overkant,
S. 0., nir vognkassen er pdsat, ellers gir
det galt pd et ujevnt spor. Hidtil har vor
vognkasse veret fastspendt pd et underlag,
nu tager vi den af og monterer bogierne pa
deres plads. Mellem mgtrik og bogie indsky-
des en lille fjeder, som fig. 4 viser, og man
har da en meget fint ekvilibreret vogn, der
er si godt som umulig at fi til afsporing,
selv pd meget ujevnt spor.
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HOBBY

Hvem af os vil nzegte, at vi fortrylles, hver
gang vi ser en jernbanestrakning. Parallelle
stalskinner forsvinder i det fjerne,. rgde og
grgnne signallys blinker ustandseligt. Pru-
stende og stgnnende arbejder en godsmaskine
med en lang raekke raslende vogne sig ned
langs skinnerne. En lanterne lyser i det fjerne,
kommer nzermere, og lyntoget farer forbi med
et hylende flgjt og en dundrende lyd i skin-
nerne. Som dreng, ja maske ogsd som voksen,
har mange af os sikkert gnsket at kunne fa
lov at komme op til lokomotivigreren og med
ham fglge toget pa dets rejse og styre det store
uhyre ud pa skinnerne, Sadant et job ville
veere en herlig afveksling af den daglige trum-
merum péa kontoret, veerkstedet eller hvor vi
nu tjener til livets ophold. P4 modeljernbanen
kan vi det hele, styre lokomotivet, vaere stations-
forstander, passe signalsystemet, flgjte afgang,
bygge lokomotiver og vogne og meget mere.

Da naturen har gjort os alle forskellige, er
det netop en af modelbanehobbyens store for-
dele, at der er mange forskellige felter, der kan
dyrkes. Her er noget for enhver, og man kan
finde netop det, der interesserer een. Men er
man engang grebet af modelbanefeber, synker
man dybere og dybere, og jo lsengere man
kommer, desto mere interesseret bliver man.
Der er i sandhed ingen hobby, der kan byde
pad mere fornyelse, overraskelse og problemer
end netop modeljernbanebygning.

Nar vi snakker om model-jernbaner, tror
jeg, stgrsteparten af de »civile« forstir meend,
der ligger pad gulvet og leger med elektriske
tog. Maske grundet pa den arlige tilbageven-
dende vittighedstegning med faderen, der ligger
pa gulvet og leger med drengens julegave —
et legetgjstog. Lad mig derfor omgaende sla

104

Vi gengiver her
vor lederartikel fra
vort forste nummer
i april 1949 —

for 3 ar siden —
den er stadig lige

aktuel.

fast, at der er stor forskel pa modeltog og de
legetgjstog, De kan se i butikkernes vinduer.
Legetgjstog er bl. a. kendetegnet ved, at de
Igber pa tre blikskinner med den strgmfgrende
i midten», ved mere eller mindre fantasifulde
konstruktioner og den som regel alt for store
hastighed, hvormed de farer ringen rundt. Mo-
delbaner er en til de mindste detailler i et vist
stgrrelsesforhold nedkopieret model af et vir-
keligt eksisterende anlaeg, lokomotiv, station
o. 1. Men den vigtigste forskel ligger i forma-
let. En legetgjsbane bliver lagt ned pa gulvet
1 eller 2 gange om aret og betjent for morskab
og leg blot for at se noget kgrer rundt. En
modelbane har et bestemt lokale, hvor den er
fast opbygget og er betjent med et formal for
dje, og der foreligger en plan for dens opbyg-
ning. Det er altsd ikke sia meget forskellen i
udseende, der ggr det, men det er ideen bagved
det hele. Hele modelbanesystemet ma vsere en
miniatureudgave af et eller andet ideelt jern-
banesystem og skinnenettet ngjagtigt opbygget
som i virkeligheden. Massive skinner pA sma
sveller, med blinkende signaler, der far tog-
stammerne til at standse for rgdt og far dem
til atter at kgre for grgnt. Lokomotiverne fjern-
styres fra lokomotivfgrerpladser, og hver sta-
tion har sin stationsforstander, der ved hjzlp
af et sindrigt system af knapper, relmer og
lamper lodser stammerne gennem banegairdens
indviklede spornet og sporskifter. Der kgres
efter virkelige kgreplaner udarbejdet til de
mindste detailler efter virkelige kgreplaners
forbillede.

Tiden szettes f. eks. ned til en time lig 5
minutter, si det nogenlunde passer til skalaen.
Mange jernbanefolk betragter ledelsen af en
virkelig jernbanestation som det rene vand
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N =
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sammenlignet med de brgkdele af sekunders
bestemmelser, de méa foretage pa lilleputjern-
banen. Omkring banelegemet opbygges broer,
sger, bjerge o. s. v., og der laegges tilslutningsspor
eller privatbaner ud til sma kulgruber, tegl-
veerker, fabriker m. v., ja, endogsi med lige
sa detailleret udfgrte sporvogne kgrende rundt
i byerne.

Da der er fem hovedgrene indenfor hobbyen,
er der som ovenfor nzevnt noget for enhver,
handveerkere, malere, ingenigrer, finmekanikere
og fingernemme kontorfolk, alle vil de kunne
finde noget, der specielt passer for dem. For
amatgrkunstneren, manden, som har en flair
for scenerimaling og konstruktion af diminu-
tive byer og bondegirde langs banelinien, er
der ubegrzensede muligheder. Det er der ogsa
for den mand, som holder af at betjene og
samarbejde et kompliceret system af kgrepla-
ner og udarbejde indviklede vognrangerings-
problemer.

Det er igvrigt et szersyn, at man finder en
person, der interesserer sig for det hele, som
regel er interessen koncentreret om een af
grenene. Det er blandt andet grunden til, at
klubsystemet har si stor udbredelse i denne
hobby, der uden tvivl er en af verdens mest
udbredte og interessante.

Hobbyen stammer fra England, hvor damp-
lokomotivet og jernbanen blev fgdt. Nogle
mj’ere pastar, at da James Watt og William
Murdock byggede deres fgrste modellokomotiv
i 1786, grundlagde de hobbyen, omtrent 39 Aar
fgr George Stephenson frembragte det fgrste
virkelige damplokomotiv pa skinner. De to
skotter prgvede uden tvivl en eksperimentmo-
del og ikke en model for morskab. Ikke desto
mindre er det rigtigt, at modelbanen er zldre
end den virkelige. I hvert fald producerede
England modeller for hobbyfolk sa tidligt som
i 1830. Fgrst i 1871 blev det fgrste miniaturetog
udbudt til salg i Amerika. Det startede ikke
nogen k¢ foran butikkerne, hovedsagelig grun-
det den hgje pris, og det gjorde de kommende
ars anstrengelser heller ikke. Den store depres-
sion i begyndelsen af 1930-erne var det fgrste,
der populariserede hobbyen. Fgr det tidspunkt
var dens fa tilhzengere, med nogen berettigelse,
anset hovedsagelig som let ekscentriske millio-
naerer. Men da de darlige tider tvang folk til
at blive hjemme om aftenen og underholde
hinanden, kom modelbanehobbyen pa sin rette
plads. Det depressionsfgdte opsving holdt sig,
og i dag er omsatningen af modelbanemateriel
i USA 30 millioner dollars om aret til landets
8,500 fabrikker og udsalg. Der er omkring 400
modelklubber, hvis medlemmer, hovedsagelig

mend, indeholder mange af de store jernbane-
pionerer. Klubberne er samlet i en landssam-
menslutning »The National Model Railroader
Association«, der holder et arligt mgde, hvor
der mgdes folk fra samtlige stater i USA. Med-
lemstallet er omkring 200,000 alene i USA, og
der findes afdelinger flere steder i udlandet.

Efter en nylig foretagen undersggelse i Ame-
rika er den gennemsnitlige alder for model-
banebyggeren 34 &ar, han er gift, uddannet pa
en hgjere skole og tjener 14-15,000 kr. om
aret. Hans hobby koster ham omkring 50 kr.
om mineden, og hovedparten er faguddannede
mekanikere, ingenigrer eller professionelle
jernbanefolk. Chancerne er 100 mod 1 for, at
han er landmand. Han ejer sit eget hus, hvor .
han anvender ca. 25 kvadratmeter gulvareal til
sin hobby, og han Igber sine tog pa en haevet
traeflade.

Lokomotiverne drives alle af sma motorer,
der far strgm tilfgrt gennem skinnerne. Enten
gennem de to kgreskinner, hvad der rent ud-
seendemzessigt er det bedste, eller gennem den
ene kgreskinne og en tredie skinne, der ligger
lidt udenfor sporet. Dette er mindre naturligt,
men findes dog pa en del udenlandske under-
grundsbaner. Det giver til gengszeld store for-
dele ved opbygningen af sikkerhedssystemet og
signalsystemet. Endelig opnas fordelene ved
begge metoder ved at kdre med »rigtige« elek-
triske tog som f.eks. vore egne S-banetog med
strgmaftageren ovenpa og med luftledning. Pa-
og afkobling foretages automatisk. Man be-
hgver ikke fare ned til anleegets fjerneste ende
for at koble et par vogne sammen, ja, man
kan endog rejse valtede vogne ved at sende et
hjzelpetog ud med kran, hvis klo er en elek-
tromagnet, der Igfter vognene pa plads.

Modelbanefolk er bundet sammen i et strengt
kammeratskab. Korrespondancen mellem dem
er livlig, de bytter idéer og udrustning, og en
modelbanemand er ikke fremmed i nogen by,
nogen steder pA jorden. Hobbyen er nu trods
alt ikke sa dyr, som de amerikanske tal an-
gav. De fleste af de store anlaeg er ejet af
klubber, hvor udgifterne fordeles. Hvis en
mand foretraekker sit eget anlzeg, ma han be-
gynde som de fleste modelfolk har gjort det,
ved at satte en enkelt let godsvogn sammen,
hvortil delene kan fis for fi kroner. Som re-
gel kommer da nzeste gang et stykke skinne,
s et lokomotiv fulgt af flere vogne. Han kan
betale, efterhdnden som arbejdet skrider frem,
og hvis han er fingernem til at bruge fint
veerktgj, kan han reducere omkostningerne til
nasten ingenting ved at lave udrustningen
selv. J. R.
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I forrige nummer viste vi, hvorledes en
almindelig holdeplads pd en sidebane udvik-
lede sig til en stgrre landgennemgangssta-
tion. I dag vil vi se pd samme sidebanes en-
destation, nemlig markedsflekken A. Vi be-
gynder igen med vor lille banes begyndelses-
stadium. Stedet har endnu ingen stgrre be-
tydning, befolkningen bestdr hovedsagelig af
bgnder samt enkelte hdndvarkere og handels-
folk. Trafiken er derfor kun ringe, 3-4 tog-
Igb om dagen tager hele gods- og person-
trafiken. Den fgrstnzvnte er endnu ikke s
stor, at specielle indretninger som varehus,
laderamper o. s. v. er ngdvendige. S& det er
fuldt ud tilfredsstillende, hvis vor station be-
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stdr af 2 spor forbundet med sporskifterne
1 og 2 som vist pd fig. 1. Signaler og sik-
ringsindretninger er ikke ngdvendige, spor-
skifterne er héndbetjente, og togkgrslen til
naeste station forudmeldes gennem telefon
eller telegraf.

Efter nogle ars forlgh er vor lille flekke
allerede blevet stgrre, befolkningen er gen-
nem tilrejser og forggelse vokset, og de gun-
stige trafikmuligheder til den ikke langt vak
liggende by har fiet mange arbejdere og
kontorfolk til at benytte de billige bolig-
muligheder og leveomkostninger i flekken.
Den skovrige omegn har fiet en del hénd-
veerksfolk til at oprette mindre fabriker for
trazvarer. Person- og godstrafiken har derfor
taget et sddant opsving, at vor lille station
ikke mere razkker til. Baneledelsen beslutter
sig til at bygge et varehus og en lade-
rampe, og for ikke at genere persontrafiken
og for at afvikle den af godstrafiken tvung-
ne rangering gnidningslgst, bliver spor O, der
fgr tjente persontrafiken, hovedsagelig tenkt
benyttet til varehuset og laderampen. For at
have et andet spor til persontrafiken og for
at muligggre et forstyrrelsesfrit omlgh af lo-
komotiverne hertil bliver spor 2 nedlagt og
gennem sporskifterne 3 og 4 forbundet til
hovedsporet. Nu kan vor station klare en vea-
sentlig sterkere trafik. Fig. 2.

Atter gar der en razkke &r, og vor lille
markedsby har atter udviklet sig. Indbygger-
antallet er steget sterkt, skoler og andre of-
fentlige indretninger strekker ikke mere til.
Efter en lengere debat har myndighederne
besluttet, pd stedet ved siden af folkeskolen,
at indrette en mellem- og realskole. Da en
del af eleverne kommer fra andre byer i
nerheden, kraever persontrafiken nye toglgb.

Stationens indretning kan lige netop tage
dette, dog forsynes alle sporskifter med fjern-
betjening fra stationsbygningen. Samtidig
indbygges sikkerhedsforanstaltninger, ligesom
ind- og udkgrselssignaler opstilles. Da hoved-
sporet ogsd benyttes til rangering med tog-
stammer, méd indkgrselssignalet (I) opstilles
i tilstrekkelig stor afstand fra indgangsspor-
skiftet.

Igennem langere tid er der i nmrheden af
stationen blevet opbygget et stgrre savvaerk
med trevare- og kassefabrikation. En ansdg-
ning om nedleggelse af et tilslutningsspor
til jernbanen bliver bevilget og udfgrt som
pa fig. 3. Sporskiftet 5 far hindbetjening og
tilkobles med en sporsparre, der indbygges i
tilslutningssporet.

Men vor lille flekke er ikke holdt op at
vokse, den bliver ved og er nu blevet til en
lille by. Togtrafiken ma derfor stadig forgges,
ved siden af de mange persontog trafikerer
nu ogsd rene godstog linien, siledes at sta-
tionsanleeget ikke mere kan klare den twtte
togfglge. En preecis afvikling af trafiken er
knap mulig, men forsinkelser ma i alle til-
felde undgds og tilslutningstogene pa hoved-
banen nds rettidigt, for at de mange arbej-
dere fra byen ikke skal komme for sent pa
deres arbejde. Med indfgrelse af den nye
kgreplan er der ogsd forudsat, at to lokomo-
tiver skal stationeres pd vor station, hvorfor
der md bygges en lille lokomotivbhanegérd.

Der er derfor ikke andet at ggre for bane-
ledelsen end med tungt hjerte at stille flere
penge til rddighed for udbygningen af vor
station. Udvidelsen sker efter en plan fra ba-
nernes tekniske ledelse, som fig. 4 viser og
givet fri til bygning.

For godstrafiken nedlegges spor 3 og 4
med sporskifterne 7-10. Spor 4 er udkgrsels-
spor og bliver forsynet med et signal. Til lo-
komotivbanegirden bygges en remise med 2
spor, kulgrav, vandkran og askegrave. Spor-
tilslutningen herfra til stationen sker gennem
udskiftning af sporskiftet 3 til spor 2 med en
venglender« K. Endvidere bliver 2 opstil-
lingsspor samt et sarligt ind- og udladnings-
spor, som ender i en rampe og som er forsy-
net med vaegt og lasteprofil, bygget.

Nu skulle vort stationsanleg vere klar til
at modstd alle krav i fremtiden, men bane-
ledelsen har ikke regnet med den i forrige
nummer omtalte bygning af et stgrre indu-
striverk. Denne fabrik stiller store krav til
trafiken og krever indenfor 24 timer 3-4 tog
til at tilfgre fabriken de ngdvendige réistoffer
og brendstoffer og omkring et par tog til
borttransporten af de fmrdige varer. Derfor
udvides banegérden endnu en gang som vist
pa fig. 5, og et tilslutningsspor nedlegges.
Spor 3 bliver nu lokomotivspor og fir signa-
let flyttet over fra spor 4. Hermed har ud-
bygningen af vor endestation fundet sin af-
slutning, og vi hdber, at jernbanedirektionen
ikke mere skal have sgvnlgse natter for at
spekulere pd en videre udvidelse af statio-
nen. I forbindelse med den i forrige nummer
udviklede gennemgangsstation kan vi nu alle-
rede fremstille en virkelighedstro trafik pa
vor modelbane.

Neaste gang vil vi gennemgd et forslag til
udbygningen af tilslutningsstationen til ho-
vedbanen.

NYT

DSB

har pd Ardelt-Werke i Wilhelmshaven be-
stilt en serie diesellokomotiver med ydelse
167 hk og hgjeste hastighed 60 km/tim. De
er bestemt til lettere persontogstrafik og ran-
gertjeneste.

BAG JERNTAPPET

I den tyske gstzone er der for nylig taget
et nyt toetages tog i brug. P4 en lengde af
75 m kan 1000 passagerer befordres.

DB

Til aflastning af Rheingold, der swrlig for-
sterkes med 3. klasses vogne, vil DB i som-
mer inds@tte en ny ekspres med navnet
Rheinpfeil mellem Basel og Holland. Toget
vil kun fgre 1. og 2. klasse og bliver en me-
get hurtig forbindelse.
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FLERTOGSDRIFT
pa eet spor

Totogsdrift samtidig pd et toskinneanleg,
d. v. s. drift af to uafhengigt af hinanden
styrede tog med een felles strgmtilfgrsel,
som skulle vere de fleste lesere bekendt un-
der navnet Thorey-patentet, benyttes stadigt,
Fig. 1. Grundprincippet der muligggr at styre
to adskilte strgmme gennem to ledere ved
hjelp af selenceller, er tidligere omtalt her
i bladet. Thorey-systemet har dog den ulem-
pe, at en indtreedende kortslutning i kgre-
nettet ogsd udsatter et tog i den tilhgrende
strgmkilde-ensretter kreds for fare. For at kom-
me denne ulempe til livs og for ikke alene
at beskytte strgmkildens hovedensretter, men
ogsi for at aflaste den, har professor Ker-
sting i Tyskland udviklet et nyt totogs-princip
ved en anden anbringelse af ensretterne.
Fig. 2.

P4 strgmskemaet for dette »Kerstings-
totogs-princip« ser vi, at strgmkildens ensret-
tere ikke mere er koblet i serie med kgre-
modstandene, men parallelt over dem. Ens-
retteren Gl til toget T1 har tog L2’s kgre-
modstand koblet parallelt over sig, og om-
vendt har ensretteren G2 til tog L2 tog Ll’s
kgremodstand parallelt koblet. Den skiftevise
brokobling vil sikkert overraske mange.
Strgmforgreningen er let at fglge, nir man
fglger strgmmens retning efter ensretterens

Fig. 1.
System Thorey.
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pile. Denne metodes fordel er, at hovedens-
retterne med begge togs tiltagende kere-
hastighed ikke som i fig. 1 stadigvaek bliver
hgjere belastet, men mere og mere helt ud-
skydes. Ved fuld fart er begge ensrettere
helt ude af drift og siledes beskyttet mod
kortslutninger i kérenettet.

Sikring af hver enkelt af ensretterne er
canske vist ikke til stede ved en bestemt
situation, nemlig nér et tog stdr stille. Denne
aflastning af ensrettercellerne forhgjer deres
varighed betydeligt.

Den anden ejendommelighed ved det nye
system er, at transformatoren skal heregnes
meget knap, og at den ved fuldlast har spen-
dingsfald. Fgr var det sidan, at det ene togs
maksimalhastighed sank, hvis det andet tog
ogsd fik maksimalstrgm. Sma transformatorer
holder nemlig ikke deres spending, derfor
overdimensionerer man dem. I Kersting-prin-
cippet md transformatoren lige netop have
s meget spendingsfald, som ensretterne for-
arsager, thi begge ophaver hinanden gensi-
digt, og togene heholder uforandret deres
indstillede hastighed.

Forbinder man to-skinne systemet med en
luftledning, har man mulighed med de nu
3 tilstedevaerende tilledninger at gennemfpre
en drift af 4 tog uafhengigt af hinanden.
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M ! L m
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Fig. 2.
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System Kersting.
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Fig. 3 viser dette med Thorey-systemet og
fig. 4 det samme med Kersting-princippet.
Dette firetogs-princip har veret prgvet i prak-
sis bl. a. pd industrifabrikater og har vist
sig swrdeles brugbart. Togreguleringen ar-
bejder fint og uafhengigt af hinanden. Det
er ved driften af s mange tog en lettelse, at
hvert tog konstant er forbundet til sin kgre-
modstand, hvad der normalt ikke er tilfeldet
ved andre principper. Toghelysningen bran-
der ogsd ved holdende tog, hvis kgremodstan-
den beregnes siledes, at den ikke afbryder
strémmen i sin nulstilling, med endnu lader
si meget strgm passere, at det kan fi lam-
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perne til at lyse, men ikke motoren til at Igbe
rundt. Kgreretningsomskiftning kan enten
foretages med en omskifter p& loket, eller for
fjernstyring ved benyttelse af de kendte mag-
netiske omskiftersystemer (f. eks. Mirklin,
Trix eller Bub).

Den praktiske udfgrelse til HO kan gen-
nemfgres med Selenceller pd ca. 25 mm, og
hele hovedstrgmkilden med ensrettere vil
ikke fylde ret meget. Til gennemfgrelse af
systemet vil bdde lokomotiver fra Mirklin,
Trix og amerikanske fabriker med fordel
kunne ombygges uden stgrre udgifter.

FUROPAS nyeste lok!

De tyske forbundshaner har i al stilhed
igennem nogen tid prgvekgrt et nyt lokomo-
tiv. Det har nu bestdet sin prgve og indgir
i den tyske lokpark. De tyske forbundsbaner
har hardt brug for dem, idet krigen gdelagde
ca. 12,000 lok, og de resterende er sterkt
overbelastede. Det nye lok hedder V-80, det
er et diesellokomotiv, der egner sig lige godt
séivel til rangerbrug som til person- og gods-
trafik. Med 200 t er maksimalhastigheden
100 km/tim.

Lokomotiverne har 4 aksler og forhgjet fg-
rerhus i midten. Lengden over pufferne er
12 m og ydelsen 800 hk. Af de bestilte 10 lo-
komotiver har nogle Turbodrev- system Voith
og de gvrige hydromekanisk drev-system
Maybach. En automatisk oliefyret varmekedel
leverer togopvarmning.

Forelgbig indszttes de i person- og gods-
trafiken pd sidebaner, i by-hurtigtogstrafiken
og i rangertjenesten,
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Mnedbrs TIPS

Fjernstyring.

Pa et anleg, der kun trafikeres af motor-
vogne med luftledning, kan man pa en meget
let midde ogsd ved vekselstrgm opnd fjern-
styret betjening. Der kreves hertil, at moto-
ren har en dobbelt feltmagnet bevikling)
Midtpunktet af feltmagneten forbindes til an-
kerets ene kul. Det andet kul forbindes til
luftledningen. Feltmagnetens to ydre ender
forbindes til hver sin strgmaftager, en til
hver sin skinne. Der skal altsi benyttes iso-
lerede hjul. Med en omskifter giver man nu
enten hgjre eller venstre skinne strgm fra
batteriets ene pol. Den anden pol er fast for-
bundet til luftledningen, hvorved motorvog-
nen vil kgre henholdsvis frem eller tilbage.

Det samme system lader sig praktisere
med lokomotiver, der i stedet for luftledning
benytter en tredie skinne.

Bajning af fjedre.

Det volder ofte besverligheder at bgje et
gje pd en spiralfjeder, men i virkeligheden
er det ganske nemt.

Spiralfjederen lmzgges pd skrd mod den
skarpe kant af en skruestik, og med en skrue-
trekker trykker man en vinding fra de andre.
Dernzst bgjer man denne vinding i skrue-
stikken eller i en tang, sdledes at den
stir vinkelret pd de andre vindinger. Til
slut spender vi denne ene vinding i skrue-
stikken og trykker den gvrige fjeder ned i
midten med en skruetrzkker.

Udretning af trad.

Sterkt sammenbgjet trad eller ledning ret-
tes fgrst med hdnden si meget ud som mu-
ligt. Dern@st spzndes den ene ende i en
boremaskines hoved. Et stykke tre, hvori er
boret et hul, hvis diameter svarer til tridens,
trekkes pd trdden. Man drejer nu pa bore-
maskinen og fgrer samtidig treeet veek fra bore-
maskinen. Trdden bliver herved ganske lige
igen.
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Celluloidlim.

En lille flaske acetone, som kan kgbes i
enhver farvehandel eller apotek, og et stykke
celluloid er dele, som allerede gennem mange
dr har veret et uundverligt hjzlpemiddel
for modelbyggere. Acetonen er billig og har
den fordel, at den oplgser celluloid. Den for-
damper hurtigt, hvorfor klmbesteder tgrrer
omtrent med det samme. Celluloid findes i
alle tykkelser og farver, og her bgr man
fremskaffe sé mange farver og tykkelser som
muligt. Hos en bogbinder lader man dem
skare i strimler af forskellig bredde og leng-
de. Uden andet hjelpemiddel end acetonen
kleber celluloid pa celluloid og ethvert andet
materiale som tre, metal, glas o. s. v.

Hvad dette betyder i modelbygning stir
sikkert klart for enhver. Vinduesrammer, vin-
duesstolper, vinduesglas o.s.v. kan i Ighet af
fa sekunder fastggres til et modelhus’ mur,
og efter tgrringen sidder de si fast, at der
for det meste gdelegges noget af modellen,
hvis man forsgger at tage celluloiden af igen.

I vogne, til skillerum, dgre og vinduer kan
med fordel benyttes celluloid og celluloid-
dopen. Fremgangsmiden ved sammenklzbnin-
gen er ganske enkel. Med en pensel fugter
man treet eller pappet med acetonen, og
celluloiden, som man i forvejen ogsd har
penslet med acetone, presses pa plads. Ved
at holde celluloiden presset pi stedet i et
par sekunder opnds den omtalte hirde for-
bindelse. Og s& kleber denne »dope¢ ikke
pé fingrene, en meget stor ulempe ved de
fleste andre benyttede klzbemidler.

En lmser fortller, at han p& tyve minut-
ter byggede en gitterbro pd 40 cm lengde af
3 X 1,5 mm brede lister. Ved at benytte
celluloidstykker til knudepunkter og anvende
acetone som klebemiddel opniedes en meget
stor styrke. Med andre klebemidler ville der
vere medgdet meget lengere tid.

Der kunne fortzlles mange eksempler pé

denne celluloid byggemetode, og det vil nemt
lykkes enhver begynder, s& snart han har
gjort sig fortrolig med fremgangsmdiden, at
opné ualmindelig fine resultater med sin mo-
delbygning.

Modeltreer.

Grene, mos eller gres, der gnskes benyttet
til modeltrzer eller buske kan man konser-
vere pd fglgende mdide:

Fgrst renser man dem fuldstendigt for
stgy, dypper dem i fem minutter i formalde-
hyd, der fias pd apotekerne, og lader dem
derpd tgrre et dggn. Det er formélstjenligt
at give alle brudsteder et lille lag lim. Ved
hjelp af en fixativsprgjte og plakatfarver
lader de smd trzer og buske sig nu farve i

alle mulige nuancer.
Advarsel: Formaldehyd er meget giftigt.

Bogiemaling

For at kunne male bogier er det en fordel,
hvis man fgrst skruer bogien pé et lille styk-
ke tree. Man kommer da ikke i bergring med
de nymalede dele, og det hele kan let stilles
til tgrring.

Sma file.

File til behandling af tre, pap og kunststof-
fer fremstilles let i alle gnskede stgrrelser og
former. De er billige, og de har den fordel,
at de er lette at forny, og at de kan frem-
stilles i ganske smd stgrrelser.

Pid tre- eller pertinaxlister af forskellig
form og tykkelse klehbes sandpapir eller smer-
gellerred i forskellig kornstgrrelse med en
sterk lim. S& snart sandpapiret er ubrugeligt,
fornyer man det eller laver en ny fil.

INDUSTRI NYT
*

Nyt fra Rokal.

Pa den nylig afsluttede Niirnberger Messe var
Rokals TT modeller absolut enerddende, og fir-
maet havde flere fine nyheder pa udstillingen.
I vor artikel om Rokal i nr. 9-51 omtalte vi et
andet firma for TT, nemlig Dullens i Tyskland.
Det viser sig nu, at dette er i neer tilknytning
til Rokal, siledes at Rokal er eneriddende med
hensyn til modeller i TT i Europa.

Som bebudet i samme artikel var et nyt
lokomotiv undervejs. Det blev fremvist pa ud-
stillingen og gaves fri i handelen 1. marts. Et
af de fgrste eksemplarer niede herop til be-
dgmmelse. Var man begejstret for firmaets fgr-
ste modeller, kan man faktisk ikke finde lov-
prisende ord nok til at beskrive det nye loko-
motiv. Det er en sA ngjagtig kopi, som det
kan lade sig gdre i den stgrrelse, af det tyske
tenderlokomotiv reihe %1. Et enhedslokomotiv
beregnet til savel let godstrafik som person-
trafik, bade til hovedbaner som til sidebaner,
med akselfglgen 1’°B’l, maksimalhastighed 90
km/tim. Altsad et ideelt forbillede til modelloko-
motiver.

Motoren og rammen har det samme grund-
laeggende princip som i det fgrste lokomotiv,
hvorimod hele overdelen er ny, stgbt i eet,
med et vaeld af detailler. Der er to lygter foran
og 1 bagi, hver pA 1,5 mms bredde. Der kan
derfor ikke benyttes elektriske pzerer, men pla-
stiksteenger, der far lys inde fra lokomotivet.
For at fa tilstreekkelig veegt til bade for- og
baglgber og ogsd for at sikre at den fuld-
automatiske kobling altid virker har fabriken
fikst fundet pA at lade pufferplanken vaere lgs
og koble den til lgberne. I den lille stgrrelse
ses det faktisk ikke. Katalogprisen er 34.50 D
mark, og betegnelsen er Tender Lok B 1002.

Rokal har samtidigt udvidet sin vognpark,
saledes at den nu ialt indeholder 24 godsvogne

af forskellige typer med og uden indhold. Heraf
er alle cisternevognene de nyeste og svarer i
udfgrelse og detailler fuldt ud til de hidtil
leverede vogne. De findes i 10 forskellige ud-
gaver og marker. Med lok. 1002 og alle fir-
maets godsvogne kan der opstilles et godstog,
som i sin ydre udfgrelse fint kan konkurrere
med de fgrende fabrikater i H0O og O, og som
mangen en selvbygger overhovedet ikke kan
ggre efter. Der er ikke kommet flere person-
vogne, men under udarbejdelse findes et per-
sontogslok med tilhgrende vogne.

Skinneudrustningen er forgget med en fiks
afkoblingsskinne og en skinne med stopbom
med eller uden lys.

En del elektriske hjalpemidler er ogsi nye,
ligesom flere er pi trapperne. Firmaet har ud-
givet et smukt katalog for foraret 1952 over
hele produktionen.

Det er absolut modeller, som vi kan anbefale,
og mange turister til Tyskland vil sikkert be-
nytte lejligheden til i sommer at stifte nser-
mere bekendtskab med de sma tog.
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HO og O figurer

Fra firmaet Ehlers, Kgbenhavn, er tilsendt
en lang razekke nye sma figurer til savel spor O
som HO0. Firmaet er eneforhandler for det ty-
ske firma Walther Merten i Beriin-Neukélln,
som har udsendt disse mange figurer under
navnet »Berliner miniatur-Plastiken«. De blev
fgrste gang vist pd Niirnberg legetgjsudstillin-
gen i efteraret. Der findes et utal af figurer,
indianere, cowboys o. s. v., men en speciel
samling er tilegnet modeljernbanerne. Figurer-
ne fas i to stdrrelser, nemlig stgrrelsesgruppe
4 ecm — spor O, og stgrrelsesgruppe 2 ecm —
HO0. Heraf har den fgrste gruppe langt de fle-
ste forskellige figurer. Alle figurerne er stgbt i
massivt metal, og de fleste er overordentligt
smukt modelleret og lakeret. Dette gaelder spe-
cielt de mange dyr, heste, kger, kalve, grise
0. s. v. De menneskelige figurer indeholder alt
personel til en jernbane incl. kvindelige sta-
tionsforstandere i danske uniformer, alt i pub-
likum, kvinder, mgend og bgrn, siddende, sta-
ende, giende, avisseelgere, frugtsalgere o. s. V.
Endvidere betjente, postbude og handlende.

Da sadanne sma figurer jo ikke er beregnet
pa at skulle ses pA fiA cms afstand, men pa
lzengere afstand til at indgd i helhedsbilledet,
har vi ikke villet fotografere nogle enkelte fi-
gurer, da kameraet er meget ubarmhjertigt,
men bringer i stedet et udsnit af firmaets ka-
talog for jernbanefigurerne. Figurernes pris er
yderst rimelig. Inden lzenge vil de sikkert kun-
ne fas i hobbyforretningerne og de fleste stgrre
legetgjsforretninger,

Rubrikannonecer:

Pris for enkelt annonce: Indtil 20 ord kr. 3,00.
Bedes forudbetalt pi giro 74115.

Bodan Nyt

Firmaet Bodan har tilsendt os nogle prgver
pa deres nye sma U-blik med fserdigboret hul
til fastggrelse. Blikket ma bl. a. veere til stor
hjeelp ved leegning af skinner uden underlag.
Hidtil har HO byggeren selv mattet bore sine
huller, og det har veeret et brydsomt arbejde.

KLUBMEDDELELSER
* ]

Danmark

Dansk Model Jernbane Klub, Kgbenhavn.

Formand: Civiling. P. E. Clausen, Gl. Strand
38, 1. sal, K.

Naestformand: Tandtekn. M. Christensen.

Sekreteer: Civiling, J. Svindt, Carl Baggers
Allé 11, Charlottenlund.

Kasserer: Afd.chef Th. Kronholt, Vesterbro-
gade 142, V.

Klublokale: Ngrrebro Station. Anleg i »Oe.
Der afholdes kgreaften pad Ngrrebro Station
den fgrste mandag i hver méaned kl. 20.

2. b, v.
J. Svindt.

s»Modeljernbanen® indbindes. En drgang 5,75
kr., tre argange 14,50 kr. Ogsi andre tids-
skrifter og bgger modtages.

Reimann Petersen, Kirke Hyllinge.

Mirklin lok SK 800 — 1 pakv. 354 — 1 Mi-
tropasovevogn 353 — 1 personvogn 351, som nyt
szlges omg. f. h. b. R. Buchard, Midtkobbel 12,
S¢gnderborg.

Her er Deres chance til at fa kompletteret Deres
samling af ,Modeljernbanen®. ..

12 stk. af de her nsvnte seldre numre smlges silenge
lager haves for kr. 15.—, 18 stk. for kr. 20.— porto-
frit tilsendt ved indseettelse af belobet pa giro 74115.

Hvert nummer er nyt, indtil De har lest det!

1. argang:
4-5-6-8-9

2, argang:
1-2-3-4-5-6
7-8-9-10-11-12
3. argang:
1-2-3-4-5-6
7-8-9-10-11-12
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& _ ud og se med DSB

*_’ Billige 8- og 15 dages kort
Manedskort
Feriebilletter
Danske rundture
Nordiske rundtur og mange
andre billige rejsemuligheder
Tilrettelieg Deres sommerferie i god tid og spar penge. Tal med n@rmeste rejse-

bureau eller station.

O LOKOMOTIVHJUL
stobt 1 bronce

ri mil 27mm 35mm 42mm 45mm 49mm
pris : 1,05 1,85 2,00 215 2,75 [
Afdrejet pris: 1.80 2.70 2.85 3.00 3.60

Sendes pr. efterkrav ved bestilling til

MODELJERNBANEN

@sterbrogade 224, Kobenhavn @.

Forhandlere af Modeljernbanen
1 lossal®:

Model og Hobby, Isafjordsgade 16, S

Palsdorf, Holmens Kanal 32, K

Hobby Shop, Vesterbrogade 175, V

Hobby Kelderen, Nansensgade 74, K

Hovedbanegirdens Aviskiosk, V

Odense Hobbyforretning, Vesterg. 89, Odense

Henning Clausens Boghandel, Ridhuspladsen,
Aarhus

Tryfa, Brodregade 26, Randers

ok ved forud indsettelse af kr. 2,75 pd Biro
74115 modtager De det onskede nummer til-
sendt portofrit i konvolut.

Det er en BYGGESAT TIL VOGNE bestiaende af
E G C A-saet
model 2 sider med udfreesede vinduer, 1 bund, 1 udhulet tag med

underlag, mellemveeg, 2 gavle samt tegning.

B-saet

Pris

DSB personvogn litra CM.

DSB personvogn litra CPE.
A-seet kr. 4.50 9.80
B-seet kr. 1.50 3.00

DSB personvogn litra CU.

A-seet  kr. 450 6.50
B-seet kr. 2.00 3.00

Seeder of veegge til WC samt andet inventar.
Pris
O
Tagprofiler til tree- of stil-
vogne pr. '2m kr. 0.80 1.50
Bunde til tree- og stilvogne
pr. '/om kr. 0.30 0.80
Underlag til HO-skinner,
lige, pr. '/Jam kr. 0.35
Underlag til HO-skinner,
buede pr. stk. kr. 0.35

DSB pak- og postvogn litra DJ.
A-seet kr. 4.00 7.50
B-seet kr. 0.45 0.90

Sveller til O pr. /om kr. 0.10

Fas i alle fgrende hobbyforretninger eller direkte ved indsendelse af’ belgbet gen-
nem Modeljernbanen, giro 74115, ved belgb under kr. 8.00 tillzegges porto kr. 0.35,
over kr. 8.00 portofrit.
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