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Denne méaned:

Sporudfletningen i Vigerslev har
interesseret mange af de rejsende,
der i det sidste drs tid har
passeret Vigerslev station, men
kun fa har veret i stand 1il
selv at finde ud af spornettets
virvar. En af DSB's anlags-
ingeniorer gennemgar derfor
meget detailleret de nye

andringer.

De nye lokomotiver fra Belgien
har faet litra N — og vi haber
0gsd snart at kunne bringe

detailler om de nye DS B diesel-

lokomotiver fra US.A.

Et overordentligt smukt HO
anleg fra [talien i en detailleret

beretning.

Et par artikler om vognbyg-
ning og ,det lille anleg* wvil

wden tvivl glede en masse af

vore lasere.

Naeste maned:

Sporudfletningen vest for
Roskilde og Lejre station

gennemgas.

Vor artikelrakke om DSB
signaler afsluttes.

Vi besager Kalundborg
modeljernbaneklub.

Lidt om Wagon-litz spisevogne
0g selskabets bistorie.

Ogsdet besog hos Aalborg model-

Jernbaneklub star for doren.

Og en hel del gode instruktive
mj- 1ps.

Vort forsidefoto
viser jernbanen, der slynger sig
gennen Romsdalen i Norge mod
Andalsnes i baggrunden.
Fotoet er taget fra Romdals-

horn. Foto for- og bagsiden fra
NSB.

Modeliernbanen

TIDSSKRIFY FOR JERNBANER OC MODELIERNBANER

FEBRUAR 1952 NR 2. . ARGANG

Indhold

De store . . .
Sporudfletningen i Vigerslev ...... 30
Sporstoppere, stoppesko og hemsko 34

Nogle danske damplokomotiver

1847==1925 I .. ... S50 38 . S0 38

De sma . ..

Med en klub pa udstilling........ 36
Det lille anleg for enhver........ 40
Villa d° Almé, HO anleg... ..... 14
Yognbygning s .apls L EEa radim vty 19

Modeljernbanens demonstrations-

ANLEEE-5 ¢ s eransts snitss sLlRe el o ket 51

Forskelligt . . .

DADBatee > s oot o Bl o rn 0 5Ve Sxals sl kads 18
En villa til anleget.............. 54

e

Oversigt over danske MJ-klubber .. 54

Litteraturhjgrnet ... <. « oiore oo 00 v s0 5 56
R ISR A%, 5 50 30 790 D o B it 1y 56
Klubmeddelelser ................ 56

Manedens tegning . . .

[taliensk personvogn, Serie ABZ 1937

Udkommer den 5. i hver maned.

Eftertryk af bladets indhold tilladt med tydelig kildesngivelse

Udgiver o redaktar, Kaptajn J. Rosenfeldt
(ansv. overfor presselovea) Medlem af fréeningen af Danske Ugeblade, Fagblade
Redaktion: @sterbrogade obeahavn O og Tidsskrifter
Henvendelse til redaktionen bedes s uligt ske pr. brev 7
Redaktionen slutter den 1
Pris. Eakeltnumee
Arsabonny
(% Arsaboan.
Udland: Arsabonnement 27,00
Indbetaling pd Girokonto 74115,

H. de Herder, Vipverh
Sperl, Wiedner Hauptstrasse 6




Tekst og klichéer : Vingehjulet.

Fig. 1. Udsigt fra sporudfletningen
mod nordest. De to hovedspor

i forgrunden er de hidtidige
hovedspor mellem Valby og
Glostrup, og det krumme spor

er forbindelsen fra Gods-
forbindelsesbanen til Vigerslev.

SPORUDFLETNINGEN

z 7@%%24

ved A. A, Jergensen

Tirsdag den 27. november 1951 blev rejsen
med Vestbanen til Kgbenhavn en lille attrak-
tion rigere.

3 km fér Valby haver toget sig nu over det
gamle sporniveau, og en vid udsigt dbner sig
over udstrakte forstads- og byomréder. Mod
nord ligger Rgdovre som et hav af smd tage
og lengere mod gst Vigerslev og Valby med
Vanlgse og Frederiksberg bakke i baggrun-
den. Mod syd Hvidovre og mere af Vigerslev
og Valby med hgje huse og lave huse og fa-
briker, si langt gjet rekker. Pa det hgjeste
sted passerer man en 12 m hgj bro over Vi-
gerslevvej og en 80 m lang bro over to spor,
og inden det igen gir nedad, ser man et
glimt af et sporomrdde, der har veret skjult
i mange &r. Snart er toget nede igen og kg-
rer ind pa Valby station ad et nyt spor syd
for de gamle langs en nasten 700 m lang
nyopfgrt stgttemur.

Det, der er sket, er, at sporudfletningen i
Vigerslev eller den vzsentligste del af dette
anleg er taget i brug.

Hidtil har Vigerslev krydsningsstation ve-
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ret udformet, som den skematiske sporplan
fig. 2 viser.

Spor 3 og 4 er Vestbanens spor, spor 5 og
6 godsbanen fra Vigerslev til Kgbenhavns
Godsbanegérd, spor 7 og 8 godsforbindelses-
banen fra Godsbanegdrden til Frederiksberg
og over Lersgen til @sterport, spor 1 og 2 er
forbindelsessporene mellem denne bane og
Vestbanen, og spor 9 er ankomstspor for Vi-
gerslev godsstation.

Godstog ‘vestfra afgrenedes fra det indad-
gdende hovedspor — spor 4 — umiddelbart
efter passagen af broen over Vigerslevvej og
k¢rte enten ad spor 6 mod Godsbanegérden
eller ad spor 2 mod Frederiksberg eller Ler-
sgen. Hvis der ikke kunne gives indkgrsel til
disse spor, matte toget holde for stop foran
Vigerslevvej, hvorved det indgdende spor var
sperret. Godstog fra Godsbanegirden mod
Roskilde krydsede spor 4 i niveau, hvilket
medfgrte sperring af sporet mod Kgben-
havn H.

Nér tog fra godsforbindelsesbanen mod Vi-
gerslev méitte holde for stop, fordi der ikke
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kunne gives indkgrsel til spor 3, sparrede de
godsforbindelsesbanen, og det tog lang tid
for togene at komme i fart igen som fglge
af, at spor 1 18 i kurve og med stor stig-
ning.
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Denne ordning var derfor ikke tilfredsstil-
lende, og efterhinden som trafiken steg,
blev Vigerslev krydsningsstation i mange til-
feelde bestemmende for kapaciteten af bane-
strekningen Kghenhavn-Roskilde, der er det
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Fig. 4. For 100 dr siden. s

vaerste nélegje 1 landets jernbanenet. —
Man fik da pé finansloven 1941-42 finan-
siel hjemmel til pdbegyndelse af en ombyg-
ning, idet jord- og broarbejdet skulle udfgres
som beskaeftigelsesarbejde med tilskud fra Ar-
hejdsministeriet, og arbejdet blev straks
iveerksat. Snart satte vanskelighederne med
at skaffe materialer dog ind, og arbejdet
skred kun langsomt frem. Men da det i 1946
bley vedtaget at begynde anleget af S-banen
til Glostrup, blev det ngdvendigt at fremme
arbejdet, idet anleget af S-banen forudsatte
sporudfletningens gennemfgrelse, og man er
nu ndet si vidt, at de endelige forhold er
ctableret for de indadgidende tog. For de ud-
adgéende tog sker etableringen af de ende-
lice forhold i de kommende maneder.

Den nye ordning er vist skematisk pa fig.
. hvor der af hensyn til sammenligningen er
anvendt en tilsvarende spornummerering som
pa fig. 2. Her er det indadgdende persontogs-
spor — spor 4 — fgrt over udadgdende gods-
togsspor, sdledes at niveauskeringen er bort-
faldet; endvidere er det indadgdende gods-
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togsspor afgrenet fra persontogssporet si
langt ude, at selv de lengste godstog kan
holde for stop inden for afgreningspunktet,
siledes at de ikke mere sperrer det indad-
giende persontogsspor. Spor 1 forlegges si-
ledes, at det fgrst fplger spor 2 og dernest
sammen med spor 5 fgres under det indad-
giende persontogsspor. Indlghet af spor 1 og
5 i det udadgéende persontogsspor — spor
3 — sker ikke umiddelbart efter sporudflet-
ningshroen, men ude ved Hyvidovrevej, hvor-
ved opnis, at tog fra spor 1 og 5, der mé af-
vente fri bane, ikke sperer henholdsvis gods-
forbindelsesbanen og spor 2, og at igangset-
ningen kommer til at foregd under gunstigere
stignings- og kurveforhold.

Pa fig. 3 ses de nye S-banespor nord for
spor 3. Alene af hensyn til S-togsporene er
det ngdvendigt at forlegge spor 1 som be-
skrevet, da det med den gamle beliggenhed
ville skare disse spor.

Det sted, hvor de nye anl®g har endret
gadebilledet mest, er ved Vigerslevvej. Her
er der nu 3 broer i forskellig hgjde med ialt

6 spor, hvoraf de 2 far elektrisk kgrelednings-
anleg. Nar S-banen er taget i brug om ca.
halvandet ar, vil det kunne forekomme at 4
tog samtidig krydser vejen, og at der end-
videre holder to tog pd broerne over vejen.

Her krydsede for 100 ar siden eet spor
over en lille sognevej, og hvor Vigerslev sta-
tion nu ligger med sit virvar af spor, lgh
dengang en enkeltsporet bane gennem dbent
agerland.

De mand. der skabte denne bane, har
neppe i deres dristigste fantasi forestillet
sig, at en sddan udvikling skulle ske.

Ombygningen af Vigerslev krydsningssta-
tion har kravet flytning af 140,000 m3 jord
og udfgrelse af 3 enkeltsporede broer, 1 dob-
beltsporet bro og forlengelse af 2 broer og af
tunnelen for Damhusstien.

Sporarbejdet omfatter ialt legning af godt
3 km nyt spor VI, hvoraf dog en del som
folge af anleget af S-banen til Glostrup, og
ca. 3 km spor V Bt dels af nye, dels af bru-
gelige @®ldre materialer samt 9 sporskifter og
en sporkrydsning.

Som det i reglen er ngdvendigt ved om-
bygning af trafikerede spor. foregir ombyg-
ningen af Vigerslev krydsningsstation gennem
en lang raekke stadier — her 9 —, idet de
nye spor tages i brug, og de tilsvarende gamle
sporstrackninger aflegges etapevis, siledes at
trafiken altid kan afvikles. Det vil fgre for
vidt her at komme ind pd enkeltheder om

Fig. 5. Udsigt fra sporudfletnings-
broen mml sydest. De to spor,
der fra forgrunden gdr ind i
billedet er spor 5 og 6.

det krumme spor til venstre er
spor 2, og de spor, hvorpd
vognene holder, er

Vigerslev godsstation.

Lokomotivet holder pd spor 9.

gangen i ombygningen, det skal blot nwvnes,
at overtreekningerne af indadgiende person-
togsspor fra gammelt til nyt i km 6,9 og
km 3,7 skete i tiden kl. 13,55 til 15,45 den
27. november 1951, idet togene 350, 244 og
46, der lgber i dette tidsrum, blev fgrt ad
venstre spor mellem Glostrup og Valby, og at
forbindelsen mellem det nye indadgdende
godstogsspor og spor 6 blev etableret samme
dag mellem kl. 12,25 og 17,07.

Tog 50 var det fgrste tog ad det nye ind-
adgdende persontogsspor og tog 2050 det for-
ste godstog ad det nye indadgdende godstogs-
spor.

Pa fig. 5, der er taget fra sporudfletnings-
broen den 26. november 1951, ser man, at
forbindelsen til spor 2 udefra er afbrudt. Tog.
der efter planen skille denne vej, blev fgrt
over Godshanegirden eller Hovedbanegiarden.
Man ser det nye spor 6 ende blindt (bagved
troljen); det blev som navnt nmste dag
trukket sammen med det gamle spor 6. der
ligger til venstre den blinde sporende.
Naste dag igen blev den nye sporkrydsning
i spor 5 indlagt, hvorved spor 2 blev sat i
forbindelse med det sporskifte i det nye ind-
adgdende godsspor, som ses til hgjre i bille-
det med det lange sporskiftetgmmer foran.

Sikringsanleget pa Vigerslev station, sig-
nalernes placering og betydning samt statio-
nens udstrekning endres fuldstendig ved
ombygningen.
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Ved blindt endende spor pd en station an-
bringes som regel for enden af sporet en
sporstopper for at hindre i gang verende
vogne eller en togstamme i at kgre ud over
sporet.

Konstruktionen af sporstopperne er hgjst
forskellig afhengig af de krav, der stilles
til dem — f. eks. af, at sporstopperen skal
yde en eftergivende (forholdsvis blgd)
standsning af vognene, eller om en mere brat
standsning méske kan tillades —, og valget
af typen af sporstopperen er derfor i hvert
enkelt tilfelde igen afhengig af, i hvilket
spor pi stationen sporstopperen agtes opstil-
let (f. eks. for enden af en blindt endende
indkgrselstogvej eller for enden af et kort
depotspor), og igvrigt afhengig af pladsfor-
holdene pa stationen, idet sporstopperne er
af hgjst forskellig lengde, eftersom kravene
med hensyn til bremsevirkningen stilles mere
eller mindre strenge.

Man skelner mellem [lave og hdje spor-
stoppere, idet betegnelsen afhznger af, hvor-
vidt vognenes anslag mod sporstopperen sker
med hjulflangerne eller med vognpufferne,
og inden for disse grupper af sporstoppere
findes der igen en razkke af forskellige ud-
fgrelsesformer.

De lave sporstoppere er enten faste eller
beveegelige.

T konstruktioner fra ®ldre tid er den lave,
faste sporstopper som regel fremstillet af et
stykke tgmmer — den sédkaldte stoppebom
—, der er lagt tveers over sporet. Tgmmeret
er anbragt over en svelle, til hvilken det er
fastgjort, og tgmmeret stgttes bagud af korte
skristivere. For yderligere at sikre stopvirk-
ningen er der tillige ofte anbragt en jord-
vold bagved stoppebommen.

Ved denne konstruktion af lave sporstop-
pere var bremsetgjet udsat for beskadigelse,
hvorfor den nu i det store og hele er for-
ladt, idet man er gdet over til at benytte
lave stoppeklodser af stpbejern, der er fast-
boltede til skinnerne, siledes som det frem-
gar af figurerne 1 og 2. Klodserne hgrer par-
vis sammen, idet et set¢ bestdr af et hgjre-
og et venstrestykke, og klodserne anbringes
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OM SPORSTOPPERE, STOPPESKO
OG HEMSI(O X. artikell

Fig. 1.

pa sporets inderside, fastgjort til hver sin
skinnestreng med to bolte. Formen af klod-
serne er afpasset sdledes, at h@ngestangen A
i vognens bremsetgj netop géir fri af klod-
serne. Stopvirkningen beror pd, at en vogn
ved for sterk fart ma lghe op med hjulflan-
gerne pa stoppeklodserne, sédledes at for-
enden af vognen lgftes. Skulle farten vare
for sterk, siledes at vognen lgher over klod-
serne, er der som yderligere forholdsregel for

===
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Fig. 2.

standsning af vognen, bagved stoppeklodser-
ne anbragt et kort stykke sandspor, der af-
sluttes med en jordvold. Sandsporets lengde
afpasses sdledes, at bremse- og varmeslanger
ikke beskadiges af jordvolden. Hvor forhol-
dene ikke tillader anbringelsen af sandspor
med bagved liggende jordvold, som f. eks
for enden af spor i gader eller veje, kan
man — hvis hgj sporstopper ikke foretraek-
kes — afslutte sporet som vist i fig. 2.

Fig. 3.

Hemsko er en slags flyttelige, lave spor-
stoppere, der kan anbringes hvor som helst
pa sporet for at bringe fritlgbende vogne til
standsning (f. eks. under rangering), eller
for blot at regulere (sagtne) de fritlghende
vognes fart. Hemsko benyttes ogsd til sikring
af, at henstiende vognstammer ikke af en
eller anden uvedkommende drsag skal kom-
me i bevaegelse.

Hemsko anvendes i mange forskellige for-

mer. En af de hyppigst benyttede typer til
brug ved standsning af vogne er vist i
fig. 3. Hemskoen er af jern og bestir af en
(pd skinnehovedet hvilende) sil, som barer
et anslag, hvortil der er fastgjort et héndtag.
Silen har en nedadvendende flig, den si-
kaldte laske, der ligger an mod skinnehove-
dets inderside (ses ikke i figuren), medens
lasken igvrigt trykkes ind mod skinnehove-
det af en styrefjeder, anbragt p& den mod-
satte side. Kommer en vogn Ighende mod
hemskoen, vil hjulet med kgrefladen lghe op
pd sdlen og stgde mod anslaget, hvorefter
hjulet vil slebe hemskoen med sig hen ad
skinnen, indtil gnidningsmodstanden mellem
sil og skinne bringer vognen til standsning.
En enkelt hemsko er tilstrekkeligt til stands-
ning af en vogn, men helst bgr der haves to
hemsko til rddighed, og den anden hemsko
udlegges da som reserve ca. 10 m bagved
den fgrste, hvis den forreste hemsko skulle
svigte. -

I fig. 4 er vist en hgj sporstopper af ®ldre
konstruktion, delvis bygget af gamle skinner.
Den bestdr af to stgdbukke, der hver iser er
dannet af en skinnebue sb (der danner en
ligefrem fortsettelse af sporets kgrestreng)
og skrdastiverne ss, som stgtter buen bagtil.
Forneden er skinnebue og skristivere indbyr-
des forbundet ved en fodplade f. Bukkene
baeres af to stykker langtgmmer /, der hviler
pé et svelleunderlag i ballasten. Foroven er
der til stgdbukkene i pufferhgjde fastgjort et
stykke tgmmer, stgdbjelken s, og pd denne
er anbragt et par puffer. Undertiden ude-
lades dog disse puffer.

Fig. 4.
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Eldre sporstoppere af anden udfgrelse
med stgdbukke af t¢gmmer — forefindes og-
sa, men bygges nu ikke mere.

Hgje sporstoppere af den angivne type
lider under den betvdelige mangel, at de
ikke i tilstrekkelig grad yder fjedrende mod-
stand ved pikgrsel, og man bruger derfor
s vidt muligt kun sporstoppere af den an-
givne konstruktion ved korte spor, hvor en-
kelte vogne skal henstilles (varehusspor), da
det atter og atter har vist sig, at vognmate-
riellet lider skade ved at stgde mod dem.

De hgje sporstoppere fremstilles nu om
stunder som vist i fig. 5. Sporstopperen er
bygget af profiljern, samlet ved knudeplader
og nitte- og holteforbindelser til en jernkon-

struktion, der hviler pd sporet, idet stoppe-
ren er fastboltet til skinnerne ved 4 stk. 19
mm bolte (betegnet B i figuren), to for hver
skinnestreng. Til sporstopperen er foroven i
pufferhgjde fastgjort en stgdbjelke S, og
bagtil er fastboltet to lodret over hinanden
liggende stykker tgmmer, som begranser en
bagved stopperen udlagt sandvold. Ved hard
pakgrsel af sporstopperen overrives bholtefor-
bindelserne B, og sporstopperen glider ind i
sandvolden, som skydes sammen og herved
bevirker en mere blgd (eftergivende) stands-
ning af vognene, end tilfzldet er med den
ovenfor beskrevne sporstopper af ®ldre kon-
struktion.

b///e//eﬂ //t/;///// UDSTILLING

Horsens Modeljernbaneklub |

Fra ungdomsnavnet (en sammenslutning af
lokale ungdomsorganisationer) modtog HMJK
en opfordring til at deltage i et julemarked,
der skulle arrangeres til fordel for den store
juleindsamling i Horsens i dagene 7.; 8. og
9. december.

Sely om der pad det tidspunkt, da henven-
delsen fandt sted, kun var ca. 3 uger til ud-
stillingens abning, gik klubbens medlemmer
ind for sagen, og de forberedende arbejder

blev straks pébegyndit.
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Julemarkedet afholdtes i forsamlingsbhyg-
ningen i Kildegade, hvor nian havde overladt
klubben foyéren.

Da anleget siledes var det fgrste, som de
besggende fik ¢je pd lige inden for indgan-
gen, blev der med front mod denne rejst et
overkgrselssignal i naturlig stgrrelse. Signa-
let blinkede rg¢dt, nar der blev kg¢rt pa an-
leget.

Lige bag signalet var opbygget et podie,
hvorpd var anbragt nogle lengder spor. Pa
disse spor var opstillet materiel af forskellig
art, ferdigt og uferdigt, ligesom der var op-

hengt forskellige numre af nervaerende blad.

Detail fra det smukke udstillingsanleg.

Bag opstillingen af vogne m. m. bley ind-
rettet et arbejdende hobbyverksted med frem-
stilling af vogne, og hvor reparationer blev
udfgrt.

Anleget havde 2 stationer: Ejstrup (ho-
vedstation med to gennemgdende spor og spor
til godsbanen og pakhus) og Hasnms samt
holdepladsen Holsted. Bag Ejstrup station var
kontrolbordet anbragt, og herfra kunne hele
anleget dirigeres. Banen var cirkelformet og
opdelt i ni sektioner. Signalerne blev betjent
elektrisk, hvorimod man, for at opna den
stgrste  driftssikkerhed havde héandbetjente
sporskifter. Arealet 6X5 meter.

Landskabet og baggrunden blev meget
smukt og mnaturtro fremstillet af maleren
Herluf Petersen.

Som trakkraft disponerede klubben over 1
ML og 3 ME motorvogne samt en skinnebus.
Det gvrige rullende materiel bestod af ca. 25
vogne, sdvel person- og postvogne som lukke-
de og dbne godsvogne samt 1 tankvogn.

Aftalen med udstillingens arranggrer gik ud
pa, at der skulle kgres pd anleget ca. 10 mi-
nutter hver time. Men en sd kort kgretid vi-
ste sig fuldstendig utilstreekkelig, idet inter-

essen var si stor, at der faktisk blev kgrt
uafbrudt alle tre dage.

Pressen omtalte bl. a. udstillingen, der ialt
var bespggt af ca. 5000 mennesker, siledes:
»Det er vanskeligt at sige, hvad der interes-
serede fgrstedagens besggende mest, men det
er haevet over enhver tvivl, at modeljernbane-
folkenes tog i foyéren og julemanden og hans
familie stod bgrnenes hjerter nermest. Hele
dagen var der treengsel om modeljernbanen,
et flot stykke arbejde, der taler til drenge i
alle aldre.

Klubbens medlemmer har under udstillin-
gen lagt merke til adskillige besggende, der
i timevis alle tre dage har iagttaget kgrslen
pd anleget, arbejdet med bygningen af vogne
m. v. Interessen for klubbens arbejde er sé-
ledes blevet vakt, hvorfor man under udstil-
lingen uddelte ca. 500 kort, hvorpid var an-
fort klubbens navn, adresse, klubaften samt
bestyrelsens adresse.

For Horsens Model Jernbane Klub har det
veret tre interessante og udbytterige dage,
og man er klar til med nye krefter og nyt
initiativ at tage fat pd den videre udbygning
af anleget.
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Vi blader i schrapbogen: 2 |

Nogle danske damplokomotiver
fra tiden 1847-1925

af J. KYSTER

I Jylland begyndte man fgrst pd jernba-
nerne i arene 1862-66, og den fgrste stats-
banestrekning Aarhus-Randers dbnedes i
1862. Her benyttedes de sikaldte Canada-
lokomotiver, ialt 20 stk., indkgbht i England
i drene 1862-66 hos »Canada Works«, en ma-
skinfabrik oprettet af firmaet Peto, Brassey
og Betts. Fabrikens navn stammede fra, at
dens fgrste store opgave var bygningen af en
stor stambane i Canada. Fig. 17 viser Cana-
da-maskinens oprindelige udseende. Det er
nr. 3, bygget i 1862 som nr. 110. I 1879 fik
den litra A, og den blev ophugget i 1883.
Resten af Canada-maskinerne udrangeredes i
drene 1884 til 1889.

Efter disse lokomotiver benyttede Det
Danske Driftsselskab, som havde fdet over-
draget driften af banerne i Jylland, indtil de

Fig. 19. Litra J. nr. 10.
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Fig. 17. Canada maskinen nr. 3.

Jydsk-fynske Statsbaner i 1867 selv overtog
driften, maskiner af litra B typen. Heraf var
6 bygget hos Stephenson i &ret 1868 og 5
stk. i 1869. De 6 fgrste havde numrene 21-26
og udrangeredes i &rene 1907-1926. Af de 5
sidste havde den fgrste nr. 45. Den blev ud-
rangeret i 1927 og stir nu i Langd, forbe-
holdt jernbanemuseet. Den anden, nr. 46, ses
pa fig. 18. Den havde byggenr. 1924 og ud-
rangeredes i 1932 som den sidste af alle 11
litra Bler.

Samtidig med litra B anskaffedes 12 stk.
litra E, ogsd bygget hos Stephenson. De to
sidste af disse, der oprindelig havde numrene
27-36 og 43-44, omnummereredes i 1912 til
nr. 37 og 38 og udrangeredes i 1929 og 1928.

1 édrene 1871-93 anskaffedes 29 stk. litra
J lokomotiver bygget hos Borsig, Nydquist,

Fig. 18. Litra B. nr. 46.

Henschel og Kitson. Fig. 19 viser litra J
nr. 10, bygget hos Nydquist i 1888. Maskinen
er ombygget i 1926 og udrangeret i 1937.
Fra 1875 til 1901 anskaffedes en lang rakke
G-maskiner. T 1874-75 anskaffedes 4 stk.
litra M, nr. 59, 60, 82 og 83, der nu alle er
udrangerede. De var bygget hos Fletcher,
Jenning og Co. i Whetehaven. Fig. 20 viser
nr. 60, der blev udrangeret i 1923.
Yderligere anskaffedes i tidsrummet 1868

-72 et antal maskiner af litra H og litra L,

de sikaldte skaffemgller«. Fra 1873 til 1880
anskaffedes yderligere maskiner af litra F,
C, K, G, L, D og N. Senere P-og A. Litra
A, B, D, H, J, K, L og P var persontogs-
lokomotiver, medens litra E og G var gods-
togslokomotiver.

Af rangermaskiner md ogsd nevnes »gamle

Ole« med lodret kedel. Scrapbogen har ogsé
et billede af den. Det er vist pd fig. 2I.
Maskinen brugtes bl. a. i Aarhus i 18609.
Den var bygget 1868, og billedet er taget i
1929. Andre rangermaskiner var M, N og se-
nere Hs og F og »hgj« F samt T.

Ved DSB’s overtagelse af banerne i 1880
-92 blev maskinerne ens litrerede over hele
landet, og den stgrste part af de ovenfor
nevnte typer er nu udrangerede.

I en [glgende artikel skal vi blade videre i
scrapbogen og mindes en rekke gamle mer-
kelige lokomotiver. Senere vil vi bringe teg-
ninger med originalmal af litra Ls, Ds og
As, og det er mit hab, at det vil lykkes mig
med disse artikler at i lmserne interesseret
i ogsa at beskeeftige sig med de gamle loko-
motiver som forbilleder for deres modeller.

Fig. 20. Litra M. nr. 60.

Fig. 21. Se naste side.
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DET lille ANL/AEG FOR ENHVER

Der stir vi — De og jeg — og kan ikke
komme videre. Vi er ivrige mj’tilh@ngere,
og vi har allerede med mere eller mindre
godt resultat bygget nogle godsvogne, som
vi har set kg¢re pd en bekendts smukke an-
Jeeg: men vi selv, vi kan ikke foretage os
ret meget i den retning hjemme. Det mang-
ler ikke pd interesse for sagen, men der
mangler plads. Maske har vi lejlighed til i
en klub at beskeftige os lidt med mj i prak-
sis og kan méske ogsd en aften deltage som
lokofgrer eller stationsforstander, men i vort
eget hjem? Fuldstendig udelukket. Vi har
kun et soveverelse og et kgkken og har ledt
forgeves efter en kalder eller et loft til vore
jernbanetekniske planer. Er det ikke rigtigt?
Dette er nemlig ikke tilfeldet for os to
alene, thi en meget stor skare af mj'venner
kan ligesom vi heller ikke foretage sig noget.
Gives der nu alligevel ikke en eller anden
metode?

Jo, vi kan kgre med vore selvhyggede eller
feerdigkgbte vogne, vi kan kgre efter kgre-
plan, vi kan rangere med vore godsvogne —
faktisk alt, selv om vi ingen plads har i vor
boligz. Her er ideem, der jo selviplgelig alt
efter det benyttede stgrrelsesforhold bliver
mere eller mindre omfattende, men faktisk er
den praktisabel i alle de mindre sporvidder.

af H. B.

Laseren vil sikkert straks tenke pd om-
kostningerne, men lad os kaste et blik
i pengepungen. Meget lovende ser den jo
ikke ud, men vi vil sikkert nok skaffe det
ngdvendige. Vi er alligevel ikke i stand til
at kgbe det hele pd een gang, og vi ma pa
grund af byggetiden gd skridtvis fremad. Vi
er begge interesseret i at holde omkostnin-
gerne nede pd et s lavt niveau som muligt,
uden at det gir ud over vort anlegs kvalitet.
Det skal ikke alene vere de financielt bedre
stillede mj’ere, der har eget anlag, vi andre
vil ogsa.

Jeg vil her prgve at vise, at det faktisk er
muligt at bygge »det lille anleg for enhverg,
og samtidig vise, hvorledes det bliver til et
stort anleg.

Fgrst md vi gore os klart, at der ikke kan
blive tale om et anleg med 2-sporede strak-
ninger, bjerge, sger, viadukter o. s. v. Vore
indskreenkede rumforhold, der forbyder kur-
ver med store radier, medfgrer, at vi kun kan
benytte 1-sporede stra&kninger — sidebaner.
Tgvrigt er det slet ikke interessant at be-
nytte dobbeltsporede str&kninger. Den en-
sporede byder pd meget mere underholdning

Fig. 21. til artiklen
forrige side.
~Gamle Ole*.
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ved kgreplanskgrsel, tenk blot pa togsikrin-
gen. Og sid koster den dobbeltsporede det
dobbelte, og den krever meget lengere byg-
getid. Tkke bange, vor kgrsel skal nok blive
virkelighedstro, og landskabet ogsd — det
danske landskab egner sig igvrigt fortrinligt
til denne form for anlaeg.

Hvor stor skal den flade vare, vi kan be-
bygge? Nu hjzlper det ikke at se rundt i
rummet. Vi har allerede talt derom og er
blevet enige om, at De har lige sa lidt plads
som jeg for et ypermanent anlege. Vi ma
straks vende problemet derhen, at hele hi-
storien ma lade sig hurtigt ophygge og ned-
tage. Lad os derfor lige overveje, om det la-
der sig ggre i en kasse.

Det lyder da tiltalende. Det med at skille
sporene ad i mange stykker, satte ledninger
til her og dér, opstille og nedtage signaler,
huse o. s. v., alt det der samlearbejde af
mange enkeltdele, det er ikke nogen god ide.

En kasse, hvor siderne klappes ned, og dér
star det ferdigmonterede anleg, inclusive
landskab og ledninger, lige til at satte til
stikkontakten, ville ikke vere si galt.

Nogle vil nu sikkert mene, at denne kasse
vil vere for stor. Jeg giver laserne ret.
En kasse pd 2X1 meter vil veere et klodset
mgbel. Og hvor skal den anbringes? Ggr vi
den mindre, vil den til radighed stdende
flade selv for HO blive for lille. Det gér
altsi ikke — —

Og dog, det gir. Hgr her, hvordan De kan
ordne det. Lad os antage, at en forretnings-
rejse eller en ferierejse fgrer Dem herned.
hvor jeg bor. De vil benytte lejligheden til at
vise mig Deres sidste HO-lokomotiv, som har
gjort knuder under kgrselen. Nar De traeder
ind i min bolig, vil De se Dem forgeves om
efter et modeljernbaneanleg. Alligevel vil jeg
sige: »0.K. vi prgver at satte lokoet pa for-
sggsstreekningen.« Med forbavselse ser De mig
trekke en flad kasse pd ca. 60X80 cm. ud
under sofaen, satte den pd& bordet og dbne
den. Her foran Dem ligger nu min HO-for-
sogsstrekning (fig. 1). Kassen bestdr af to
lige store plader B, kantlisterne L og hangs-
lerne S samt eventuelt et simpelt lukketg;j.
Streekningen bestér af en ganske enkelt flad

Overst den lille banes grundprincip og
nederst anlwegs-dobbeltkassen.

cirkel eller oval. Sporet er dels fastgjort til
bordpladen direkte, dels med sgm, dels med
klammer og dels med og uden sveller. I og
for sig ikke noget smukt syn, men her bliver
kgrsel pa forskellige sporbygningsmetoder
provet. Nogle sporungjagticheder findes ogsd
for at undersgge kgretgjernes gmfindtlighed
herfor. Transformator, ensretter og hastig-
hedsregulator er fast anbragt ved siden af.
Vi behgver kun at stikke ledningen i stik-
kontakten, og forsgget kan begynde.

Enhver mj’er, der selv bygger sine vogne
og lokomotiver og ikke har et fast anleg, bgr
have en sidan prgvestrekning.
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Eksempel pd sporplan til den lille bane ?

Efter at have prgvekgrt lokomotivet kom-
mer jeg antagelic med nogle rosende ord
eller ogsd med en kritiserende mumlen; men
De kan ikke undgd at skjule Deres skuffelse,
da De havde ventet mere af det lille anleg,
selv om »forsggsstreekningen« alligevel over-
raskede. Men det er en misforstielse — det
her var en »forsggsstrekningg, og »det lille
anlege ser helt anderledes ud, Jeg bemearker
da ogsd, at vi hellere m& prgve pd mit ystore«
anleg. Jeg klapper min forsggsstrekning
sammen og forsvinder, men kommer snart
igen med en kuffertlignende genstand. Kas-
sen indeholder mit »store anleg« og har en
stgrrelse p& 100X75 cm. med 20 cm.s hgjde.
Kassen slis op p& bordet og indeholder alt,
hvad vi gnsker. Opbygningen tager knapt et
minut (fig. 2). Anleget bestdr af den forre-
ste dobbeltkasse K, som indeholder landska-
bet og den deri liggende banegdrd, og de

bagerste plader F, pd hvilke der ligger en
halveirkelformet streekning og nogle opstil-
lingsspor.

Lad mig lige kort opremse fordele og
mangler ved en sddan kasse.

Fordele:

1. Ved et mindre anleg finder kassen et
fast underlag p& ethvert normalt bord.

2. Samtlige elektriske forbindelser er fast
anbragte. Kun stikkontakten m& anbrin-
ges i husets installation.

3. Opbygning og nedtagning sker p& meget
kort tid.

4. Den lukkede kasse optager forholdsvis
ringe plads.

5. Stgvbeskyttet opbevaring.

6. Let transport til forevisning hos bekendte
og venner.

7. Universel forbindelsesmulighed til strak-

Ser det hele trods enkel og formdlstjenlig opbygning egentlig ikke ganske godt ud ?
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Det lille
anleg
med

Skitseret klubanleg
for 4 medlemmer.

=

il FIe &5

‘1 broer

F-pladerne
aftaget

ninger pid andre mj’eres tilsvarende an-
leeg.

8. To kasser — ved bortfald af pladerne F
— anbragt ryg mod ryg giver et fint dob-
beltanleg og muligggr kgreplanskgrsel for
to personer.

9. Universelle opbygningsmuligheder af kas-
sesystemet til et virkeligt storanleg.

Ulemper:

1. Er ikke serlig godt egnet for landskaber
med hgje bjerge.

2. Mindre anvendeligt til luftledningssyste-
mer, da der ikke kan vare fastmonteret
master pd fladerne..

Lad os betragte det lille eksempel, jeg har
givet det lille anleg med hensyn til jern-
banestrekningen (fig. 3).

Hovedparten af det, der interesserer
mj.’eren, foregér pd banegirdene, og her ma
vi ikke glemme, at netop godsrangertjenesten
giver de mest interessante og problematiske
momenter. Vi ordner derfor vor bane siledes,
— som i virkeligheden — at godstogstrafiken
er stgrre end persontrafiken og lmgger hele
anlegets hovedpunkt pd en mindre gennem-
gangsbanegird med enkel drift.

Stationen far een perron med to spor for
persontrafiken og to spor for godstrafiken
med et omlgbsspor for rangerarbejdet. Denne
lille station, skitseret i fig. 3 og 4, behgver
kun 7 sporskifter og vil fuldstendig strekke
til til vort specielle »lille anleg¢. Stations-
bygning og godsmagasin ligger som i virkelig-

heden pd sddanne smd banegdrde tzt sam-
men. Stationens udkgrsler mod ¢st og vest
gar hegge i buer mod bagveggen, igennem
denne og slutter sig til halveirklen pa pla-
derne I til en oval.

Den, der har ferdighygget sig en sddan
bane, kan bygge en ny med méske et helt
andet landskab og banegdrd og benytte den
til at erstatte pladerne F, Mulighederne her
er uudtgmmelige og behgver vist ikke sarlig
uddyhning.

Samme metode giver igvrigt uanede mulig-
heder til at kombinere anleget sammen med
en eller flere kammeraters tilsvarende anleg,
og derved opstdr klubanleget, som medlem-
merne tager med sig og bygger fardig péd
hjemme. Hvormange klubber er ikke gdet i
std, fordi medlemmerne ikke kunne bygge
videre pi anleget hjemme? Her er ideen til
forggelse af klubantallet.

Modeljernbaneklubber kan altsi — hvis de
ikke i forvejen ejer et permanent anleg —
meget hurtigt komme til en felles kgreplans-
drift, hvis medlemmerne arbejder efter dette
system, hvor de pd klubaftenerne forbinder
de forskellige kasser med nogle dertil kon-
struerede sporbroer. Fig, 5 viser et simpelt
eksempel. Det er altsi kun den egentlige
kasse, vi benytter i klubben. Né&r vi er hjem-
me, setter vi pladerne F pd igen og har da
vor egen lille bane.

Mon ikke det vil lgnne sig for mange af
leeserne at prgve at omsatte denne ide til
praksis — det lille anlag for enhver.
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Fig. 1 viser . La Stazione Principale®, hovedstationen set fra ost. Trolleybussen korer pd vejen til venstre, og man
kan let folge den dobbelte luftledning over broen ned langs vejen til hojre. Yderst tilhojre forsvinder bjergbanen
ind i sin forste tunnel for at begynde stigningen op ad bjerget i baggrunden og videre over den hoje bro til venstre.

VILLA d” Almé

ET HO-ANLEG I BERGAMO, ITALIEN

af Rino Bernen

Under dette navn er et af Europas stgrste
og smukkest konstruerede HO-anlez kendt
af alle norditalienske mj’ere. Anleget er sa
serpraeget og fikst konstrueret, at det har
bud til mange danske mj’ere, selv om land-
skabet er af en noget anden karakter, end
vi er vant til herhjemme. Det danske land-
skab egner sig neppe til ret meget af det
italienske anl®gs installationer. Derimod ma
der vaere meget for vore norske og svenske
leesere.

Konstruktgr og lykkelig ejer af anleget er
ingenigr Mario Boccalari, der er direktgr for
en stor norditaliensk tekstilfabrik. Med hjelp
af en razkke frivillige, der i begyndelsen var
komplet blottet for jernbaneviden, men snart
blev grebet af mj-lidenskaben, frembragte in-

genigren et kunstverk, der overrasker ved

14

konstruktionernes mangfoldighed og detaille-
rigdom og med et fuldendt landskab, skala-
tro indtil de mindste detailler.

Anleget er anbragt under hr. Boccalaris
villa og har form som et omvendt U, stgttet
til lokalets 3 vaegge. Den ene af disse er
gennembrudt 4 steder, hvorigennem. bane-
linien féres i tunneler til stationen, der er
beliggende i maborummet.

Hele anleget dekker en flade pd 38 m?2.
Konstruktgren har benyttet de to adskilte
rum til at skabe to vasenligt forskellige
landskaber. | det lille rum de hgje, typiske
lombardiske alper i vinterdragt og i det store
rum alperne i overgangen til det flade land-
skab klaedt i fordrsdragt med blomstrende
treeer 0. s. v. Landskabet i det lille rum

giver een indtryk af, at man befinder sig pa

et prominent vintersportssted med alperne
dekket helt hvidt af nyfalden sne, hoteller
og banegirde, transportstole for skilgbere, der
ved et lille trick giver indtryk af at blive la-
stet forneden og tgmt foroven, og de store
snevidder, hvor skilgberne slgjfer ned til ho-
tellet igen.

Som det fremgir af sporplanen bestdr anle-
cet af 3 forskellige baner. Jernbanen (de op-
trukne linier), bjergbanen (de stiplede lini-
er) og trolleybuslinien. Da disse tre liniers
forlob fremtraeder tydeligt pd sporplanen, er

der ikke nogen grund til at fordybe os nar-
mere i dem udover at de passerer en masse
smukke og originale broer, viadukter, tun-
neler, bjergstrémme o. s. v.

Hovedbanegirden — Stazione Prinzipale —
er beliggende foran i midten. Den har 3 per-
roner med 6 gennemgangsspor og 2 godsspor
med varehus og lastekran. Godssporene er
over drejeskiven forbundet med et vogndepot
pa 6 spor. Bag drejeskiven en 4-sporet re-
mise.

Overalt er der anbragt elektromagnetiske

Plaa du réseau de Ia Villa d’Almé.

1. Hovedstationen, Stazione Principale.
2. Stazione Chaletz.
3. Stazione Saint Catherine.
4. Kommandopost.
5. Blokposter.

6. Godsmagasin.

7. Lezessekran.

8. Vandtarn.

9. Vandpumpe for lokomotiver.

10. Drejeskive.

11. Lokomotivremise.

12. Kulgrav.

13. Lystarn.

14. Vingesignal.

15. Daglyssignaler.

16. Kullager.

17. Braendeskur.

18. Hotel.

19. Station for skilgberbanen.
20. Kraftveerk.

21. Vogterhus for sgen og opstemningsbassinet.
22. Bolig — bondegard.

23. Lille kirke og kapel.
24, Kirke og Kkloster.

25. Biograf.

26. Bolig- og forretningshuse.
27. Mindesmaerke.

28. Fabrik.

29. Benzintank.

30. Perronoverdaekning.

31. Slot.

32. Stor sg.

33. Alpesg.

34. Oplagsplads.

35. Oplagsplads.

36. Mangvrebord.



Fig. 5 viser alperne i sne. ,,Stazione
Sainte Catherine** set fra syd op
mod vintersportsstedet. Det elektri-
ske motorvognstog holder pd per-
ronen og har lige bragt nye ski-
lobere ud til stedet.
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Fig. 3 viser ,,Stazione Challetz**
umiddelbart bagved kommandopo-
sten. Forneden til venstre ses under-
foringen til broen tveers over lokalet.
Leg merke til hojspendingslednin-
gerne over de grankledte bjerge.

~ demningen med det store vandfald,
hvor man er i feerd med at bygge en stor

kraftstation. hvor vandet ledes i rer ned til turbinerne.

afkoblingsramper, der tillader fjernstyret au-
tomatisk afkobling til rangering og formering
af togstammer.

Alle de elektriske kredslgb er konstrueret
og bygget af ingenigr Boccalari selv, og
navnlig er de automatiske anordninger meget
interessante. Trolleybuslinien og bjerghanen
er fuldautomatiske og kgrer hele tiden, si-
ledes at operatgren ved kommandobordet kun
betjener den virkelige jernbane.

Trolleybussen, der kgrer uden skinner, sty-
res automatisk gennem de to luftledninger.
En snedigt konstrueret anordning sgrger for,
at bussen standser foran stationen og et par
andre steder.

Ved niveauoverkgrslen i hovedstationens
ene side stopper busserne automatisk, nar
tog nmrmer sig, og kgrer fgrst over, nir det
har passeret — uden nogen indblanding af
menneskelig hind. Der kgrer konstant 2 bus-
ser rundt i gaderne.

Bjerghanen befares af to togset — ner-
mest sporvognslignende vogne med en strgm-
aftager til luftledningen — der automatisk
standser i endeslgjferne og foran hovedstatio-
nen, siledes at passage ngjagtig finder sted
pa dobbeltsporet i de vestlige bjerges nord-
side. Bjergbanen stiger fra den laveste ende-
slgjfe, der er anbragt 12 cm over hovedbane-
gérdens niveau, gennem mange slgjfer, hvoraf
et par er helicoidale til den anden endesta-
tion 37 cm over niveau.

For at opni den samme hastighed med de
to konstant kgrende tog benytter man sig af
6 reostater, tre til stigningen og tre til fal-
det. De 6 reostater indstilles og berg-
res derefter ikke mere under kgrslen. Tog-
swttene indsatter selv automatisk de rigtige
reostater under sin kgrsel fremad og fir der-
ved mere strgm under stigning og afbremses
under nedstigningen.

Jernbanen kan fra kommandobordet betje-
nes med 6 reostater. Der kan altsd kgres 6
tog ad gangen, men dette tal kan forgges ved
at lade flere tog kg¢re pd samme reostat i
samme retning. De indsatte signaler og sik-
ringshlokke stopper automatisk et tog, hvis
det er kommet for tet pd det foregdende. Det
rullende materiel, der forgges kontinuerligt

ved gaver fra talrige beundrere, bestir for
tiden af:

12 damplok — 11 elektrolok — 1 elektrisk
motorvognstog pd 4 vogne — 1 elektrisk motor-
vogn — 1 skinnebusset — 33 passagervogne
— 9 post- og bagagevogne og 52 godsvogne.

Alle stationer og veje er oplyste af enkelte
og dobbelte lygtestandere og godshanegérden
af tredobbelte tdrnprojektgrer, der tendes
sammen med anlegets gvrige lys. Ialt er be-
nyttet 200 smé elektriske lamper. Ved hjalp
af en reostat kan lokalets belysning dampes
ned og helt slukkes. Synet af det oplyste
landskab er af en imponerende virkning.

De to mindre banegérde er pd henholdsvis
3 og 4 spor samt depotspor.

Sporene, omkring 115 meter for jernbanen
og 22 meter for bjerghanen, er bygget af
forniklede messingprofiler fastgjort til fiber-
svellemétter, der atter er anbragt pd tre-
underlag tilskiret efter banens kurver. Stig-
ningen er pid 5 pet. ved jernbanen og 7 pct.
ved bjergbanen. Kurvernes stgrste radius er
p& jernbanen 50 cm og pd bjergbanen er
mindste radius 38 cm. Alle sporskifter er
selvbyggede og fjernbetjente, ialt 55 alm og
1 englender. De fire sporskifter pd bjergba-
nen er helautomatiske og skiftes af togene
selv.

Der benyttes 20 volt vekselstrgm, og damp-
lokomotiverne bhenytter en tredie midterskin-
ne, hvorimod de elektriske lok kgrer med
pantograf pd luftledningen. Ledningsmasterne
stair ved dobbeltspor i midten og bearer to
luftledninger. Pa stationer barer de tilsva-
rende master op til 4 tride. Hele jernbanen
er sdvel i 3. skinne som i luftledning sek-
tionsinddelt, siledes at der kan standses og
afsendes tog — indtil 6 — uafhengigt af
hinanden. Banen har til disse sektioner 16
signaler af dagslys- og vingetype. Ved niveau-
overkgrsler er automatisk blinksystem.

Til kére- og signalstrém er medgdet ca.
7 km ledning, heri er ikke medregnet led-
ningerne til belysning. Alle ledninger er fgrt
til kommandobordet, der stdr foran i midten.
Pi dette findes 5 madleinstrumenter til kon-
trol af strgmforbruget overalt pd banen, 6
hastighedsregulatorer for jernbanen, 14 af-
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Fig. 6. viser vintersportshotellet
,»L’Hotel Stella** i forgrunden og
skilobertransportbanen op til hejre
til flaget. I midten i baggrunden
ser man skilobere pi vej ned

ad bjergsiden.

brydere, 83 trykknapper, 10 sikringer og 12
transformatorer med forskellig ydelse.

De automatiske apparater til bjergbanen,
4 relmer og 6 reostater, til trolleybussen 4
releer og mekanismen for den automatiske
standsning, er anbragt i samme kasse.

En sportavle oph@ngt hgjt i baggrunden
foran signalposten repeterer alle signaler og
sporskiftestillinger samt bes®ttelse af jern-
banens sporsektioner.

lalt findes pd anleget 18 forskellige broer,
16 tunneler, 16 stationer, blokposter og ko-
lonnehuse, 1 slot, 242 ledningsmaster, tele-
grafstenger og lygtestandere, 26 forskellige
boliger, hoteller o. s. v, 1 kommandopost,
900 traer, buske o. s. v., 24 automobiler og
diverse figurer.

Anleget blev ferdighygget i slutningen af
februar 1951, og indtil den 15. juli havde

mere end 3500 aflagt besgg, heriblandt man-
ge passionerede mj’ere, og udtrykt deres
uforbeholdne beundring. Efter denne dato gik
man i gang med at udvide anleget med en
stor endestation i u’ets midte. Stationens 16
spor, depotspor o. s. v. vil bringe det samlede

antal sporskifter op i nmrheden af de hun-
drede, total dakket overflade til 38 m2 og
samlet sporlengde for jernbanen til 220 m.
Samtidig indfgres helautomatisk bloksystem
pa hele strakningen. Kommandopult og spor-
tavle bygges om, séiledes at alle betjenings-
handtag anpringes i sporplanen pi de steder,
hvor de resp. signaler og sporskifter o. s. v.
i virkeligheden befinder sig. Samtidig haeves
pulten op pd et podie, siledes at operatg-
rerne kan overskue hele anleget.

De ledsagende fotos er alle taget af inge-
nigr Boccalari, der ogsa er passioneret ama-
torfotograf.

TIPS

Den mekaniske kurvemodstand, som jo des-
veerre er uundgaelig ved vore modelanlaeg, er,
iszer ved kgreplanskgrsel, et irriterende faeno-
men, idet den giver anledning til tidstab, som
ikke lader sig beregne, isszer hvis man kgrer
med vekslende vognantal pad samme stykke
trazekkraft. Den her viste konstruktion, egnet
for Truckmotorvogne og -loko, tager sigte pa
til en vis grad at rade bod pA denne kalamitet.

Nogen lang forklaring er ikke ngdvendig.
Se pa figuren. Pa kgretgjets ene truck er
drejetappen forlzenget op gennem vognbunden.
Pa tappen er anbragt en fjedrende kontaktarm
A af fosforbronce. Armen danner gennem
truckstellet forbindelse fra skinnerne (_-) til
kontaktstykkerne B. Det midterste kontakt-
stykke har forbindelse til motoren gennem en
modstand C, der kan veere fast eller vari-
abel. (Pa tegningen en fast). De yderste kon-
taktstykker danner direkte forbindelse til mo-
toren, nar trucken drejer sig i en kurve. Mod-
stand og udvekslingsforhold demensioneres sa-
ledes, at kgretgjet holder skalafart ved ligeud-
kgrsel, og accellarationen indtreeder i kurver.
Pa figuren ses armen A drejet helt ud i yder-
linjen. Stykkerne B ma anbringes isoleret fra
hinanden pa et stykke fiber- eller hartyplade.
Malene pa de forskellige dele ma man eks-
perimentere sig til. V. D.

VOGNBYGNING —

Det er ikke alene den gvede mj’er, der be-
skeeftiger sig med selvbygning af vogne, men
ogsi de mange ejere af Mdirkfin og andre
industriferdige anleg bygger i stor stil de-
res egne vogne. Det skyldes for de sidste
mest vanskelighederne ved at fremskaffe ma-
teriel og de store omkostninger. De fgrste
gor det jo som sport og interesse for netop
den side af vor hobby.

Vi har flere gange bragt beskrivelser af
forskellige typer vogne, men emnet er langt
fra udtgmt, og den fglgende artikel viser
hovedgangen i almindelig vognbygning og
giver flere smd tips hertil.

Vognbygningen er vel nok den mest inter-
essante og taknemmeligste beskaftigelse in-
den for vor hobby, og den medfgrer ikke alt
for store besveerlicheder. Enhver kan her
sely vaelge sit byggemateriale alt efter penge-
pung, verktgj og ferdighed. Papir, pap, tre,
messing, zink, alluminium eller hvidblik er
noget af det materiale, der kan benyttes. Med
en lille smule omhyggelighed bliver der al-
tid et brughbart keretgj ud af det, forudsat at
der benyttes gode enkeltdele og, sdfremt den
praktiske erfaring mangler, ogsd en god byg-
gevejledning.

Endvidere ma byggeren gore sig klart, ud-
fra hvilke synspunkter de ferdige vogne
skal ses. Der findes mj'ere, der satter hele
deres ferdighed ind pa at fa et rigtigt mu-
seumsstykke. D. v. s. de anbringer samtlige
sméd detailler pd modellerne, fuldstendigger
undervognen samt en masse andre detailler,
der overhovedet ikke ses, nir vognen farer
hen over anleget. Her tenkes f. eks. pa dgre.
der dbnes og lukkes o. s. v. Hvor smukke
disse vogne end kan vare, anbefales det dog
begyndere at stryge dem, og sifremt man
onsker materiel til at kg¢re pd banen, er der
ingen grund til at tilfgje detailler, der kun
ses, nar vognen fgftes op og studeres ner-
mere. De fleste bygger deres vogne til frem
for alt at kunne lgbe updklageligt over strak-
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ningerne og dér virke virkelighedstro for
ojet. De ovenfor nevnte smadetailler forlen-
ger igvrigt byggetiden betydeligt, og vi vil jo
normalt ikke bygge een vogn, men mange.
Helst et helt tog eller flere.

Den efterfglgende byggevejledning er op-
bygeet med disse synspunkter for ¢je. Den
er baseret pa bygning af den letteste vogn
af alle, nemlig en lukket godsvognstype, men
grundprincipperne gelder for samtlige gvrige
typer. Af samme grund angives ingen mal.

Princippet i byggebeskrivelsen er igvrigt
det samme som det, der ligger til grundlag
for de kendte EGC modelbyggeswt. Disse
byggesaeet indeholder udover alle traedelene
endvidere en tegning af modellens forbillede
i et bestemt milestoksforhold. Denne tegning
vil altid vere ngdvendig, og det anbefales at
finde et fotografi af vognen i et blad, eller
studere vognen nermere i virkeligheden pé
den nmrmeste banegérd.

Byggemetoden kan bedst kaldes 7re-meto-
den og kan give meget smukke resultater.
Dette foranlediger ofte mj’ere til straks at
udtale, at det kan de bestemt ikke klare. Det
er let, og selvom det ikke lykkes helt i fér-
ste omgang, vil allerede den anden vogn vere
tilfredsstillende.

Det vigtigste arbejde for at det skal lyk-
kes at fi en korrekt og ikke vindskav vogn
er den ngjagtige og vinkelrette tilskering af
de fem grundstykker, vognbunden B, siderne
S og gavlene F, fig. 1.

Den, der har en lille modelrundsav til dis-
position. volder det ingen vanskelighed, hvor-
imod den, der kun har en almindelig lgv-
sag til disposition, md passe pd allerede ved
optegningen.

Lukkede vogne har den fordel, at man til
bund og sider kan benytte alle trestumper
fra brokkassen, lige fra 1,53 mm tykkelse.
Ved en aben vogn kan dette derimod ikke
lade sig ggre. Til gavlene stir man sig ved
at benytte modelfiner af 1-2 mm tykkelse.
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1. byggeskridt bestdr derfor i at optegne
vognens 5 sider pi de fundne trastykker
efter en tegning. Ved benyttelsen af EGC
byggesettene bortfalder dette fuldstendigt.
Dern@st ridser man med en skruetrekker
eller lignende, hvis vognen skal have det,
mellemrummene mellem de mange sm& brad-
der i sider og gavle. De 5 enkeltdele saves
omhyggeligt ud — er gjort i EGC bygge-
settene — og klebes sammen efter fig. 2.
Syndetikon eller andet sterkt lim benyttes.
Maske bgr en enkelt lille stift slas i hist og her.
Husk ved optegningen at regne med det be-
nyttede tres tykkelse. F. eks er bunden ved
en sidelengde pd 30 mm og materialetyk-
kelse 2,5 mm kun 30--2X2,5=25 mm lang.

2. byggeskridt bestar i tilskering af U-pro-
filerne til undervognen og sammenlodningen
af disse. Fgrst tilskeres 2 pufferplanker af
et U-profil, hvori man borer huller for puffer
og tilfiler hul til kobling. Pufferne skrues,
loddes eller nittes fast. 2 lengdedragere af
samme eller et lidt mindre U-profil tilskee-
res og loddes sammen med pufferplankerne.
For at holde de enkelte dele i rigtig indbyr-
des stilling under lodningen fremstiller vi et
hjelpeverktgj efter fig. 3. Bredden af det
3 mm tykke krydsfiner retter sig efter de be-
nyttede hjulset (Mirklin, andre industri-
hjulseet eller modelhjulset). Pufferplanke
med puffer anbringes pa pufferne nedad i
hjelpeklodsen (fig. 4). Den har to puffer-
huller af rette stgrrelse og i rette afstand.
Langdeprofilerne opspzndes i hjalpevark-
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tgjet og holdes lodret pd klodsen med puffer-
ne i hullerne, hvorpd vi lader loddetin lgbe
ud i bergringskanterne. Den samme mangvyre
foretages med den anden pufferplanke, og
hjelpeverktgjet spendes af ved at dreje li-
sterne L. Rammen er ferdig.

3. byggeskridt bestir i at festne vognkas-
sen til rammen. Her har vi mange forskellige
metoder, men en af de bedste er vist pd
fig. 6. Her har vi pi rammen loddet 4 smé
stykker messing, hvori er boret et passende
hul. Fire skruer igennem disse huller op i
vognbunden fastholder rammen. Ved denne
metode lettes adskillelsen af vognbund og
vognkasse betydeligt, hvilket bl. a. har be-
tydning under den senere bygning og under

maling af modellen.

4. byggeskridt er péasettelsen af aksellejer,
hvor vi henviser til vor artikel i nr. 1 1952.
Fremgangsmédden er fgrst med en blyant at
markere det rigtige sted for aksellejernes an-
bringelse, og derefter anbringe disse, enten
i vognrammen eller bunden, ved lodning,
skruning eller limning. Vi husker at ggre det
ene s@t lejer fast og at ophange det andet
1gst.

5. byggeskridt bestdr i anbringelse pa vogn-
kassen af alle de mange stgrre detaildele,
dore, evt. bremsehus og tag.

Pa den lukkede godsvogn pas@ttes med lim
alle de lodrette straebere, hvis vi fremstiller
dem af tre. Laver vi dem af profiler, ma de
stiftes fast. Det frie Tum mellem de to mid-
terste strabere udfyldes med et stykke tyndt
finer eller pap, se fig. 6. Udenpd denne kla-
bes atter et stykke tyndt finer skéret til efter
dgrens mdl pd tegningen, sdledes at den ene
lodrette streeber dekkes. Jernvinklerne kan
fremstilles af péklebet papir eller pap. Taget

kommer vi nemmest over (det findes i EGC
seettene) ved at kgbe ferdige tagprofiler, der
stiftes eller limes fast pd vognen. I person-
vogne eller bogievogne, hvor det er ngdven-
digt at komme ind i vognen for eventuelle
skadeudbedringer, fastholdes taget af store
metalskruer, der gir gennem bund og op i
taget. Er det en vogn med bremsehus, mé
dette ikke udsaves af en klods, men tildan-
nes af flere stykker tyndt finer, efter at vin-
duerne er udsavede.

6. byggeskridt omfatter anbringelsen af
héndgreb, stiger, trinbredder, koblinger osv.
Hertil anbefales det at benytte stéltrdd eller
bronzetrdd pa ca. 0,2—1 mm tykkelse. Kob-
lingerne mé selvfglgelig svare til de gvrige
pd anl@get benyttede koblinger.

Til sidst efterpudses vognen og adskilles i
undervogn og vognkasse. De males hver for
sig, og efler tgrring samles modellen igen.
Klar til prévekgrsel.

Mecdetferntionerns demonstrationsanlaeg

Efter at vi nu i fire foregdende artikler
har gennemgéet de grundleggende betragt-
ninger for det nuvarende anleg, gir vi over
til en direkte gennemgang af anlegets prak-
tiske opbygning. I nr. 9-10-11 drg. 50 bragte
vi en indgdende beskrivelse af det davaren-
de anlegs opbygning, som det blev forevist
ved de store udstillinger i efterdret 1950.
Disse udstillingers succes medfgrte, at an-
legets bygherrer besluttede at oprette anle-
get som permanent anleg — oprindelig var
det tanken at opmagasinere det hele. Det er
stadigvaek transportabelt og adskilleligt, men
det ggres kun meget ngdigt, for det er et
kempearbejde, og der gdelegges meget hver
gang. Anlegets oprindelige sporplan (nr. 9,
1950) var konstrueret med udstilling for gje
og til konstant kgrsel i flere uger af een
person. Da dette nu ikke var tilfredsstillende
pd et permanent anleg, besluttedes det at
udvide anlegets lengde med 2 meter, fra
8 til 10, og samtidig fylde den store dbning
i midten ud. Stejle stigninger blev j@vnet,

[ Artikel 5 I

landskabet @ndret, og hovedstreekningen fik
en enkeltsporet banes forlgh fra endestation
til endestation. Hele det elektriske system
blev pillet ned og et nyt, bedre og mere
simpelt, blev opsat. Alt dette blev muliggjort
ved, at det lykkedes at fremskaffe tilpas
store lokaler i Kgbenhavn. Lokalerne bestar
af wverksted, opholdsrum, anlegslokale med
reservedelslager, og der er adgang til et mo-
delsnedkerverksted og de ngdvendige sa-
nitere forhold. Anlegets ejere, 9 ialt,
mgdes regelmassigt to gange om ugen,
og af og til tages hele helligdage i
brug. Fra 1922 og 23-24 arbejdes der pé
veerksted eller pd anleg, — det hele er ikke
feerdigt endnu — og fra 22-23 drikkes der
the i opholdsrummet, hvor anleg etc. disku-
teres. Denne afbrydelse i arbejdet er yderst
velkommen hos byggerne og kan anbefales
alle landets klubber. Af og til kommer da-

51



merne pa besgg og giver en hjzlpende hand
med pd anleget. Hver af de 9 har sin egen
nggle til lokalerne og kan derfor til enhver
tid tage derud for at arbejde — ogsi af
mere privat natur, da alt privat verktgj er
anbragt i lokalerne — eller ogsa invitere fa-
milie og bekendte med ud for at demon-
strere, hvad fritiden benyttes til.

Det fgrste lokale, verkstedet — fig. 1 — har
arbejdsplads til alle ni med skuffer til det pri-
vate verktgj. Da der ofte lines vaerktgj hos
hinanden, har hver malet sit verktgj med en
bestemt farve, der gir igen overalt, hvor der
er tale om privatejede ting. De felles gen-
stande har ingen serlice kendetegn. Over
arbejdsbordene findes reoler med mange sma
skuffer til sgpm, skruer o.s.v., og store reoler
til anbringelse af det rullende materiel og
serlig store dele. Et arbejdsbord er specielt
beregnet til malerarbejde, og et andet er ind-
rettet til prgvebord og miletavle. Vaggene
dekkes med DSB plakater og modeltekniske
tavler. Ud for hver arbejdsplads er en ar-
bejdslampe og tilslutning for loddekolbe o. 1.

Det andet rum — opholdsstuen — udfyl-
des af et stort bord med faste hanke og stole
og to store skuffemgbler, hvori er anbragt
tegninger, fotos og tegne- og skrivematerialer.
Bordet kan benyttes til arbejdshord ved afta-
gelse af en lgs dakkeflade. Dekorationen er
ogsa her plakater. Selvfslgelig findes der
ogsa radio med tilshutning til hgjttalere i an-
legsrummet, sd der altid er mulighed for mu-
sik til arbejdet. Det tredie og stérste rum

Fig. 1.

optages af selve anleget og kommandotiarnet
med 1. sal og kalder. Fig. 2 viser kommando-
posten set nede fra anleget. Der findes her
pa forste sal 3 lokomotivigrerposter og i hjgr-
net en  streknings-centralpost. Kamlderetagen
optages af en kabel- og relekalder i hjgr-
net, og den dvrige del af et reservedels-
lager med reoler langs siderne.

Anleget omfatter ialt 21 horde og daekker
et areal pa ca. 60 m2. Landskabet bley af en
journalist ved et kg¢benhavnsk daghlad debt
Lykkeland, hvis byer, Tversted. Hojbjerg oz
Séby er banens hovedstationer. Anlegets tek-
niske opbygning er beskrevet i artiklerne i
1950, dog fgérer nu alle kabler fra de en-
kelte borde direkte til kabelkelderen i hjor-
net.

Fig. 3 viser anlegets nye sporplan. Til
begrundelse for jernbanens placering i Lyk-
keland ligger fglgende kendsgerninger: Tyer-
sted er Lykkelands hovedstad og ligger midt
i landet. Hojbjerg H er en stgrre havneby,
hvorfra al sgveerts trafik til og fra hoved-
staden foregar.

Det medfgrer megen gods- og personkpr-

sel. ligesom de internationale forbindelser

Fig. 3.
- —
Anlwgets Sporplan.

Y \

Haybjerg 4

Tversted Gb

via ferge til Hojbjerg H gir denne vej. Ved
Hojbjerg ligger igvrigt nogle store sukker-
fabriker. der naynlig i kampagnen giver en
masse sertog. Ved Sgby findes store grus-
crave og et stgrre benzinlager, der skaffer
hanen megen kgrsel bide til hovedstaden og
til Héjhjerg @ og H. Jernbanens straeknings-
plan er vist skematisk pd fig. 4. Den punk-
terede transversal er indsat for at muligggre
provekgrsel af een mand pd anleget uden at

<kulle rangere om i den ene ende af strak--

ningen.
Tvarsteds banegird betjenes af 2 lokale
centralposter og Hgjbjerg H af 1, hvorimod

Jaby

nets hjgrne. Med 3 lokofgrere i kabinerne
kreves altsé 7 mand til betjening af anleget,
men da de to lokale poster kan omstilles til
fjernstyring fra strakningscentralen og om-
vendt, kan anl®get med fint resultat betje-
nes af 2 mand.

Anlegets elektriske system er delt i to dele.
sterkstromsdelen og  svagstrémsdelen, der
begge udgiar fra strzkningspostens betje-
ningshorde og tavler med hovedsikringerne.

I newste nummer

gennemgar vi

hele den mellemliggende strekning fjernsty- opbygningen
res fra streknings-centralen i kommandotar- heraf.
S| -
s Trb. Broen W ~ S9BY
Eg)b).E N \_ﬁ—jﬂ—ﬂ_/g Trb w/ TVERSTED
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Huset er udfgrt af finer til sider og tag.

_Vinduer. og dgre er udskaret og cellofan limet
indvendig pa vindueshullerne.

I
AL i
= Til dgre anvendes finer, der indpasses i dgr-

hullerne. Siderne og taget er samlet med stif-

ter og lim, og taget er bekledt med ta

(som kan kgbes i hobbyforretningetne).gxs)?gg
og tag males til sidst med gul og rgd allak.
Indvendig udfgres veaeggene i finer og males
med allak. Trappe, terrasse og kviste er lavet
af treerester, traer og buske af islandsk mos
og rensdyrlav.

pr. 1. januar 1952

Aalborg Model Jernbane Klub.
Formand: Overtrafikassistent B. Andresen,
Kong Georgsvej 2, Hasseris.

Anlaeg:

54

»0«,

OVERSIGT OVER DANSKE KLUBBER

Da;‘nsk Mgdel Jernbane Klub, Kg¢benhavn.

ormand: Civilingenigr P. E. CI

Strand 37, 1. sal, K. o i
Nzestformand: Tandtekniker M. Christensen
Sekreteer: Civilingenigr J. Svindt, Carl Bag-
Ig{ers Allé 11, Charlottenlund.

asserer: Afdelingschef Th. Kronhol: '~

brogade 142, V. ok e
Klublokale: Ngrrebro Station.
Anlaeg: »O«.

Enghave Model Jernbane Klub, Kgbenhavn.
Formand: Joh. Delhi, Matthseusgade 9, 2. sal,
Kgbenhavn.

Anleg: »HO«,

Esbjerg Model Jernbane Klub.

Henv.: Maskinmester Frikke, Klarisveaerket,
Esbjerg.

Anlzeg: »HO«.

Faaborg Model Jernbane Klub.
Formand: Svend Jgrgensen, Mellemgade 8,
Faaborg.
Anleg: »O0«.

Haderslev Model Jernbane Klub.
Formand: Trafikassistent J. P. Kristensen,
Ribevej 66.
Anlaeg: »Oc«.

Hjerring Model Jernbane Klub.
Formand: V. Binding, @stergade 7 A, Hjgr-
ring.
Anlaeg: »Qe.

Hillersd Model Jernbane Klub.
Foymand: Tandleege Poul Hasseriis, Slots-

gade 16.

Tekn. leder: Kontorassistent V. Beng, Tams-
borgvej 25.

Kasserer: Formanden og teknisk leder i for-
ening.

Elektrisk leder: Civilingenigr Oliv. Christen-
sen, Mgllebakken 23.

Leder for banens overbygning: Civilingenigr
Jgrn Carlsen, Slotsvaenget 22.

Klublokaler: Ndr. Banevej 3, Blok B, kel-
deren.

Byggeaften tirsdag — og igvrigt nar som
helst.

Anlaeg: »HO«.

Roskilde Model Jernbane Klub.
Formand: Georg Blume, Hersegade 8.

Skanderborg Modelbaneklub HO.
Formand: Trafikassistent R. Medici, Bane-
gardsvej 25, 2. sal.
Anlzeg: »0e«.

Holbzek Model Jernbane Klub.
Formand: Niels Andersen, Riffelhavevej 18.

Horsens Model Jernbane Klub.
Formand: Knud Aage Nielsen, Amaliegade 25.
Nastformand: Niels Madsen, Sgnderbroga-
de 10.
Kasserer: C. Schmidt, Feaelledvej 24.
Sekretzer: C. Tgnnersen, Allégade 5.
Anlzeg: »0«.
Klubaften hver tirsdag og fredag kl. 19,00.

Jydsk Model Jernbane Klub, Aarhus.
Formand: Max Hansen, C. Blochsgade 25,
3. sal, Aarhus.

Kasserer: E. K. Jakobsen, Lumbyesgade 7,
3. sal, Aarhus.

Sekretzer: V. T. B. Dagg, O. Rudsgade 37,
Aarhus.

Ib Eriksen, K. Sgrensen og suppleant: H. F.
Jensen.

Ledelsen af klubbens arkiv- og tegnings-
afdeling varetages af I. Eriksen og K. Sgrensen.
Der bygges pA anlseget hver onsdag aften og
lgrdag eftermiddag.

Anleeg: »Oc«.

Kalundborg Model Jernbane Klub.
Formand: C. O. Pedersen, Sct. Jgrgensbjerg
44, stuen.
Anlaeg: »O0«.

Modeljernbanen.
Strandvej 141, Hellerup.
Henvendelse: MJ’s redaktion’
Anlzeg: »O«.

Modeljernbaneklubben HO, Kgbenhavn.
Formand: Poul Hegner.
Naestformand: E. Gyldenbo.
Sekretzer: A. Neermann.
Kasserer: E. Wilsbech, Va. 5109.
Mgdeaften hver onsdag kl. 19,30.
Anlzeg: »HO«.

Modeljernbaneklubben Signalposten.
Rothesgade 4, Kgbenhavn.
gormand: H. C. Henriksen, Birkegade 27 A,

Se;kretaer: Aage Pallesen, Silkeborggade 30,
3. sal, @.

Mgdeaften: Tirsdag kl. 19,30.

Anlzeg: »HO« og »Oe«.

Kolding Model Jernbane Klub.
Formand: Ingenigr O. Holck, Frederik den 7's
vej 2, 2. sal.
Kasserer: Overpostbud A. Jgrgensen.
Sekreter: Oversignalmontgr E. D. Eliasen,
Falkevej 22, Fredericia.
Klublokale: Lzessgegade 13.
Mgdeaften: Onsdag k1. 20.
Anleg: HO.

Odense Model Jernbane Klub.
Formand: A. Hove, Baggesensvej 3.
Kasserer: M. Nielsen, Munkebjergvej 47.
Sekretezer: P. Juul Nielsen, Sdr. Boulev. 136.
Klublokale: DSB’s rutebilgarager, Kildemose-
vej.
Anlaeg: »Oc.
Mgdeaften: Tirsdag kl. 19,30 (byggeaften).

Slagelse Model Jernbane Klub.
Formand: Assistent P. Jensen, Skelskgrvej
14, Slagelse.
Anlaeg: »Oc.

S¢gnderborg Model Jernbane Klub.
Formand: Edwin Jgrgensen, S¢gnderborg 1122.
Anlaeg: »HO«.

Tollose Model Jernbane Klub.
Formand: Georg Larsen, Tgllgsevej 40.

Valby Model Jernbane Klub.,
Formand: Ole Jacobsen, Beatevej 30, Valby.
Anlaeg: »HO«.

Vanlgse Model Jernbane Klub.
Formand: Stud. jur. H. K. Mikkelsen, Borre-
byvej 12
Anlaeg: »HO«.

Vejle Model Jernbane Klub.
Formand: Leo Andersen, Sgnderbrogade 32..
Kasserer: Gartner Erik Rasmussen, Mglholm.
Anlaeg: »0c«,

Nykobing Falster Model Jernbane Klub.
Oplysninger mangler.

Osterbro Model Jernbane Klub.
Formand: Mogens Ankerstad, Gothersgade 91.
Kasserer: Ole Aaberg, Rgrholmsgade 4.
Anlzeg: »HO«,

Da mange oplysninger savnes, anmodes klub-
berne om i egen interesse at indsende zendrin-
ger o. L
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Nye bgger.

Trix 1:90 Handbuch des Eisenbahnbetriebes.
VIII udgave 1951. 160 sider. 3,50 DM.

Bogen gar med sine 5 kapitler — 1) jern-
banebygning, 2) signal- og sikkerhedsvaesen,
3) det rullende materiel, 4) planlaeggelse og
drift, 5) tre eksempler pa kgreplaner — ud fra
»store« jernbaner (Deutsche Bundesbahn) og
overfgrer det derpa til Trix-anlaeg.

I fgrste og fjerde kapitel gives en fremstil-
ling af, hvordan man planlsegger og opbygger
en modelbane, og ved fotografier og skitser er
der vist en del eksempler pa anlaeg og den
elektriske installation. Andet kapitel omhandler

DB’s signalsystem (sikkerhedstjenesten), der
pd en del punkter afviger fra D. S. B.s
signalsystem, og tredie Kkapitel beskriver

D. B.’s lokomotiver og vogne i Trix’s udfgrelse
(der kan tilfredsstille selv den mest kraesne) og
giver oplysning om de forskellige vogntypers
litra og numre (banernes »hemmelige sproge).
Sidste halvdel af kap. 4 og hele kap. 5 inde-
holder udfgrlige oplysninger om selve kgrslen
pa en modelbane og anvisning pa kgreplaner
efter mgdetid.

Selv om bogen fortrinsvis er skrevet for ejere
af Trix anleg, vil den med samme udbytte
kunne lmses af Mirklin-ejere, men ogsa selv-
byggere vil kunne lzese den med udbytte.

Atter i ar har D. S. B. udsendt sin nytars-
hilsen til en del af sine kunder. Ligesom de
tidligere fremtrzeder den som et smukt hzaefte
med et vzeld af billeder fra forskellige sider af
D. S. B.’s virke. I ar er det navnlig godsbefor-
dringen, der ellers fgrer en mere upaagtet til-
veerelse, som er taget op til behandling. For
selvbyggere blandt modelbanefolk giver heftet
et fortrinligt supplement til byggetegningerne

m. v. A.B

Rubrikannoncer:

Pris for enkelt annonce: Indtil 20 ord kr. 3.00. |
Bedes forudbetalt pi giro 74115. [

*

Firmaet LONG, der hidtil har fabrikeret fzer-
dige skinner i HO, har nu fremstillet D. S. B.
tgmmervogn litra TF, ligeledes i HO. Den sar-
deles nydelige vogn, der fremtraeder i 2 udga-
ver — dels med og dels uden sideplanker — er
fremstillet helt af metal og forsynet med den
nye kobling, som passer fuldsteendig til Mirk-
lins automatiske kobling. Vognen maler 141
mm. over pufferne og har en akselafstand pa
95 mm. Vognkassens laengde er 124 mm. For
fingernemme, som ¢gnsker at udfgre — i hvert
fald noget af — arbejdet selv, findes den tillige
i byggesset. Man ma ¢gnske, at den ma blive
efterfulgt af andre D. S. B. vogne i samme
smukke udfgrelse.

KLUBMEDDELELSER
*

Danmark

Dansk Model Jernbane Klub, Keébenhavn.

Formand: Civiling. P. E. Clausen, Gl. Strand
37, 1. sal, K.

Naestformand: Tandtekn. M. Christensen.

Sekreteer: Civiling. J. Svindt, Carl Baggers
Allé 11, Charlottenlund.

Kasserer: Afd.chef Th. Kronholt, Vesterbro-
gade 142, V,

Klublokale: Ngrrebro Station. Anleg i »Oe.
Der afholdes kgreaften pa Ngrrebro Station
den fgrste mandag i hver maned kl. 20.

Pabiwv,
J. Svindt.

Modelbaneklubben HO, Kgbenhayn.

Formand: P. Hegner.

Nzeestformand: E. Gyldenbo.

Sekretzer: A. Neermann.

Kasserer: E. Wilsbech.

Det gar stadig rask fremad. Anlaeget begyn-
der nu at tage form, og interessen er stor.
Mgdeaften er som szedvanlig onsdag kl. 19,30.

Der kan endnu optages 3 medlemmer over
21 ar. Henvendelse kan ske til kasserer E.
Wilsbech. TIf. Va. 5109.

20 m messingskinne HO (engl.) 1 Bodan S maskine, 1 motorvogn, 8 vogne og

Her er Deres chance til at fa kompletteret Deres
samling af ,Modeljernbanen . ..

12 stk. af de her neevnte seldre numre swlges saleenge
lager haves for kr. 15.—, 18 stk. for kr. 20.— porto-
frit tilsendt ved indseettelse af belobet pé giro 74115.

Huvert nummer er nyt, indtil De har lest det!
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transformator swlges eller byttes med ,,0%. Ordrup 4345.

1. argang: ’
4-5-6-8-9

2. Argang:
1-2-3-4-5-6 ‘
7-8-9-10-11-12 ’

3. argang:
1-2-3-4-5-6 ‘
7-8-9-10-11-12 \

N

— benyt statshanernes hurtigrute

over Kalundborg —Arhus ...

Fire timers hurtigsejlads. Nyd udsigten fra de store motorskibes lukkede
promenadedcek. Billige sovekabiner. Den ideelle rute for folk med born

eller for born, der skal rejse alene.

— sejl og se med DSB

O LOKOMOTIVHJUL

stobt 1 bronce

ri mil 27mm 35mm 42mm 45mm 49mm
pris: 1,05 1,85 2,00 215 2,75
Afdrejet* pris: 1.80 2.70 2.85 3.00 3.60

Sendes pr. efterkrav ved bestilling til

MODELJERNBANEN

Dsterbrogade 224, Kabenhavn @,

Det er en

EGC

mod -1

1 lossald:

Model of Hobby, Isafjordsgade 16, S
Palsdorf, Holmens Kanal 32, K
Hobby Shop, Vesterbrogade 175, V
Hobby Kwlderen, Nansensgade 74, K
| Hovedbanegérdens Aviskiosk, V
| Odense Hobbyforretning, Vesterg. 89, Odense
| Henning Clausens Boghandel, Ridhuspladsen,
Aarhus

’ Forhandlere af Modeljernbanen
|
i

o ved forud indsettelse af kr. 2,75 pd Biro
| 74115 modtader De det onskede nummenr til-
| sendt portofrit i konvolut.

BYGGESAT TIL VOGNE bestdende af

A-saet
2 sider med udfrsesede vinduer, 1 bund, 1 udhulet tag med

underlag, mellemveeg, 2 gavle samt tegning.

B-szet
Seeder of veegge til WC samt andet inventar.

Pris

DSB personvegn litra CM.

kr. 4.50 9.80
kr. 1.50 3.00

A-seet

B-seet
DSB personvogn litra CU.

A-seet kr. 4.50 6.50

B-seet kr. 2.00 3.00
DSB pak- og postvogn litra DJ.

kr. 4.00 7.50
ke. 0.45 0.90

A-seet
B-seet

Pris

Tagprofiler til tree- of stil-

vogne pr. 2 m kr. 0.80 1.50

Bunde til tree- og stilvogne
pr. '/am

Underlag til HO-skinner,

kr. 0.30 0.80

lige, pr. 'Jam kr. 0.35
Underlag til HO-skinner,

buede pr. stk. kr. 0.35
Sveller til O pr. /s m kr. 0.10

Fas i alle ferende hobbyforretninger eller direkte ved indsendelse af' belgbet gen-
nem Modeljernbanen, giro 74115, ved belgb under kr. 8.00 tillegges porto kr. 0.35,
over kr. 8.00 portofrit.
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