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d. kr. 2,25




TEGNINGER

i skalastorrelse forsynet med originalmal

Pris: O HO Pris: O HO
Litra AC 27-36 Bogiepersonvogn ............... 2,50 0,50 Litra DC post- og rejsegodsvogn ............... 3,50 0,50
— AC37-42 O e e e v caieisot 2,50 0,50 — MM S-tOg ..ccoconvvieresaionaraccsanransionss 2,50.. 0,50
— (qID)] dor 5 eeeeesinene 2,50 0,50 — MS 3-vogns lyntog ......cceeceieieieenenns 2,50 —
— C2 2-akslet personvogn .................. 1,65 0,25 Sporskifter: 3 typer pd 1 plan .................. 3,00 0,75
= | PB 3ben. godsyogn . .o etiniete e senanasen — 0,25 IDIAMANE, = +e. oo th e sen et 1,65 0,50
— ZE tankvogn (Kosangas) .................. 1,65 0,25 Skibe: ,Dronning Ingrid, 3-sporet fzrge,
— TKT kadvogna b e v el s seiv s a8 1,65 0,25 110 cm lang, udferlig arbejdstegning
— TGS 40 ts. bogie-skinnevogn ............ 2,00 0,50 ) (SRS ootmhonhoonondtioanaaiioaoacasis 15,00

Stort ndvalg i udenlandske tegninger, papirsider i HO til gods- og personvogne. Samlescet til flere vogntyper pa lager,
bide i skala O og HO. Udenlandske modelfagblade og -boger. Se provetavlerne i forretningen.

il . Sporvogn linie 4 fr db
e e MODEL O0G HOBBY 7. "
TIf. Su 8152 Isafjordsgade 16 - Kebenhavn S. Giro nr. 73521

Stedet, bvor modelbyggerne modes og udveksler erfaringer Illustreret katalog i samlemappe 1,00 kr. + porto

ALT TIL
0O LOKOMOTIVHJUL MODELJERNBANEN

stobt 1 bronze HOEBEBY SHOD

Vesterbrogade 175 Kgbenhavn V

, til litra Telefon Eva 7825 Giro 71662
Igbehjul F:D:H O.S. R.E.C.K. P
ra mal 27mm 35mm 42mm 45mm 49 mm
pris: 1,05 1,85 2,00 2,15 2,75

Afdrejet pris: 1,80 2,70 2,85 3,00 3,60
Ved De, hvordan De tegner abonnement pd

/ 7
Sendes pr. efterkrav ved bestilling til mOdebe’nbanen'

De indstter belsbet
MODELJERNBANEN kr. 20,00 pa postgirokonto 74115

@sterbrogade 224, Kgbenhavn Q. og modtager derefter bladet i et ir (12 numre)

med posten i et beskyttende smudsomslag.

» De kan ogsa tegne kvartalsabonnement til kr. 5,50
direkte pd det nzrmeste posthus, der derefter selv
hvert kvartal sorger for opkrzvningen til for-

nyelsen.

SKINNER .
Si kom den rigtige ,,DSB-skinne" (dimension som den HAG - i‘[ARALIAT - ROKAL

engelske), udfert i jern: HO pr. m 1,05 kr. 7
O pr. m 1,40 kr. TRIA

samme svaert formessinget ............ HO pr. m 1,25 kr.
O pr. m 1,65 kr.

Sendes overalt i landet pr. efterkrav (p. gr. a. store ordrer AB WE S s E LS

mi piregnes ca. 1—2 ugers leveringstid i begyndelsen).

Hobbyforretningen TRYFA Sﬁdergatan 32
Vestergade 42 A - Randers. e
Ny indebaver. Giro 69223. Malmo
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MONTEZUMA

Intet andet sted i verden kan der
findes frem til lignende beretninger
om jernbanebygninger og kampe her-
om, som da amerikanerne vandrede
mod vest og fandt guld i de store Co-
lorado bjerge. Det er stedet for Buf-
falo Bills liv, og hans grav findes end-
nu p& Look-out Mountain, det er ogsd
stedet med verdens hgjeste autovej i
2750 m hejde pd Mount Evans, her
findes den beremte Moffat Tunnel og
Rocky Mountains Park, og vi kender
det hele fra utallige billedserier, films-
handlinger og cowboysange.

P4 den store jernbaneudstilling Chi-
cago Railroad Fair i 1949 i Amerika
befordrede en lille smalsporet jernbane
passagererne rundt til de forskellige
udstillingsbygninger. Banen kaldtes

Cripple Creek & Tin Cup Railroad,
Main Line, Route of the Montezuma
og var bygget af jernbaneselskabet Rio
Grande, Main Line Thru the Rockies!
Banens eneste lokomotiv var netop,
som vi forestillede os, at et lokomotiv

Forst lidt historie om verdens smuk-
keste smalsporede jernbaneanleg og
derefter bygger vi MONTEZUMA for
bide HO og O, banens originale loko-
motiv fra de rigtige preeriedage i Ame-
rikas Westen.

Originalfotos af den opr. Montezuma, hvor-
til tegningerne og byggevejledningen brin-
ges 1 neste nummer.

havde set ud i guldgravertidens dage,
og som vi ofte har set i film og tegne-
serier fra nybyggerne i det vilde We-
sten. Da det samtidig foresvavede os,
at navnene Cripple Creek og Tin Cup
havde en serlig tilknytning til guld-
graverne og de store bjerge i Colo-
rado, satte vi os i sving for at dykke
ned i historien, og se hvilken tilknyt-
ning disse byer havde til jernbanerne,
og for eventuelt at finde zldgamle teg-
ninger af de xldste lok og vogne. —
Forst nu efter et stort undersggelsesar-
bejde har vi fundet frem, hvad vi en-
skede og fremlegger det herved for
vore lesere. Tegningerne er alle op-
konstruerede efter gamle fotos o. 1., da
alt var destrueret, og vi er megen tak
skyldig til Denver & Rio Grande West-
ern RR og til formanden for model-
jernbaneklubben i Denver »Baby Gran-
de Western RR,,, hr. John W. Max-
well, der har hjulpet os med at frem-
skaffe alt materialet.
Den omtalte bane pd udstillingen

T re

Her er tegningerne til Chicago-udstillingens Montezuma, det ombyggede lokomotiv nr. 268.

T

Alle mal er i engelske tommer.

Overst til hojre ses lokets egentlige udseende.
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Denver til Pueblo: Sm bygget 1871 og 1872, 3 skinner 1881, st bygget 1901. — Pueblo il

Salida: Sm Florence 1872, Sm Canon C. 1874, Sm Salida 1880, 3 skinner 1887, 88 & 90,

st bygget 1911, undt. Florence st. 1914. — Pueblo til La Veta: Sm bygget 1876, 3 skinner

1888, st bygget 1890. — Ny linie over Walsenburg: st bygget 1911. — Cuchara Jct til
El Moro: sm bygget 1876, st bygget 1888.

bestod af lokomotivet Montezuma, der
var Denver og Rio Grandes Western
RRs lokomotiv 7r. 268, en veteran fra
Colorado-bjergene med 67 drs tjene-
ste, opkaldt til =re for Rio Grandes
forste lokomotiv bygget i 1871. Togets
seks vogne havde specielle navne, alle
med tilknytning til Rio Grandes forste
tid. Chief Ouray hed den ene til zre
for en indianerhevding og hans kone
Chipeta, der ved deres venskab med
de hvide mand hjalp betydeligt til
Westens udvikling. Den anden, Brig-
ham Young, opkaldt efter den berom-
te greensekemper, som ledede de histo-
riske udvandringer af de uforfardede
Mormon-pionerer til dette forjattede
land i 1847. Den tredie, David Mof-
fat, opkaldt efter en coloradopioner-
jernbaneingenior, som kempede mod
enorme vanskeligheder for at legge
skinner gennem Colorado-bjergene, og
efter hvem man senere i 1927 opkaldte
en 10 km lang tunnel gennem bjerg-
kaden Continental Divide, og hvor-
igennem nu de store luksustog kerer.
Den fjerde, John Evans, der var den
forste guverner af staten Colorado og
en stor leder af jernbaneudviklingen
mod West. Den femte, Heber C. Kim-
ball, opkaldt efter manden, der grund-
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lagde det store mormonrige og endelig
den sjette, General William |. Palmer,
stifter og bygger af Denver og Rio
Grande banen i 70’erne og 80’erne og
grundlegger af adskillige byer i Colo-
rado.

Banens navne ,,Cripple Creek og
Tin Cup jernbane” med undertitlen
wMoffat Tunnel Route” havde ogsd
en historisk baggrund. De fleste navne
fra Westen er enten monotont prosai-
ske eller dejligt fantasifulde. Typisk
for disse sidste er navne som Peekaboo
Gulch, Conundrum Creek, Pieplant
Gulch, Slaughter House Gulch, Roar-
ing Judy Gulch. Disse navne har vi
alle fundet i det fjerne hjorne af Co-
lorado i omegnen af det historiske Tin
Cup — gemt i den vestlige side af
Continental Divide, og de har alle en
romantisk oprindelse.

Tin Cup (Tinbzger) har et ligesd
tiltreekkende navn, hvis oprindelse hi-
storieforskerne er enige om, selvom
der er nogle divergenser i detaillerne.
Det syntes, som om en vis Jim Taylor
og tre kammerater opdagede omridet,
hvor byen nu ligger, i 1860. En nat
forsvandt deres heste — en sag med
ikke ringe konsekvenser. Da de til
fods segte efter hestene, krydsede Tay-

TIN-CUP i sine hvedebrodsdage, da 4000
guldgravere gjorde livet surt, men kort for
politifunktioncererne.

lor en udterret flod, og noget glimten-
de i flodbunden fangede hans @je. Der
fandtes intet vand til at sigte sandet
med, hvorfor Taylor este et tinbaeger
fuldt, som han bar med sig resten af
dagen. Da de om aftenen kom tilbage
til lejren med sandet (og forhdbentlig
ogsd hestene), udvandede de det. Re-
sultatet var si opmuntrende, at de tre
mznd blev i dalen resten af somme-
ren, og i adskillige somre derefter
vendte de hemmeligt tilbage.

En anden variation af historien an-
giver den reelle opdagelse til en af
Taylors kammerater — Ben Grey.
Denne jamrende gamle gnavpot havde
et kindskeg, med hvilket han var over-
dreven forfaengelig. For ikke at dyppe
det i de iskolde bjergstromme, hver
gang han var terstig, bar han et bulet
tindbaeger med sig, og dette var det
eneste instrument, med hvilket han
kunne udvaske prover af grus. Uanset
disse detailforskelle ved man, at de tre
kammerater vogtede deres hemmelig-
hed i mange dr. Forst i 1878 rygtedes
det, og sd kom et ,,boom", et opsving
med opdagelsen af mange rige guld-
og selvdrer i nerheden af Tin Cup.
I 1880 viste folketllingen 1495 ind-
byggere, heraf 42 | kvindelige". F& &r
senere var den vokset til 4000 med
skoler, kirker o.s.v., og selvfolgelig
med masser af bevartninger, spillebu-
ler og bordeller. De forste Tin-cup ti-
der var hdrde ved deres ledere. Adskil-
lige af dem ,,dede med stovlerne pa"
og blev begravet med passende cere-
moni pd Boot-hill (Stevlebakken), ad-
skillige andre blev sdret i slagsmal, og
en enkelt endte sine dage pd et sinds-
sygehospital. Den beromteste af Tin-
Cups miner var ,,the gold Cup®, som
producerede for omkring 2 millioner
dollars i zdle metaller, inden den blev
lukket i 1917. I dag er Tin Cup en
ode spogelsesby gennem de lange Co-
lorado-vintre, men et fredeligt og idyl-
lisk fristed i den korte sommer.

Cripple Creek (Kreblinge-bakken)
den mest beromte af alle guld-lejre,
blev kendt i 1891. En cowboy Robert
Womack, der benyttede tiden til op-



dagelser, medens han passede sin
hjord, fandt denne 400 millioner dol-
lars ,,ko-graesgang”. Hans indbringen-
de fund sendte ham pd en drenende
soldetur, under hvilken han solgte det
hele for 5 millioner.

Under Cripple Creeks opblom-
stringsdage valtede rigdomme til ca.
2 millioner dollars om dret frem fra
minerne, af hvilke mange endnu eksi-
sterer om end i mindre skala. P4 Chi-
cago-jernbaneudstillingen var  byen
Gold Culch”, den ene af den lille
jernbanes endestationer, en tro kopi
af det forste Cripple Creek.

Disse Colorado-byer fik deres jern-
bane i 1871, The Denver & Rio Gran-
de Western Railroad, hvis forste loko-
motiv som ovenfor navnt hed Monte-
zuma. Det er dette lok med vogne, vi
senere i artiklen skal beskaeftige os lidt
med. Vore fotos er originale — men
forbillederne eksisterer ikke mere.

Nu hvor der hersker mere fredelige
tilstande i Colorado, og hvor der er
bygget store normalsporede jernbaner,
er banen en meget benyttet turistattrak-
tion for ,Railfans”, jernbaneentusia-
ster, ikke alene fra alle USAs 48 stater,
men ogsd fra hele den ovrige verden.
Hver sommer szttes specielle tog igang
med turister, som i gamle smykkede
vogne traekkes op i 3500 m hejre og
oplever en naturskenhed, der trodser
enhver beskrivelse, ubergrt af menne-
skelig civilisation.

Hojt oppe i Colorado-bjergene og
ned igennem ,the Royal Gorge” og i
den fjerne San Juan egn i det sydvest-
lige del af New Mexico, betjener Rio
Grande jernbanen altsd stadig sin ne-
sten 1200 km lange smalsporede ,,Ba-
by Jernbane*. Denne smalsporede bane
med 3 fod sporvidde har bl. a. en side-
linie, der lober fra Alamosa til Duran-
go, bygget i 1880, og som leber igen-
nem et terreen, som de fleste tegnese-
rier og film har benyttet til baggrund
for deres wild west- og guldgraver-
handlinger. Flere af stationerne pd li-
nien er oprindelig ogsd beregnet til et
lille fort for de soldater, der kontrol-
lerede indianerne, da disse begyndte at
blive besvarlige. Ser man nzrmere ef-
ter, kan man endnu se en masse huller
i veeggene efter projektiler.

Fra Alamosa i 2500 m hejde klatrer
banen over Cumbres Passet (3300 m),
medens den krydser graensen mellem
Colorado og New Mexico et dusin
gange.

Navnet Baby Railroad blev forst an-
vendt pd Rio Grande, fordi samtlige
dens oprindelige strekninger var smal-
sporede, men efterhdnden som banen
voksede, og hovedlinierne blev zndret
til standard sporvidde, blev navnet na-

b

Sidan ser landskabet i Colorado-bjergene ud, og man kan jo godt forstd vanskelighederne

E

ved at anlwgge en jernbane i et sidant terren. Leg merke til lengden af toget, der har
maskine bade for og bag. Den bageste ende af toget ses til hojre ovenover telefonmasten.

sten glemt. Det var General Palmers
hib, at hans ,,Baby Jernbane" en dag
ville nd sd langt syd pd som til Mexico
City. Selv om dette ikke blev opfyldt,
blev dremmen om et jernbanerige op-
fyldt, da man i 1934 dbnede Dotsero
sidebanen, der knytter Denver og Salt
Lake med hovedlinien Denver og Rio
Grande.

Det var opdagelsen af guldet
og de andre zdle metaller i Colorado-
bjergene, som fik Rio Grande til at in-
teressere sig for Westen, og da hele
omrédet vest for de store vidder var et
uudforsket vildnis, var de anlagshold,
der blev sendt ud af Rio Grande i 70-
erne, virkelige pionerer. Ofte mitte
mendene arbejde alene ,ndr de gen-
nemkrydsede landet med wsler eller
muldyr, der bar fedemidlerne og sove-
poserne ind i vildnisset og de ujzvne
klipper og canyons (klefter). Medens
de klatrede, gav deres skryden hejlydt
ekko mellem bjergvaeggene, og det
gav dem tilnavnet bjergenes kanarie-
fugle.

Séledes kaempede anlegsholdene —
sedvanlig pd omkring 15—20 mand
— sig ind i de ede uberorte skove, gen-
nem ukendte canyons og over ukendte
pas. Det var et af Rio Grandes hold,
der var det forste, der krydsede den
pragtfulde Black Canyon, hvorigennem
Gunnison-floden lober — 18 dr for
nogen anden registreret tur.

Men det mest interessante kapitel i
Rio Grandes 80-drige historie blev
sandsynligvis skrevet i dybet af Royal

Gorge, hvor Arkansas-floden gennem
millioner af dr har gravet en snzver
kloft, 17 km lang og over 300 m dyb
igennem de solide granitklipper, der
knejser over fladlandet.

Da guldstridighederne begyndte i
Leaduville 1 1877, blev dette pragtfulde
sted dstedet for store stridigheder mel-
lem Rio Grande og Santa Fe jernba-
nerne. The Royal Gorge, der pd visse
steder kun er 10 m bred, gav visselig
kun plads ti] een jernbane. Begge jern-
baners mandskab ankom samtidig for
at begynde arbejdet — med bevabne-
de styrker. Skent adskillige skud blev
losnet, og adskillige stenforter blev
bygget, led ingen noget tab, og til slut
endte ,slaget” i retten, hvor Santa Fe
gik ind pa ikke at bygge vest for Canon
City i de forste 10 dr. Umiddelbart
herefter begyndte general Palmers
mandskab arbejdet, og den 20. juli
1880 korte det forste tog ind i et vildt
festende Leadville. Nu var porten db-
net til Westen. Et betydningsfuldt led
i denne kade af stil, der forbandt sta-
terne, er et af verdens ingeniervidun-
dere, The Hanging Bridge, Hange-
broen, den mest afholdte af alle Ame-
rikas landskabsattraktioner.

Ethvert tog standser endnu her, for
at passagererne kan komme ud og se
broen.

Siden den 7. nov. 1948 leber der
ikke noget tog pd den smalsporede
strekning gennem Black Canyon med
Gunnison-floden i hjertet af Colorado-
bjergene. Det er strekningen fra Ce-
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dar Creek til Sapinero pd Rio Grandes
hovedlinie mellem Ogden, Utah og
Denver. Grunden var et vandrende
bjerg, som ikke ville lade banen i fred.
Engang i 1946 blev en 400 m lang
strekning begravet under 15 m ned-
styrtede klippestykker. Denne nedlagte
strekning indeholdt de mest pragtful-
de scenerier langs nogen eksisterende
jernbane. The Black Canyon er ver-
dens dybeste kloft i forhold til bred-
den. 650 m over Gunnison-floden og
10 m bred, opkaldt efter captain John
W . Gunnison, den forste ingenior, der
pastod, at kleften aldrig kunne blive
passeret pd tvers — det var i 1853.
20 4r senere pdstod en geologisk eks-
pedition det samme. Banerne blev
lagt i 1881 og 1882, og var en del
af hovedlinien indtil 1890, da Rio
Grande fuldendte sin standard spor-
vidde over T'ennessee Pass til Grand
Junction. Tennessee Pass er USAs hgje-
ste punkt, der passeres af en standard
sporlinie,

Mange dr senere benyttedes banen
til turistture til transport frem til de
enorme farme langs floden, men de
store autostradaer fik banen til at syg-
ne hen, og den benyttedes til sidst kun
til godskersel mellem Salida og Mont-
rose. Salida er altsd en dobbeltsporvid-
de station. Af andre byer pd denne li-
nie ber nevnes: Florence, som er USAs
nasteldste oliefelt, og Portland med
Portland Cement Company.

Rio Grandes oprindelige skinner
vejede 30 pund pr. yard og métte im-
porteres fra England. De blev lagt pd
rat tilhugne ubehandlede sveller direk-
te pd jordoverfladen. Standard i dag
krever en skinne, der vejer 131 pund
pr. yard for stejle stigninger og skar-
pe kurver og 115 pund til alle andre
hovedlinier. Fra Salida plejede de smal-
sporede maskiner i gamle dage at ase
sig op til toppen 3600 m over havover-
fladen. I dag felger Rio Grandes ru-
ter mere javne stigninger igennem
Tennessee Pass, hvor en ny tunnel til
1,000,000 dollars nyligt er blevet fuld-
fort og hjelper dem pd vejen.

I sin tid var Rio Grandes maskine
nr. 13, kaldet Mosca, banens stolthed.
Lokomotivet vejede 25 t og havde en
maximalydelse pd 6 t. I dag vejer Rio
Grandes nyeste maskiner mere end 500
t med en 20 gange s stor ydelse som
Mosca og trakker tunge godstog over
the Continental Divide. Rio Grande
har mere end 16,000 lokomotiver og
vogne i tjeneste og til disses vedlige-
holdes kraves omkring 3000 af Ric
Grandes 10,000 funktionzrer.

Det er den verdensbersmte Royal
Gorge, det majestatisk knejsende Ten-
nessee Pass og James Peak med Moffat

134

Lukket godsvogn.

Bagagevogn.

Personvogn.

Jackson & Sharps 4-akslede personvogn
fra 1876.

Tunnellen, der gennemskaerer denne
som en pil, og Castle Gates pragtfulde
strukturer, der har givet Rio Grande
den -velkendte ,Scenic Line of the
World",

I dag leber moderne enorme luksus-
tog gennem disse egne, der ikke har
forandret sig vaesentligt igennem ire-
ne, og som er Amerikas mest elskede
turistrejseland.

Det har endnu ikke varet muligt at
konstruere en tegning af Rio Grandes
forste 2-akslede vogne, bl. a. fordi det
er umuligt at finde nogen data hos ba-
nen selv. Ganske vist benyttedes disse
4-hjulede vogne ikke ret lenge —
bortset fra specielle togpersonalevog-
ne (cabooses), idet Rio Grandes for-
ste drlige rapport fra 1873 meddeler,
at man ikke mere vil bygge 2-akslede
vogne. Samme rapport angiver, at de
2-akslede lukkede godsvogne — box
cars — var 4 m lange, de dbne gods-
vogne (gondola) var ogsd 4 m lange,
hvorimod der fandtes enkelte fladvog-
ne (flats) pd 5,3 m lengde. Om leng-
den regnedes over rammen eller vogn-
kassen, har det veeret umuligt at kon-
statere. Vi bringer nogle fotostatisti-
ske aftryk af 3 af disse vogne, 1 luk-
ket godsvogn, 1 bagage- og postvogn
og 1 personvogn. Personvognen og ba-
gagevognen var 5,70 m lange over
vognkassen med en 0,65 m bred plat-
form i hver ende. De har antagelig vz-
ret ca. 2,3 m brede. Bagagevognen hav-
de udover sidederen en skjult der i en-
degavlen, uden tvivl af hensyn til tog-
roverierne, der var temmelig alminde-
lige.

Sxderne i personvognene lob langs
siderne, og sidederene blev anbragt,
for at man kunne benytte dem til krea-
turvogne, ndr passagerantallet var rin-

e}
g Den fine Jackson & Sharp 4-akslede
personvogn blev sat i tjeneste for 1876,
og den har samme type platform som
de 2-akslede vogne. I Jackson-vognen
var seederne anbragt pd tvaers. Et sede
i den ene vognside og to pd den anden.
Arrangementet skiftede over i midten
af vognen — formentlig af hensyn til
balancen. Til opvarmning om vinteren
fandtes en kakkelovn i midten af vog-
nen, hvortil man udtog et dobbelt sa-
de. Der var altsd plads til 2 passagerer
mindre om vinteren end om somme-
ren.

I neeste artikel bringer vi detailleret
tegning og byggeplaner for Montezu-
ma-lokomotivet med tilherende vogne.
Lokomotivet bygges til HO spor, der
omtrent svarer til en smalsporet bane
i O. Modellen egner sig ogsd fortrin-
ligt til pryd og minde om de begiven-
hedsrige dage i det vilde Westen.



Denne gang bringer vi en omtale af
Europas og formentlig ogsa verdens
mindste fuldkomne industrifrembragte
modelbane. Det drejer sig om den ty-
ske fabrik i Rheinland, Rokal Guss-
und Armaturenwerk G. m. b. H., der
fremstiller materiel til spor TT, spor-
vidde 12 mm.

Materiale og materiel er wvenligst

stillet til radighed af fabriken.

Lad os sige det med det samme; vi
har hidtil ikke haft ret meget tiltro til
denne sporviddes betydning, men ef-
ter at have set Rokal Klein Elektro-
bahn er vore begreber herom blevet
grundigt revideret. Vi har endnu ikke
set noget industrimateriel hverken i
HO eller O, der var fremstillet med til-
svarende grundighed og med sddant et
veeld af detailler som denne lille bane.
Det er rent ud sagt forbloeffende, og
driftsikkerheden er fuldendt. Her er
absolut noget for alle modeljernbane-
liebhavere bdde for dem, der kun rdder
over snaver plads, og dem med de sto-
re rum. Et anleg som M]Js demonstra-
tionsanlaeg, der er 10X 6 m (spor O)
ville i denne storrelse kun fylde 3,75
X 2,85 m. Det vil sige, at der pd en
flade pd kun 32 m vil kunne opstil-
les et anleeg med banegérde o. s. v., der
vil tilfredsstille selv den mest krasne
modeljernbanemand. Tilmed er denne
flade si lille, at den med lethed vil
kunne gemmes vk i enhver lejlighed
— f. eks. ved deling pd midten. Rokal
Klein-Elektrobabn er for 2 skinnedrift
og kerer pd 12 v jevanstrem. Den er
derfor fuldstendig fjernstyret. Alle
modeller er forsynet med en fortrinlig
helautomatisk kobling af helt ny kon-
struktion, der muligger en fuldendt
rangering uden brug af hander. Kore-
strommen leveres af en transformator
(station TR 3100) med tilslutning til
110—220 v og med indbygget ensret-
ter og kortslutningssikring. Transfor-
matoren leveres i en meget smuk frost-
lakeret kasse og har tilslutning for 2
korekontroller og sporskifter med
jevnstrom, samt med vekselstrom for
belysning. Har man jevnstrem i hu-
set, benyttes akkumulatorer eller bat-
terier til driften i serie med en 2 amp.
sikring. Korekontrollen (Controller

Lokomotivet med overdelen aftaget.

INDUSTRINYT

TFRATY S KEND

ROKAL KLEIN-ELEKTROBAHN

i e b

Et Rokal-godstog forlader stationen. Bemeerk teendstikesken til hojre med det lille

sporskifte foran.

TR 3500) bestar af en hastighedsregu-
lator og en kontakt for frem- og til-
bagekorsel — ved drift med akkumu-
latorer leveres den med indbygget kort-
slutningssikring. Den leveres i et lige-
ledes frostlakeret kabinet. En ledning
med et fikst specialstik forer kore-
stremmen herfra til skinnerne. Stikket
kan anbringes overalt pd enhver skin-
ne, hvor man ensker det, og kraever
altsd ingen speciel stromtilforselsskin-
ne.

Sporlegemet bestdr af en solid bake-

Den lukkede godsvogn. Total lengde 7 cm
0g hojden er 3,5 cm.

litunderdel i modeltro udferelse med
forniklede messingprofilskinner. Skin-
nerne leveres i hele, halve, kvarte og
ottendedels lengder, men desuden kan
enhver let med en lovsav skare spore-
ne over efter onske, da der i hvert spor-
legeme findes udfrasninger, hvor skin-
nesamlere kan anbringes. Uhyre fikst
og gor det muligt for M]'eren at lag-
ge sit spor, som han ensker. Der fin-
des 2 kurveradier (572 og 660 mm),
der passer sammen til et dobbeltspor
med 44 mm afstand.

Sporskifterne er et kapitel for sig. I
deres ufattelige lidenhed er de udsty-
ret med fjernbetjening og sporskifte-
lygte med lys i. Sporskiftetungerne har

en normalstilling, hvortil de altid ven-
der tilbage ved afbrydelse af strom-
men. Materialet er af samme gode kva-
litet som skinnerne. De drives ved 12
v jevnstrom med et vedvarende for-
brug pd 1 watt. I bunden findes en
dbning med 3 kontakter for omstilling
til 3 forsk. forbindelsesmuligheder i
2-skinne systemet til sporskiftet. Man
har indtryk af, at alt er vel gennem-
tenkt.  Sporskiftelygten er 6X5X4
mm stor og fyldt ud med et malke-
hvidt plasticlegeme, der oplyses fra en
lampe neden under lygtens omdrej-
ningsakse. Radius er 572 mm, og den
buede lzngde svarer til 1/;4 omkreds.
Det forholdsvis korte sporskifte mu-
liggor bygning af f. eks. indviklede
banegdrdsindkersler pid en lille flade.
Sporskifterne findes ogsié med hdnd-
betjening.

Det rullende materiel bestdr forelo-
big af 1 lok med tender, 1 personvogn,
1 pakvogn og 3 godsvogne. Fabriken,
der normalt fremstiller elektriske fin-
mekaniske dele, og ikke tidligere har
beskeaftiget sig med fremstilling af
modeltog, startede med loket og per-
son- og pakvognen. Disse forste er der-

En vogn set fra neden.
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Dent fint detailleret dbne godsvogn.

for ikke si vel udferte i detaillerne, og
mi anses for forsggsmodeller. Navn-
lig har loket en fra et jernbaneteknisk
synspunkt meget uheldig hjulanord-
ning, nemlig O-B-O med tender. Det
er fabriken nu klar over, og et nyt lok
med for- og bagleber er under frem-
stilling. Lokomotivet bestdr af en stor
permanentmagnetmotor og er forsynet
med frontlanterne med fikse stromaf-
tagere pd hver side. (Se fotoet af den
adskilte model). Alt materiellet er af
en forste klasses sprojtestebning incl.
detaillerne. Man skal faktisk se det he-
le, for at tro pd det. Navnlig godsvog-
nene. Der findes nitter, paskrift, trin-
breedder, hdndtag, bremseklodser osv.,
alt er med, malestokstro indtil mindste
detailler og tenk pd, at maximalhej-
den er ca. 2,5 cm. Vognhjulene er af

et hdrdt isolermateriale. Hver vogn er
forsynet med en lille stift, der ved et
let fingertryk udleser den aut. kobling.

Materialet leveres i specielle asker
som godstog eller persontog med alt
tilbehor til en lille bane, men alle dele
kan kebes enkeltvis, og samtlige sma-
dele, aksler, hjul, magneter, motor osv.
leveres for selvbyggere. Priserne er
yderst rimelige.

TT, der som bekendt er en interna-
tional betegnelse for sporvidden 12
mm og sterrelsesforholdet 1/;5,, har
sin oprindelse i USA, hvor det er ud-
ledt af , Table Top” — bordbane —,
men i dette tilfzlde kan vi yderligere
tillegge det denne betydning, ,T7p
Top". For det er banen, og vi venter
med spaending pd nyheder fraROKAL.

For tilhangere af O — og navnlig
klubmedlemmer — har TT-storrelsen
sikkert stor betydning. F. eks. skal det
nzvnes, at M]Js demonstrationsanlag
(spor O) nu benytter sig af Rokalba-
nen til at prove og ferdigeksperimen-
tere stationernes signal og relazopstil-
linger med. Det er jo noget lettere at
sidde med en lille model pd ca. 75X 25
cm pé arbejdsbordet, end hznge over

Rokals nyeste fladvogn.

en flade pd 3X 1,5 m i betragtning af,
at de indeholder det samme sporareal.

Tilbage stir desvarre kun at fortzl-
le, at hele herligheden endnu ikke kan
kebes i Danmark, men turister kan ko-
be det overalt i Tyskland og i Sverige
bl. a. i Malmg (se annoncen pid om-
slaget). For interesserede stir vi som
altid rede til at besvare skriftlige fore-
sporgsler.

PS. Yderligere eet firma i Tyskland
R. W. Dullen i Godesberger fremstil-
ler lok og vogne i TT og alle i model-
tro udferelse. Vi har set et lok reihe
03 og et reihe 42 med ialt 20 hjul —
leengden og hejden svarer til to tend-
stikaesker stillet pd hejkant efter hin-
anden pd den lange led. Driftsikker-
heden er fuldkommen, og vognene er
endog forsynet med indre belysning.

I.R

Konstruktionsbeskrivelse:

DSB's persontogsiokomotiv litra T & renderovenae

Hermed afslutter vi vor byg-
gebeskrivelse i malestok sz,
spor HO.
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Modeljernbanen
Tegning nr. P V 203

DANSKE STATSBANER

Pak- og postvogn med bureau
litra DJ

Stgrrelse 1/g7
Spor HO

Tillzg til Modeljernbanen nr. 9 1951
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Modeljernbanen
Tegning nr. P V 204

DANSKE STATSBANER

Personvogn
litra CM

St¢"else 1 / 87
Spor HO

Tillzg til Modeljernbanen nr. 9, 1951
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De nye standardblade

Vi har modtaget:

Til ,,Modeljernbanen"s redaktion.

Bestyrelsen for DMJK beder om op-
tagelse af folgende:

I bladets august-nr. offentliggeres
nogle nye standards for modeljernba-
ner og samtidig meddeles, at de tid-
ligere udgivne standards HO 1 og 2
samt 1, 2 og 3 traeder ud af kraft.

Da de tidligere standards har varet
offentliggjort som dansk modeljernba-
ne standard efter at vaere vedtaget af
modeljernbaneklubberne og derved
har veret de geldende retningslinier
for klubberne og deres medlemmer,
kan disse standards ikke ophzves og
nye indszttes uden at have vearet fore-
lagt klubberne og @vrige interesserede.

Onskes nye standards ma fremgangs-
miden vare, at disse udsendes som et
forslag til kritik hos de interesserede
parter, som derefter tilbagesender dem
med deres eventuelle bemzrkninger.
Fremkommer ingen kritik inden den
fastsatte tidsfrist, kan forslagene be-
tragtes som vedtagne, i modsat fald
mé forslagene dreftes nzrmere. Dette
er en normal fremgangsmdde, der be-
nyttes ved alt standardiseringsarbejde,
og som ogsd har veret benyttet ved
udsendelse af de tyske normer, der ses
direkte at vare kopieret i det forelig-
gende.

De tyske normforslag har ievrigt
ogsd varet udsendt til udtalelse i ud-
landet, bl. a. DMJK, men da det drejer
sig om tyske normer (Verband Deut-
scher Modell-Eisenbahn-Clubs) til-
kommer det jo selvfolgelig ikke os el-
ler andre udenlandske interesserede at
protestere, hvorimod man jo kan gere
det tyske forbund bekendt med vore
danske normer.

Vi md gere opmarksom pd, at de i
augustnummeret offentliggjorte ,,stan-
dards" foruden at afvige pd visse
punkter fra danske standards betyder
et vesentligt tilbageskridt, idet de
mangler tolerancemdlene, der er af
allerstorste betydning.

Vor klub — og formodentlig der-
med de ovrige danske modeljernbane-
klubber — mé stadig betragte de hid-
tidige standards som fortsat geldende.
Selvfelgelig kan problemerne tages op
til dreftelse, og eventuelle zndringer
kan muligvis opnds, men at overtage
de tyske normer ganske ukritisk synes
forkasteligt.

At strebe efter at fi si ensartede
normer i de forskellige lande, at mate-
riellet kan bruges pd forskellige lan-
des anlag skulle gerne vere vort fzl-

les mil, men dette kan ogsd opnds uden
en sd drastisk fremgangsmdde, som
foretaget af bladet.

Det skal for en ordens skyld oply-
ses, at selv om der er adskillige uover-
ensstemmelser mellem de galdende
standards og de nu foresldede, ligger
de tyske standards hovedmal inden for
de gzldende danske standards.

Pd bestyrelsens vegne:
J. Svindt.

Den ovenfor bragte skrivelse syntes
praget af mangel pi kendskab til vor
august-artikels indhbold, idet vi bl. a.
anforte, at de i samme nummer brag-
te standardblade er udarbejdet af
VDMEC i samrad med Ostrig og
Frankrig
og bragt i disse landes mjblade pa til-
svarende made, som vi har gjort. At
DMJK ikke onsker at @ndre sine egne
standardblade ma sti for klubbens egen
regning, men at samtlige ovrige dan-
ske mj-byggere (DM]K udgor kun fa
procent af udoverne af hobbyen her i
landet) skulle kunne benytte de fa
Standardblade, det er lykkedes DMJK
gennem 10 dr at fremstille (og navn-
lig da DMJKs standardblade kun in-
deholder mal for spor ,,0") syntes os
en lidt vel flot tanke, der fir os til at
tenke pi vor lederartikel pi omslaget
7 juninummneeret.

I modsetning til DMJK har M] he-
le tiden fastholdt, at det star klubber-
ne og den enkelte fuldsiendigt frit,
om standardbladene skal benyttes eller
¢j, de er at opfatte som en rettesnor.
Vi anser det som en af vore pligter at
orientere leserne om alt nyt og vej-
lede dem i deres kamp med proble-
merne.

De af M] i 1949 bragte standard-
blade for ,0" og ,HO" — (for ,0s
vedkommende efter DMJKs standard-
blade som forbillede) — er udgivet af
M] og absolut ikke vedtaget af model-
jernbaneklubberne, hvorfor M] foler
sig fuldt ud berettiget til at endre
dem, ndr det findes pikrevet — i dette
tilfelde fordi det faktisk er hele den
ovrige verdens mj-byggere, der har
faet ens standardblade, overfor hvilke
vi stdr som en forsvindende lille skare
med en langt ringere erfaring. Ganske
serligt da de nye standardblade inde-
holder mal for alle de benyttede
Sporvidder. Vi ma ikke glemme, at den
storste del af danske mj-byggere ikke
bygger i ,O“. M] har nu eksisteret i
3 ar og har endnu kun bragt fa udfor-

lige standardblade i ,HO" og , 0",
idet vi som de fleste lesere sikkert ved,
har ventet pa, at klubberne skulle kun-
ne finde sammen i en union, og at vi
af den vej havde faet udkast til nye
standardblade for alle sporvidder. Det
er desvarre ikke sket, og med de nye
blade afhjelper vi derfor et stort savn,
ligesom vi orienterer vore lasere om,
hvilke mal det materiel, de fir fra ud-
landet, er bygget efter.

DMJK ser pa standardblade ud fra
et hojt uddannet teknisk synspunkt.
M]-byggeriet skal ikke alene vere for
ingeniorer og hojt uddannede teknike-
re, men kunne udfores af enhver no-
genlunde fingernem, og det hele ma
gores sd letfatteligt for enhver som
muligt. Derfor anser vi de nye stan-
dardblade — i modsetning til DMJK
— som et absolut stort fremskridt,
ikke alene i den gode opdeling af bla-
dene og deres lette overskuelighed,
men o0gsd i bortfaldet af tolerancerne,
der kun har betydning for fa. Vi ma
her minde DMJK om, at anleget pa
Norrebro er af en si teknisk fin kva-
litet, at tolerancemal er naturlige, men
alle andre anleg har ikke vesentlig
brug for dem. Far de det, vil der nve-
gerlig ved et sadant anleg findes kva-
lificeret personel til at udarbejde spe-
cielle tolerancemal. Lad os ikke forvir-
re begreberne for den store »masse,
de er slemme nok i forvejen.

Det skulle glede o5 meget, om
DMJK kunne samle alle landets M]-
byggere og fd udarbejdet felles stan-
dardmal for samtlige sporstorrelser
(der samtidig var tilpasset de uden-
landske standard), og vi skulle da om-
gdende bringe dem her i bladet, men
indtil det opnds, ma vi absolut betragte
de nye standardblade som galdende
0g vi bringer da ogsd i et kommende
nummer endnu 4 blade, som overho-
vedet ikke findes i DMJKs standard-
blade, men som har stor betydning for
den alm. mj-bygger.

Det er ikke noget kollegialt stand-
punkt at negte en mj-bygger den
hi@lp han kan fi af et standardblad,
fordi bladene er affattet og bragt af
andre end DMJK.

M]s redaktion er il enhver tid rede
til at drofte problemer vedr. vor hobby
med klubberne, hvilket turde fremga
af en gennemlesning af bladets num-
re fra dets start. Trods skuffelser, mod-
gang og personlige ofre er vi stadig re-
de til at medvirke ved alt, der kan
hjelpe M]-hobbyen frem og op pa et
internationalt verdigt stade, men over-
lader i fremtiden initiativet hertil til
Elubberne, da vi ikke onsker at frem-
heve den ene klub for den anden.

Red. ]. R.
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Maskinen, der vandt diplomez.

MJ’s 1951 KONKURRENCER

De i vort februar 1951 nummer
startede konkurrencer er nu afsluttet,
og vi bringer her resultatet. Konkur-
rencen blev ikke den helt store sukces.
De praemierede modeller er uden tvivl
bygget af Danmarks dygtigste model-
jernbanebyggere, og som sidan er for-
malet med konkurrencen opndet. Der-
imod var tilmeldingens antal forbav-
sende ringe og yderligere afmeldte en
lang raekke af de tilmeldte i sidste oje-
blik deres deltagelse, fordi de ikke kun-
ne blive fardige. Andre lod overhove-
det ikke here fra sig. Det er jo en
fremgangsmade, man nappe venter, og
som medferer en rakke uheldige zn-

dringer i konkurrencens forlgb. Som
det vil fremgd af konkurrencens pro-
portioner i februar nummeret, var kon-
kurrencen inddelt i ialt 7 klasser, og vi
stillede betingelsen, at en klasse udgik,
sifremt tilmeldelsen var under 5. Det-
te métte vi benytte os af, men for ikke,
at de, der overholdt deres indsendel-
se, helt skulle gi ud, har vi samlet dem
i en eller flere klasser og fordelt pra-
mierne derefter.

Klasserne 1 A, 2 A, 5 og 7 udgik
helt. Til klasse 1 B, 2B, 3 A, 4 og 6
var indleveret under 5 modeller.

Alle premier er tilsendt vinderne
og modellerne returnerede.

MJs DIPLOM FOR
BEDSTE MODEL 1951

' ledsaget af en premie pd 50,00 kr.,
| samt 1 4rs friabonnement pd MODEL-
JERNBANEN:

hr. Jens Maaberg, Aabyhej,

for en R-maskine i O.

Klasse 2 B: 1. praemie 50 kr., tilfaldt:
hr. Jens Voldmester, Kobenhavn,
for en MO i spor O.

2. premie: 1 ,,0" byggesat

til 1 CU vogn. - Palsdorfs ares-

premie: 1 ,,0" hovedsignal:
hr. Ib Eriksen, Aarhus,
for en MK-FK i spor O.

Klasse 3 og 6 A: Tillegspremie:

Model og Hobbys wrespremie:

1 ,,HO" byggesat til en AC-vogn:
hr. Tage E. Jensen, Fredericia,
for en Tuborgvogn i spor HO.

Klasse 3 og 6 B: 1. praemie 50 kr.

tilfaldt:
hr. Jens Voldmester, Kebenhavn,
for en international teaktraesbekladt
spisevogn i spor O, samt

Tillegspramie 1: Palsdorfs eres-

praemie: 1,0 fremskudt signal
for en EK vogn.

1. preemien i kl. 2 B.
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2. premie: 1,0 byggeszt
til en CU vogn:
hr. Karl Emil Petersen, Kebenhavn,
for en international bld spisevogn
i spor ,,0%
samt tillegspremie:
1 drs friabb. pd Modeljernbanen
for 1 HD vogn.
3. premie: Palsdorfs erespremie:
1,,0" togvejssignal:
hr. F. Melhedegaard, Stadil,
for en CU vogn for spor O.
Tillegspremie 3: 1 bog: , Vi bygger
en modeljirnvig™:
hr. Karl Emil Petersen, Kebenhavn,
for en QR vogn.

Klasse 4: Tillegspremie 1:
Model og Hobbys erespremie:
2 pakker KAVS:

hr. Melhedegaard, Stadil,

for en model i 1/, af et hus.
Tillegspremie 2: Model og Hobbys
wrespraemie: 6 set HO tegninger:

2. premien i klasse 2 B.

hr. Poul Hansen, Kobenhavn,
for en lille landskabsmodel i HO.

R-maskinen var fuldstzendig uden
konkurrence.. Den var alene tilmeldt
i 1 B, der udgik. Den var meget smukt
og dygtigt udfert, med en overvalden-
de detailrigdom. Malingen og staffe-
ringen var top-fin. Kun et eneste lille
punkt kunne fingeren swttes pd. Hju-
lene var blankforniklet i stedet for mat-
forniklet. En absolut vaerdig model til
titlen ,,Arets bedste model".

Som overdommer fungerede i kon-
kurrencen for det rullende materiel
konstruktor Johansen, Statsbanernes
maskinafdeling, bistiet af flere af
DSBs personale i maskinafdelingens
tegnestue i Selvgade 40. For bygnin-
gernes vedkommende fungerede snzed-
kermester Eigil Georg Christensen,
Hellerup, som overdommer.

1. preemien i klasse 3 og 6 B.



Her er dommernes bemzrkninger:

Diplomet:

Motorvognene: MO-vognen, der fik
1. premien, var hirdt trengt af MK-
FK’eren, der var nesten lige sd smukt
udfert. Bedemmelsen mellem de to
vogne var uhyre vanskelig, og dom-
merne métte gi s vidt, at det blev staf-
feringen, der gjorde udslaget. MK-
FK’ens paskrift var mindre pant ud-
fort, bl. a. manglede kronen over DSB,
og det syntes, som om vognen efter
indretning og bogier at demme var
den gamle MK-FK'er, men var givet
numre i den nye serie. Man kan synes,
det er strengt bedemt, men fagfolk
kan ikke bedemme to sd smukt gen-
nemarbejdede modeller, uden at tage
hensyn til de formelle krav.

Vogne i O: Dommerne opdelte pra-
mieringen i personvogne og ligeleben-
de tillegspreemier for godsvogne. Det
12 1lidt udenfor konkurrencens propor-
tioner, men blev foretaget af de oven-
for nevnte grunde.

I personvognsgruppen indstilledes
til bedemmelse ialt 5 modeller. 1 inter-
national spisevogn teaktraeksbekledt,
1 bld international spisevogn, 1 CU
vogn, 1 tidligere sydfynsk vogn SNB
litra C 3, samt en ACler.

Det stod hurtigt dommerne klart, at
1. premien mdtte tildeles en af de to
spisevogne.

Niér den teaktresbekledte vogn gik

af med sejren, skyldtes det, at denne
vogn foruden at vaere modelmaessig
fuldkommen korrekt, ramte stemnin-
gen ved en af de gamle spisevogne
lige pd kornet, tilpas sodet og snavset,
slidt og tilsyneladende 40 4r gammel.

Den bld spisevogn fik 2. pramie.
Bide denne og den teaktraesbekledte
var indrettet med borde og stole i re-
stauranten.

Til 3. preemie indstilledes CU vog-
nen, der var smukt detailleret. Bygge-
ren har her i bladet tidligere beskre-
vet fremstillingen af sine detailler.

SNB vognen var en morsom, men
lidt tung udfert model, medens AC-
eren var behaftet med et par alvorlige
fejl, bl. a. forkerte bogier og meget
klodsede vandlister.

I godsvognsgruppen var 1. tillegs-
premie vognen EK'eren helt udenfor
konkurrence, medens en HD’er og en
QR’er métte strides om 2. og 3. tillegs-
premien.

Alle 7 vogne i denne gruppe var
igvrigt smukt udferte.

Til HO-vognene var der indleveret
ialt 8 vogne. Af disse fandt dommer-
ne, at kun TUBORGvognen kunne

2. praemien i klasse 3 og 6 B.

komme pd tale til en tillegspremie-
ring, medens resten p. gr. a. den slette
modelmassige udferelse métte veare
unddraget premiering.

Til bygningerne indstillede domme-
ren bondegdrden og det lille landskab
til tillegspreemiering. Grundet pd al-
vorlige fejl mente han ikke at kunne
premiere nogen af modellerne. Bon-
degérdens stritag var lavet af bled ma-
sonite med den ru flade opad, og ede-
lagde derved husets karakter. Iovrigt
smukt udfert. Det lille HO landskab
var morsomt og smukt udfert, men
behaftet med en del modelmassige
fejl.

Bedemmelserne kan synes strenge,
men vi har anset det for nedvendigt,
at kun virkelig korrekt udferte model-
ler fores frem til preemiering, siledes
at denne konkurrence, som vi vil gen-
nemfore hvert dr, virkelig ogsd bliver
en kvalitetskonkurrence, som det er en
@re at blive preemieret i. Selv om vi i
4r mangler en del af vore kendte og
gode byggere, er vi dog helt sikker pd,
at de her preemierede vindere virkelig
er landets p. t. bedste byggere af jern-
banemodeller.

Vi takker til sidst dommerne for de-
res velvillighed til at traede til ved be-
demmelsen af modellerne, og vi tak-
ker alle deltagerne og héber, at de til
naste 4r atter vil melde sig igen sam-
men med en masse nye.

Rheingold-Kkspressen

FD 163/164, der med den nye tyske
kereplan af 20. maj fik navnet Rbein-
gold-Express, er ikke identisk med det
tidligere Rheingold-tog, men med et
tog, der har lgbet mellem Schweiz og
Holland/England i 54 &r med 2 krigs-
afbrydelser. Allerede i 1896 var det
med nye tog D 109/110 (1. og 2. kl.)
over Strassburg—Neustadt a. H.—
Miinster a. St.—Ko6ln lykkedes at sat-
te rejsevarigheden mellem Basel SBB
og London (med kanaloverfart om nat-
ten) ned fra 34 til 24 timer ved at
indskraenke gvrig natkersel mellem Ba-
sel og Koln. I konkurrence til disse tog
indsattes i 1897 D 163/164 (1. og 2.
kl.) mellem Basel SBB og Hoek van
Holland, der forst havde fiet jernbane-
tilslutning i 1893, over Karlsruhe—
Mainz—Koln—Kleve. Koreplanen 13
fast med de szdvanlige London-tider,
ankomst kl. 8, afgang kl. 20, i Basel
med tiderne afgang kl. 9 og ankomst
kl. 21 i tilknytning til Gotthard-natto-
gene og forblev i det vaesentligste ufor-
andret.

Under og efter den forste verdens-

krig bortfaldt transitlebene over Strass-
burg, men omkring 1923 kom disse at-
ter frem igen, nu som FD 163/164 (1.
og 2. kL.). I dette tog benyttedes vogne
fra det forhenverende kejserlige hof-
tog som salonvogne. Disse velindrette-
de vogne gav sikkert stedet til bygnin-
gen af Rheingold-vognene, da et af-
lastningstog blev nedvendigt. Disse
vogne har et bord foran hver plads
og i hver anden vogn et kokken, sd-
ledes at en speciel spisevogn kunne
bortfalde. Den 15. maj 1928 leb
Rheingold-Expressen for forste gang
som FFD 101/102 (1. og 2. kl.). Den
lgb i tilslutning til den samme natbdd
fra Hoek van Holland over Utrecht—
Emmerich—Koln og indhentede indtil
Basel SBB omkring 2 timer, medens
det gamle tog med ringe kereplanzn-
dringer lob videre over Utrecht—Kle-
ve—KGoln, stadigvaek som D 163/164
(1. og 3. kl.). Mellem Holland/Bel-
gien og Schweiz indsattes omtrent pd
samme tid ,,Edelweiss Expressen over
Briissel—Luxembourg—Strassburg. I
konkurrencen med denne var ,,Rhein-

gold" efter 1936 stadig FD-tog. Yder-
ligere blev rejsevarigheden nedsat med
2 timer i 1936, og i 1939 fik den kurs-
vogne til og fra Milano (ankomst 0,05
afgang 6,00). Rejsevarigheden mellem
Basel SBB og London androg nu kun
20 timer.

Under den anden verdenskrig bort-
faldt atter begge togpar. Men allerede
i 1947 blev D 163/164 atter indsat og
endda nu over Koln—Kaldenkirchen
—Breda, og i 1948 blev det igen FD-
tog, nu med 3. kl., men dog med en
rejsevarighed som for 1896 pid 34 ti-
mer. Siden 1949 imidlertid igen med
omkring 26 timers rejsevarighed. Som
Rheingold bruger det nu kun ca. 23 ti-
mer, men 3. kl. bibeholdes. I Schweiz
er tilslutning til Goschenen, og den
har kursvogne til Chur over Zirich, til
Wien (m. D 304/303) over Frankfurt
—Nirnberg og til Meran (m. D 368/
367) over Stuttgart—Miinchen. Toget
medferer moderne vogne, men uden
kekken, hvorfor serskilte spisevogne
er indsat.

Sammler Brief.
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NOGLE AKTUELLE SIGNAL-PROBLEMER

som de 5@ ud i England 1874

Referat ved afdelingsingenigr N. Forchhammer.

111 Hermed afslutter vi den meget interessante artikel fra ,Sikringsteknikeren”

Elektriske signalanleg.

Nir man tenker pd, hvor lidet udviklet
elektrotekniken var i 1873, forbavses man
over den interesse, der vises den. Den elek-
triske telegraf var kommet langt i sin ud-
vikling, men pd alle andre omrider var
der endnu kun famlende eksperimenter.
Men man var altsd klar over, at elektrici-
teten for eller senere skulle komme til at
spille en rolle, og man begyndte allerede
at legge de problemer til rette, som den
skulle lose.

I foredraget omtaltes bdde mekaniske og
elektriske signal-indikatorer:

,En elektrisk repetering er en miniature-
signalarm i blokposten, der betjenes af en
elektromagnet, hvis stremkreds sluttes el-
les afbrydes med en kontakt pd signalar-
men, siledes at signalets bevaegelser repe-
teres pd miniature-vingen.

,En mekanisk repetering er en lille ski-
ve eller signalarm i blokposten, som trek-
kes med en sarlig trdd fra signalarmen. P4
Metropolitan Railway anvendes sidanne me-
kaniske repeteringer pd alle forsignaler."

Mr. Spagnoletti havde et komplet pro-
gram for elektriske signalanlzg. Han be-
skrev sine signaler, ,betjent med elektrici-
tet, hvorved man undgédr ulemperne ved de
lange tradtrzk”. Han oplyste ogsd, at han
var ,,i stand til at etablere indbyrdes spar-
ringer mellem signaler og sporskifter, og
mellem sporskifter indbyrdes, ganske enkelt
ved at anvende elektriske kontakter, si man
slipper for det komplicerede maskineri,
som mange har beklaget sig over.” Han
omtalte ogsd en elektrisk indikator, der
kunne indikere, om en signallygte (olie-
lygte) pi et fjernt signal brendte eller ej,

samt sin konstruktion for signalalarmsindi-
kator.

At dagslyssignalet ikke blev bragt pd ba-
ne, hang naturligvis sammen med, at det
forst var 5 4r senere, Edison opfandt glode-
lampen.

Mr. Rowe var meget skeptisk med hen-
syn til Mr. Spagnolettis lampeindikator,
som synes at have indeholdt en slags kvik-
solvkontakt — man kunne ikke stole pa
den sagde han: ,Vibrationer fra et passe-
rende tog kan undertiden fa den til at indi-
kere, at lampen er slukket, ndr den i vir-
keligheden breznder (Mr. Spagnoletti har
3benbart baseret sit system pd hvilestrom).
Man har provet at overvinde vanskelighe-
derne ved at anvende en bimetalkontakt,
men selv om selve kontakten bliver for-
bedret, er det stadig et stort problem at fd
en tilfredsstillende isolation, idet den elek-
triske strom ellers forsvinder i jorden. Det
mindste stovgran kan ogsd give darlig kon-
takt. Vi har for vort vedkommende opgi-
vet at anvende elektricitet. Efter vore er-
faringer mi man sige, at uden hjzlp af en
stab af elektrikere og af kompetente inge-
nigrer som Mr. Spagnoletti, vil man ikke
kunne stole pé elektriciteten.”

Det er iovrigt verd at notere, at spor-
isoleringer ikke nzvntes under diskussio-
nen — de forste sporisoleringer anvendtes
i USA nogle ir senere end dette forslag.

Mzr. Siemens ,finder det forkert, at den
elektriske telegraf er holdt ude fra selve
sikringsanlzget. I Tyskland og Belgien er
man begyndt at arbejde med systemer, hvor
det telegrafiske signal er indarbejdet i sik-
ringsanleget; det er umuligt at stille ud-
kersel for et tog, og overhovedet at stille

sporskiftet ret for sidan udkersel, for det
telegrafiske signal er modtaget fra naste
station, at linien er fri. Jeg anser, at intet
signalsystem kan anses for sikkert, for det
kombinerer disse tre elementer. Et blok-
afstands-system ber vzre absolut og ber
ikke indeholde nogen mulighed for at ,ko-
re pi sigt", som flere af diskussionens del-
tagere har anbefalet."”

M. Rapier omtaler de forste automatiske
bloksystemer: ,,I 1864 indrettede Mr. Fun-
nel en rzkke signaler pd Brighton Railway,
fig. 8. Maskinen slog her mekanisk signa-
let pa stop ved togpassage. Samtidig spznd-
tes fjederen ved elektrisk strom i det for-
ste signal, og dette igen pd ,ker". Signa-
lerne anvendtes nogen tid, men mitte op-
gives, da luftledningerne knzkkede, enten
af sig selv eller ved ydre vold.

,,Sadanne automatiske anlaeg har kun be-
rettigelse, nir der er lang afstand mellem
stationerne, fordi man i alle tilfzlde pd dis-
se mi have betjeningspersonale. Det er si
sjzldent, at man i England finder sidanne
lange strzkninger, at det ikke vil betale
sig at indfere automatiske systemer, selv
om disse kunne gores mere fuldkomne."

Personalet i blokposterne.

Selv med de sikringsanleg, der efterhdn-
den gennemfortes, var der ingen tvivl om,
at der krzvedes en vis grad af kvalifika-
tioner for at betjene signalerne. Men heller
ikke for mange.

Mr. Oakley: ,,Uddannelsen af betjenings-
personalet er en sag af storste betydning.
Det skal vere en bestemt type mennesker,
der ikke tznker pi andet end deres signaler.
Et geni eller en intellektuel kunne maske
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EXAMPLE OF LOCKING FRAME FOR LEVEL CROSSING.— 80 LEVERS.

Rapiers centralapparat fra 1870 med 80 handtag ved en niveaukrydsning mellem to jernbaner. Pd hvert hindtag sidder en sver stilbue,
der ved omlwegning passerer de foranliggende linealer. Speerringer udfores ved at sette sperreelementer pd passende steder.
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lade tankerne flyve, nir han burde holde
oje med sin signaler.”

Mr. Findlay, manager for London & N-W
Railway: ,De fordringer, vi nu stiller til
betjeningspersonalet, er sd store som in-
gensinde for. De méd kende noget til det
mekaniske, kunne forstd telegrafi og kunne
lzse og skrive.

»Ingen mand kommer pd reguler tjene-
ste, for han har fiet mindst 14 dages ud-
dannelse til den post, han skal betjene, og
ofte md uddannelsestiden udstrekkes, i vis-
se specielle tilfzlde helt op til seks uger.
Det er bemearkelsesverdigt, hvilken inter-
esse personalet tager i deres arbejde. For
ikke lznge siden fik en formand i Bolton
sin skulder af led og blev sendt hjem med
den besked, at han skulle holde sig i ro.
Ved 7-tiden nesten aften (han herte til nat-
holdet) sagde han til sine kone: ,Nej,
mutter, jeg kan ikke blive her; de klarer
den ikke uden mig; jeg m& hen i blok-
ken." Han klzdte sig pa og gik til sin post,
men havde ikke varet der en time, for han
blev kert ned og mistede et ben under ud-
forelsen af sin pligt.”

Mr. Rapier: ,Omtrent en trediedel af
betjeningspersonalet pd Metropolitan Rail-
way har veret somand. Erfaringerne viser,
at ssmend egner sig fortrinligt til arbejdet,
hvilket ikke gzlder for soldater."

Lonningerne for en porter var 18 shil-
lings om ugen, ved avancement til en sig-
nalpost steg lonnen til 22, og efterhinden
for vigtige stationer op til 30: ,Det sker
dog ofte, at gode signalpassere afslr for-
fremmelse til de bedst betalte pladser, hvor
trafiken er sterk og krazver gode nerver
og et klart hoved.

»Hvert kvartal fir signalpasserne pd Me-
tropoliton et gratiale pd 25 s. hver, om
ingen fejl er begdet. I lobet af 10 4r er det
kun sket tre gange, at en signalpasser ikke
har fiet sit gratiale, til trods for, at der er
blevet holdt meget noje kontrol ogsi med
mindre forseelser."

Mr. Harrison: ,,Signalpasserne rekruteres
for en stor del fra banearbejdernes rzkker.
Men det kan vare svart at finde kvalificeret
personale. Arbejdet — hvor man er spar-
ret inde i signalposten 8 timer i trek, uden

STATION
A.

,__,T’

Fig. 8.

———

at have nogen at tale med — er meget lidt
populert. Signalpassere er meget tilbgjelige
til at falde i sevn, og det sker ofte, at de
gor det. Jeg mindes et tilfzlde, hvor 10—
12 tog holdt efter hinanden pi linien, fordi
man ikke kunne f3 signal fra en foranlig-
gende station. En fyrboder blev sendt ud,
miske 5 kilometer, og fandt signalpasseren
i dyb sevn.

,Hvad varre er, en signalpasser, der vag-
ner op af sin sovn, kan let glemme, hvilket
tog der er passeret, og give forkert signal.
Han kan slippe et tog ud pd en strzkning,
hvor der er et tog i forvejen. Sddanne til-
felde forekommer faktisk, men kommer jo
ikke altid til offentlighedens kendskab. Og
sidanne fejl, der skyldes menneskelig svag-
hed, md forventes at give anledning til
ulykker.*

I 1873 14 den tid ikke langt tilbage, da
tog blev sendt af mere eller mindre pd
bedste beskub; Mr. Fox kalder det en slags
»gir-den-sd-gir-den-system" (a sort of ,hit
and miss"-system). Mr. C. H. Gregory min-
des sin forste tid ved banerne i 40’erne,
hvor han var pd studierejse til forskellige
selskaber, ,,optendt af begejstring for me-
kaniske forbedringer og af interesse for at
samle og ordne de forskellige bestemmel-
ser i et reglement. Liverpool and Manche-
ster Railway var meget vel organiseret, og
jeg bad manageren om et eksemplar af ba-
nens reglement. Jeg fik det svar, at sidan
noget havde de ikke, men de satte gode folk
pd alle pladser og sergede for, at der blev
fort ordentlig kontrol med dem."”

Statens tilsyn med banerne.

Oberst Yolland, der inspicerede forskel-
lige stationer, ,krzvede i oktober 1859 et
eller andet middel indfert pad stationen
Kentish Town, si at signalpasseren ikke
kunne betjene signalerne forkert. Signaler-
ne blev sliet ved hjzlp af fodderne med
et stigbojlelignende hindtag, og signalfir-
maet Stevens & Sons ordnede det herefter
siledes, at den ene stigbojle spzrrede den
anden, nir den var nede. Da oberst Yol-
land inspicerede dette anlzg nzste maned,
satte han en fod i hver stigbojle og tryk-
kede ned samtidig, hvorved begge signaler
gik pd ,kor“. Firmaets ingenior spurgte,
hvad de da skulle gore, og obersten sva-
rede: , Det er ikke min opgave at komme
med forslag, men at godkende Deres for-
slag”. I december 1859 var sprringen ble-
vet lavet effektiv, og pigzldende signal-
post arbejdede derefter tilfredsstillende.

Electric Wire B.to A.
~———— 1]

Ved den endelige aflevering sagde ober-
sten: ,,De kan se, at jeg ikke har forlangt
mere, end man kunne lave, og en af Deres
egne folk har lavet det. De vil en dag tak-
ke mig, fordi jeg ikke godkendte det forste
arrangement.”

Naturligvis diskuteredes de ekonomi-
ske synspunkter en del. Mr. E. W. Cowper
fremhzvede, at ,,med hensyn til beregnin-
gerne af omkostningerne ved ulykkestilfl-
de, m& man ikke glemme, at der ikke kan
anstilles nogen beregning over de menne-
skeliv, der gir tabt, og alle de lidelser,
ulykkerne kan forirsage. Jeg tror ikke, at
selskabernes aktionzrer vil teve med at
sanktionere de 0,5 % forogede anlzgsom-
kostninger, som er nedvendige for den for-
ogede sikkerhed. Men man md ogsd huske,
at det bedst mulige system vil muliggere
den sterst mulige trafik, og derfor mé fore-
trekkes af okonomiske grunde. Det er fak-
tisk et sporgsmil, om man skal tillade an-
tallet af signalpersonale at blive storre, eller
hellere se antallet af rejsende dale."

Foredragsholderen si pd sagen pa sam-
me mdde: ,Det gir ikke at reducere ha-
stigheden. Om noget af de tre konkurreren-
de selskaber, der har linier mellem London
og Edinburgh, ville garantere, at rejsen
skulle tage 2 timer lzngere end ved de
andre selskaber, ville ingen sztte pris pd
den foregede sikkerhed, men det ville ve-
re den sikre vej til fallit for selskabet. Jeg
fulgte engang to zldre herrer til toget,
hvor de skulle rejse til Edinburgh. De var
fulde af historier fra diligencernes herlige
dage og talte meget om alle nutidens jern-
baneulykker som kontrast. Jeg provede at
berolige dem med at fortzlle dem, at det
tog, de skulle med, korte meget langsom-
mere end det, der gik fem minutter tid-
ligere. Da de kom til banegirden, var det
foregdende tog. ,,The Flying Scotchman®,
ikke kort endnu. En af de ®ldre herrer sag-
de: Er det virkelig sandt, at det tog kom-
mer to timer tidligere til Edinburgh, end vi
gor?" | Ja, det gor det." ,Hor, George, s
tager vi nu alligevel det, og nir at komme
i tide til en ordentlig middag i Edinburgh
i stedet for at sluge nogle bidder i os pé
vejen 1 York ™

STATION
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Et elekir. automati{é bloksystem fra 1864. Toget har passeret A pa vej til B. Ndr det passerer B, swites dette signal mekanisk pa stop,
men med spendt fjeder fastholdt af magnetankeret pi signalet. Samtidig sendes strom til magnetankeret pi signal A, og dette gir pa

wkor", idet den spendte fieder udloses.
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Foredragsholderens slutbemaerkninger
til diskussionen.

,,Sporgsmailet om hastighed kan overho-
vedet ikke diskuteres; jeg er ikke bange
for at sige, at om pengene var der, og der
var mulighed for at tjene dem ind, ville
mange ingeniorer ikke vige tilbage for at
bygge en jernbane for tog med 160 km ha-
stighed. Der er ingen fysisk umulighed at
kempe mod; men det er afgerende for al
jernbanedrift, at enhver investering skal
kunne betale sig. Jeg har derfor stor be-
tenkelighed ved sidanne forslag som at
bygge nye dobbeltspor, nye viadukter og
kostbare varksteder. Ethvert billigt middel
til forbedring ber udtemmes, inden man ta-
ger fat pi den salgs kostbar luksus. I lo-
bet af de naste 20 eller 25 &r er man mad-
ske kommet si vidt, men der vil stadig va-
re problemer med at fore tog fra en linie
til en anden og med at fore hurtig og lang-
som trafik gennem stationerne. Der findes
ingen universallgsning pd problemerne, der
er ikke andet at gore end at arbejde, ar-
bejde og stadig arbejde.”

Italien:

Et nyt italiensk hobby-tidsskrift har
set dagens lys. Det hedder ITALMO-
DEL og udgives i Genova. Det omfat-
ter modeljernbaner, modelskibe, mo-
delracere, modelflyvere.

Fra og med nr. 4 er bladet opdelt i
4 selvsteendige blade, et for hver hob-
bygren. Heraf har det sidste, Sezione
fermodellistica, vor interesse, 16 si-
der 25 X 17. For lesere med kend-
skab til det italienske sprog har bla-

det utvivlsomt interesse.
£

CU-byggeszttene foroges nu med 2
andre typer og vil vare i handelen i
neste mdned. Se annoncen i nr. 10.

*
Da M]Js portoudgifter er ved at stige

til enorme hgjder, erindres laserne

om, at for fremtiden besvares kun
skriftlige foresporgsler, sifremt porto
vedlegges. Endvidere md laxserne pa-
regne ret lang tid, inden svar modta-
ges, da korrespondancen er overval-
dende. €

Besvarlighederne med fremskaffel-
se af papir i forbindelse med redaktio-
nens vanskelige arbejdsforhold medfe-
rer indtil videre en del forsinkelse af
udgivelsen af M]J. Det anbefales der-
for at tegne abonnement eller i for-
vejen at bede bladhandleren reservere
et nummer, nir det udkommer.

ES

Fra og med neste nummer pabegyn-
des en rekke virkelig instruktive og
forstdelige artikler om ledningsfering,
stromforsyning og togkontrol ved mo-
deljernbaner — sdvel med javnstrem
som med vekselstrom.

*

Ogsé en artikel om tegning og plan-
legning af anleg er klar til offent-
liggorelse.

DSB’s signalreglement 5. del

V. Sporskifte- og sporspaer-
ringssignaler.

Disse signaler er formsignaler fra
lygtekasser, der i reglen er sortmalede.
. Signalerne holdes tendt i togtiderne
samt efter behov under rangering.

Nir et sporskifte gennem lengere
tid sattes ud af brug, vil det tilhoren-
de sporskiftesignal blive fjernet. Beva-
res signalet undtagelsesvis, skal det be-
lyses pd saedvanlig mdde.

Bemarker lokomotivforeren, at et
sporskifte er stillet til et andet spor
end det, toget skal benytte, skal loko-
motivforeren straks bringe toget til
standsning. Toget ma da forst fortsaet-
te korslen efter tilladelse af stationen.

Signal nr. 28: Sporskiftet stillet til
lige spor tilkendegiver ved sporskifter
i lige spor, at sporskiftet kan befares
ad den lige skinnestreng, ved sporskif-
ter i kurver, at sporskiftet kan befares
ad den mindst krumme streng,
ved halve og hele krydsningssporskif-
ter, at sporskiftet kan befares ad den
lige skinnestreng, ved sporsparrer, at
sporet md befares.

Viser signalet brandgul stribe i ste-
det for hvid stribe, tilkendegiver det,
at sporskiftet er indstillet til et lige
spor, som ikke er udstyret med kere-
ledning og derfor ikke md befares af
elektriske tog.

Signal nr. 29: Modgdende sporskif-
te stillet til afvigende spor (skrd pil,
der viser, til hvilken side afvigelsen
sker) tilkendegiver
ved sporskifter i lige spor, at sporskif-
tet kan befares ad den krumme skin-
nestreng,
ved sporskifter i kurver, at sporskiftet
kan befares ad den mest krumme streng
(signalet anvendes dog ogsd, hvor
skinnestrengene kurver til modsatte si-
der, f. eks. ved fwrgelejer),
ved halve og hele krydsnings-sporskif-
ter, at sporskiftet kan befares ad den
krumme skinnestreng.

Viser signalet brandgul pil, tilken-
degiver det, at sporskiftet er indstillet
til et afvigende spor, som ikke er for-
synet med kereledning og derfor ikke
mi befares af elektriske tog.

Signal nr. 30a: Medgdende spor-
skifte stillet til aflob tilkendegiver ved

sporskifter i lige spor, at sporskiftet
kan befares ad den krumme skinne-
streng,

ved sporskifter i kurver, at sporskiftet
kan befares ad den mest krumme skin-
nestreng,

ved halve og hele krydsningssporskif-
ter, at sporskiftet kan befares ad den
krumme skinnestreng.

Signal nr. 30 b er en halvminefor-
met flade, hvis krumning angiver af-
vigelsen. Signalet har samme betydning
som signal nr. 30 a.

Signal nr. 31: Togvejen sparret.
(Rund, bld flade med hvid tverstreg).
Signalet tilkendegiver, at korslen skal
standses foran signalet, da viderekorsel
er hindret af aflebssporskifte, faste el-
ler bevagelige sporstoppere el. lign.
Signalet anvendes kun ved togvejs-
spor.

Signal nr. 32: Sporet sperret. (Rund
hvid flade med sort tverstreg). Signal
nr. 32 har samme betydning som sig-
nal nr. 31. Signal nr. 32 anvendes ikke
ved togvejsspor.

/7

Nr29

M. 28

Nr 30a. | Nr 305b.

a2
/4

Nr 31

Nr32.
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KLUBMEDDELELSER

Formand: Civilingenigr P. E. Clausen,
Gl. Strand 371, K.

Nastformand: Tandtekniker M. Christen-
sen.

Sekreter: Civilingenior J. Svindt, Carl Bag-
gers Allé 11, Charlottenlund.

Kasserer: Afd.chef Th. Kronholt, Vester-
brogade 142, V.

Klublokale: Norrebro Station, Anlzg i ,,0".

Dansk Model Jernbane
Klub, Kobenhavn

Meddelelse nr. 55
Der afholdes koreaften pd Nerrebro sta-

tion mandag den 3. september og mandag d.
1. oktober kl. 20,00.

Klubbens medlemmer gores opmarksom
p3, at de af DMJK tidligere udgivne stan-
dardblade, der i overensstemmelse med de
af ,,Modeljernbanen" i 1949 offentliggjorte,
stadig er gzldende for bygning af anlzget
og for materiel, der anvendes til korsel pd
dette.

Nzrmere meddelelse om modeaften i sep-
tember vil tilgd medlemmerne.

P.b.v.
J. Svindt.

Modeljernbaneklubben HO, Kobenhavn
Formand: P. Hegner.
Neastformand: E. Gyldenbo
Sekreter: A. Neerman.
Kasserer: E. Wilsbech.

Efter veloverstiet sommerferie er vi at-
ter i gang med opbygningen af anleget, der

fir en udstrzkning af ca. 55 m. Vi mangler

2—3 nye medlemmer, der ved henvendelse
til telefon VA 5109 kan fd alle oplysnin-
ger, bedst mellem kl. 18—19.

Modelokalet er beliggende 2 minutters
gang fra Hvidovre station, og medeaftenen

er hver onsdag.
B.b: v

E. Wilsbech.

Q%éﬂ//ml- NYT

Die elektrische Modell-Eisenbahn,
Rudolf Wollmann. 2. Auflag, mit Er-
weiterung, Otto Maier Verlag. Ravens-
burg, 1949. 255 sider, 405 billeder og
tabeller. Pris 20,00 kr. DK. 625, 001,
572 pd Danmarks tekniske bibliotek.

Utvivlsomt har den foreliggende
bog sterst interesse for den tyske mo-
deljernbanebygger, for hvem den i for-
ste rekke er skrevet. Med tysk grun-
dighed gennemgds det komplette an-
leg selv i mindste detaljer, ligefra det
forste rullende materiel, over sikrings-,
spor- og banegirdsanlag til stremfor-
syningens problemer og den fuldt far-
dige koreplansmassige drift. Man kan
fristes til at sige, at dette er sket pd
godt og mindre godt, siledes at forstd,
at det ,,legetojsagtige”, der er over en
stor del af den tyske modelbaneindu-
stris produkter, men som vi andre helst
undgdr, desvarre ogsd her har sat et
vist preeg pd de afbillede genstande.

Bogen har imidlertid s mange op-
lysende tabeller, gode og instruktive

fotos og s& mange omhyggelige kon-
struktionsvejledninger, at der sikkert
vil blive rift om den pd bibliotekerne.
Skent I. del udelukkende er skrevet
med spor O for gje, kan en vzsentlig
part let reproduceres i HO-storrelse.
II. del supplerer I. med en nzrmere
omtale af HO og endnu mindre spor-
vidder, samt de hertil knyttende pro-
blemer, ligesom ogsd en del gode mo-
deller er vist.

Sikkert vil man vare uenig med for-
fatteren i en del, f. eks. de foresldede
liniesikringsanleg, der i en alt for stiv
form sammenldser et udkerselssignals
billede med det folgende indkersels-
signals, men man kan ikke lzgge den
til side som en ligegyldighed. Bogen
er anbefalelsesvardig sdvel for nybe-

gynderen som for den viderekomne.
LG. €.

KOB - SALG - BYTTE

Nyt Mairklin HO
Lokomotiver, vogne, kryds, sporskifter,

skinner, 90 watt transf. 165 m dansk mes-

singprofil, samt original eng. profil mon-

teret pd underlag, szlges a 15 yard.
Gyldenkrok Thomsen,
Frydendalsvej 12,
Vester 4269.

*

Stort, adskilleligt anleg, storr. HO, ma-
terialeveerdi ca. kr. 2000,00, szlges billigt
samlet eller delt. Nermere oplysninger:
Hvidovre 1128. Knud Nielsen, Hedersdal-

vej 36, 1.
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D A N S K E

Den nye hurtige forbindelse mellem

Danmark og Vest-Europa
GEDSER-GROSSENBRODE w pFpANMARK
Fergeforbindelsen bringer pd ca. 3 timer automobilisterne fra Gedser (146 km

fra Kobenhavn) til Vesttyskland (148 km fra Grossenbrode til Hamburg).

Nearmere oplysninger og gratis brochure i rejsebureanerne og pa statsbanestationerne.

S T ATSDBANER

Bogiesider, aksellejer, figurer,
skilte i O og HO en gros

M. ANDERSEN
DALVANGEN 28 . BRONSHQ]

SKINNER

ENGELSK PROFIL

Ren messing HO 1,30 pr.
Ren messing O 1,75 pr.
Jern HO 0,85 pr.
Jern O 1,00 pr. m
Vil De overbevises om, at profilen er rigtig, si send 50
ore i frimarker, og vi sender gerne prover.

B8 B

Odense Hobbyforretning

Vestergade 89 Odense

BENT PALSDORF
MODELJERNBANER

i spor HO, O og 1. Lgsdele og ferdigt materiel. Skin-
nestrenge i messing og jern i den rigtige profil til HO,
S, O og 1. Signaler til HO og O i fineste udfgrelse. Alt
i releer og andet el-materiel til mj-baner.

Stort udvalg i litteratur om mj-baner, Mirklin-brochu-
rer og bgger om jernbaner.
Holmens Kanal 32
Kgbenhavn K

BYen 5703
Postkonto 53761

Sa star efteraret og vinteren for dgren,
tiden med de lange aftener.
Var det ikke en idé at begynde bygges@sonen
med en CU’er?
Ved indsazttelse af belgbet pa girokonto 74115
sender vi Dem portofrit
Byggeset til vognkassen bestaende af tagprofil med
fals og udfrasning i enderne, bund med fals til
flatformene, 2 sider og 2 gavle med udstandsede
vinduer
Spor HO kr. 4,50
Spor O  kr. 6,50
ELLER BOGEN
»Vi bygger en Modeljirnvéig (kun lille restoplag)
kr. 5,00
Samt heftet
»Tegninger af Lok og vogne«

Men husk at an'givé ngjagtigt, hvad De gnsker
MODELJERNBANEN

Kampesuccessen

Relzert til det elektriske spor-
skifte fis nu som samleszt

med tegning.
Kr. 6.50

Lyssignaler
til H 0.

Nojagrig skala. Farver: rod-
gron, gul-gren, gul-bli.

Kr. 4.50 pr. stk.

TRANSFORMATOR

H.S.V. 220 vekselstrom

Udtag til 4—12v

—_ 12—20 v

—  special tog 8—16v
Alle 3 spendinger med trykknap
Faste spendinger 4 v og 20 v
Kontrollampe, indbygget Thermo-
afbryder.

Jevn variabel over hele
omradet
1/, ars garanti

Kr. 65.-

Hobby Keelderen

Nansensgade 74, Kbhvn. K.
Byen 1974x
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