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Murstenspapir

i sivel HO som 1 O skalaen.

HO: rodt, grit, granit, sandstenspapir og skifer;
rodt og gront tagstenspapir pr. ark ............

O: rodt og grit murstenspapir, kampestenspapir,

1 de rigtige skalamal til sdvel O som HO-storrelsen,
meget dekorative personer: i HO: jernbanefunktio-
nzrer, porterer, postbude, flere forskellige typer

Figurer

breddegulvpapir (lyst) pr. ark

TIf. Su 8152

skifer, redt flisepapir, rodt tagstenspapir og

Svellemitter, modeltype, grd, med huller til som, pr. meter

MODEL 0 HOBBY

Stedet, bvor modelbyggerne modes og udveksler erfaringer

ke. 0.25 - rejsende m. mE fI5pr. sthe 2ol IS ks 1995
i @ skaldipri st . C s i o SR S e kr. 1,50
Harmonikaer
EHSE )= DErSONVOZICI St s.siehis oo BaaR e vabss pr.stk. kr. 1,65
............... kEH0125 IR DErSONVOZICE 2 dve e ee ety ssbaumneasasasis, Phe St Koy 1575
.......................................... kr. 0,75

Isafjordsgade 16 - Kgbenhavn S.

Illustreret katalog i samlemappe 1,00 kr.

Giro nr. 73521

MODELJERNBANER
Holmens Kanal 32
Kobenhavn K

8

BENT PALSDORF

Postkonto 53761

STORT UDVALG I LITTERATUR

Modeljernbaneblade, Mirklin-brochurer og bager om
mj-baner og egentlige jernbaner.

Ny skinneprofil for spor O — 1,30 pr. m.

Nye lukketider pr. 1. maj 1951:
Mandag-torsdag 10-17, fredag 10-18, lordag lukket.

Pale 2334

Tegninger og fotos

danske loliomotiver og vogne

52 sider med tegninger og fotos af lok og vogne,
sporplaner og bygninger.
findes endnu i et begrznset antal.
Alle MJ-byggere bor eje dette hefte.

Tilsendes portofrit mod indscettelse af belobet

Vort hefte

af

Kun 3,50 kr.

pa giro 74115.

N7 =

Nye ERGA Lebrmodelle.

Firma Ganzer og Gaul i Berlin, der
fremstiller de kendte ERGA modeller
for HO, har sendt os nogle eksempla-
rer af deres nye vogne. Det er katalog
nr. 145 og 146, Carlsberg og Tuborgs
vogne.

Det er byggesat fremstillet af en
blanding af karton og metal, og det ta-
ger ikke over 1/ time at samle en vogn.

SoeinfachistderZusammenbau

fir alle Modelleisenbahnfreunde ohne fachliche
und handwerkliche Vorkenntnisse.

Von den leichten ERGA Wagen ziehen die Lokomo-
tiven dreimal so lange Ziige wie frither. Jeder ERGA
Waggon ist mit automatischer Kupplung ausge-
ristet und erlaubt sicheres Driicken durch S-
Kurven und Kupplung mit vorhandenen Fahrzeugen
aller bekannten Fabrikate.
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Abonnement pa ,,Modeljernbanen"

tegnes pad ethvert postkontor eller ved indsattelse
af belobet pad giro 74115. Kr. 20,00 érlig.

Sider, gavle og tag er karton med pi-
trykt farve, bogstaver, ruder, o. s. v.
Bundflade, aksellejebgjler, hjul, puf-
ferplanker m. kobling er af metal. De-
lene sattes sammen som tegningen
ovenfor viser, og der kraeves intet vaerk-
toj dertil, kun en smule lim.
Vognens fardige udseende er nyde-
ligt — men det er jo ikke mange sam-
mensted, de kan tdle. Til gengeld er
de billige. Firmaet har allerede en lang
rekke andre vogne, sdvel tyske, hol-
landske som schweiziske i arbejde.

Ny transformator.

Hobby kalderen har tilsendt os en
fin lille transformator til preve. —
Prisen er 18,00 kr., og den yder 8 amp.
ved 4 volt.

M] service.

I forrige nummer annoncerede vi
et byggeset til DSB litra CU for sivel
HO som O. Byggeszttene bestod kun
af treedelene til vognkassen, altsd bund,

gavle, sider og tag med udstansede
vinduer og dere, altsammen i nojagtig
mdlestok.  Endvidere annonceredes
»indmad" til denne vogn, bestiende
af en lang vaeeg med udstansede dere
og det nedvendige antal bznke. Der
kreves kun lim og sandpapir for at
samle vognkassen, og resultatet er en
meget smuk og korrekt udfert vogn.
Byggeszttene og de fardige vognkas-
ser kan beses i vor ekspedition — hvor
de ogsd kan kebes. Prisen er komplet
for,,0" kr. 9,50 og for ,,HO" kr. 6,50.
Ved indsxttelse pd giro 74115 tilsen-
des sttene portofrit. I de kommende
mdneder vil der fremkomme andre ty-
per lige s& godt udferte byggeszt.

FORSIDEN

er denne gang et rigtigt fordrstegn.
Lillebeltsbroen far et ,,make up* efter
vinterens angreb. Foto: DSB.
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NR. 5 3. ARGANG

Den 17. april afleverede Helsingor
Skibsverft sin sidste nybygning motor-
fargen ,Dronning Ingrid” til Dan-
ske Statsbaner. Det skete ved en hej-
tidelighed om bord undervejs mellem
Nyborg og Korser. Fergen blev indsat
i drift 19. april. Og her er sd lidt data
om fergen:

Kontrakten med Helsingor Skibs-
verft og Maskinbyggeri blev afsluttet
i december 1948, kelen blev lagt i juni
1950 og fergens stabelaflebning fandt
sted den 24. november 1950, med
prinsesse Benedikte som gudmoder.
Fergen, der praktisk taget er soster-
skib til m/f ,,Fyn"“, har folgende di-
mensioner:

Storste leengde ............ 107,8 m
Sterste bredde over fen-
derliste ..................... 17,7 m
Storste bredde pd spant
ved dekket ............... 17,211
hojde mellem hoveddak
og promenadedzk ......... 5,30 m
dybgdende, lastet ......... 4,075 m
deplacement ....... N %, ca. 4000 t.

Den er bygget som dobbeltskruet
feerge til Burean Verita's hojeste klas-
se og i overensstemmelse med dansk

lovs og internationale konventions
regler til befordring af 1500 passage-
rer foruden fuld jernbanevogn- og au-
tomobillast.

Fargen er forsynet med 3 spor med
en storste effektiv leengde pd 259,6 m,
den kan overfore 30 almindelige gods-
vogne eller ca. 85 automobiler. Den
kan tage 3 lyntog, hvoraf 2 tog kan
vare 4-vogns tog.

Fergens maskinelle anleg bestdr af
2 stk. B& W 6-cylindrede totaks die-
selmotorer, direkte koblede til hver sin
drivskrueaksel med en samlet indice-
ret hestekraft pd 5450, som ved ca. 165
omdrejninger pr. minut giver fargen
en fart af 1615 knob i fuldlastet til-
stand. Den er desuden forsynet
med 4 stk. 6-cylindrede B & W diesel-
hjalpemotorer, hver pd 350 effektive
HK.; disse hjzlpemotorer leverer
strom til fargens elektriske styrema-
skiner, spil, pumper, radiostation og
ovrige hjelpemaskinerier samt til den
omfattende lys- og ventilationsinstal-
lation.

Fergen er forsynet med dobbelt-
bund fra for til agter samt med s
mange vandtette skodder, at den kan
holdes flydende, selv om hvilke som

M/F DRONNING INGRID

helst to ved siden af hinanden liggende
vandtette rum kommer i fri forbindel-
se med seen. Den er isforsterket fra
for til agter og forsynet med sdvel for-
som agterror.

Der er desuden indrettet trimtanke,
siledes at faergen kan trimmes sdvel
i langskibs som i tvaerskibs retning.

Apteringen for passagererne er i
hovedsagen indrettet som i m/f ,,Fyn™.

I. kL. salon for ikke-rygere er dog
andret, sdledes at passage mellem hall
og spisesalon ikke foregdr gennem sa-
lonen, men gir igennem en gang i sb.
side af salonhuset.

Der er indrettet ekspeditionskontor
ved 1. kL. hall for indlevering af tele-
grammer med adgang fra bide hall og
promenadedzk. Samme sted er indret-
tet telefonbox.

Arrangementet af fzllesklasse ap-
tering pd promenadedak er ligeledes
endret, idet der er indrettet en stor
tvaerskibs hall med adgang til falles-
klasses saloner samt toiletrum.

Styrehuset pd kommandobroen er
fort helt foran til fronten og forsynet
med store spejlglasruder, af hvilke 2
stk. vinduer er forsynet med klarsigts-
rude.
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Folgende trasorter er anvendt i sa-
lonerne:

Skodder Mobler
1. kl. rygesalon...... teak teak
el A L s teak teak
1. kl. ikke rygere ...... ungarsk teak
spisesalon ............ avodiree ned

flkl. rygesalon nod merkned
flkl. ikke rygere ...... syoamore ngd

I 1. kl. ikke rygesalon udferes in-
tarsiaarbejder med motiver af ldre og
nyere statsbaneskibe og -faerger.

Opvarmningen og ventilationen af
salonerne sker gennem et automatisk
anleg, der er meget effektivt i begge
henseender.

Udstyrelsen af salonerne er i smag
med de sidste farger, Statsbanerne
har bygget.

Der er udfort et hojttaleranleg med

L. kl. rygesaton

hejttalere i alle saloner og pd de dzk,
hvorpd passagererne opholder sig. Li-
geledes findes der en lokal telefon-
central, siledes at man kan tale ind-
byrdes fra et af feergens rum til et an-
det, og disse telefoner kan tillige sat-
tes i forbindelse med fergens radiosta-
tion, siledes at man kan fi forbindelse
med alle abonnenter i land.

Fergen er desuden forsynet med
ekkolod, radiopejler, gyrokompas, pro-
jektorkompas, elektrisk uranleg samt
radaranleg, ligesom man har segt at
drage nytte af alle de erfaringer, man
i de forlgbne dr har hestet for at gere

Spisesalon

feergen si bekvem og praktisk som
muligt.

Alle kamrene under dzk for far-
gens besztning (til dek og maskine)
er to-mandskamre.

Statsbanerne disponerer herefter pd
Storebaltsoverfarten over:

6 tresporede motor-jernbanefarger
(Korser, Nyborg, Sjelland, Storebelt,
Fyn og Dronning Ingrid) og

1 tosporet aldre damp- jernbane-

ferge (Christian d. niende).
1 kombineret, motor-jernbane- og au-
tomobilferge (Freia), som dog ogsi
er reserve for Aarhus-Kalundborg
overfarten og

1 motor-automobilfzrge (Heimdal).

Under bygning er yderligere 1 mo-
tor-automobilferge, der ventes ferdig
i lobet af fordret 1952. foro og Tekst DSB

FIEl. ikke-rygere

NYT FRA DSB

Foto: DSB

DSB
deltog i pdsken i en turistudstilling i

Politikens hus, hvor et ,,0" modelan-
leg sammen med en erfaren dekora-
ters landskab dannede en overordent-
lig smuk stand. Anlaget var helauto-
matisk, og i et kommende nummer skal
vi beskrive, hvorledes man konstruerer
denne automatik, der m4 anses for ned-
vendig til de deciderede vindues-ud-
stillings-anlaeg.
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DSB foreviste d. 19. april sit nye
lyntog ,,Englenderen’ for pressen. To-
get bestod af MK 678 - FK 677, en
AC 31 — en Wagonlits-spisevogn —
en dobbeltvogn AD 185 — AY 186
og en MO 568. I naste nummer be-
skrives toget nzrmere og specielt den
nye dobbeltvogn AD-AY pd 3 bogier
vil sikkert interessere laserne.

3

EN SPORINDIKATOR

Til justering af spor kan nedenstden-
de indikator med fordel anvendes. Den
fremstilles let efter tegningen. Den be-
stdr af en plade, et fingergreb og en
drejelig viser, der er fastgjort med en
bolt. Viseren traekkes indad ved hjzlp
af en fjeder. Nar viseren er anbragt,
drejes den indtil afstanden mellem
yderkanterne af de to tappe for neden
er ngjagtig lig sporvidde. Et ,,0" maer-
ke ridses i messingpladen udfor pilens
spids. Pilen drejes til max. udslag for
storste sporvidde i kurver eller lign.
og et -+ indridses. For mindste spor-
vidde anbringes et .

Ved nu med hdnden at fore indika-
toren gennem sporet, viser viseren kon-
stant om sporet holder malet eller der
er fejlagtige udslag til den ene eller
den anden side. J. M.

finger-
greb

i eporvidde —i.



Merkning af verktoj.

Stil og jernverktej kan forsynes med
navn eller merke ved ztsning pa folgende
made. Som #tssyre benyttes en blanding af
1 del konc. salpetersyre, 1 del 80% eddi-
kesyre og 16 dele vand. Som syrefast ztse-
grund bruger man en blanding af 20 g as-
falt, 10 g kolofonium (harpiks), 5 g talg
og 20 g voks oplost i 50 g terpentin. Nav-
net eller market ridses forsigtigt ind i den
pd varktojet indsmurte og torrede tse-
grund og noget af mtsesyren smores pa.
Det far lov at sidde nogle minutter, hvorpd
det vaskes godt af med vand. Ztsegrunden
tages af med terpentin til slut.

Bejdsning af hardt tre.

Ved bejdsning af hdrdt tre kommer man
ofte ud for, at det trods tilsztning af sal-
miak sker, at trzet ikke vil tage bejds-
ningen ensartet. Her gor en oplosning af
kaliumbikromat i varmt vand, en marke-
rod vadske, god nytte. Trastykket bliver
med denne oplosning forbejdset og fir der-
ved en gul farve. Efter torring afpudses
treet med fint sandpapir. Den egentlige
bejdse smores nu pd, og bliver vel mod-
taget af treet. Gennem sddan en forbejds-
ning opndr man en pletlos bejdsning.

Blodlodning.

Ved fremstilling af smd af flere dele
bestiende byggedele stoder lodningen hos
mange modelbyggere pd den vanskelighed,
at ved lodning af nzrliggende loddesteder
far den varme loddekolbe igen tinnet til
at smelte og de allerede ferdige dele til
at falde fra hinanden.

For at hindre det kan folgende frem-
gangsmide bruges. Forst loddes den sva-
reste del (vegtmassige) og efter afkeling
fugtes denne med en vattot fugtet i koldt
vand og den naste lodning foretages. Pd
denne made bliver det gamle loddested
,bedovet* og en losning forhindres. For
let at holde arbejdsstykket og samtidig
presse de enkelte dele fast sammen, anven-
der man en alm. tojklemme, der ogsd kan
tjene til befastigelse af vattotten.

Blodgoring af messing.

Skal vi bledgere messing som ved strak-
ning og valsning er blevet hdrdt, glades det
ud i en gasflamme og afkeles derefter i
koldt vand.

Lidt om filing.
For at forhindre, at jernspdner stter sig

fast pa filen, gnides denne ind med kridt.
Under arbejdet pudses filen fra tid til an-
den med en filbarste. Til filing af mes-
sing bruger man kun nye file, der opbe-
vares adskilt fra andre file. Er disse file
engang fyldt med jern, er de ikke mere
anvendelige til messing. Ogsd kobber ode-
legger messingfile. Tin og bly bearbejdes
bedst med en trafil. Spaner herfra smelter
man let bort over en gasflamme.

Lodning med solv.

En til smi messingstykker holdbar og
sparsommelig forbindelse er lodning med
solv. De farreste selvbyggere er kendt med
denne art lodning, skent den egentlig er
ganske simpel. i

En gammel solvmont eller et stykke af en
gammel solvgaffel egner sig hertil, eller
man kan kebe ferdigt ,loddesolv”. Det
vigtigste er, at de dele, der skal loddes,
passer godt sammen og under lodningen
sammenholdes med bindetrdd.

Man binder delene sammen med stark
blomstertrdd, legger et lille stykke lodde-
solv i loddefugen, fugter med vand og
kommer borax pa. Det hele lzgges pd et
stykke traekul el. lign., og man blaser for-
sigtig med en flamme fra en sprit- eller
gasbrender. Forst opheder man langsomt
for at forhindre, at loddesolvet skal skub-
bes vek ved boraxens opkogen. Nir syd-
ningen herer op, giver man fuld varme.
Boraxen begynder at smelte, bliver rodt
og langsomt begynder det nu igen synlige
solv at flyde. Sdsnart solvet er hvidt og
glinsende og lober ud i loddefugen stand-
ses opvarmningen.

Begge de loddede dele er nu fast for-
bundet med hinanden, og griber de pd en
eller anden made ind i hinanden, kan de
kun adskilles ved smeltevarme.

Behandling af gips og cement.

For at fi gips til at hardne hurtigere,
tilsztter man lidt alm. kogsalt under omre-
ringen. Skal gipsens hurtige herdning for-
mindskes, som det ofte onskes ved modelar-
bejder, rores den op med limvand. Det er
af den grund,' at stukkatorer tilsztter lim
til gipsen og ikke som de fleste tror, for at
f2 en storre hirdhed. For at fremskynde
herdningen af cement anvendes til blan-
dingen varmt vand, hvori er oplest lidt
soda. Dette middel er ogsd godt, nir cemen-
ten er noget gammel og dens bindeevne
nedsat.

Selvbygning af en elekirolytisk ensretter-
celle.

Mange modelbyggere benytter de sikald-
te tyske Luftwaffemotorer med permanent-
magneter. Disse har et omdrejningstal pa
6000, korer pa 24 volt og har et ydre mal
pd 35 mmX 55 mm og er cylindriske. Zn-
dring af omdrejningsretningen af disse er
meget enkel, simpelthen ved omskiftningen
af strommens polaritet. Et problem er imid-
lertid for mange anskaffelsen af den for
drivkraften nodvendige jevnstrom, da ikke
alle besidder en ensretter. Her skal derfor
kort beskrives, hvordan man i en snaver
vending kan klare sig med en elektrolytisk
ensretter. Man benytter her en glasskél el.
lign., hvori fyldes vand og opleser heri sd
meget alm. soda (Natriumbikarbonat), at
oplosningen bliver meattet. I denne oples-
ning anbringer man en jernblikplade og en
alluminiumsplade, hvortil man anbringer
ledningerne fra transformatoren og fra mo-
toren (anlzget). Hermed er ensretteren
fremstillet. For at opnd en bedre ventilvirk-
ning er det bedst at forbinde sidanne to
celler efter hinanden, f.eks. ved at benytte
et gammelt akkumulatorbatterihus. Ved
konstant aftagning af hojere stromstyrker
velger man pladerne storre. Da cellerne
har en vis modstand, md transformatorens
spending vere lidt hojere end den onske-
de drivspznding.

Herdning af jern.

Den viderekomne modelbygger, der ikke
rider over en tyk tegnebog, kommer mange
gange i den situation at skulle hzrdne et
jernstykke, si det ikke angribes ved behand-
ling med en fil, f. eks. til fremstilling af
verktoj.

Efterfolgende beskrivelse af herdning
bevirker ved rigtig udforelse en overfladisk
hzrdning af jernstykket, uden at sejheden
tabes. Herdningen gir dog si langt, at man
f. eks. med snitbakker kan snitte et stort
antal vindinger i bledt stdl, for ®ggen bli-
ver stump.

Fremgangsmiden er folgende: Man gor
den del, der skal hzrdes, sterkt rodgloden-
de og straks efter at den er taget ud af flam-
men bestros den med pulveriseret blasurt
kali (giftigt). Delen stikkes igen ind i
flammen, indtil den pastreede masse for-
damper og forbrendes, og stykket atter bli-
ver rodglodende. Nér dette er ndet, dypper
man stykket i vand og processen er tilende-
bragt.
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D. S. B. signalreglem. 1. del

Grundregler.

Signalerne tjener til at give ordrer og
meddelelser, som er ngdvendige for at sikre
karslen. Signalerne skal altid gives og ad-
lydes nojagtigt pd foreskreven maide.

Signalfarverne anvendes siledes, at rodt
betyder STOP, og gront betyder KOR. De
ovrige signalfarver har derimod .ingen fast
grundbetydning,

Natsignalerne skal benyttes i tiden fra
solnedgang til solopgang samt i tige, sne-
vejr eller andet usigtbart vejr. Daglyssig-

I. Mastesignaler.

Hvis mastesignaler er opstillet samlet
(dannende et signalbillede), skal alle sig-
nalbilledets lyssignaler vises samtidigt.

Er mastesignalerne armsignaler, supple-
res de altid i morke og usigtbart vejr af lys-
signaler. Et armsignal fra en mast har kun
betydning for de tog, der, nir de kerer mod
signalet, ser armen til hojre for masten.

A. Hovedsignaler.

Et hovedsignal er en signalmast enten
med en pd masten anbragt hovedarm, der
ender i en rund skive, eller med daglyssig-
nal pd en baggrundsskerm, der er afrundet
forneden og foroven. Armsignalerne kan
vere forsynet med en gennemkorselsarm,

ARMSIGNAL

Dag Nat

Redt lys.

Overst: Radt lys.
Nederst: Brandgult lys.

nalerne benyttes hele degnet, idet de dog i
morke neddempes til natbelysning.

Gives et signal samtidig som dag- og
natsignal, skal signalerne stemme overens.
Gor de ikke det, skal det signal, der paby-
der storst forsigtighed, efterkommes.

Et stopsignal skal altid ubetinget og ufor-
tovet adlydes af enhver, som ikke med sik-
kerhed ved, at signalet er ham uvedkom-
mende. Et signal, som pédbyder kersel, ma

der ender svalehaleformet, og som er an-
bragt under hovedarmen.

Hovedsignalerne anvendes som indkor-

sels-, udkorsels-, mellemblok- og daknings-

signaler (f. ex. for sidespor, bevagelige
broer etc.).

Hovedsignalet stir i reglen til hojre for
det spor, det gzlder for. Danner flere sig-
naler et signalbillede, gzlder hovedsigna-
let lengst til hejre for det spor, der ligger
lengst til hejre o.s.v. For yderligere at
kendetegne signalerne, kan der pi hver
mast vare anbragt en cirkuler plade (hvid
med rod kant), pd hvilken med sort araber-
tal er angivet, hvilket spor signalet gzlder
for.

DAGLYSSIGNAL

Radt lys.

Overst: Redt lys.
Nederst: Brandgult lys.

Gront lys.

Overst: Gront lys.
Nederst: Brandgult lys.
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Gront lys.

Overst: Gront lys.
Nederst: Brandgult lys.

derimod aldrig adlydes af den, der er i
tvivl om, at signalet gzlder ham.

Der méd ikke anvendes szrlige tegn —
f. ex. lys eller armbevaegelser — medmin-
dre de gives siledes at fare for misforstd-
else er udelukket.

Mangler et signal eller fremtreder et
signal utydeligt, eller viser et mastesignal
hvidt lys, hvor farvet kan ventes, skal der
handles, som om der var givet signal STOP,
dog kun hvis det mangelfulde signal var
nodvendigt for togets viderekorsel.

Hovedsignalernes normalstilling  er

STOP.

Hvor hovedsignalernes lys vises bagud,
sker dette ved brandgult lys for vandret
arm og ved hvidt lys for armen skrddt op-
ad. Hovedsignalerne holdes kun tendt i
togtiderne.

Et hovedsignal gzlder ikke for tog, der
pd dobbeltsporet bane kerer pé venstre
spor. Dog krever dekningssignaler og sig-
naler ved stationer forbirangering.

Er et hovedsignal utjenstdygtig, kraves
skriftlig tilladelse eller forbirangering, for
at passere signalet. Ved indkersels- og ud-
korselssignaler dog kun forbirangering.

BETYDNING

Signal nr. 1: STOP.

Forbikersel kun tilladt ved forbirange-
ring, skriftlig eller telefonisk tilladelse (der
er ved nogle indkerselssignaler anbragt te-

lefon ved masten).

=R

Signal nr. 2: KOR.

Indkerselssignaler: Signal nr. 2 giver til-
ladelse til at kore ind pd stationen. Et tog,
der planmessigt skal kere igennem statio-
nen, mi ikke kere forbi signalet, medmin-
dre signal nr. 1 (STOP) har veret vist fra
masten, eller hvis lokomotivforeren venter
hindsignal KOR IGENNEM (signal nr.
84, se senere), eller hvis toget skal over-
hales eller krydses af et andet tog.

Udkerselssignaler: Signalet giver tilladel-
se til at kere ud af stationen. Et holdende
tog skal forst have afgangssignal. Findes
der ogsd pa stationen togvejssignaler for ud-
korsel, ma toget kun kore ud, sdfremt tog-
vejssignalet viser TOGVEJEN FARBAR
FOR TOG (Signal nr. 10, se senere).

Andre hovedsignaler: Toget ma kore for-

bi signalet. Woel.
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DANSKE STATSBANER

Landstation fra 1890

Sterrelse '/,
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Station pa
Slagelse - Nastved - Skelskar

banen

Tegning: DSB

Tillzg til Modeljernbanen nr. 5, 1951
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Den 8. oktober 1950 skiftede jern-
banerne kareplan fra sommer- til vin-
terhalvdret. Det var i sig selv ikke sar-
ligt bemearkelsesvaerdigt, da der nor-
malt skiftes kereplan bdde fordr og ef-
terdr, men det er sjeldent, at der ved
overgang fra sommerkereplan til vin-
terkoreplan sker s fa sndringer som
ved dette skifte. — Dog udgik et par
planer helt, idet 2 jernbaner her i lan-
det pd grund af den hdrde konkur-
rence fra automobilernes side blev
tvunget — helt eller delvis — til at
standse korslen.

For jernbaneinteresserede vil det jo
altid veere et sorgeligt faktum, ndr jern-
baner nedlaegges og navnlig, ndr det
sker gennem en pd absolut ulige vil-
kir udkempet kamp. Sdlenge der ikke
bestdr eller skabes en trafikordning,
mé vi sikkert desvaerre se den kends-
gerning i ojnene, at endnu flere jern-
baner bl. a. tynget af befordringsplig-
ten mé give op i kampen for eksisten-
sen.

De to baner, det drejer sig om, er
Skalskorbanen og Soro-Veddebanen.
I det efterfolgende ridses lidt histo-
rie op om Skelskerbanen, medens
Sorg-Veddebanens historie md vente
4l en anden gang.
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TJEREBY 428

Skelskorbanen var 11,5 km lang og
udgik fra Dalmose pé Slagelse-Naested-
banen. Der var kun 2 mellemstationer
nemlig Sonder-Bjerge* og Tjereby.
Stationsbygningen i Sender-Bjarge
var af samme type som bygningerne i
Flakkebjerg og Hyllinge og beregnet
til stationer med stationsforstander,
medens Tjareby var af samme type
som Sludstrup og Fodby og beregnet
til stationsmester. Det er imidlertid
mange 4r siden, at stationsforstande-
ren i Sender-Bjarge erstattedes af en
stationsmester.

Skelskorbanen dbnedes den 15. maj
1892, d. v. s. samme dag som Slagelse-
Nestvedbanen, og efter de foreliggen-
de oplysninger synes den allerede ved
indvielsen at vere blevet stillet i skyg-
gen af ,storebror™ til stor misforne-
jelse for beboerne langs Skelskor-
banen og i Skelsker by. Det skal i
ovrigt nevnes, at en af de rejsende
med banens sidste tog den 7. oktober
sidste 4r ogsd var med, da det forste
tog kerte over strekningen. Det kan
vist kaldes historisk. Skalskerbanen
var lagt med skinner af en vagt af
22,5 kg. pr. 1. m.; det der senere ved
Statsbanerne betegnedes som type II.
Disse skinner — bortset fra enkelte

Foto: DSB

TiL

SLAYGELSE

NASTVED

P

med samme type udvekslede dele af
strekningens skinner — ligger der
fremdeles, men deres tilstand var efter-
hinden sddan, at spergsmélet om for-
nyelse traengte sig sterkt pd, og der
kan nzppe herske tvivl om, at en skin-
nefornyelse med de nuverende priser
ville blive temmelig kostbar. Da der
ved en skinnefornyelse nappe kunne
ventes opgang i banens trafik, kan den
forestdende skinneudveksling muligvis
ogsd have varet medvirkende til ba-
nens nedlaeggelse. Det er trist, at en
sd venlig og tiltalende by som Skal-
skor skulle miste sin bane, men det
synes, som om befolkningen, da kri-
gen var forbi, ,,glemte™ banen til for-
del for -bilerne, som keorte direkte til
kobstederne i stedet for til Dalmose,
hvor de fleste Skalskerborgere ikke
havde noget wrinde.

Persontrafikken pd banen har dog
neppe nogen sinde varet af storre om-
fang, hvilket ogsd synes at fremgd af
den formering som togene havde og
har haft. Hvilke vogntyper, der an-
vendtes ved banens dbning, er vi ikke
bekendt med, men i drene efter &r-
hundredeskiftet bestod den faste stam-
me af en EB-vogn — en forlengst ud-
glet pakvognstype — en BF, en BE og
en CH. I alt 4 vogne med 30 pladser
pa II klasse og 80 pladser pd III klasse.
Togets belysning stammede fra olie-
lamper i loftet. Eventuel forsterkning
bestod af CA-vogne — dog ikke den
type stdlvogne, der findes i vore dage
— men en gammel kupévogn med 4
kupeer. Af og til var forsteerkningsvog-
nen en CB-vogn med 50 pladser, 5
kupéer, alle 2-akslede vogne. Opvarm-
ningen skete fra naevnte CH-vogn, da
togene i reglen havde godsvogne imel-
lem maskine og persondelen.

#) Sonder-Bjzrge hed for revisionen af
Danmarks stednavne Sender-Bjerre, og pd
midtersiderne bringer vi originaltegninger-
ne til stationsbygningen og sporplanen.



Traekkraften var til at begynde med
sire enkel, nemlig P-maskiner af den
gamle type 0-B-2 (et eksp. af denne
type fandtes bl. a. pd Slangerupbanen
ved dennes overgang til D.S.B.) Pd
grund af O-maskinernes overtagelse
af kerslen p& Klampenborgbanen skete
der allerede i 4r 1899 den forbedring,
at Skalskerbanen fik AS-maskiner af
typen 0-B-1. Denne type, som kun
omfattede 4 ievrigt gode maskiner,
blev senere delt mellem Skalskarba-
nen og Sore-Veddebanen, hvilket bl. a.
medforte, at Skelskerbanen som aflos-
ningsmaskine fik BS-maskiner — og-
sd af typen 0-B-1 — men med tender.
Disse maskiner var stationeret i Sla-
gelse og brugtes til persontogene pd
Slagelse-Nstved og Slagelse-Verslev
banen, men blev her efterhdnden er-
stattet af J-maskiner. Ndr man ten-
ker pd J-maskinerne for ombygningen
i tyverne, fir man svart ved at se
fremskridtet.

En kort overgang 1911—1912 brug-
tes ogsd T-maskiner til korsel pd Skel-
skorbanen. Disse maskiner var i 1909
kebt af D.S.B. hos Slangerupbanen,
men overgik kort efter 1912 til ranger-
lokomotiver afbrudt af en kortvarig
periode pi den nu nedlagte Logum-
Elosterbane. T-maskinerne var af typen
0-C-0 tank med ovale vinduer og
steerkt hvalvet forerhustag.

I 1921 skete den helt store ,,forbed-
ring" i Skalskorbanens traekkraft, idet
der tilgik Slagelse nogle FS-maskiner
(det sidste ekspl. gor nu tjeneste som
varmemaskine i Roskilde), hvorved
frigjordes J-maskiner, forst uombyg-
gede og senere de nu eksisterende om-
byggede. I tyverne begyndte konkur-
rencen fra rute-automobilerne at gore
sig geldende, og efterhinden var ko-
retiden for togene includeret 1-minuts
standsningstid i Tjereby og Sender-
Bjarge kun 19 min. Banens maksimal-
hastighed var 70 km. Det var siledes
temmelig raske tog. Til befordring af
gods og vogne til mellemstationerne
var der et bl. tog i hver retning, som
var ca. 40 min. om turen.

For at nedsette driftsomkostninger-
ne pd banen blev der i tyverne foreta-
get forskellige indskreenkninger, idet
banens reservelokomotiv, som normalt
henstod koldt i Skarsker, flyttedes til
Slagelse og dannede reserve for bdde
Skalsker- og Sore-Veddebanen, me-
dens selve nedbrudsreserven, det vil
sige et altid opfyret og kereklart lo-
komotiv, flyttedes fra Slagelse til Kor-
sor, hvor der i forvejen var reserve-
personale til rddighed. Korsor blev si-
ledes reservestation for hele det tid-
ligere Slagelseomride foruden Korsors
egentlige omrdde, nemlig streekningen

Korsg:-Fjenneslev. Udvaskning og
eventuel reparation af de i Skalskor
og Sors stationerede J-maskiner skete
da ved udveksling i Dalmose og Sore
skiftevis hver anden sendag med en
frisk maskine fra Slagelse. En maskine
korte siledes 14 dage i Skalsker, der-
efter en uge til udvask, rengering og
eventuel reparation samt til rddighed
for eventuelle sertog i Slagelse, der-
efter 2 uger i Sorg, atter 1 uge i Sla-
gelse o.s.v. 3 maskiner var da til-
strekkeligt til hele kerslen.

Endvidere indskrenkedes toggan-
gen til kun 4 togpar daglig, hvilket
navnlig om sommeren foltes som en
stor ulempe og medferte, at mange
mennesker forlod jernbanen til fordel
for rutebilerne, som kerte til sent pd
aftenen og i tilslutning til de gode
forbindelser i Slagelse, Naestved, Kor-
sor og Sorg.

For yderligere at billiggere driften
blev stationsmestrene i Tjaereby og
Sonder-Bjzrge udskiftet med ikke tje-
nestemaend, som passede stationerne
mod et mindre honorar og fri bolig.
Man ventede derfor ikke, at der no-

Foto: DSB
Tog med B-maskine (nr. 80) fotograferet
i spor 1 pa Slagelses nuverende station pd
dagen for indvielsen af Slagelse-Nestved
og Dalmose-Skelskorbanen d. 15. maj 1892
Maskinen omlitreredes samme dr til Bs og
fik nr. 289.

gensinde atter kom tjenestemend pd
disse 2 stationer, men ved lenningslo-
ven af 1946 fik de atter stationsmester,
og forst nu ved banens overgang til
ren godsbane er disse stationer igen
overgdet til entrepriseordning. P4 Dal-
mose og Skalskor stationer foretoges
indskreenkning i personalestyrken, men
nogen ®ndring af stationsbestyrelsen
fandt ikke sted.

I 1933 fjernedes signalerne pd mel-
lemstationerne, og alle tog blev her-
efter af- og tilbagemeldt mellem Dal-
mose og Skazlsker. Samme ir mente
man, at den udvikling, der i de senere
4r havde fundet sted indenfor motor-
driften, formentlig ogsd med held
kunne komme Skzlskerbanen til gode,

(fortseettes neeste side)

Kupévogn med 2. og 3. klasse som de i ar-
tiklen omtalte. P3 2. klasse findes en hel

salon med et par lose lenestole.
Foto: DSB
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I pédsken deltog medlemmer af
JMJK i en basar i Arhus med et trans-
portabelt anleg i ,,0, bygget af for-
manden.

Anlaget er bygget i 8 plader pi ca.
2 m lengde og 1 m bredde og er
spendt fast pd 75 cm heje bukke med
2 bolte. Enderne er skrdbyggede, si
sporsamlingerne alle er vinkelrette pd
samlingsstederne. :

Skinnelegemet er bygget som en
dobbeltsporet bane i yderkanten af
pladerne efter dansk standard.

Ringen rundt er pd 17 m. Med sta-
tionsomridet og de to ringe bliver der
ialt cirka 45 m spor. Den store
station Hobbylyst er firesporet med 2
spor til remise og 1 rangerspor til et
Esso tankanleg, samt 3 rangerspor til
oprangering af vogne. Hele stations-
omrddets lengde er 5,50 m, og der er

nedlagt 8 sporskifter, 1 englender
med indvendige tunger og en halv eng-
lender med udvendige tunger. I yder-
sporet ligger banens landstation Huvils-
lund, hvor der kun er de to gennem-
gdende spor og trinbrettet Fristed.

Landskabet er opbygget af tridvev,
hvorpd der er lagt papmache (gamle
aviser oplost i vand og blandet med
celluloselim), der er malet med limfar-
ve. Hovedstationen er et kopi af Skan-
derborg station. Til landstationen var
lint JMJKs Gastrup, men der er be-
regnet et kopi af Risskov station her-
til. Foruden disse bygninger fandtes
kirke, villaer, rekkehuse, bondegdrde
etc. Treeerne er fremstillet af islandsk
mos, brudeslor, enebzr og andre eg-
nede planter.

Det elektriske er af okonomiske
grunde meget sparsomt, der er siledes

JMJK;s wdstillingsanleg under opstilling.
Til venstre foran formand Nielsen ved kon-
trolbordet ses station Hobbylyst og til hojre
Huilstrup station. 1 baggrunden skimtes
Fristed holdeplads.

ikke brugt et eneste rela, ligesom spor-
skifterne har kabeltrek. Anleget diri-
geres fra et kontrolbord, der er ind-
rettet i hovedbygningen pd Hobbylyst
station og kan betjenes af -een mand.
Signalerne dirigeres herfra ved hjzlp
af kontrollamper. P4 en skematisk op-
tegnet tavle har man kontrol over ba-
nens sektioner.

Desvearre havde banen inden opstil-
lingen lidt et alvorligt knek, idet den
havde stdet ude i 2 timer i snevejr og
var blevet vdd, hvad der ogsd satte
sit preg pd kerslen, idet alle sporskif-
tesikringerne efter 1 times korsel
breendte sammen, si det var umuligt at
bruge sporskifterne. Resten af tiden
mitte der keres pd de to yderspor med
vognomrangering ved hdndkraft.

Af vognmateriale benyttedes 18 per-
son-, post- og godsvogne af forskellige
typer. Traekkraften bestod af en MK/
FK-MO-ML-MX og 2 stk. MF. De til-
bagelagde pd de to dage en strekning
pd 28000 m, hvoraf MK/FK alene
korte over de 12000 m.

Anlaget skal atter deltage i udstil-
lingen ,,Fritiden™ i Aarhus Hallen 2.—
12. maj, hvori hele klubben deltager.
Anlzget vil blive udbygget med ca. 4
m i ringen og sporskifterne elektrifi-
ceres. JMJKs vartegn bliver et 3 meter
hojt fremskudt signal, der ved blink
angiver, ndr der kores pd anlaget.

Fortsat fra forrige side.
hvorefter det besluttedes at motorisere
banen fra kereplansskiftet i maj 1933.
P4 grund af sporets noget efterhinden
dédrlige tilstand nedsattes ogsd maksi-
malhastigheden, s& de hurtigste tog
pd banen nu brugte 23 min.

Motoriseringen var ikke nogen
egentlig succes, da nedbrud navnlig i
begyndelsen forekom ret hyppigt, og
nye motorvogne altid skulle komme
fra Newstved, da Skalsker ingen re-
serve havde. Togene fremfortes pd
grund af deres storrelse altid af 2 mo-
torvogne, nemlig med en MA nzrmest
Skalskor og med en ME narmest Dal-
mose. Den fremforte oprangering var
nodvendig, da kun MA-vognene med
deres store koler var egnet til at gi
baglens og samtidig skyde pd pd de for
de meget svage motorvogne ret staerke
stigninger mod Dalmose. Der krave-
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des sdledes altid, at togfereren i toget
var uddannet til at kunne foretage
skydetjenesten. Togenes antal foroge-
des ikke ved motoriseringen, og der
kraevedes ofte en del serkorsel af hen-
syn til den ret store godsmangde, der
altid var til og fra Skalskor.

Da krigen kom, blev som bekendt
al kersel med benzinmotorvogne straks
standset, og korslen blev herefter atter
bestridt af damplokomotiver — nu
litraAel. G, da alle J-maskiner var gdet
til Jylland og Fyn. Personstammen,
som i tyverne var suppleret med CF-
vogne — nuverende Cx-vogne —
blev formeret af CM-vogne; altsd et
ret fornemt tog. Samtidig steg gods-
trafikken meget betydeligt, og det var
ikke noget sarsyn at se et blandet tog
ankomme til Skalskor med 25-30 vog-
ne. Der ofredes samtidig fra Stats-
banernes side ret betydelige midler pd

at bringe sporet i en god, brugelig
stand.

Da krigen var forbi, og automobi-
lerne atter genoptog deres keorsel i
fuldt omfang, aftog personbefordrin-
gen meget hurtigt, og samtidig meldte
sporgsmilet sig om en generel spor-
forbedring for banens fortsatte benyt-
telse som personbane. Da det nappe
var at vente, at banens persontrafik
nogen sinde ville blive af storre om-
fang, besluttedes det ved lov nr. 258
af 27. maj 1950 at indstille persontra-
fiken ved toggangens opher den 7.
oktober 1950.

‘Et-blad er vendt i banens historie.
Det nzste blad vendes den dag gods-
befordringen ogsd svigter, sd det dag-
lige godstogspar, der nu befarer ba-
nen, ogsd forsvinder. Lad os hdbe, at
det varer meget lenge.

G. Wienecke.



SKRASPOR

Fig. 12 viser et skrdspor med spor-
skifterne indstillet til krydsning af et
ostgdende tog fra det nederste til det
overste spor. Skinnernes polaritet vil
tillade toget at fortsette uhindret gen-
nem skrdsporet. Vi genkalder os her
regel nr. 2: set altid spending 1il spo-
ret pa tungesiden af et sporskifte.

Skrdsporet er faktisk to sporskifter,
der er anbragt med hjertestykke mod
hjertestykke, og begge er streamforsy-
net fra tungesiden.

Fig. 13 viser, hvorledes der ville op-
std kortslutning, hvis vi satte spandin-
gen til sporskifternes hjerteside. Fol-
ger vi stremmen fra cirkel-plus i ost,
ser vi, at den steder sammen med cir-
kel-minus i vest. D.v.s. en kortslut-
ning. Hvis vi havde skiftet polariteten
i det everste spor, samtidig med at
begge sporskifter blev stillet om til
skriforbindelsen, ville intet vere sket.
Nir vi imidlertid atter stillede spor-
skifterne tilbage til normalstilling og
enten vendte det overste eller neder-
ste spors polaritet, ville der atter op-
std kortslutning. For at undgd dette
indsattes to isolerende gab i skrdspo-
ret som vist pd fig. 12. Forbinder skri-
sporet to spor med stor sporafstand,
skal de to gab fjernes sd langt fra hin-
anden, at afstanden mellem dem er
lzengere end anlegets leengste lokomo-
tiv. Dette vil sikre os mod kortslutnin-
ger, hvis vi har glemt at vende pola-
riteten i sporskifterne i tide. Er det
et skrdspor mellem to parallelle spor,
er en lille afstand mellem gabene til-
strekkelig. Det anbefales at betjene
begge sporskifter samtidigt med den
samme mekanisme eller kontrol.

Vor regel nr. 4 lyder nu sdledes: Sa
snart 2 sporskifter er anbragt med hjer-
testykke mod hjertestykke (skrdspor),
ma skrdasporets skinner hver have el
isolerende gab.

ISOLEREDE GAB I BEGGE
SKINNER

Vi begynder med at repetere regel
nr. 1, der sagde, at kereretningen er
bestemt af den positive skinnes an-

bringelse i forhold til lokomotivet. Ndr

plusskinnen er pd lokomotivets hajre
side set i kerselsretningen, vil lokomo-
tivet kore fremad.

Ovenfor péviste vi, at det var ned-
vendigt at have et isolerende gab i hver
skinne i et skrdspor. Disse gab skulle
helst have en indbyrdes afstand, der
var lengere end vort lengste lokomo-
tiv.

Selvfolgelig er dette umuligt mellem
2 parallelle spor, dertil er hele skri-
sporets lengde for kort, men det er
muligt i de fleste andre tilfalde.

Principperne
for
2-skinne drift

Vi prover at installere et sat galt
anbragt isolerende gab. Fig. 14 viser
et spor, hvis 2 halvdele herer til to fra
hinanden adskilte kredsleb. Sporet har
kun forbindelse over de to gab, der er
anbragt lige overfor hinanden, og vi
bemzrker, at polariteten i de to spor
er modsat rettet. Idet vi benytter regel
1, folger vi et lokomotiv, der kommer
fra vest og kerer mod ost, idet det har
plus-polariteten pd hejre side. Nir
lokomotivet passerer de isolerende gab,
virker regel 1 igen, og lokomotivet far
den positive skinne pid venstre hdnd
og vil derfor kere den modsatte vej
— nemlig baglens. Resultatet er en
frem- og tilbagekersel pd stedet, der
tilsidst resulterer i, at lokomotivet sid-
der fast, og et par drivhjul kortslutter
de to kredsleb over gabet. Hvis pola-
riteten i den ostlige halvdel af sporet
var vendt i god tid, var der ikke op-
stdet nogen kortslutning.

Da vi jo sikkert af og til vil glem-
me denne vending af stremmens po-
laritet, sikrer vi os herimod ved at an-
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3. artikel. De to foregiende artikler
fandtes i nr. 7/1950 og nr.
10/1950.

Efter Frank Mc. Kennd's
wTwo Rail and Special Swit-

ches®.

bringe de isolerede gab som i fig. 15,
hvor gabenes indbyrdes afstand er len-
gere end vort lengste lokomotiv. Po-
lariteten i sporets 2 halvdele er atter
modsat vendt. Nér vort lokomotiv
kommer fra vest pd vej mod ost, vil
dets drivhjul i hejre side et efter et
passere gabet X. Dette giver moment-
vise kortslutninger, men lokomotivet
korer stadig fremover, indtil det sidste
hjul, der tager strom op fra hejre skin-
ne, har passeret X. S& stopper toget
(situationen pd fig.), idet lokomotivet
nu stremfedes fra hejre skinne med
minus polaritet, og tenderen stremfo-
des fra venstre side ogsd med minus-
polaritet.  Toget kan ikke fortsette
kerslen, forend polariteten i den ost-
lige halvdel er , rettet op™, altsd vendt.
Hvor det er muligt, ber gabene altid
anbringes siledes, at de gab, der forst
nds, er anbragt i hejre skinne.

SKRASPOR SOM DEL
AF EN CIRKEL

P4 fig. 16 har vor oval kun cet
stromforsyningssted, nemlig ved cirkel-
plus og cirkel-minus. De to sporskifter
er anbragt med hjertestykke mod hjer-
testykke og danner sdledes faktisk et
skrdspor. Begge sporskifter stromforsy-
nes fra den rigtige side — tungespidsen
— og regel 4 gelder nu ogsd her. Sam-
menligner vi med fig. 12 og 13 ser vi,
at det er nedvendigt at have et gab i
begge skrdsporets skinner, sdsnart 2
sporskifter er anbragt med hjertestyk-
kerne mod hinanden, hvad enten
stromforsyningen sker fra det samme
eller fra forskellige kredsleb.

ENDESLO[FER

En endeslojfe er den mest alminde-
lige losning til at vende et lokomotivs
korselsretning. I et vel konstrueret an-
leg er slojfen kamoufleret, sd den ikke
erkendes sd tydeligt som pd en teg-
ning. Normalt kerer lokomotivet fra
en sektion eller et kredsleb ind i en
slojfesektion og vender tilbage til den
forst forladte sektion, men med mod-
sat kereretning. En sddan slejfe er i
virkeligheden blot to blinde spor, hvis
ender er bgjet mod hinanden, si de
danner en slojfe. Slojfen kan ogsid op-
fattes som et spor, der forbinder to
sporskifters hjertestykker — at de to
sporskifter her er det samme, spiller
ingen rolle for sammenligningen. Re-
gel nr. 4 skal altsd ogsd benyttes her,
og hver skinne md have et isolerende

Fortsettes side 77.
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MOTORFORBINDELSER

med retningsomskifining i vore lokomotiver

2. del

Vor forste del af denne artikel sluttede
med den praktiske udferelse af en releom-
skifter med 2 spoler og 2 ensretterventiler
for motorer med kun een feltbevikling ved
koreretningsskiftning pd jevnstrom.

Den efterfolgende opstilling tager lige-
ledes henblik pd motorer med kun een felt-
magnetbevikling og enkelt omskiftning af
koreretningen ved at vende polariteten pa
jevastrom. Det er en ret driftsikker metode.
Stromskemaet vises pd fig. 18. I princippet
er det to enkelte relespoler, der igennem
selenceller styres uafhengigt. Hvert rele har
to forselvede kontakter, med hvilke anker-
tilslutningerne skiftes om. Motorstrommen
ledes ikke gennem selencellerne, siledes at
man undgir at overbelaste disse. Ved HO
benyttes 18 mm selenceller, der har 30mA
tilladt ved konstant strem, tilladelig hojeste
spending 18 v. De smi relzer bygges til
at tage 20mA. Denne anordning findes bl.
a. indbygget i TRIX lokomotiver for HO.

En mere enkel losning, hvor den samme
virkning opnds, ses pi fig. 19.

Her benyttes kun een selencelle og eet
rele, idet omskifterkontakterne selv er ud-
bygget direkte omskiftende. I hvilestilling
trykker kontakten M 1 ved hjlp af sin egen
fjederkraft pd O1 og M2 pid O2 og angiver

sidledes ved -}- polaritet releets stilling, idet
selencellen spazrer for denne stromretning,
der f. eks. svarer til fremadkersel. Vender
vi polerne, gir strommen gennem selencel-
len, hvor der ingen modstand er, og det
lille relz trzkker og skifter over til modsat
omdrejningsretning, lokomotivet korer bag-
lens.

Den kendte ,,Mirklin Fjernkobling 700"
fra for krigen er faktisk den samme som
den, der er vist pi fig. 6. Som motor be-
nyttes ogsd her en med 2 modsat hinanden
viklede feltmagnetspoler.

Fig. 20 viser rammen med hjul og den
indbyggede motor og ensrettercelle 1 og 2.
Ankeret tilfores strom gennem de i kulhol-
derne 3 og 4 anbragte kul.

Pi fig. 21 er denne kobling vist skema-
tisk og viser til venstre den for ensretnin-
gen af strommen opbyggede ensretter. Som
det tydeligt ses, bliver strommen, alt efter
dens retning, ved hjzlp af to ensrettercel-
ler 1 og 2 af jern-selen, altid kun ledet
gennem den ene af beviklingerne. Omskifte-
ren er forsynet med en midterkontakt, der
ligger direkte til vexelstrommen, og siledes
tillader, at maskinen holder stille med lam-
perne tendt. Fig. 21 viser netop tilstanden
med lysende lampe.
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b. Vexelstrom.

Vil man kun benytte vexelstrom, kan en
af nedennzvnte mekaniske metoder benyt-
tes til fjernomskiftning.

Pi fig. 22 vises forbindelserne til en
Mirklin-motor med héndomskifter. Anker-
viklingen er vist mellem omskifteren, me-
dens holderne med kullene befinder sig i
omdrejningspunkterne for omskifteren. Fol-
ger man tv. strommens forlob med omskif-
teren stiende til venstre, lober den gen-
nem ankeret fra hojre til venstre og gen-
nem feltspolen fra venstre til hojre. Pa fig.
th. er omskifteren lagt til hejre, og strom-
men lober i ankeret fra venstre til hojre.
Stromretningen i spolen bliver den sam-
me. Herved lober motoren i modsat retning
af for.

Skal en sidan motoromstyring ved vexel-
strom ske gennem en kommando fra en kon-
trolpult, er det nedvendigt at indbygge en
indretning, som gennemforer omskiftnin-
gen, ndr der fra kontrolpulten bliver givet
en impuls dertil. Fig. 23 viser opbygnin-
gen af en zldre Mirklin-lok-underdel med
motor og en fjernstyret omskifter indbyg-
get. P fig. 24 vises denne sikaldte ,,66-
kobling" endnu engang skematisk. Feltmag-
neten er her delt i 2 dele, siledes at den
overste magnetarm er anbragt drejelig i sin
hojre ende, og ved hjzlp af en fjeder hol-
des fjernet fra feltmagnetspolen, sdsnart mo-
toren er stromles. Tilferes der motoren
strom, trzkker feltmagneten magnetarmen
til sig og fastholder den, sdlznge der fly-
der strom gennem spolen. Den i fig. ikke
viste omskifteranordning er vist forstorret
pi fig. 25. I den bevagelige magnetarm
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har man i den loftede ende anbragt en be-
vagelig omskifterarm, der af en fjeder hol-
des i lodret stilling. Selve omskifteren er et
drejeligt metalstykke, der foroven har to
udsnit og underst et firkantet isoleret ud-
snit med kontaktplade. Omskifteren bliver
berort af tre kontaktfjedre 1, 2 og 3, der
har forbindelse med henholdsvis kul 1, mag-
netspole og kul 2. Fir motoren strom, trak-
ker feltmagneten den bevagelige magnet-
arm til sig, og den pa denne anbragte om-
skifterarm trykker pd en af udsnittene for-
oven i omskifteren og legger den om til
den ene side. Fig. 25 A viser omskifterstil-
lingen ved antrukken magnetarm. Strom-
forlobet er angivet ved pile.

Bliver strommen afbrudt, loftes magnet-
armen af sin fjeder vaek fra feltmagneten
og omskifterarmen heves (fig. 25B).
hvorved motoren og dermed lokomotivet
standser. Skal der keres videre, fir moto-
ren atter tilfert strem, og den pa fig. 25 A
viste bevagelse gentager sig, kun med den
forskel, at omskifterarmen denne gang gar
ned i omskifterens anden karv og fir den-
ne til at vippe til den anden side. Dette
har til folge (se fig. 25 C), at strommen
tager en anden retning igennem kontakt-
fjedrene, hvorved motoren drejer den an-
den vej rundt, og lokomotivet derfor ko-
rer i modsat retning. Ved denne omskif-
teranordning behover man altsd blot at af-
bryde stremmen for at fi vendt koreretnin-
gen. Den har den store ulempe, at en eller
anden utilsigtet stromafbrydelse under kors-
len fir lokomotivet til at skifte karselsret-
ning.

Der findes imidlertid andre magnetfjern-
styringer. Man kan i lokomotivet indbygge
en magnetstyringsanordning adskilt fra mo-
toren, som ved stromtilforsel trzkker et an-
ker, der ved hjzlp af en vippearm legger
en omskifter skiftevis til den ene eller an-
den side. I stedet for kontaktfjedrene for

tilslutningerne til stromtilfersel kan man
lade vippen overfore omskiftebevagelsen til
en alm. omskifter ved hjzlp af en stang.
For at undgd, at styreindretningen treder
i funktion ved enhver stremafbrydelse, kan
man beregne magnetspolens ampérevin-
dingstal (Ampere X vindinger) siledes, at
ankeret forst trekker, nir man tilforer det
et momentvis hojere stromstod. Efter dette
princip arbejder Mirklins ,,fjernstyring 800
— perfektschaltung™. P fig. 26 vises prin-
cippet i denne fjernstyring, hvis opgave det
er, ligesom den pd fig. 8 viste anordning
med 2 selenceller, at sende stremmen skif-
tevis kun igennem den ene af de to feltbe-
viklinger. Som omskifter benyttes en valse,
hvorfra strommen aftages ved hjzlp af kon-
taktfjedre. Fig. 27 viser den komplette om-
skifteranordning. Det er tydeligt at se, hvor-
ledes omskiftervalsen bevages. Lige sd tit
magneten 6 antrzkker ankeret 7, overfo-
res denne bevegelse gennem en omskifter-
gaffel 5 til det takkede omskifterhjul 4,
og derved drejes dette en tak. I stromlos til-
stand holder fjedren 8 omskiftergaflen til-
bage og samtidig ankeret fra magneten 6.

Ved hjzlp af kontaktfjedrene 3 bliver
strommen aftaget fra kontaktvalsen. Det
overste med 9 betegnet kabel forer til den
overste feltbevikling, og det nederste kabel
til den nederste feltbevikling. Kablerne 10
er sluttet parallelt til motoren, ligeledes be-
lysningen. Fig. 27 viser en stilling af om-
skiftervalsen, hvor kontaktfjederen berorer
det isolerede stykke pd kontaktvalsen, hvor
ingen strom kan tilflyde motoren. Lokomo-
tivet stir stille, men lamperne lyser, da de
er forbundet parallelt til motoren. Bliver
for et ojeblik en hojere strom end kore-
strommen tilfort, vil relzet trekke og om-
skifteren dreje en tand pd hjulet. Fig. 28
viser en sidan gennem videredrejning op-
niet stilling. Den everste kontaktfjeder lig-
ger endau pd isolationen, hvorimod den

underste kontaktfjeder har ndet valsens me-
taldel og fir dermed forbindelse gennem
valsen til chaisiset. Motorstremmen er slut-
tet over den underste feltbevikling og be-
gynder at dreje motoren. Drejes kontakt-
valsen endnu engang ved et nyt stremsted,
kommer begge kontaktfjedre atter til at lig-
ge pa isolationen. Maskinen stopper og star
stille med tendte lygter. Det nzste strom-
stod drejer igen valsen en tand, hvorved
den overste kontaktfjeder kommer i bero-
ring med valsens metaldele og slutter strom-
men til den overste feltbevikling. Motoren
drejer sig i modsat retning af for, og loko
motivet korer i den anden retning. Ved
denne metode er det nodvendigt at give to
stromstod, forend retningen skifter, idet
omskiftningerne forleber i folgende rakke-
folge: Fremad - stop - tilbage - stop - frem-
ad o.s.v.

Denne omskifter har desuden den ulem-
pe, at relzet behover 24 volt, hvilket med-
forer, at lokomotivet kerer frem for fuld
fart, forend man nir at slippe trykknappen
— det sakaldte ,,bukkespring", der er ka-
rakteristisk for Mirklins perfektschaltung
800. Ved en lille ombygning af omskifter-
valsen kan dette dog undgis.

Til gengeld virker fjernomskiftningen li-
ge godt pd jevn-, som pd vexelstrom.

Ved bygning af disse mekaniske anordnin-
ger er der givet modelbyggeren et stort virke-
felt. I princippet indrettes nasten alle ind-
retninger efter en af de beskrevne metoder,
hvorimod den tekniske er meget forskellig.

Udover ovennzvnte koblingsmider fin-
des der flere specielle metoder, men den
almindelige modelbygger vil hovedsagelig
kun fi brug for de her nzvnte, da de til-
fredsstiller alle krav. Ved kombination er
det muligt at indbygge sin motor, hvad en-
ten det er en serie- eller en permanentmo-
tor, si den kan anvendes bédde til vexel-
strem og j&vnstrem. TR
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RANGERPROBLEM

Vi pabegynder i dag en rakke mor-
somme rangerproblemer. Det forste
er udkastet af capt. C. H. Gatsche fra
HO MONTHLY . Losning folger i nee-
ste nummer.

Der er sket en toglederfejl pd Al-
- dershvile-Gummerod [ernbane, og pi
en kold vinterdag befinder vi os i fol-
gende situation.

Ved Mariesminde station finder vi
pé sidesporet x lokomotiv nr. 1 med
et tog, der er for langt for sidesporet
og derved blokerer for tog nr. 2, der
er for sydgdemde. Nr. 2 er ogsd for

2 )

langt til sit spor y, hovedsporet, og
den nezrmeste station med et spor
langt nok til at tage et af togene er
15 km nord pd ved Olby. Et eller an-
det sted bag @lby — ogsd pé vej mod
syd — kommer et extratog med jern-
baneentusiaster pd udflugt. Hovedspo-
ret mi altsd ryddes — og hurtigt — for
at tillade nr. 2 at fortsette mod syd
og lade nr. 1 kore frem til det lengere
sidespor imod nord, ferend jernbane-
entusiasterne bliver indviklet i dette
dillemma.
HV AD VILLE DE GORE’?

Fortsat fra side 75.

gab for at undgd en kortslutning, fig.
17. 1 slojfen pa fig. 17 er det imidler-
tid ikke muligt for lokomotivet at pas-
sere slojfen, samtidig med at man ven-
der polariteten i slojfens indkersel. Lo-
komotivet vil gi i std, forend det kom-
mer ud igen. For at undgd dette
indsetter vi en separat kontrolleret
scktion i slojfen og giver de iso-
lerende gab passende indbyrdes af-
stand. Denne sektion skal vere len-
gere end det lengste tog, der befarer
anleget, og sektionen gor det muligt
for lokomotivet at passere slgjfen, me-
dens polariteten i den sektion, der
netop er forladt, bliver vendt og spor-
skiftet skiftet klar til at modtage det
tog, der nu kommer i modsat retning
af for. Fig. 18 viser den rette anbrin-
gelse af de isolerende gab.

(fortseettes)
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Efter krigen er Statsbanernes vogn-
patk blevet foraget med en type vogne,
der ikke fandtes tidligere. Det drejer
sig om meget store og ivjnefaldende
bogietankvogne til transport af fly-
dende gas (propan eller butan), der
bruges i flaskegasanlag.

Dansk Flaskegas Co., der ejer vog-
nene, har nu en park pd 7 stk. nogen-
lunde ens vogne, hvoraf vi her brin-
ger tegning af den sidst byggede vogn,
nr. 504017. Denne vogn er bygget hos
Scandia i 1950, har et rumindhold pd
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52000 I, tager en last pd 25,4 t og
vejer selv 33,6 t.

De andre vogne er bygget i tiden
1942-44 i Tyskland og har omtrent
samme data, dog har de fleste af dem
62 m3 indhold. Alle vogne har tryk-
luftbremse og rangerskruebremse. En
del af dem har hjemsted i Middelfart,
andre i Koge.

Tankene er aluminiumsbehandlede
og undervognen sort. P4 tanken er fir-
maets bomarke malet; det er blit med
en gul flaske. Fotografen, der har ta-
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get billedet af 504031, har ikke brugt
gulfilter og har derfor ikke fiet fla-
sken med, men den fremgir af tegnin-
gen. P4 firmaets brevpapir findes iov-
rigt et bomaerke i bld og gul farve, der
lige passer til spor o; interesserede kan
sikkert ved henvendelse pd rette sted
fd et sidant stykke papir.

Over tanken findes et lille soltag,
og under tanken udtemningshane for
flydende og luftformig gas, samt for
nedtemning og pejling.

E. Hug
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Dansk Model Jernbane
Klub, Kobenhavn

Meddelelse nr. 51.

Den ordinzre generalforsamling fredag
d. 30. marts blev afholdt i Tivoli kegle-
banes lokaler.

Clausen beod velkommen og foreslog
Hoeg-Albrethsen som dirigent. Denne gav
ordet til formanden, der under aflzggelse
af beretningen gav en oversigt over antallet
af koreaftener, moder og ture. Han udtalte
bestyrelsens tilfredshed med antallet af del-
tagere i arrangementerne, selv nr disse var
lagt pd sendag morgen kl. 9.30.

Formanden omtalte de siden sidste gene-
ralforsamling oprettede instruktionskursus
i betjening af klubbens anleg. Da et stort
antal medlemmer har gennemgdet disse in-
struktioner, ma de siges at have afhjulpet et
savn. Bestyrelsen sorger si vidt muligt for,
at nye medlemmer hurtigt kommer til disse
kursus.

Formanden omtalte derefter, hvad der iov-
rigt var sket pd klubbens anleg, og hvad
der skulle ske i den nzrmeste fremtid.

Da Nellemann og Steffensen pd grund af
manglende tid gnskede at trekke sig tilbage
fra stillingerne henholdsvis som trafikchef
og chef for elektrisk afdeling, takkede for-
manden dem for det arbejde, de havde ud-
fort i de forlobne &r og udtrykte habet om,
at klubbens medlemmer stadig kunne nyde
godt af den viden, de var i besiddelse af.

1 stedet for Kronholt, der var blevet for-
hindret i at komme til stede, fremlagde
Harby regnskabet, som blev godkendt.

Under punktet ,,Valg af formand og be-
styrelse" fremkom ingen nye forslag, og da
formanden og bestyrelsesmedlemmerne var

villige til at fortsztte, blev de genvalgt.
Under ,,Eventuelt" blev forskellige em-
ner droftet, bl. a. anlegets udbygning og
medtagelse af gaster til koreaftenerne. Ge-
neralforsamlingen gav sin tilslutning til be-
styrelsens dispositioner.

Formanden takkede herefter for genval-
get og takkede dirigenten, hvorefter denne
generalforsamling sluttede.

J.S.

Der afholdes koreaften pa Norrebro sta-
tion mandag den 7. maj og mandag d. 4.
juni kl. 20,00.

B. b,
J. Svindt.

Aalborg Model Jernbane Klub.

Formand: Overtrafikassistent B. Andrea-

sen, Kong Georgsvej 2, Hasseris.

Aalborg Modeljernbaneklub afholdt den
16. marts ordinzr generalforsamling, og vi
bringer her et uddrag af generalforsam-
lingens forleb.

Samtlige valg var genvalg.

Af formandens beretning skal folgende
fremhaves. Anlaget er kun vokset lidt 1 det
forlebne &r. Dette skyldes et par forskellige
forhold. For det forste har det knebet med
at skaffe tilstrekkelige midler til anskaf-
felse af de forskellige dele. For det andet
viser det sig nu, at det til et sa stort anlzg,
som der er planlagt, er for lidt med 15 med-
lemmer, hvoraf der i gennemsnit kun meder
8—9 pi den ugentlige byggeaften. For at
bode pd disse forhold, blev der foresldet,
at der indtil videre ses bort fra lovenes
strenge bestemmelser angdende optagelse af
nye A-medlemmer. De nuvzrende medlem-
mer bor anstrenge sig for at skaffe nye ak-
tive medlemmer til klubben. Endvidere bor
der skaffes nogle passive medlemmer, der
er intereseret i at stotte klubben skonomisk.
Dette kan bl. a. gores ved at szlge af vore
obligationer til de interesserede, og i den
anledning ber lovene @ndres snarest mu-

ligt.

Da vort klublokale stadigvak er mere el-
ler mindre truet med overtagelse af det dan-
ske luftviben, omgéds klubben med planer
om at anskaffe en stor barak til opstilling
af anlaget. Da dette imidlertid vil vaere en
meget stor okonomisk byrde for klubben, er
det forste sporgsmal, der md undersoges,
hvorledes mulighederne er for at rejse til-
strekkelig kapital, antagelig mellem 5000
—8000 kr., til anskaffelse af den enskede
barak. Sagen haster imidlertid, da barakken,
der miler ca. 15X 25 m, i sa fald skal kebes
i den kommende sommer og tillige afmon-
teres og transporteres fra Midtjylland til
Aalborg i lobet af sommeren.

Under eventuelt blev der foresldet kon-
tingentforhgjelse til kr. 5,—, og der var al-
mindelig stemning for dette.

Dette krever imidlertid
ger, og da der ikke pd dagsordenen var
optaget punkter om lovendringer, var den
ordinzre generalforsamling ikke beslut-
ningsdygtig. Der vil derfor i lobet af april
mdned blive indkaldt til en ekstraordiner
generalforsamling med disse punkter péd
dagsordenen. P. M.

lovendrin-

KOB - SALG-BYTTE

Pris for enkeltannonce indtil 20 cm kr.
3,00, hvert yderligere ord kr. 0,15. Bedes
forudbetalt pd postgiro 74115.

A A A A A A A AN AT I

Lille drejebenk m. centrerpatron og an-
ordning for rundsav samt lille bankbore-

maskine, begge med motorer for — samt
bord, szlges samlet for kr. 425,00.

OB 5729 y.
LEJLIGHEDSKOB

Nyt mirklinanleg HO, 4 lok., 55 vogne,
ca. 200 skinner og sporskifter, vibrator,
transformator m. m. sazlges samlet eller
delt.

Billet mrk. 510501 til MJ’s redaktion.
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De rullende restauranter —

&

Fra 20. maj indsattes buffet-vogn af en helt ny type i ho-
vedtogene til og fra Nyborg. Fra buffeten serveres smi

varme retter og drikkevarer.

Husk buffet-vognen neste gang turen gir til Jylland.

D AN S K E

S TATSDBANTEHR

Hvorfor spekulere?

Den crdner vi

Vi har stort udvalg i
modeljernbanedele,
elektromateriel, skruer,
motrikker, fittings, mag-
nettrad i alle dimensio-
ner m. m.
Hobbykatalog sendes
mod 50 ore i frimarker.

ceorTLIEB F{ANSERS

ST ELEKTRISKE HJBRAE
Ny Ostergade 11 — Kobenhavn K. — C. 1493

VELHOLDTE Marklin ANLAG
og tog af andre anerkendte fabrikater
samt enkelte dele i alle sporvidder
kobes, byttes og salges.

Vi er ogsd keber til velholdte beger
og blade om modeljernbaner og om

egentlige jernbaner pi alle sprog.

B. PALSDORF - Holmens Kanal 32

Kobenhavn K - Pale 2334

TRANSFORMATOREN

alle har ventet pd. — H. S. V., type 358,
220 v, vekselstrom, 8 watt, faste spendinger
3,5v—S8v.

Indbygget thermostat
Kr. 18.00
15 ars garanti Forlang brochure

NYHED HO

Plastic aksellejer med bejle, stemplet
D.S.B.
Kr. 0.60
Isolerede hjul til E-maskinen

*

Hobby Kalderen

NANSENSGADE 74 . KOBENHAVN K.
BYEN 1974x

JYLLANDS
HOBBY CENTRAL

Alle lpsdele til spor 0 og HO

HOBBY CENTRALEN
Prinsensgade 22 . Aalborg
Telefon ALBA 10104

MJservice

Dele til bygning af DSB's personvogn, litra CU
A. 1 Tag m. fals og udfresning i enderne

1 Bund m. fals til platformene

2 sider med udstandsede vinduer

2 gavle

For spor HO kr. 4,50 For spor O kr. 6,50
B. ,Indmad" bestiende af en lang veg m. udstandsede

dore, 6 skillerum og 12 sader.

For spor HO kr. 2,00 For spor O kr. 3,00

Portofrit tilsendt ved indswttelse af belobet
pa girokonto 74115.

Angiv tydeligt, hvad der onskes og hvilken sporvidde.
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