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MODEL 0G HOBBY

Isafjordsgade 16 -Kgbenhavn S.-TIf. Su 8152-Giro nr. 73521

Stedet. hvor modelbyggere modes

og udveksler erfaringer.

KATALOG i samlemappe tilsendes mod 1,— kr.

HO-TEGNINGER med original mal

Personvogn, litra AC (2 typer) ............... kr. 0,50
Personvogn, litta €2 ......cccceoveneninernrnens S 0125
40 ts bogie skinnevogn TGS .................. » 0,50
Kadvognselitbam Tks 5000 Lot viesne athe v SN 025
S-tog motorvogn, litra MM .................. » 0,50
Sporskiftetegninger (Englender) ............ At 0550
Sporskiftetegninger, 3 typer .................. e 10575

Stort udvalg i udenlandske boger og tidsskrifter.

Nr.2 hovedsignal

S Z S w

IS SZS SIS TST ST

Store og sma
anleg kebes,
sxlges og
byttes

Nr. 4 togvejssignal

- 3 fremskudt sign. - 5 rangersignal Uden

PALSDORF

HOLMENS KANAL 32 - KOBENHAVN K - PALA 2334 @

Specialforretning i modeljernbaner

Losdele i O.S. og HO: Bogiesider, hjuls@t, aksellejer, samt andet stebegods
(specialist i MARKLIN) profilskinner, svellematter m. m.

Vor nye signalserie i skala 0.
Fineste udforelse, lakeret i de originale DSB-farver.

Med lodﬂykke og klemnkmer kr. 11.50
kr. 10.50 - — uden — —  kr.19.00

2D

Prisliste mod
frankeret
svarkuvert

Stort udvalg af
tegninger
af alle slags

4 5

Nr. 1 hovedsignal, med g korselsarm og fod kr. 20.00

KOB-SALG -BYTTE

Pris for enkelt annonce:
Indtil 20 ord kr. 3,00 — hvert yderligere ord kr. 0,15.
Bedes forudbetalt pr. Giro 74115.

SALGES
Et parti puffer og hjulset til spor 0 szlges. Alt i
ngjagtigt skalamal og i fineste udfgrelse. Hjulszt, kr.
1,10, 1gse hjul kr. 0,50, fjedrende cylinderpuffer (diam.
10 mm) kr. 0,50, faste puffer (diam. 10 mm) kr. 0,15.
Egon Leed, Frejasgade 7, Horsens,
og Frode Petersen, Hylke.

Motoromformer for HO til salg: 85 kr.

220 v jzvastrom, 6 volt, 10 amp. pimonteret igangsztter.

C. O. Petersen, Sct. Jorgensbjerg 44, st., Kalundborg.

BREVVEN SOGES

Herr Burkbard Seege,
Georgenkirchstr. 29, Berlin,
er 15 4r og HO-tilhznger, soger en
dansk brevven, som kan skrive og
lzse tysk.

Til brug for indbinding soges
Modeljernbanen nr. 2, drg. 49,
Dommerfuldmegtig Atke Bentzen,
Thisted.
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3. ARGANG

‘é

31 4r er ingen alder for en mand,
og det md vel nermest betragtes som
den helt rigtige alder at bygge model-
ler i. Jeg er invalid med hjerteklappe-
fejl, den slemme efterfolger af en gigt-
feber, som jeg pidrog mig i februar
1947. Hele dagen stdr til min rddig-
hed, og man skulle jo derfor kunne
opné en masse, men gkonomien holder
igen pd byggeriet.

Jeg er gift, og jeg har 6 bern,
den ldste 12 og den yngste /5 dr, og
vi fir i serhjelp 3200 kr. om dret,
hvilket belgb vi har erholdt, siden jeg
blev udskrevet fra Holstebro sygehus
i september 1947.

Vi bor pé landet, i Stadil, ca. 18 km
nordvest for Ringkebing med faktisk
de bedste betingelser for at opbygge et
stort udenders-anlaeg, idet vi bor i et
hus med ca. 3000 kvadratalen jord,
fordelt pd 2 familier. Jeg har i gjeblik-
ket ansegning inde om kronisk syge-
hjelp, medens jeg samtidig stadig seo-
ger en mulighed for at komme na-
mere til en by med sterre muligheder
for at opnd en lettere beskaftigelse.
Man kan jo ikke s& godt give sig til at
udforme og anlegge en havebane, nir
man ikke ved, om man skal bo her i
kortere eller lengere tid, selv om det
tilsyneladende ser ud, som om man
skulle bo pd stedet i drevis.

Jeg, eller rettere sagt vi, idet nem-
lig mine 2 drenge pd 11 og 12 ir og-
s er med, bygger i sterrelse 0:1/45.
Jeg tror, at enhver dreng har lidt jern-
bane i sig, lige fra han ferste gang

Nyt fra M

Melhedegaard med sine modeller. OHJ og
Q vognene genkendes tydeligt.

skal fortzlle, hvad han vil vere, nir
han bliver stor, og siger: ,,Jernbane-
mand", og til han fir det forste lege-
tojstog med de fire runde skinner. Jeg
har selv varet sidan, og ensket om at
bygge begyndte allerede at melde sig,
da jeg var kommet et stykke pd den
anden side af konfirmationen. Jeg ma
her indskyde lidt udenomsnak. Bédde
min kone og jeg er kebenhavnere,
hvor jeg har opretholdt livet som ar-
bejdsmand, sidst fra 1939 til 1945 pd
maskinfabriken , Atlas“. Vi beboede
en et-verelses lejlighed med kokken
og erhvervede her de 3 sterste af beor-
nene, og modeljernbane kan nu en-
gang ikke dyrkes i et verelse, der om
dagen skal vare opholdsstue og lege-
stue, og om natten sovekammer, si jeg
mitte stadigvak holde igen pd de
skjulte, gaerende jernbanekrafter. Men
jeg md tenke pd , Atlas" med tak-
nemmelighed, da det var her, jeg skrev
alt det bag oret, som jeg i dag bygger
modelbane pd. I 1946 udgav ,,Politi-
ken* forste del af en hobby-bog, og
heri fangedes blikket af civilingenor
P. E. Harbys introduktion til bygning
af anleg og rullende materiale. Det
hammerslag ramte semhovedet, og da
samtidig begge drengene fik et lege-
tojstog med lok., tender og 2 vogne

Et MJ-anleg ,Bodan" szlges.
Henvendelse til sekreter Hartvig
Nielsen, Hovedgaden 154, Herlev.

STATISTIKEN

Da dette skrives, er fristen for ind-
sendelsen af de sma kort endnu ikke ud-
lobet, men af mangden at domme ser
det ud til, at vi modtager langt over
50 % af de udsendte kort. Mange af
kortene var ledsaget af lengere breve
med uddybelse af besvarelserne, artik-
ler, gode rdd o.s.v., og det ene af disse
breve fandt vi sa tiltreekkende, at vi
skynder os med at offentliggore det. Det
har bud til en masse lesere og viser,
at hobbyen absolut ikke behover at vere
dyr og viser samtidig, at leesere uden
sagkyndig forudscetning ogsi kan tage
del selv i de mere indviklede proble-
mer. Brevskriveren her har den belt ret-
te modelbyggerind og vil uden tvivl fa
meget ud af sin hobby. Bearbejdelsen af
det indkomne materiale vil tage tid, men
skulle der endnu vare nogen, der ikke
har fdet ndet at indsende besvarelser,
kan det lige nds endnu, inden den 7.
februar, og alm. brevpapir kan benyttes,
hvis kortet skulle veere blevet vek.

samt en hel del brugte blik-skinner,
gik jeg ud pa de vilde vover. Jeg skilte
Llikvognene ad, si at jeg fik under-
stellet fri og pd dette byggede jeg en
vognkasse til en QH-vogn. Det var et
spendende forsgg med en heldig ud-
gang. Jeg fulgte byggemetoden i hob-
by-bogen med udsavning og oprids-
ning af gavle og sider, og sidestolper-
ne fremskaffede drengene fra — slik-
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kepinde. De var ganske vist lidt grove
i dimensionerne, og jeg vil ikke an-
befale denne mide at skaffe lister pd,
da den godt kan blive dyr, hvis man
skal serieproducere Q-vognene. Taget
blev lavet af tykt pap og bgjler og
hdndtag af trddstifter. Da den ene
vogn var fardig, prevekert og beun-
dret, var drengene selvfolgelig ikke
tilfredse, forend de ovrige vogne hav-
de fdet det samme udseende, og det
varede ikke lenge, forend det lille ur-
veerks-lokomotiv fik en overanstren-
gelse af de tunge vogne og opgav dn-
den med et suk. Det lille tandhjul pd
akslen var slidt op. Der gik nu et par
dr, hvor der ikke blev gjort noget ud
af det rullende materiale, men i stedet
gik jeg i gang med at bygge bygnin-
ger i pap, bl. a. en stor stationsbyg-
ning med lukket overgangsbro i lig-
hed med Valby station, et mejeri, et
sygehus, villaer, et service-vaerksted og
en zonestation, alt sammen passende
til jernbanen og de efterhinden man-
ge erhvervede Tekno-biler, som dren-
gene fik til jul og ved lignende lejlig-
heder. Der er dog en stor skavank ved
papbygninger, og det er, at de ikke
kan tdle det fugtige klima her ovre
pd vestkysten. (I dag er der kun en
villa og et kebmandshjorne til rest af
ialt 11 bygninger).

S& en dag blussede den gamle kaer-
lighed op igen. ,Familiejournalen”
bragte i sin model-avis meddelelsen
om det nye danske blad ,,Modeljernba-
nen". Jeg fik omgdende bestilt et abon-
nement hos min boghandler, N. P.
Holm, Bredgade, Ringkebing, og be-
gyndte sd at bygge i HO, tenkt som
et anleg til et spisestuebord, med 2
plader. Jeg havde bygget en ML, en
QH og en QG, inden jeg blev gal i
hovedet over de begrensninger i de-
taillerne, som denne byggestorrelse
har, skent begge drengene var valdig
begejstrede. Vi blev sd enige om at
prove at bygge en enkelt vogn i spor
O, og det blev EH-rejsegodsvognen.
Jeg havde nu hestet en hel del erfa-
ringer (og dem kan man ikke fd nok
af), si resultatet blev si godt, som
det faktisk kan udferes. Drengene of-
rer alle deres drikkepenge og lomme-
penge pid hobbyen, og den aldste,
Frank, har i dag 1 QH, 1 P] og en af
Odsherredsbanens personvogne, mens
den anden, Bjarne, har 1 QH, 1 P]J,
1 ME og ligeledes en OHJB person-
vogn. Jeg selv har 1 ML (knap fer-
dig — motor mangler), en svensk Li-
tra O, en PB og under bygning, en
IKS, 2 QR og en Za. Vi bygger pi pla-
der 2 X 1,20 m af masonit med ram-
me og 2 midterafstivninger af 3/ X 3
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Fra MJs demonstrations-
anleg. DDPAs tankanlzg
med administrationshus,

tappehal og beholdere.

tommer fyrretre. Endnu har vi kun
lagt spor pd een plade, et dobbeltspor
med en krydsning imellem, si der er
passage fra det ene spor til det andet.
Vi forseger os i 2skinne, som er det
mest naturtro og vel ogsd nok den in-
teressanteste mide at kore pd, nir man
efterhinden f3 tilegnet sig de mange
elektriske og tekniske ting, der skal
til, for at udnytte det si effektivt og
naturligt som muligt. P4 begge sider
af dobbeltsporet er der perroner, hvor-
pd der pd den ene er bygget en sta-
tionsbygning, dog aflest i konstruk-
tionen af krydsfiner. Dette materiale
giver mange muligheder for en op-
findsom og fantasifuld modelbygger,
og man mi ikke ofre mindre tid pd
landskabsbygningen end pi vogne og
spor. Det er utroligt, hvad man kan
fd med pd en modelbygning med let-
tilgeengelige materialer og nasten uden
omkostninger. For at give huset det
rigtige preeg af miniature-beboelse md
hvert enkelt vindue bygges op som en
enhed for sig selv fra karmen og til
de mindste tvarspodser. Der skal selv-
folgelig ogsd gardiner i, og der kan
blive mange fag ud af en enkelt rulle
gazebind. I kekkenet bruges kun en
lille strimmel, der dakker vinduet
halvt. I stuerne skal der vare en kap-
pe foroven med skrd eller lige fald
i siderne. Man kan ogsd farve ,stof-

Fra MJs demonstrations-
anleg: Villaen med de
badende ved Seby se.

fet" i enhver farve, man synes om, og
man kan trakke striber eller sette smd
pletter pd, alt efter som man synes, de
skal varieres. I sovekammeret kan man
dzkke hele vinduet med en stores. Det
ser ogsd godt ud, ndr et vindue stir
dbent eller pd klem. Der er utrolig
mange méder at lave havestakitter pd,
bide ved brug af lister og af messing-
trdd og kombinationer af begge dele.
Ideerne kan man f& pd en spadseretur
en sendag formiddag, medens man
samler appetit til frokostbordet.
Tagrender og nedlebsrer skal ogsd
med, og til de forste kan man bruge
pap, og til nedlgbsroret en 3—4 mm
tynd trepind. Som sagt er der ingen
grenser for kombinationsmuligheder.
Den forste februar sldr jeg et storre
slag for at se, om der er interesse for
dannelsen af en klub i Ringkebing el-
ler omegnen. Boghandler N. P. Holm
har elskvaerdigt stillet et vindue til rd-
dighed for mine modeller, kombineret
med alt lzsestof om fritidens beskaef-
tigelser. Jeg er i gang med at bygge et
specielt dobbeltspor til dette vindue
med rigeligt plads til de 10 ferdige
vogne samt stationen og en smuk vil-
lamodel. Desuden har jeg stillet en
rekke af de smukkeste eksemplarer af
,.Modeljernbanen" til rddighed for ud-
stillingen, opsldet pd sidevaggene og
forbundet fra tegningerne til de til-




svarende vogne med en lille silkesnor.
P siderne af sporet bliver der lavet lidt
landskab i gibs med nogle buske og
treeer og en vej med Tekno-biler i lig-
hed med bladets demonstrationsanlag,
som jeg var ovre og se i ,,Politiken"s
hus i efterdret.

I lobet af det ene dr, jeg har byg-
get, har jeg brugt ca. 210 kr., heri
indbefattet aksellejer, hjulset og puf-
fere plus 1 motor, som mine drenge
selv har betalt. Men der er jo meget
mere end det beleb, som dxkker finer,
messingplade, skruer, sem og trdd
samt aksellejer, hjul og puffer. For be-
gyndere er der alt varktojet, og ndr
budgettet er stramt, vaenner man sig til
at legge hjernen i bled for at klare
¢n opgave uden at ofre penge. Jeg la-
ver selv koblingskroge, vanger, puf-
ferplanker og hvad dertil herer, og kla-
rer det godt, uden at dykke alt for tit i
pungen. Tdlmodighed, en ordentlig fil
og sandpapir er gode hjxlpere, hvor
man ellers godt kunne have tenkt sig
at rekvirere delene pr. postopkraev-
ning.

Her er det storste savn — isolerede
lok-hjul. Det er jo en absolut betin-
gelse for at keore pd 2-skinne, og man-
gelen er den egentlige drsag til, at jeg
endnu ikke har bygget et lokomotiv.
En anden ting er pdskriften i overfo-
ringsbilleder. Der mangler paskrift til
Tuborg- og Carlsberg-vogne samt et
samlet sxt til en vogn pd samme ark.
Tallene skal helst vare dublerede,
idet f. eks. en QG med nummeret
33403 er umulig at lave uden brug af
flere ark. En tredie ting, som i hvert
fald jeg savner hirdt, er tag til model-
bygninger, som jeg tror ville kunne la-
ves faerdig-praegede i svaert pap til en
billig penge. Det har de i Tyskland i
selv de smd HO-anleg. Jeg ofrede 20
timer pd at bygge de sma tagkelere til
ML-vognen, og jeg tror, at der er man-
ge, der gerne kunne tanke sig at kobe
dem fardige. De er karakteristiske for
de fleste motorvognsmodeller, og en
motorvogn herer med til et udpraget
dansk modelbaneanlag.

Bladet er et dejligt organ, og det
eneste, som maiske havde en mission
ud over det velassorterede stof, md vel
vaere en rubrik med sporgsmil, svar
og tips. Enhver hobby-mand er en lille
opfinder, ndr det galder forenkling
eller videre udformning af et stykke
arbejde, og disse ideer md blive felles
ejendom gennem bladets spalter, og
jeg vil selv legge for med et lodde-
tips for smd uhandelige genstande,
nemlig stiger og smedejernsldger til
personvogne.

Da jeg stod over for problemet de

Fra M]Js demonstrationsanleg. — Tvarsted
st. set fra godsbanegirden

fire liger pd OHJ A-202 (drgang II,
side 90), varede det lidt, forend jeg
fandt ud af, hvordan sagen skulle gri-
bes an. Jeg tog en trzklods med en
pan glat flade, uden for mange grove
drer. P4 denne tegnede jeg den nojag-
tige ldge op og skar derefter forsigtigt
alle blyantsstreger vak i en dybde af
ca. 2 mm. Nu var det let at bukke
forst rammen dernest de indvendige
stykker fladt-bankede kobbertrdd og
derefter anbringe dem i ,,formen™ og
lodde dem sammen. Nar emnet er godt
renset, er det ingen sag at fd det fly-
dende tin fordelt pd de rigtige steder,
uden at der bliver klumper, og det skal
ogsd nok holde sammen.

Min kone er ikke med endnu, men
efter at have lest artiklen i december-
nummeret om fremstilling af figurer,
treeer og buske, er hun pludselig ble-
vet interesseret. Hun har allerede skaf-
fet sig noget voks til de indledende
heat i voksfigur-fremstillingen og har
ogsa plyndret den stedlige gartner for
mos og rensdyrlav ved hjzlp af en
krone. Der er jo det dejlige ved mo-
delbane-hobbyen, at den nemt kan
smitte og det uden at vere livsfarlig,
og ndr ens kone, eller for at bruge et
panere udtryk, den udkdrne livsledsa-
ger, ogsd er med, er der mindre chan-
ce for rog i kekkenet, ndr man har be-
slaglagt hele bordet til varktoj og ma-
terialer, og ndr hele gulvet flyder med
savsmuld og spiner. Nir man si bide
har sin kone og 2 drenge med i bygge-
riet, er der faktisk en klub, og for mit
vedkommende vil der ikke blive nogen
diskussion om beszttelse af de forskel-
lige poster inden for miniature-klub-
ben, da min kone er vant til at vare
kasserer i den lille, altid halvtomme,
bank-afdeling.

Bladets naste sporgsmdl er sveert at

svare pd, for jeg syntes, at den ene
gren af treet horer sammen med den
anden. Jeg stiler efter med drene at
opbygge et anleg, perfekt med alt til-
behor fra den mindste sten mellem
svellerne til det indviklede kontrolsy-
stem, som er det fuldendte for at vise
omgivelserne, hvad der kan skabes med
menneskehander. Det er en lang, men
interessant og spandende vej, inden
jeg ndr sd vidt, og medens jeg skriver
disse sidste linier, kommer jeg til at
teenke pd en anden ting, som har haft
stor betydning for at overvinde de gko-
nomiske vanskeligheder. Da vi starte-
de bygningen i spor O, kunne de her-
veerende isenkram-forretninger ikke
skaffe messingplade. Jeg lod si mine
drenge sige til deres skolekammerater,
at jeg ville betale dem for alt gammelt
messing, som jeg mente, jeg kunne fd
brug for. I lebet af 14 dage havde
jeg samlet en dejlig dynge ragelse,
omfattende gamle komfurgelendere,
ror, Nefa-lygter, kobber- og messing-
trdd i mange dimensioner, indvendige
dele fra vakkeure o. lign. De mange
forskellige sager sorterede vi, lygter og
ror blev skdret op og rettet, og alle
delene blev grundigt rensede, et stort
men vellonnet arbejde, sd at jeg i dag
rdder over messingplade i omtrent alle
tykkelser.

Ovennavnte har jeg skrevet, dels for
at give Modeljernbanens redaktion en
del pikravede oplysninger og dels for,
at vise andre, der ogsd interesserer sig
for hobbyen, men som mdske ikke me-
ner at have rdd dertil, at der godt kan
bygges for en forholdsvis billig penge,
ndr man er fingernem og ejer tilmo-
dighedens gave.

F. Melhedegaard,
Stadil pr. Tim st.




MJ's 1951 KONKURRENCER

Som meddelt tidligere starter vi nu
vore forste konkurrencer for model-
jernbanebygning og hiber derefter,
det kan blive en arlig tilbagevendende
begivenhed.

Konkurrencerne skal dels geore det
muligt for alle at se, hvad der. pre-
steres pd mj-omrddet over hele landet,
dels ogsd stimulere leserne til at gd i
gang med byggearbejdet.

Vi giver her de forsk. kl. og tider-
ne for indsendelsen af arbejderne, sd-
ledes at De kan begynde allerede nu.
I et kommende nummer skal vi bringe
preemicoversigten, samt narmere om
deltagernes forhold.

Konkurrencerne opdeles i folgen-
de klasser:

1. a. lokomotivbygning '/s7, spor HO
b. — /45, spor O
2. a. motorvognsbygning !'/s7, spor HO
b. = /45, spor O
3.a. vognbygning 1/s7, spor HO
b. — 145, spor O

Til klasse 1—3 kraves danske for-
billeder og overholdelse af Dansk Mo-
del Jernbane Standardmil.

4. Fast materiel; bygninger, signaler,
huse o. l. i alle storrelsesforhold.

5. Free Lance, heri indbefattes alle
ovrige modeller, sdvel rullende som
faste samt eventuelle udenlandske
modeller.

6. Bunden opgave med bunden tid.
Vognbygning af en bestemt type
vogn, der med tegning offentlig-
gores her i bladet 2 méneder for
indsendelsen, i vort nr. 4.

7. Den bedste sporplan til et transp.
hjemmeanleg i HO. Hertil benyt-
tes Dansk M] Standard.

Er tilmeldelsen 1 en klasse under 5,
udgér klassen.

Der udszttes samlet for afd. 1—6
et serligt diplom for ,Bedste Model
1951". Der udszttes 3 premier i hver
klasse (underklasse).

Endvidere udsettes der 3 premier i
hver klasse (underklasse) samt en del
serpraeemier udsat af forsk. firmaer.

Alle deltagende modeller forbliver
byggerens ejendom, men Modeljern-
banen betinger sig ret til at lade vin-
dernes modeller udstille i hobbyforret-

ningernes vinduer efter narmere af-
tale med vinderne. Konkurrencens re-
sultater offentliggeres i vort septem-
ber nr.

Tilmeldelse md ske til redaktionen
skriftligt med angivelse af navn og
adresse, samt den klasse (de klasser),
der onskes deltaget i, inden den 15/3
1951.

Tiderne for modellernes indlevering
bliver siledes:
klasse 1, 4 og 5: inden den 31/7 1951
kl. 24
klasse 2: inden den 30/6 1951 kl. 24.
klasse 3 og 6: inden den 31/5 1951
kl. 24.
klasse 7: inden d. 30/4 1951 kl. 24.
Der er siledes god tid til at gore
noget ekstra ud af modellernes byg-
ning, og vi vil serge for en virkelig for-
steklasses fagmandsmaessig dommerbe-
demmelse. Og husk nu, at der ogsd er
en indvendig side af modellerne, og
ikke at tage for stor en mundfuld pd
een gang. Det er absolut bedre at gore
noget serligt ud af en lettere model,
end at mode med en sver model, man
ikke kunne magte.

m NVATEE

Forsidebilledet

Fornylig havde den beremte bane , Geis-
linger Steige” mellem Stuttgart og Ulm sin
100 ars fodselsdag. Ved denne lejlighed blev
det 115 ir gamle hzderskronede ,,Adler"
lokomotiv trukket gennem de festligt smyk-
kede gader i byen Geislingen. Befolkningen
deltog pd en meget morsom méde i denne
hojtidelighed. Fotoerne viser Adlerlokomo-
tivet pd en Cutemeyer vogn tilh. DB. Foto:
Giinter Stetza og ALT.

faseed
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Modelbabnenwelt er grundet pd besvar-
lighederne mellem vest- og ostzonen i Tysk-
land ophert at eksistere. I stedet udgiver
hr. W. Bottcher ,,HO Express Dienst”,
som udsendes i 2 afdelinger. Hver den for-
ste udkommer et 4-sidet nyhedsblad , HO
Express Dienst”, udgave A i format A 4,
og hver den 15. udgives ,,HO express", ud-
gave B i format A 5 som hidtil.

Udgiveren gor opmazrksom pd, at det ho-

vedsagelig er HO, der behandles, men at O
ikke vil blive forfordelt.

Der kan kun tegnes abonnement pd bla-
det for begge udgaver pd engang og for
mindst et kvartal: 3 DM. Intet lossalg. Al-
le tidligere abonnenter pd Modellbahnen-
welt gir automatisk over som ab. pa ,HO
Express Dienst".

R

Fiborg Modeljernbaneklub afholdt for-
nylig en vinduesudstilling i en af byens for-
retninger. Billedet viser det nydelige vin-
due med de pane vogne.

‘ i
deding e feem-
Sillef ¢ %ﬁm

Giodelicenbane-
b o jagte
opier af [,
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Skal vi lodde gelendere, rakverk,
trapper o. l. i alluminium, er dette ikke
uden videre muligt. Forsog naste gang
folgende fremgangsmdde: Bor i allumi-
niumsgodset et hul, der svarer til ge-
lzendertykkelsen og udvid det pd begge
sider lidt med et forsenket bor. Stik
derefter triden igennem og dryp en klat
loddetin pd begge sider, hvoraf navn-
lig den udvendige side afpudses fint.
Loddetinnet forbinder sig med triden og
dermed er denne sikkert fastgjort.

%

Nir vi kober en elektromotor til mo-
dellokomotivet og sporger om omdrej-
ningstallet, fir vi som regel tomlebs-
omdrejningstallet stukket ud. For at
kunne beregne lokomotivets hastighed
er det imidlertid omdrejningstallet for
den belastede motor, vi har brug for.
Dette andrager som regel 65—70 9 af
tomlobsomdrejningstallet.

*

Vi kommer ofte ud for at skulle lod-
de smd genstande pd den ferdigmalede
model. For ikke at beskadige lakken, gor
vi folgende: Tag et lille stykke vaske-
skind, opbled det i vand og anbring det
rundt om loddestedet. Kolbens varme
kan opvarme tinnet pd loddestedet, men
vil i det korte tidsrum, det drejer sig
om, ikke opvarme omgivelserne kende-
ligt og dermed ikke odelagge farven.

*

Tagsten pid huse kan laves af tyndt
bolgepap -— det med de mindste balger
— som skares i lange strimler. Strim-
lerne lzgges pd langs af taget, idet man
begynder forneden og sorger for at de
overstliggende rager lidt ind over de ne-

derste. En god lim fastholder strimler-
ne til taget.

Smi kader er for det meste af solv,
og farven egner sig ikke til modelbrug.
Giver vi derimod kaden en gang jod,
ser den ud, som om den var af jern.

I plexiglas kan man save, bore, frase,
og det kan bojes. Men fremfor alt har det
den egenskab, at det er lysledende. Den-
ne egenskab giver sarlig i HO mulighe-
der for at indbygge lyskilden, hvor den
ikke generer, siledes til bygning af lys-
signaler, vognbelysning og slutsignaler
og til kopiering af neonbelysning.

*

Skinnesom lader sig bedre anbringe i
hirdttraessveller, nir vi 1 stedet for at
sld dem ned med hammeren, forst tryk-
ker dem ned i svellen med en tang. Glem
ikke, forend De vil sld et som ind i tre
at afstumpe spidsen lidt. Herved undgés
flekning af traet.

%

Nir man skal male sin modelvogn,
maler man forst undersiden. Anbring
den derefter pd en traeplade, der svarer
til vognens storrelse, og leeg en elastik
om pufferne og ned om traet. Nu stir
vognen fast, og vi opndr ikke alene at
kunne male bide sider, gavl og tag pd
een gang, men vi undgir ogsd, at fingre-
ne kommer i berering med de nymalede
dele. Dette ekstraarbejde lonner sig, og
argrelserne bliver mindre.

Mange firmaer har den gode idé at
udgive smd markater. Disse egner sig

Wiinedens tips

ved opklebning pd karton fint til pla-
kattavler pd banegdrde, huse i byer osv.

Hvorfor ser man si sjzldent, ind-
mad” i vogne og huse? Nir man tzn-
ker pa, at man for nogle fi orer hos en-
hver glarmester kan kebe profillister,
der let skares i stykker til smd banke
o.s.v., forstir man det ikke. Forsag det.

*

Det er ikke let at eftergore i model
de lampeskarme, som vi ser i massevis
pd banegirde o. 1. Her er et godt rdd.
G4 pid jagt efter gamle limtuber o. 1.,
helst de store tuber. Skil omhyggeligt
den overste del fra tuben, og straks er
lampeskarmen faerdig. Til indpasning i
lampeholderen lader vi udflydningska-
nalen blive siddende.

¥

Af en gammel skrivemaskinespole kan
vi lave en dadellos holder til loddekol-
ben ved at boje begge de nederste sider
udad med en fladtang.

For at konservere grene og ukrudt,
som vi vil bruge til modeltrzer eller bu-
ske, gir vi frem pd folgende médde: Forst
rengores de for alt stov. Dernzst gen-
nemvades de med formaldehyd i 5 min.,
og vi lader dem torre en dag. Giv af-
brakningsstederne et lag pandetikon el.
lign., og nu kan De roligt male dem,
som De har lyst til.

I forrige nummer i disse spalter skrev vi
om celluloidkorkens brug som ballast. —
Fra Dansk Brandvarns komité har man
gjort os opmearksom pd faren for brand-
antendelse heraf ved gnister under korslen.

Kalundborg Model Jernbaneklub tzller
nu 18 medlemmer, og anleget er ved at tage
form. Et medlem, Stablewski, har med glim-
rende panoramaer og vaglandskaber givet
anleget liv. Fotoet viser Gronkebing Sta-
tion, der endnu ikke er helt ferdig.

fiy
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Har man gjort sig fortrolig med byg-
ning af Q-vognen, der blev beskrevet i
forrige nummer, kan man let gi over til
bygning af de beslagtede typer.

Den vogn, der er afbildet pd fig 1,
hedder IG (med eller uden K, der blot
betegner kaedkroge) og ser ud som QG-
vognen med undtagelse af, at den er lidt
hojere (af hensyn til de hengende ked-
kroppe), og at den har skydedere. Hoj-
deforskellen andrager 137 mm — det er
altsd i spor O 3 mm, hvilket vil sige, at
der er en planke mere i sidevaggene.
Grundplan og undervogn er ganske den
samme som hos QG.

Nu er det ikke ganske korrekt, at der
kun er de nzvnte afvigelser; den skarp-
sindige laser vil straks have bemarket,
at gavlderene og sidelemmene er borte,

Fig. 1. 1IGK-vogn
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Fig. 3. Milestok /s7, spor HO.

og at der i stedet er kommet nogle ja-
lousier, samt at vognen er hvidmalet.

Disse ting fremgir nermere af fig.
2, der viser samme hvide vogn med
bremseplatform. Selve vognkassen er
ganske uforandret, men der er tilfojet
en platform.Davognen nu er blevet lzn-
gere, har man forskudt begge aksler,
der for sad symmetrisk under vognkas-
sen, lidt hen mod platformen. Forskyd-
ningen er for begge aksler 155 mm, og
leengdeforogelsen er 410 mm.

Fig. 3 er en tegning i 1:87 af samme
vogn. Platformen har jeg lavet ved at
lade den yderste af de 4 klodser under
bunden rage ud gennem gavlen, der si
naturligvis md skaeres af i hojde med
bundens underkant. Pas pd ikke ved den
lejlighed ogsd at skzre hjornestolpens

nederste del af! P4 klodsen méd s& set-
tes en rigtig pufferplanke, nu har man
jo ikke gavlen at sztte pufferne fast i.
Selve platformen er et stykke tyndt trae
(1 mm krydsfiner), der limes solidt fast
til klodsen, idet den er meget udsat for
at blive sldet af, nir pufferne ekser ved
rangering.

Jalousierne er 2 mm tykke, og de sor-
te streger er malet pa. Det sorte er skyg-
ger, og man kan ikke f disse tilstrakke-
ligt fremtradende ved at ridse i jalou-
sierne.

Piskriften er sort, undtagen ,Kod-
vogn", der er rod.

Hvide vogne i almindelighed har des-
uden et par bemalinger, der kraver lidt
omtale. Den ene er hjornemaerket; det
skal vere hvidt — ogsd pd hvide vog-

Fig. 2. 1VK-vogn



OG Q-VOGNE

Konstruktionsbeskrivelse

ne — og har derfor fiet en sort ind-
ramning, det andet er de sorte felter pd
gavlen, der er malet af hensyn til de
hvide szrtogsskiver.

Fig. 4 viser den samme vogn med
bremsetdrn. Oprindelig havde alle vog-
nene med bremse et sidant bremsehus,
men det bliver nu taget ned efterhin-
den og erstattet med rangerskruebremse.
Det h@nger sammen med, at man for
trykluftbremsens indferelse i godstog, i
bremsehuset havde en bremser sidden-
de. Pi flojtesignal fra lokomotivet brem-
sede han. Nu bruges skruebremsen kun
ved rangering, og da er huset naturlig-
vis overfladigt, ja nzrmest besverligt,
hvorfor man altsd ogsd fjerner det og
flytter bremsespindelens hindhjul ned i
en bekvem hejde over platformen. Fig.
5 viser en skitse af et bremsehus.

Hermed er de hvide vogne uden og
med bremser beskrevet. Tilsvarende gzl-
der for Q-vognene, og vi vil derfor nojes
med at bringe et fotografi af en QGR-
vogn og gore opmarksom pd, at brem-
sehusets tag pd begge vogntyper sidder
i samme hojde over S.O., hvorfor der
altsd bliver en forskel svarende til vogn-
tagenes hojdeforskel pd tdrnenes brede
del.

Skal man give en sammenfatning af
de beskrevne vogntyper, md det blive
omtrent som folger:

Huvide vogne (I-vogne):
Uden skruebremse:

ca. 50 IG 19710 — 19762
ca. 200 IGK 19764 — 20000
Med skruebremse:
(rangerskruebremse)
ca. 90 IGK 20001 — 20090

Fig. 4. 1VK-vogn
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Fig. 5. Malestok /15, Spor O.

Med skruebremse:
(tirn ell. rangerskruebremse)
ca. 201V 20215 — 20235
ca. 170 IVK 20091 — 20313
4 IVO 20038, 58, 59, 60
Kun vogne med K har kroge og pi-
maling ,,Kedvogn"“. De 4 JVO-vogne er
pdmalet ,,Ostevogn".

Brune vogne (Q-vogne):
Uden skruebremse:

ca. 430 QG 18464 — 18500
33604 — 34000
ca. 140 QGL 33192 — 33313
34701 — 34720
ca. 280 QGV 33314 — 33603
ca. 350 QGB 32841 — 33191

Med skruebremse:
(tdrn ell. rangerskruebremse):

ca. 120 QGB 34571 — 34620
35858 — 35927

ca. 850 QGR 18501 — 18506
34999 — 35857

40 QGP 35928 — 35967

ca. 280 QE 34281 — 34570
ca. 200 QEB 34081 — 34280
ca. 80 QEL 34001 — 34080

QGB har trykluftsbremse (G), me-
dens QGP og QEB har (G & P). QGB-
vognene med skruebremse og QGP-vog-
nene har iovrigt en storre akselafstand
end de ovrige vogne — nemlig 4,5 m.
Begge aksler er rykket den halve for-
ogelse ud.

Forskellen mellem QG, QGL og QGV

er — i det mindste set fra modelsyns-
punkt — ganske forsvindende, den be-
stdr blot i forskelle i udrustning med
varmeledning, tyske slutsignalholdere,
reekker af kreaturbinderinge i siderne
m. m.
Foruden de her navnte typer ma for
fuldstandigheds skyld navnes endnu et
par typer: QF med skruebremse, lidt
smallere og lavere, QD uden skruebrem-
se, ligeledes.

QB bdde med og uden bremse er be-
tydelig smallere (20 cm) og lavere. QA,
der kun har 2 felter pd hver side af
doren, og som ikke benyttes i alminde-
lig trafik mere, falder nasten helt uden
for dette selskab, si smi er de. Des-
uden mi vel de gamle pakvogne af litra
HB og HC navnes; de er pi storrelse
med QD-vognene, men har en tjeneste-
kupé i den ene ende. P B H.

@
Ha,35158  DSB
-

- L 51
o s

Fig. 6. QGR-vogn
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Konstruktionsbeskrivelse

En Bungalow

Ira MJ’s demonsirationsanleg

Vi bringer hosstiende tegning og fo-
tos af en lille bungalowmodel til mo-

- delanleget. Den vil med sine farver

-

og karakteristiske byggemdde live
svaert op i landskabet. For O ber den
bygges i mdlestok 1:50 og for HO i
1:100. Bund og sider udferes i pas-
sende tykt krydsfiner, taget af noget
tyndere finer belagt med tagsten. Tag-
stenene her er lavet pi folgende mide:
Med ca. lcms mellemrum er 0,5—1
mm tynde lister limet pd tvars af ta-
get. Over disse er lange strimler tyndt
papir limet pd tvaers. Der begyndes fra
neden, og hvert overste lag rager lidt
ned over det underste. Hver strimmel
for sig trykkes med den skarpe kant
af et stykke tre ned pd den ene side
af den forste liste. Medens man med
den ene hdnd fastholder denne ,,fure",
laver man med den anden hénd en til-
svarende fure pi samme side af den
naste liste, og sidan bliver man ved.
Derved fremkommer den karakteristi-

Modellen udfert af
J. Voldmester,

Maler- og dekorationsarbejde af
Grethe Rosenfeldt

ske tagstensform. Men husk, strimler-
ne skal vare ikke sd lidt lengere end
tagets leengde, da der medgir en del
til furerne.

Skillerum er anbragt indeni. De en-
kelte stuer er beklaedt med tapetrester,
gazebind for vinduerne som gardiner
— i forsk. farver, taepper pa gulvene er
malet, kokkeninventar, skabe, mebler

o.s. v. Ndr vi tilsidst teender lys i lom-
melampeperen, der er anbragt helt op-
pe under taget, har vi en vardig, fast
model til de smukke vogne, det ovrige
anleg befares med.

Udvendigt bestdr malingen af rodlig
eller gullig oliemaling opblandet med
alm. strandsand for at illudere som ce-
ment.

i 5324
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Da vi i den kommende tid vil be-
skaftige os en del med relwer til for-
skelligt brug pa banen, giver vi her en
oversigl over beregning og vikling
til vore formadl. Da der pi et anleg
findes mindst eet rele, og da en stor
del af -vore lwsere har kobt releer
blandt delene fra de tyske efterladen-
skaber, vil artiklen sikkert hjelpe til
releernes rette brug.

Releet er selvfolgelig ikke opfun-
det til modeljernbaner. Dets oprindel-
sesdr ligger mellem 1835 og 1840, ti-
den hvor den forste Morse-telegraf si
dagens lys. En sidan Morse-telegrafs
system, som det endnu den dag i dag
benyttes pd jernbanernes meldesystem,
ses pa fig. 1. P4 sendestationen a fin-
des en nogle og det for virkningen
nedvendige batteri B. Modtagerappa-
ratet b bestdr af en magnet M med
vippearmen A, hvorpd skrivestiften S
sidder. Denne skriver pd den konstant-
lebende papirstrimmel P. Ved at tryk-
ke noglen N ned sendes strom gen-
nem ledningen L og igennem magne-
ten M. Ankeret pd vippearmen A til-
treekkes, og skrivestiften trykkes mod
det rullende papir. Ved kortere eller
leengere tryk pd neglen opstdr de kend-
te morseprikker og streger.

P4 kort afstand arbejdede dette sy-
stem fint og vakte dengang stor op-
sigt. Ved storre afstand mellem sen-
der og modtager begyndte imidlertid
besvarlighederne at melde sig. Fjern-
ledningens elektriske modstand blev
for stor, hvorved stremmen igennem
svaekkedes sd meget, at elektromagne-
tens tiltreekningskraft blev sd svag, at
den ikke formdede at trakke skrive-
stiften fast mod papiret. Da opfandt
W heatstone releet, og han andrede
hele opstillingen som vist i fig. 2.

Sendestationen blev uforandret. I
modtagerstationen befandt sig nu yder-
ligere et batteri MB og en magnet V.
Denne magnet har ikke andet arbejde
at udfere, end at treekke ankeret AV
og slutte kontakt ved K. Denne kon-
takt slutter da stremmen gennem bat-
teriet MB og magneten M, der nu har
kraft nok til at trakke skrivestiften.
Folsomheden af magneten V kan igen-
nem beviklingen og tilspendingen af
fjedren R reguleres, sdledes at anke-
ret traekkes til helt ned ved 1/;40
amp. Magneten V er altsd det, vi kal-
der et rele og tjener som en forstar-
ker for de svage stromsted i fjernled-
ningen.

Efter denne lille historiske indled-
ning tror jeg laserne har fiet forkla-
ret rele pd hurtigste og bedste mdde.

I de forlgbne 100 4r derefter har re-
lzeet fiet en enorm betydning i hele

RELEER

til brug pa modeljernbaner

Efter en artikel i Miniaturbahnen af Heinz Bingel, bearbejdet af red.

elektrotekniken, serlig 1 svagstrems-
og telefonteknikken, og det danner et
meget vigtigt led i det moderne elek-
triske sikringssystem pd jernbanerne.

Hvilke releer kan man nu benytte
til modeljernbanen?

Kan man selv bygge dem, og hvilke
ohmverdier skal de have? Hvorledes

a. ,’ b.
H—E
L ]

kan man omvikle reieer fra en ohm-

veerdi til en anden? o.s.v. Inden vi

svarer herpd, md vi lige se pd releer-

nes byggeart og grundprincipper. Der
findes nemlig 2 hovedgrupper:

A. Spendingsrele, der ligesom et volt-
meter eller en glodelampe tilslut-
tes direkte til stromkilden, og

B. Stremrele, der som amperemeter
eller som en fartregulator indsky-
des i den ene tilledning.

Det pd fig. 2 viste rela horer som
spendingsrela til gruppe A, idet det
efter tryk pd neglen N ligger direkte
tilsluttet til batteriets poler. Et spzn-
dingsrelas spoler bestdr derfor af man-
ge vindinger tynd isoleret trdd og har
en si stor modstand, at stremstyrken
bliver mindst mulig. Jo sterre driv-
spending releet er bestemt for, desto
storre ohmsk modstand.

Fig. 3 viser et stromrela efter grup-
pe B. Et stromrelas spole bestdr af
fa vindinger sterk trdd og skal have
den mindst mulige modstand, siledes
at spendingstabet i spolen bliver
mindst mulig. Releet R i fig. 3 har
til opgave, ved et loks indkersel i blok-
afsnittet a-b pd en sportavle at lade
kontrollampen L vise besattelse af
blokafsnittet.

S& snart et lok med sin stromafta-
ger og hjul bererer skinnerne S, lober
korestrommen gennem den med tal-
lene fra 1—9 betegnet vej igennem
lokmotoren M, relzet R og fartregula-
toren F. Releankeret bliver tiltrukket
og slutter ved kontakten K stromkred-
sen til lampen L. Forlader lokoet blok-
afsnittet, bliver R stromles og ankeret
falder fra og lampen L slukker. Ville
man i stedet for R indswtte et span-
dingsrele ville lokomotivet ved ind-
korslen i blokafsnittet ojeblikkelig std
stille, da den heje spolemodstand pd
nogle hundrede Ohm ingen kerestrom
slipper igennem. Relaet selv ville selv-
folgelig klappe.

I hver af disse to grupper findes
endnu tre systemer:

1. Jevnstrgmsreleer.
2. Polariserede relzer.
3. Vekselstromsrelaer.

System 1 fremgdr af de allerede vi-
ste fig. 1-3. Ved system 2 drejer det
sig om en specialtype, der kun track-
ker, nidr stremmen har en bestemt ret-
ning. Et sidant relas opbygning ses
pd fig. 4. En permanent stilmagnet
barer i den ene ende det bevegelige
anker A, der sidder fast pi en blad-
fjeder. P4 magnetens anden ende —
sydpolen — er elektromagneten E fast-
gjort. Lober der nu en strem gennem
spolen, der gor den everste ende af
elektromagneten til sydpol, vil anke-
ret, der er nordpol, tiltraekkes og slut-
te kontakten K. Leber stremmen i
modsat retning vil elektromagneten fd
en nordpol foroven og frasteder der-
for ankeret A og kontrollen K vil ikke
sluttes.

System 3 — vekselstromsreleet —
adskiller sig fra jevnstremsreleet kun
ved en anden opbygning af magnetjer-
net og gennem et ringere vindingstal.
Magnetjernet md ligesom ved trans-
formatorer vaere sammensat af mange
mindre stykker, og ved angivelsen af

2



Ohmveardien md& man tage hensyn til
den sdkaldte induktionsmodstand i spo-
len. Grundet vekselstromsrelets store
brummestoj, anvendes det meget sjal-
dent til modeljernbaneanlag.

Nu er vi klar over de forskellige
principper, og der fremkommer da
det sporgsmal, hvilke ohmverdier, der
egner sig for vort formdl. Der fin-
des nemlig et enormt stort antal re-
lzeer, som oprindelig er bestemt til et
ganske andet formdl, at fi i hande-
len. Selvfolgelig kan man ogsd selv
bygge releerne, men ved fintfelende
releeer, hvor man skal benytte flere
kontakter, kan det ikke betale sig selv
at fremstille releerne, thi den praci-
sion og felsomhed, der findes i et te-
lefonrelee, kan gennemsnitsbyggeren
slet ikke eller kun med besvar frem-
stille. Fig. 5 og 6 viser et sddant relz.

I en stottevinkel (releedg) W er ved
hjelp af skruen S fastgjort en jern-
kerne E, der barer relespolen R. Fast-
gjort over isolationsstykkerne I — fast-
gjort til W — sidder endvidere kon-
taktfjedren F og modfjedren G med
solvkontakterne K. Det stumpvinkle-
de anker A ligger drejelig om kanten
B af reledget W. Sdsnart ankeret bli-
ver antrukket, haves kontaktfjederen
F af isolerstykket 2, indtil kontakter-
ne K rorer hinanden.

Fotoet viser et sidant rele, der ikke
alene har et kontaktsast som pd teg-
ningen, men flere ved siden af hin-
anden og yderligere en kontakt un-
derneden. Der kan siledes varieres
mellem afbryder, slutte eller skiftekon-
takter alt efter onske. Men ligegyldigt
hvor mange kontakter, der findes,
princippet er det samme.

Hvad angiver nu de tal, der std pd

spolerne. F. eks.:
22 — 1300 — 0,20 Cul.

Dette leser vi som: Spolen har 22
ohm og bestdr af 1300 vindinger kob-
berlaktrdd med 0,2 mm @. Hvilken
spanding ter vi udsatte dette rela for?
Her md vi gd ud fra trddtykkelsen og
finde hvor mange ampere, vi kan sen-
de gennem en kobbertrdd med 0,2
mm ¢ uden at opvarme spolen navne-
veerdigt. Erfaringsmassigt er dette 4
amp. pr. mm2. Her er en tabel for de
mest forekommende tridtykkelser:

0,1 0,03
0,12 0,045
0,15 0,07
0,2 0,125
0,25 0,2
0,3 0,28
0,35 0,38
0,4 0,5
0,5 0,8
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S. Skrue B. Barestykkets kant
E. Jernkerne m. polsko i. Isolationsstykker
A. Anker K. Kontakt

W.Bazrestk. - stottevinkel F. Kontakt
R. Relaspole G. Modkontakt

0,6 1,1
0,7 1,5

Ved 0,2 tridtykkelse finder vi ver-
dien 0,125 amp. Nu finder vi den til-
ladte spaznding (E) af Ohms lov —
som vi forhdbentlig alle kender.
Speending = stremstyrke X modstand
altsd:

BEr=rICaR

E = 0,125 X 22 ohm (spolens mod-
stand)

E = 2,75 volt.

Slutter vi dette relae f. eks. til vor
12 volts kerestrom, bliver spolen
varm, idet vi da fir:

Vigtigt er ved et rele magnetens
tiltreekningskraft og denne er afhzn-
gig af amperevindingstallet. Jo flere
amperevindinger desto sterkere er
elektromagnetens  tiltreekningskraft.
Telefonrelzer ligger gennemsnitligt pd
en folsomhed omkring 100—220 am-
perevindinger, hvorimod magneter til
at treekke sporskifte ligger omkring
800 AV. Den enkle bevagelse af en
kontakt kraever selvfolgelig ikke sd me-
gen kraft som forskydningen af tun-
gerne og meddrejning af en lygte.

Vi kan hurtigt udregne AV tallet
for et rele som det tidligere omtalte.
Vi behover blot at gange den tilladte
strom, som vi har aflest pd tabellen,
med det angivne vindingstal. Altsd:

AVE= 0,125¢~1300/= ca. 162

Dette rele kan som spandingsrelz
for 2,75 volt pd vor modelbane ligesd
lidt som stremrelee for 0,125 amp
med spaendingstab pd 2,75 volt anven-
des. Vi md omvikle, et arbejde, der er
forholdsvis let, idet hele spolen ved
at lesne skruen kan tages af.

Den efterfolgende beskrivelse af
omviklingen gelder samtidig som be-
regning for sporskifte og signalmag-
neter.

1. Omvikling af relespoler.
a) Stremspolen.

Vi antager, at vi har fdet fat i et
rele som det ovenfor omtalte, og at
piskriften lyder 22 ohm — 1300 vin-
dinger — 0,2 CuL, og vor opgave be-
stir da i at bringe relaspolen ned pd
en til vort formil egnet ohmvaerdi.
Vil vi benytte releet til den pa fig. 3
viste opstilling, md spolen have en min-
dre modstand — ohmvaerdi — og ma
derfor bestd af et mindre antal vindin-
ger kraftigere trdd. Vi fastsldr straks
spolens ampere-vindingstal. Ifelge ta-
bel 1 kan den 0,2 mm tykke trdd be-
lastes med 0,125 amp. Det sogte AV-
tal er da N X I, ndr N angiver vin-
dingstallet og I er stromstyrken. Altsd
AV-tallet = 1300 X 0,125 = 162.

Vi soger nu i den samme tabel en
trdddiameter, der kan tage vort loko-
motivs stremstyrke. Antager vi, at den-
ne ligger omkring 1,5—1,6 amp., fin-
der vi pd samme linie veerdien 1,54 og
lige ovenover i gverste linie en tilsva-
rende trdddiameter pd 0,7 mm. Nu
kommer spergsmidlet, hvormange vin-
dinger af denne trdd skal vi vikle pd
spolen, for at fi det samme ampere-
vindingstal og dermed opnd den
samme magnetiske kraft af elektromag-
neten? Vi fandt ovenover, at AV-tal-
let var 162 og stremstyrken 1,54. En
endring af den ferbenyttede ligning
AV = N X I giver for det nu sogte
vindingstal n

= ATV = % = 105 vindinger

Nu ville det imidlertid vere onsk-
veerdigt, om det samme relae ogsd trak,
ndr lokomotivet kerte over stracknin-
gen med kun halv fart. Udregningen
bliver da

= %6_25 = 200 vindinger

For nu at finde ud af, om vi kan
anbringe alle disse viklinger pd spolen,
fjerner vi papirisoleringen pd spolen
og vikler de 1300 viklinger af 0,2 mm
trdd af. Tilbage bliver da en ca. 7 mm
jernkerne, der med den piviklede ker-
nepapirisolering har et gennemsnit pd
8 mm. Er hojden af det frie viklings-
rum h milt fra kerne og til den yder-
ste spolekant ca. 4 mm, den frie spo-
lelengde mellem endeskiverne | = 47
mm, kan vi efter fig. 7 beregne det sd-
kaldte frie viklingsrum. Det er

Q = 4 X 47 = 188 mm2

Rummet som de beregnede 200 vin-
dinger 0,7 mm trdd krever regner vi
ud séledes. Vi antager, at trddtvaersnit-
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Tabel 1. Kobberlaktrad
Traddiameter i mm 01 | 012 | 015 | 017 | 02 | 02 | 03 | 04 | 05 | 06 [ 07 | 08
Tradtveersnit i mm? 0,078 | 0011 | 0,017 | 0,022 | 0,031 | 0,049 | 0,070 | 0125 | 0,19 | 0,283 | 0,385 | 0,50
Tilladelig stromstyrke i amp. 0,03 | 0045 | 0071 | 0091 | 0125 | 0,19 | 0280 | 0500 | 0,785 | 1,113 | 1,54 | 20
Tridmodstand, ohm. pr. m. 2,23 1,565 0,99 0,77 0,55 0,35 0,25 0,14 0,088 0,061 0,045 | 0,035
L \
Tabel 2.
Spoletrad Ohmverdi ved forskellige traddiametre
SP”"\‘vd'"E Lengde m. | 0.1 0,12 0,15 0,17 0,2 0,25 03 0,4 05 0,6 0,8
1 57 127 88,5 56,5 4338 32 20 14 8 5 3,5 2,0
6 8.5 191 132 85 66 47 33 21 12 75 5,25 3,0
8 114 254 177 113 88 63 11 28 16 10 7,0 4,0
10 142,5 318 221 14 110 79 51 36 20 12,5 8,5 5,0
12 171 381 265 169 132 95 61 43 24 15 10,5 6,0
14 19,5 445 309 198 154 11,5 7 50 28 17,5 12 7,0
.. ]
16 228 486 354 226 176 126,5 82 57 32 20 4 80
18 256,5 572 398 254 198 143 92 64 36 25 15,7 9,0
20 285 636 142 282 220 158 102 7 40 25 17,5 10,0
24 342 764 530 338 264 190 122 \ 85 48 30 21 12,0
tet er kvadratisk som antydet pd fig. 7. b) Spendingsspolen.
Som kantlengde pd dette kvadrat be- T e Indtil nu var sagen egentlig gan-
nytter vi triddiameteren inclusive lak- =~ 2% e Ll L ske enkel. For det forste var regneriet
isolering. Tridtvearsnittet er herefter f. 7; . P ikke sd svart, og for det andet er 0,7
eks. 0,75 X 0,75 mm = 0,56 mm?2 3 e G mm trdden forholdsvis nem at vikle
(afrundet vaerdi). 200 vindinger X . pd. Ved spendingspoler er der der-
0,56 mm2 daxkket tridtversnit giver D JERNKERNE 1 imod noget mere regneri, og viklingen
et kraevet viklingsrum pd 112 mm2. e A L e af den tyndere trdd er noget besverli-
Da vi imidlertid har 188 mm2 til gere, sd svaer, at vi frardder at vikle
vor rddighed, kan vi roligt vikle pd, -~----"-4Y on. T med trdd tyndere end 0,12 mm o.
E A Ved spendingsspolen udgir vi, i

der er plads nok. Denne vikling md
ske meget omhyggeligt, vinding efter
vinding, for at vi kan fi vore regne-
stykker til at stemme. Efter omviklin-
gen sxtter vi igen isoleringspapiret pd,
men husker nu at swtte en lille mzrke-

seddel pd med de nye data. Tilsidst
skrues spolen atter pd relzet, og trdd-
enderne loddes til de samme steder,
hvor vi tog dem af, da vi begyndte.

modsztning til stremspolen, ikke fra
vindingstallet eller amperevindings-
tallet, men derimod fra den trdleng-
de, der er nedvendig til den enskede
spending. Tabel 2 gor det muligt for
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Pi bordet foran os ligger nu efterdrets
kataloger samlet til genneml@sning. Nor-
malt afser vi ikke veasentlig spalteplads
hertil, men da de danske hobbykataloger nu
fremviser vesentlige fremskridt, vil vi i dr
ofte lidt mere pd dem og maiske til naste
ir fi flere fremskridt indfert. De fire, vi
har valgt ud, er Mirklins 1950 D katalog,
Model og Hobbys, Hobby Shops og Fa.
Gottlieb Hansens kataloger. Vi tager dem
i den nzvnte rekkefolge og begynder med
det fineste, nemlig Marklins. Det adskiller
sig som sadvanligt fra alle andre ved sit
smukke udstyr. Der er flere nye modeller,
og en del kendte ®ldre typer er vendt til-
bage. Det, der dog gleder os mest, er, at
Mirklin nu fuldstendig har stroget beteg-
nelsen OO, og Mirklin modellerne hedder
for fremtiden Spor HO, /s7. Dermed er
den sidste rest af den vildledende betegnel-
se OO faldet helt vk fra fastlandet, og vi
venter nu blot pd England, som er det ene-
ste land, der endnu er tilbage, der ikke
har orden i betegnelserne. OO er for frem-
tiden altsd kun betegnelse for en sporvidde
pd 19 mm. Alle danske Hobby-firmaer ber
derfor gennemse deres kataloger og fi en-
hver misforstdelse vaek. Mirklin har givet
stadet til ensartetheden i skala og andre méd
folge efter.

Det naste er Model og Hobbys nye
samlebindskatalog med nedfotograferede
sider. Kataloget erhverves for en krone, og
s& fir man senere tilsendt alle nye blade
gratis, efterhdnden som de kommer. Tan-
ken er yderst tiltalende, og vi hdber, fir-
maet sidvel som vi andre md fd glede af
systemet. Det skal dog ikke vzret ros alt-
sammen, der er adskillige grimme fejl i ka-
taloget, som vil kunne undgds, hvis firmaet
ved udgivelsen af nye blade, lader dem gen-
nemgd med en modeljernbanesagkyndig.
Selvfolgelig kan firmaerne ikke vere eksper-
ter i bidde jernbaner, skibe, flyvemaskiner,
dukketeatre og alt det andet, de reklamerer
med, men de mé kunne soge tilstrekkelig er-
faren hjelp.

Forst falder vi over en af de indledende
bemzrkninger, hvor der stir, at man sen-
der skinnerne ud i 50 cms lengde, hvis
ikke andet udtrykkeligt forlanges. Ma vi

bede om den fulde lzngde — det andet
giver ikke noget godt spor. S skriver man
»HO, skala 1/s7—90 og senere 00 skala
1s7, og pa tegningerne er trykt malestok
1/45, medens tegningerne vitterligt er i stor-
relse Y/s7. Det er en kedelig ukyndig sam-
menblanding af sterrelser, som omgiende
mi rettes. Der er kun een HO, og det er
1/s7 sporvidde 16,5 mm. En indsat omreg-
ningstabel har man atter ukyndigt direkte
overfort fra det ostrigske jernbanetidsskrift,
Eisenbahn, skont den var fuld af fejl. I
overskriften har man bl. a. maélestok /so
og /st samt /90, og 1/s7 kalder man 00.
Der er kun medtaget 2 decimaler, hvorved
man har glemt at forheje den sidste. Re-
sultatet er, at der mange steder kan opstd
1—2 mm fejl i milene. Tabellen bor udgi
— eller revideres grundigt. Endelig anforer
man pd blad 17-1 en del udenlandske mo-
deljernbanetidsskrifter, hvor man vildleder
leserne med hensyn til bladets indhold. BI.
a. kalder man Eisenbahn, @strig for ,Ost-
rigsk Modeljernbaneblad”, skent det er et
rigtigt jernbaneblad med de 4—6 sidste si-
der helliget vor hobby under navnet , Mo-
deljernbanen®. Men det varste ved denne
side er dog priserne. Alle priserne er for
hoje, helt op til 1 kr. pr. nummer. Da disse
tidsskrifter i forvejen er dyre, bor firmaer-
nes egen fortjeneste holdes nede pi et mini-
mum og ikke skrues ekstra op. Til lzsernes
vejledning angiver vi nedenunder, hvad
kurserne for blade er, siledes at De selv
kan undersoge, om De giver den rette pris
for bladene.

Men ndr alt dette rettes, kommer der et
smukt katalog ud af det.

Hobby Shops katalog har den bedste tekst
til de annoncerede dele, siledes at man fir
et storre udbytte ved sogningen af den del,
man vil have. Det ser ogsd ud, som om fir-
maet har langt flere dele end de andre fir-

os at aflese de nedvendige tridleng-
der og den tilherende ohmvzerdi for
alle spendinger mellem 4 og 24 volt.
Skal vort rele f. eks. benyttes pd 12 V
jevastrem, finder vi pd linien ,,12
Volt* lengden 171 m, og hvis vi be-
nytter 0,12 @ kobberlaktrdd — vardien
265 ohm. Ved denne modstand flyder
der igennem triden den i tabel 1 an-
givne tilladelige strom pd 0,045 amp.
Spolens stremforbrug er altsi meget
ringe.
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Nu skal vi have svar pd 2 vigtige
sporgsmil. Hvorledes finder vi vin-
dingstallet? Vi vil da ikke ferst op-
méle 171 m med tommestokken og
vikle pd? Er der pd vor spole tilstrak-
kelig plads, og kan vi ogsé anvende
en sterkere trdd?

X

Men hermed mi vi vente til naste
nummer.

.Jé,m? LITTERATURNYT

maer bdde i sterrelserne HO og O. Kata-
loget er pd 44 sider, hvoraf de 20 er model-
jernbanedele. Det sidste katalog fra Fa.
Gottlieb Hansen er pd 16 sider og spzn-
der lige fra decideret legetgjstog til mo-
deldele. Firmaet er ny i ,vor branche®,
hvorfor flere ting kan tilgives, men de mad
ikke komme igen neste gang. Den varste
er ombytningen mellem OO og HO rent
vilkirligt, og si er der de kedelige ,tale-
fejl* som ,,2 spors drift”, det md vare 2-
skinnedrift, ,,skiftespor* kender vi ikke, det
hedder , sporskifte”. Til gengzld ser det
ud til, at priserne her er noget lavere end
hos de andre, og det er selvfolgeligt vea-
sentligt. %

Mellem varedirektoratet og boghandler-
nes fzllesledelse er der truffet folgende be-
stemmelse om kurser ved udenlandske fag-
tidsskrifters omregning til dansk pris:
Enkeltstk. Tyskland. DM. 1,85. Ab. det

samme.

Enkeltstk. England. Sh. 1,60. Ab. 1,20.

Enkeltstk. USA. § 8,20. 7,20 over 10 §.

Enkeltstk. Sverige. Kr. 1,40.

Enkeltstk. Schweiz. Frch. 1,85 (over 6:
1,80).

Enkeltstk. Frankrig. Frcs. 2,45.

Enkeltstk. Italien. Lire 1,04.

Enkeltstk. Belgien. Francs 1715.
Enkeltstk. Holland. Gylden 2,20.
Ostrig. Shilling 0,30.

Det pigeldende blads udsalgspris i
hjemlandet ganges med ovennzvnte kurs,
der derved angiver maximumsbelobet i dan-
ske kroner. Bl. a. vil efternzvnte blade ko-
ste folgende:

Miniaturebahnen: 1,50 DM: danske kro-
ner 2,75—2,80.
Model Railways News: 9 d — danske kro-

ner 1,20.

Eisenbahn Amateur: 1 schw. Fr. — danske
kroner 1,85.

Eisenbahn: 3,50 ostr. sh. — danske kro-
ner 2,75—2,80.

1 forbindelse med ovennzvnte undrer det
os meget, at vort tilbud til Hobby-firmaerne
om indsendelse af alle nye modeljernbane-
dele for omtale i disse spalter her til
redaktionen, kun bliver benyttet i ringe
grad. Firmaerne gir her glip af en rekla-
me, der er meget mere virkningsfuld end
deres kataloger, og som sikkert kommer ud
til mange flere, end firmaet ellers har mu-
lighed for.

Vi gentager hermed tilbudet og tilfgjer,
at alle dele returneres efter omtalen, hvis
det enskes.



Meddelelse til lwserne

I 2. del af artiklen , Elektrificeringen af
Hollands jernbaner” er storstedelen af side
14 (januar MJ) desvarre blevet uforstaelig
som folge af ombryderfejl. Folgende , ken-
dingscifre" bedes tilfojet, hvorefter de pa-
geldende brudstykker kan lases i nummer-
rekkefolge:

Spalte 1, sidste afsnit: 5.

» 2, 1. og 2. afsnit: 6.

» 2, 3. afsnit: 1.

,» 2, sidste afsnit: 3.

» 3, linie 1—9 f. o.: 4.
» 3, linie 10—14 f. o.: 2.

Artiklens sidste del folger i nzste num-
mer af bladet. Red.

Vort nr. 1 blev i den grad revet vzk, at
vi allerede den 10. januar ikke ejede et
nummer mere. Da der senere kom en lang
rekke eftersporgsler pid det nummer, be-
der vi venligst alle lesere, der kober i los-
salg, om at bestille bladet hos deres blad-
eller boghandler, siledes at denne hos os
kan rekvirere det nedvendige antal i god
tid i forvejen. I denne papirknappe tid gzl-
der det om at udnytte papiret pa bedste ma-
de, og det kan kun gores, nir vi i forvejen

ved, hvor stor efterspergslen er.

Under klubmeddelelserne for Tollose-
klubben stod, at formanden boede i Horsens.
Han ville nok vere kommet noget for sent
til mederne hver gang. Der skulle have
staet:

Formand Georg Larsen, Tollosevej 40.

Pi foranledning ger vi opmarksom pa,

at sifremt vore abonnenter modtager
Modeljernbanen” i sammenbgjet tilstand,
skal reklamation omg. rettes til postbudet,
da han ikke mi beje bladet. Udebliver bla-
det helt, skal reklamation rettes til post-
kontoret, da udsendelsen sker pi Koben-

havns Avispostkontors foranledning.

0 -
\KLUBMEDDELELSERJ

R
Dansk Model Jernbane Klub, Kobenhavn

Formand: Civilingenior P. E. Clausen, Gl.
Strand 37, K.

Nastformand: Tandtekniker M. Christen-

sen.

Sekreter: Civilingenior J. Svindt, Carl Bag-
gers Allé 11, Charlottenlund.

Kasserer: Afd.chef Th. Kronholt, Vester-
brogade 142, V.
Klublokale: Norrebro Station. Anleg 1 ,,0".

Meddelelse nr. 46

Meddelelse nr. 45 er udsendt til medlem-
merne.

Der afholdes koreaften pa Norrebro sta-
tion mandag d. 5. februar og mandag den
5. marts kl. 20.

Sondag den 11. februar vil der blive ar-
rangeret besog pd Statsbanernes Central-
vearksted.

Maedested: Otto Bussesvej 5 (ved admini-
strationsbygningen) kl. 9,30.

Tirsdag den 20. februar kl. 20,00 vil ma-
skiningenior Risbjerg-Thomsen fra DSB
fortzlle om amerikanske diesellokomotiver.

Madested: Tivoli keglebanes selskabslo-
kaler, Bernstorffsgade 7.

P. E. Clausen|]. Svinds.

Nykobing F Modeljernbane Klub
Narmere om den nyoprettede klub i nz-

ste numer.

Slagelse Model Jernbane Klub
Formand: P. E. Jensen, Lundehus, Valby-
vej 47 B, Slagelse, tlf. 2789.

Osterbro Modeljernbane Klub.
Formand: Mogens Ankerstad, Gothersga-
de 91.
Kasserer: Ole Aaberg, Rorholmsgade 14.
Henvendelse til kassereren. For @jeblik-

ket optages dog ikke nye medlemmer.

Modeljernbaneklubben ,,HO", Kobenhavn.
Formand: O. E. Schen, Christianehoj 58%,
Seborg.

Kasserer: E. Gyldenbo, Moselgade 2, S.

Lokale: Smallegade 46 o. g. Made hver

onsdag aften kl. 19,30. Anleg i ,,HO".

Desvarre kan vi ikke af mangel pa plads
i vort lokale optage flere aktive medlem-
mer for tiden.

Da interessen er stor i ojeblikket, paten-
ker vi at oprette en afdeling for passive
medlemmer, som si efter tur, nir plads evt.
bliver ledig, kan overgd som aktive med-
lemmer.

Iovrigt er alle velkommen til at bese vort
anleg i lokalet. Henvendelse til forman-

den. 0.5.
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Abonnement pa ,,Modeljernbanen"

tegnes pa ethvert postkontor eller ved indsendelse af belo-
bet pd giro 74115. — Kr. 15,00 arlig.

Hvorfor spekulere?
'Den ordner vi

Vi har stort udvalg i
modeljernbanedele,
elektromateriel, skruer,
motrikker, fittings, mag-
nettrdd i alle dimensio-
ner m. m.
Hobbykatalog sendes
mod 50 ore i frimarker.

—zrEBHANSER

|
OET ELEKTRISKE HJBRAE
Ny Ostergade 11 — Kobenhavn K. — C. 1493

SPORTSTOGET

Kebenhavn - Oslo - Lillehammer og omvendt

P»SKILOBERENCK

i tiden 3. februar til og med 18. marts 1951

Afg. Kebenhavn H. hver lgrdag kj. 20,00. Ank. Lillehammer sendag kl. 12,40.
Afg. Lillehammer hver sendag kl. 17,32. Ank. Kgbenhavn H. mandag kl. 9,10
Sovevogn 1., 2. og 3. kl. Kgbenhavn H.—Lillehammer og omvendt
Sovevogn 3. kl. Kgbenhavn H.— Oslo @. og omvendt
Gennemgaende siddevogne Hilsingborg F. —Oslo @. og omvendt

NYT HOVEDKATALOG

mod 50 ore i frimerker

X

FOBBY SkHORP

Vesterbrogade 175 - Eva 7825
Postgiro 71667

TEGNINGER 06G FOTOS

af danske lokomotiver og vogne

samt sporplaner o. l. for modeljernbanebyggere.

Hefte 1, 52 sider. — Kr. 3,50

Fis hos bog- og bladhandlere samt hobbyforretninger
eller ved bestilling pd Giro-konto 74115.

TRANSFORMATOR
H.S. V.
220 v vekselstrom
Udtag til 4—12 v
Ly s 12—20 v
»  » Special tog 8—16 v
Alle 3 spazndinger med trykknap
Faste spzndinger 4 v og 20 v
Kontrollampe indbygget Thermo-afbryder
Javn variabel over hele omridet

Kr. 65,00.

SASONENS NYHED
Nu kan alle bygge elektr. sporskifte
Trekspoler 6,50

Fineste rele-system

PLASTIC
Diagonal kryds kr. 2,00
Alm. kryds  kr. 1,50

Hobby Keelderen

NANSENSGADE 74 - KOBENHAVYN K - BYEN 1974x
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