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Model & Hobby

Katalog i samlemappe

Gennemillustreret katalog i losbladesystem med fotos, tegninger

Telefon

Giro nr. 73521

til vognbygning m. v. bl. a. tegning til S-toget med originalmal,
omsztningstabeller til alle kendte skalaer o. m. a. Ny udkomne
losblade med savel katalogsider som byggesider vil automatisk
blive tilsendt til inds@tning i samlemappen.

Tilsendes mod indsendelse af 1,00 kr.

Isafjordsgade 16,
Kgbenhavn S.

Stedet, hvor modelbyggere modes

Sundby 8152

og udveksler erfaringer.

Bemzserk !

Aben hele dagen — fredag 1il kl. 20
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Nr. 2 -3 -4 -5

PALSDORTFT

HOLMENS KANAL 32 - KOBENHAVN K - PALA 2334

Specialforretning i modeljernbaner

Losdels i O.S. og HO: Boggiesider, hjulset, aksellejer, samt andet stebegods
(specialist i MARKLIN) profilskinner, svellematter m. m.

Vor nye signalserie i skala 0.

Fineste udforelse, lakeret i de originale DSB-farver.

aded fodstykke og klemskruer kr. 11.50

den - kr. 10.50

Prisliste mod
frankeret
svarkuvert

Stort udvalg af
tegninger
af alle slags

Nr. 1 med fod kr. 20.00
- uden - kr. 19.00

Forsidebilledet viser denne gang
et norsk anleg. Det er tilsendt os
fra Modeljernbaneklubben i Oslo
ved Ivar Harsheim.

*

Den i forrige nummer annonce-
rede konkurrence udsattes til vort
februar nummer.

*

Til ballast imellem spor og skinner kan
det anbefales at benytte celluloidkork. —
Det er en korkmasse, som kan fas hos lz-
derhandlerne. Efter pidsmeringen og tor-
ringen farves massen med en gang nedde-
traesbejdse.

NIVATEC

En af de storste sevaerdigheder under
»The Festival of Britain« naste ar bliver
verdens mest tossede tog. Det er en fuld
gengivelse af den sdkaldte »Far Twit-
tering and Opyster Perch Railway«, en
gammelkendt og helt Storm P.sk bane,
som alle englendere, der er yndere af
»Punch¢, har moret sig over i mange ar.

Alt ved et jernbanetog latterliggores,
maskinerne, kupeerne, personalet og pub-
likum, i disse tegneserier. Man har hen-
vendt sig til et jernbanefirma for at fa
det yderst ejendommelige lokomotiv byg-
get.

Det bestar af en meagtig vaskekedel,
hvorover der er monteret en enorm te-
kedel og en gammel landsbypumpe. Ku-
peerne bliver fuldkommen vanvittige i
deres udstyr, og man er allerede nu travlt
beskaftiget med at finde de mest lang-
ansigtede og blege personer, der kan en-
gageres til lokomotivforere og kondukto-
rer. Der er dog fremkommet nogen zng-
stelse for, at mange af de udenlandske
gaster til festlighederne ikke vil kunne
forsta denne ganske szrlige form for bri-
tisk humor.

Redaktionen gnsker alle vore lasere

GODT NYTAR
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Blokpost i Baunhgj.

Fra ganske lille har jeg interes-
seret mig for jernbaner, og derfor
har jeg da ogsd sogt min livsstil-
ling 1 DSB’s tjeneste.

Min interesse for faget er ikke
blevet mindsket i tidens leb, selv-
om der ikke er alle de muligheder
for frit initiativ, som jeg kunne on-
ske mig. I forbindelse hermed og
da alle mend jo har noget af »dren-
gen i sig, har jeg fundet afleb for
fantasien i min hobby og kan her
boltre mig af hjertens lyst.

Her er ingen steder at lobe mod
en uigennemtrangelig mur, og man
kan lade fantasien frit udfolde sig
(indenfor de gkonomiske rammer).

For nogle ar siden fik jeg lyst til
selv at bygge mig en jernbane og
valgte at tage DSB som model.
Altsa startede jeg med at bygge
nogle vogne af forskellig type og
havde dem staende pa en hylde pa
skinner. Siden anskaffedes et
»Hornby« »2B« med tender. Imid-
lertid var dette ikke tilfredsstillende,
og sa gik jeg igang med et storre
byggeprogram og anlag af en per-
manent jernbane i et kalderlokale
1 huset. Dette er 4 X5 meter og er
rammen om det i det folgende be-
skrevne anleg, som siden er og ved-
blivende fortszttes udbygget.

Pa skitsen er anlegget beskrevet.

Der findes som base en storre by-
station og en ret stor landstation.

Den store station hedder »Baun-
hoj H.« og den mindre »Nordbyx«.

Navnene er valgt af geografiske
hensyn, idet jeg bor pa Baunhgj,
og den lille station ligger mod nord.

Baunhgj er anlagt saledes:

Den sondre side af lokalet er
valgt til plads for »Baunhgj«.

1) Stationen bestar af: Hovedbyg-
ning og toiletbygning med tog-
personaleverelse.

2) Blokpost: System Siemens og
Halske-Schuckert.

3) Godsekspedition, beliggende i

den ene side af godspladsen.

4) Remise med plads til 5 loko

(motorvogn).

5) Kulgard og vandkran samt dre-
jeskive.

Spornet: Foran hovedbygningen:
spor 1 og 2, der begge kan befares
gennemkorende i begge retninger
samt spor 3, der er farlig togvej fra
vest og ikke beregnet til gennem-
korsel samt to personvognsspor (de-
potspor).

Godspladsen har 5 spor, der alle
ender blindt, men forbundet med
sporskifter, jfr. planen saledes at
spor 1 er pakhusspor, spor 2 depot-

Modeljernbane i
Grenaa

Af
overtrafikass. W. M. Rosenvinge.

Overtrafikassistent Rosenvinge
fra Grena giver her i korte treek en
beskrivelse af, hvorledes han har
opbygget sit store modelanleg. Det
er ganske interessant at se, hvad
der kan fremstilles uden at ty til
hjeelp af fagfolk og hobbyforretnin-
ger, og at ogsa urverkstog kan be-
nyttes til modeljernbaner.

spor for pakhuset, spor 3 opstillings-
spor for godstog, spor 4 alm. depot-
spor og spor 5 lassespor med ende-
rampe, profilmal, kran, lessevej,
siderampe og endelig kreaturfold.

Endvidere findes et maskinspor
udgaende fra godsspor 1 til dreje-
skiven og med forgrening derfra i 6
spor, hvoraf de 5 gar ind i remisen.

Fra togvej 1 fores banen ud i
hovedstraekningen i en kurve bag-
om remisen og derfra videre over
en ubevogtet vej med vejkrydssig-
naler, der blinker ved togs passage
og videre ud pa en demning med
en vejunderforing og videre til en
kurve langs med en skov og ind til
station »Nordby«.

Denne station har kun to hoved-

R Y bty 2 SRR

Remise med drejeskive i Baunhgj.



Baunhoj H.

spor, hvoraf det ene (1) er farlig
togvej.

Spor 2 er gennemkorende fra
begge sider. Begge spor forer ud til
en drejeskive, hvorfra der forer et
spor tilbage til en remise med plads
til en maskine.

Der findes sa et rangerspor (spor
3) og lassevej og pakhusspor 4.
Ved enden af spor 3 findes ende-
rampe. Ved lassevejen findes krea-
turhus og i den anden ende pakhus.

Fra spor 2 udtlettes en havneba-
ne og et depotspor.

Fra stationen fores banen videre
gennem spor 2 ud pa en bro (kon-
struktion efter »Storstromsbroen«
— dog kun med to fag i buekon-
struktion). Broen ender igen ovre
ved »Baunehoj Hg, og saledes er
kredslobet sluttet.

Den lille station har intet egent-
ligt sikringsanlaeg, men kun en alm.
treekbuk, hvorfra signalerne (arm-
signaler med gennemkorselsarm)
kan stilles — dog kun fra een af
korselsretningerne ad gangen. Der
findes dog dagslysudkerselssignaler
pa stationen. Disse er sat i forbin-
delse med kontakter i sporskifterne,
saledes at der kun kan stilles ud-
kersel, hvis togvejene er rigtigt ind-
stillet.

Sikringsanleget pa »Baunechoj
H« er mere kompliceret og funge-
rer som et rigtigt sikringsanlag.

Der findes i blokposten folgende
handtag og knapper:

1) Rangersignal, dagslys. 2) Ind-

Nordby godsbanegird.
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korselssignal arm. 3) Gennemkor-
selsarm fra ost. 4) lasehandtag for
sporskifte 1 (hovedindgangsspor-
skiftet mod est ). 5) Sporskiftehand-
tag fra spor 1 til 2 est. 6) do. fra
spor 1 til 2 vest. 7) do. fra spor 1 til
3 vest. 8) Lasehandtag fra spor 5
til 3 til depotspor 4, 9, 10, 11 og
12) knapper for ind- og gennem-
korsel med lase til indkorsel fra vest
— alle fire udfert som dagslyssig-
naler.

3 mod vest — ligeledes forbundne
med kontakter i sporskifterne, sale-
des, at der kun kan stilles udkersel
fra de pagzldende spor, nar tog-
vejen er rigtigt indstillet.

I blokposten findes en sporplan
over apparatet, og denne er forsy-
net med sma kontrollamper, der vi-
ser togvejenes indstilling. Man kan
saledes gennemfore toggangen uden
at se udenfor blokposten (der er
aben udadtil).
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NORDBY ST,

Der er afhangighed ved hjalp af
indbyggede linialer og udskarne
hak i1 samme, saledes, at man ikke
kan skifte spor, nar lasehvirvlerne
er lagt i hvilestilling.

Forst ma disse omlagges, inden
sporskifter kan omlagges eller op-
lases. I hvilestillingen er togvejene
bundne, og da kan der stilles signal
for indkersel (gennemkorsel fra ost
til spor 1 og 2 eller til spor 1, 2 og 3
fra vest.)

Mod vest findes et togvejssignal,
der viser mod toget hvilken togvej,
der er stillet signal til. Spor 3 er far-
lig togvej, idet den ender i gods-
pladsen og er derfor forsynet med
en stoplygte, der tendes samtidig
med, at der gives signal for »ind-
korsel til spor 3«.

Endvidere findes der dagslysud-
korselssignaler fra spor 1 og 2 i ret-
ning mod est og fra sporene 1, 2 og

Der er ved alle sporskifter i tog-
vejene indlagt sporskiftelygter (dog
malede) af den szdvanlige type
med »pil og maner m. v.«.

@vrige sporskifter har alm. sted-
betjening og svingklods med num-
mer pamalet.

Sa findes der frispormarker af
forskellig type (aldre tvarliggende
og moderne porcelenskopper med
hvid bund og rede felter) ligesom
grensemarke ved maskinafdelin-
gens sporomrade.

Ved alle blinde spor findes stop-
barrierer af sveller, hvidmalet.

Af lost materiel findes: signaltav-
ler hvide og rede samt slutsignal-
skiver og lygter samt laskebolte-
skruenogle, idet alle spor er sam-
lede m.d lasker og bolte som ved
DSB overbygning IV. Skinnerne
er ganske alm. blikskinner, der er
lagt pa trasveller og skruet fast med



3 svelleskruer pa hver ende af svel-
len.

Hovedstrakninger og hovedspor
samt maskinspor ligger i skerve-
ballast og evrige spor i grusballast.
Kurver pa strakningerne med na-
turlig overhojde i yderskinnen.

Der findes ligeledes de sadvan-
lige standsignaler og tavler m. v.
langs banen. F. eks.: kilometersten,
bremsetavler, faste hastighedstav-
ler og »GIV AGT« samt: farlige
spor. Blinksignaler mod landevej
og banestraekning. Blinket fas ved
stromslutning pa et isoleret skinne-
stykke pa begge sider af vejen og
stromslutningen sker ved togets kor-
sel over det pagaldende skinnestyk-
ke. Blinket sker gennem et gammelt
vakkeurverk, hvis balance og an-
ker rorer ved et stk. urfjeder, der er
indbygget i kredslobet. Hele dette
urverk med kontaktsystem er gemt
inde i ylokomotivmesterens villag,
der ligger i narheden af remisen.

Landevejene er lavet af grus ned-
lagt i kontorlim. Traerne ved veje-
ne er lyngbuske og enebzarris m. v.,
lidt mos og lav. Banen er indhegnet
og forsynet med telegrafledninger.
Belysningen sker ved serieforbund-
ne lamper a 3,5 volt.

Transformatoren yder 20 volt.
Lysmasterne er bygget af sma mes-
singror loddet indeni hinanden og
ligner saledes de alm. anvendte
pladslamper. Selve lygtepelen er
altsd positiv og en ledning indeni
roret negativ. Ledningerne forer
gennem bordpladen og er beliggen-
de pa undersiden. Et falles kon-
taktbord findes for hver station. Ly-
set kan saledes taendes for hver fase
for sig.

Hovedbygningen pa »Baunehgj
H« har fire forskellige stromforin-
ger. Lys kan tendes: Kontorerne,

ventesale, lejligheder, 1. perron og
endv. 2. perron, blokposten, Gods-
pladsen, Godsekspeditionen og re-
misen alle hver for sig. Lysene i
signalerne har alle 19 voltsparer

(Marklin HO).

Materiel.

Af treekkraft findes p. t. loko: 1
stk. R-maskine, 1 stk. P-maskine,
1 stk. K-maskine, 2 stk. Hs-ranger-
maskiner og 1 Mo-motorvogn. Alle
er urvaerksdrevne.

Personvogne: 5 forskellige 4-aks-
lede CR, CM, CMK, AP, BMM. 1
3-akslet (CUK), 4 2-akslede (CU,
CV, CX, CXM).

Rejsegodsvogne: 1 4-akslet D]
og 2 EH.

Postvogne: 1 DO, 1 DR.

Godsvogne: 7 alm. div. luk. og 2
IA; dbne: 1 PF, 1 PJ, 1 TF, 1 TD,
L'RIRCIGEE s STDNEIPTS,

1 tankvogn »Shell« og en »Esso«
samt en syrevogn med krukker: ZS.

Under bygning findes en S-ma-
skine og en D-maskine samt nogle
HD-vogne. Senere er patenkt byg-
ning af flere specialvogne (kedvog-
ne og fiskevogne m. v.).

Malene er ikke fuldt standard-
mal, idet de vil vare for store i 45-
del og derfor er de afkortede lidt og
holder ca. en 55-del i stedet for.

Vangerne er af profiljern (blik),
og det meste er lavet af dette mate-
riale. Akselkasserne er stobt af tin,
fjedre er lavet af flere lag sma blik-
stykker og samlet i muffe (som rig-
tige fjedre). Ophangning i fjeder-
stropper af messing.

Nasten alt er nittet sammen.
Koblinger som DSB, men dog ikke
til at skrue. De nyere modeller har
bremseklodser og trykluftledninger.

Alle vognene har slutsignalhol-
dere og signalskiveholdere.

Ventiler til tagene af forskellige
typer er ligeledes stobte. Vognkas-
serne til personvognene er lavet af
blik eller aluminium og til godsvog-
nene af krydsfinér. Tagene af zink
eller blik eller aluminium.

Pufferne er dels lavet af nitter
eller sma tagpapsem i hylster. De er
dog ikke fjedrende.

Alle handtag eller holdestenger
er af tekketrad eller messingtrad,
smedede og hulborede og sat pa
med sma messingstifter eller nittet
pa.
Materiellet er malet som DSB i
farver og paskrift.

Af foranstiende fremgar, at der
her er muligheder for at kere pa en
meget interessant made, og man er
i stand til at kopiere vore DSB-tog i
forskellige sammensatninger. Det
vil sige, at man kan kere efter tog-
planerne og foretage den rigtige op-
rangering, hvilket efter min mening
er det mest interessante ved den
faerdige jernbane.

Det er jo ogsa en fornojelse at
projektere et anleg fra bunden og
at kunne lave det efter eget hoved,
saledes som man selv synes det er
praktisk.

Det er givet, at der skal en del
verktoj til ved fremstillingen af en
modeljernbane. En del af veark-
tojet ma dog laves til sit specielle
formal.

Selv har jeg lavet en kombineret
maskine, der kan bruges til folgen-
de formal: savning med dekupor-
sav samt rundsav, drejning, hulbo-
ring og slibning.

Det er rart at kunne bore de ofte
meget sma huller ved maskinkraft.
Hele maskinen trakkes af en 74 hk
elektromotor.

Lidt om fornikling

De blanke flader af messing pa
lokomotiver og vogne skal ofte som
forbilledet fornikles eller fortinnes.
Dette arbejde kan vi selv gore for-
holdsvis let og billigt. Alt hvad vi
behover, er et glaskar af en pas-
sende storrelse fyldt med et nikkel-
bad (metalsaltoplesning). I dette
hanger vi adskilt fra hinanden et
stykke rent nikkel som anode, og
den del, der onskes forniklet, pa 2
messingstave. Forbinder vi nu nik-
kelstykket med pluspolen og gen-
standen, der skal fornikles med mi-
nuspolen pa et almindeligt lomme-

batteri, vil fine nikkelpartikler flyt-
te sig fra nikkelstangen og over pa
genstanden. Forniklingen vil falde
forskelligt ud alt efter den forudga-
ende behandling. Matte flader bli-
ver matte og polerede flader skin-
nende. Genstanden skal for fornik-
lingen renses for fedt, urenheder o.
lign. ved afkogning eller afvaskning
med kalkvand. Badet skal have en
mindstetemperatur pa omkring 18°
C. og ma holdes helt rent, da det
ellers bliver ubrugeligt. Til ophang-
ning af anoden bruges bedst en nik-
keltrad, sa der ikke kommer frem-
met metal i badet. Spandingen ma
ikke vare for sterk, ca. 3 volt, for
bedre at fa nikkelpartiklerne til at

satte sig fast. Strommen ligger om-
kring 0,05 amp. pr. cm® flade-gen-
stand. Nikkelbadet kober vi bedst
hos kemikaliehandleren - drogisten,
eller ogsa lave den efter folgende
recept: U5 liter vand hvori oploses
25 gr. nikkelsulfat, 10 gr. salmiak
og 1 gr eddike- eller citronsyre.

Er denne metode for besverlig,
kan vi ogsa fortinne genstanden.
Genstanden opvarmes i en gasflam-
me, medens den smores med lodde-
fedt. Vi fordeler nu loddetin jaevnt
over det hele og tilsidst endnu i
varm tilstand gnider vi genstanden
over med en varm klud. Genstan-
den har da et tyndt mat nikkellig-
nende overtrak.



Interessante tal fra

Som de fleste af laserne vil vide,
har vort demonstrationsanleg va-
ret fremvist for offentligheden i Po-
litikens Hus ved Hobbyudstillingen
1950 i dagene fra den 14.—21. ok-
tober og derefter i Eventyrhaven i
Forum i dagene 24. november til
den 17. december. Ialt i 32 dage,
hvor der er blevet kort fra 10 mor-
gen til 10 aften, tilsammen 384 ti-
mer. Da der sikkert ikke i Dan-
mark findes noget anlag, der har
vaeret sa leenge 1 uafbrudt drift, vil
det sikkert interessere en del at ho-
re, hvad en bane af den sterrelse
kan prastere.

Anlzget blev oprindelig opbyg-
get i en lille keelder, hvor der kun
var plads til 2 borde ad gangen.
Forst en maned for fremvisningen
fandt vi et lokale, hvor vi kunne
proveopstille det hele og gore det
hele faerdigt. Heldigvis var borde-
ne sa godt bygget, at sammensat-
ningen passede pa ner ganske fa
centimeter, men som altid ved mo-
deljernbanebygning tog resten me-
get lengere tid, end vi havde bereg-
net, og resultatet blev, at vi pa 3
dage i Politikens Hus matte bygge
hele landskabet op, sztte hele det
elektriske system sammen og pro-
vekore anleget. Det blev til 3 dage
uden sovn for at blive ferdige —
og vi blev det. Provekorslen gik no-
genlunde, men vi fandt dog, at vore
stigninger var for stejle o. a. smé
fejl. Folgen blev nogle enkelte
uheld under den forste udstilling.
Ligeledes havde enkelte af vore lo-
komotiver og motorvogne, der alle
var bygget til anleget, og som vi s
for forste gang pa abningsdagen, en
del fejl, bl. a. var snekkerne ikke
forsynet med kuglelejer og motor-
vognene forsynet med messinghjul
i stedet for jernhjul.
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modeljernbanens demonstrationsanlag

Sondagstravlhed pd Seby station. I hastverket er indtruffet et automobiluheld ved op-

Anlzget blev fra Politikens Hus
direkte flyttet over i Forum, hvor
vi — helt alene i det store rum —
benyttede de efterfolgende lordag-
sondage til at give anlaeget en or-
dentlig omgang eftersyn. Stignin-
gerne blev jevnede, lokomotiverne
efterprovede, det elektriske system
fuldstaendig gennemgaet o. s. v. Og
pa de to sidste dogn — atter uden
sovn — blev anlaget faerdigt. Der
havde da arbejdet ca. 9 mand og 2
damer samt enkelte »loshjelpere«
pa anlaget i nzrheden af de 5000
arbejdstimer, hvilket giver ca. 625
normale arbejdsdage for een mand.
Hvad der er benyttet af trae, som,
skruer, ledning, maling, gips, trad-
vav, skinner o. s. v. er meget svaert
at beregne. Gipsen alene la pa om-
kring 300 kg og ledningerne pa om-
kring 2000 m, idet der forer 10—
20 ledninger til hvert bord. Af elek-
triske parer gik der alene 110 stk.
19 v til sportavlen, og et tilsvarende
antal er benyttet ude pa banen.
Kontaktantallet 1a pa 60 stykker,
sporskiftemotorer pa 14, samleda-
ser pa 50 og 7—30 benede stik pa
42. 4 transformatorer forsynede ba-
nen og belysningen med strom. Ko-
retransformatoren kunne afgive ca.
500 watt og de andre ca. 150 watt
tilsammen. Gennemsnitlig brugte
banen imidlertid kun ca. 300 watt
ialt. Der fandtes pa anlaeget 500
sma handskarne figurer og 150
»Tekno«-biler, der indgik som et
naturligt led i landskabet.

Betragter vi tiden i Politikens
Hus, hvor vi kun kerte ca. 15 min.
hver halve time, som et forsogstids-
rum og helliger os dagene i forum,
kommer der en del interessante tal
frem. Vi regnede dog ud, at vi i
Politikens Hus havde kort ca. 400
km i de 8 dage, og udstillingen hav-

korslen til stationen. Politi, ambulance og kranvogn er allerede pa pletten.

de vearet besogt af 20.000 menne-
sker.

I Forum néede antallet af beso-
gende op pa 150.000, og anlaeget
var absolut en af hovedattraktio-
nerne. Anlaget var i uafbrudt drift
fra kl. 10 morgen til 10 aften, der
korte hele tiden noget. Alligevel
havde vi ikke een eneste alvorlig
driftsforstyrrelse. Smauheld som et
par opslidte kul, et svigtende spor-
skifte o.s. v. blev udbedret pa ste-
det. Vi korte med 2 3-vogns lyn-
tog, 2 E-maskiner, 1 R-maskine, 1
O-maskine, 1 ML’er, 1 ME’er og i
den sidste uge yderligere en C-ma-
skine, endnu 1 ML’er ogl MO’er.
Samtlige maskiner klarede hele tu-
ren igennem, 24 dage a 12 timer,
ialt 288 timer. De benyttede moto-
rer var Bosch vinduesviskermotorer
og tyske flyvemaskinemotorer. Ud-
over et par enkelte snekkehjul fand-
tes efter udstillingen ingen navne-
verdigt slid, men derimod et storre
renselsarbejde, idet grantraerne pa
siderne afgav en masse spindelvay
og publikum en masse stov, der
sammen med olien lagde sig i kager
overalt i motorerne. P4 vognene
fandtes overhovedet ikke noget slid.
Drivkraften blev efterset hver dag
og smurt med fedt, vognene blev
kun smurt een gang med fedt.

Anlagets korestrakning inclusi-
ve slojfen over Tversted og Broen
er ca. 105 m. Vi fandt, at der gen-
nemsnitlig korte 2 tog igennem
denne strazkning konstant, og at
gennemsnitstiden for denne strak-
nings gennemkorsel var ca. 3 min.
Det er en daglig kersel pa ialt
50.400 m, lidt leengere end Koben-
havn—Helsingor. I hele perioden
henved en mill. m, narmere udreg-
net 1200 km. Det er jo et enormt
tal for si sma modeller, men det er



I de foregiende numre har vi
bragt byggebeskrivelse af vogne,
der reprasenterer alle typer: abne
og lukkede godsvogne, personvog-
ne, post- og rejsegodsvogne 0.s.v.
Disse beskrivelser har som regel
varet formuleret saledes, at be-
skrivelsen af en vogn har stettet sig
til det, der har varet omtalt under
den foregaende af omtrent samme
slags, og har altsa forudsat, at man
har fulgt med i beskrivelserne og
kan maske siges i nogen grad at ha-
ve vearet for viderekomne for de
sidste typers vedkommende.

Da vi nu har haft alle typer re-
prasenteret, kan vi passende be-
gynde »forfrag, d. v.s. med en Q-
vogn, idet det var en QH-vogn, der
indledede disse byggebeskrivelser.

Vogne af familien Q er karakte-
ristiske for Danmark — ikke blot
for DSB, men for privatbanerne i
lige sa hoj grad — og det karakteri-
stiske er trastolperne udvendigt pa
siderne samt det ret flade tag. De
storste og nyeste typer er QH og
den tilsvarende med bremsehus el-
ler bremseplatform (rangerskrue-
bremse) OR.

ikke meget galt. Der blev gennem-
snitligt betjent 5—6 kontakter un-
der kgrslen, hvilket giver ca. 34.000
»tryk« i perioden. Der blev skiftet
spor ca. 3 gange for hver omgang,
hvilket giver ca. 17.000 sporskifte-
bevagelser. Har De yderligere lyst
til at hore et par morsomme tal, er
der et par til. De sma kerehjul har
ialt foretaget 252 millioner omdrej-
ninger, og motorerne har foretaget
ca. 172 millioner omdrejninger.
De sma elektriske lamper har ialt
brandt i henved 63.000 timer. Og
sadan kunne man blive ved. Det er
tal, som de fleste ikke rigtig teenker
sig.
Anlagets driftssikkerhed er im-
ponerende, navnlig nar vi tager i
betragtning, at det stod i en kon-
stant vanddamp, idet brandvase-
net forlangte grantraeerne vandet
hver morgen. En dag kom gartne-
ren ved et uheld til at vande hele
anleget med en vandslange. Alt —
tog, figurer, huse, traer, biler, grees
o. s. v. sejlede i vand. Lidt svigten i
sporskifter og beszttelsesmarkering
var folgen; men allerede samme af-

ten var alt i orden. Mon alle an-
leg kan tale en sidan omgang.

Til sidst skal vi blot navne, at
anlaeget i direkte udgifter til tre,
metal, skinner, maling, gips o. s. v.
har kostet ca. 4000 kr., hertil kom-
mer et meget stort antal dele, som
hver af os har tilfort anleget yuden
beregning«, og som sikkert ligger
pa et lignende belob. Regner vi ar-
bejdstiden med vil et sddant anlag
at kobe ferdigt som det stod i Fo-
rum koste et sted mellem 35—
40.000 kr. Anlaeget var 1 Forum
forsikret for 40.000 kr., sa helt galt
er det ikke.

Nu er anleget flyttet ud pa sin
hvileplads, og nu vises det ikke of-
fentligt igen — i Kobenhavn i alt
fald — forend et fuldstendigt sig-
nalsystem er pamonteret og en
storre udbygning af spornettet er
foretaget. Anlegets byggere har
slaet sig sammen i en lille klub og
vil i vinterens leb selv have lidt
fornojelse af anlaget. Fra den vi-
dere udbygning bringer vi senere
beskrivelser.

Konstruktionsbeskrivelse:

\Y/ /%

Q-vogne
af P. E. Harby

Spor O — [:45

Bankevogne. I gamle dage brugtes gods-
vogne i en snaver vending ogsi til befor-
dring af rejsende. Billedet her er fra en
privatbane, hvilken vides ikke, men ogsd
pa Statsbanernes hovedstrakninger brugtes
disse bankevogne i persontog. De bruges
forovrigt den dag i dag under hejtidstrafik
1 Norge.

Den naststorste type, der er den,
vi skal beskaftige os med her, hed-
der hos Statsbanerne QG, men fin-
des ogsa pa privatbanerne — isar
de lidt zldre — i et meget stort an-
tal.

Desuden findes flere mindre og
aldre varianter, hvoraf de aldste
stammer fra 1863. De @ldste vogne
har litra QA og er antagelig de
forste af deres slags (Der star iov-
rigt en fast i ostenden af Odense
station); i tidens lob har man sa
arbejdet sig frem i litra og er altsa
nu kommet til OH (og OR, der
er samtidig med QH). Man har nu
8 typer og far ikke flere, tvaertimod
udrangeres de mindste, de har jo
ogsa faet en efterhanden anselig al-
der. At der ikke bygges flere, haen-
ger sammen med, at Q-vognen bl.
a. er bestemt til kvaegtransport, en
nutildags sjzlden begivenhed pa
jernbanerne, som der til langt ud i
fremtiden vil vare vogne nok til.
Litra Q siges iovrigt at stamme fra
de dage, da kvag stavedes med Q.

Til modelbrug er vognene serde-
les velegnede; ikke for store, med
en passende akselafstand (3,66 m)
og med et tilpas karakteristisk ud-
seende. De bor veare grundstam-
men i ethvert godstog og synker slet
ikke hen i ubemarkethed, som man
maske kunne fristes til at tro, men
danner alligevel en passende mod-
vaegt mod de meget specielle (tank-
vogne, lange &bne o.s. v.) vognes
evne til at gore et modelgodstog
usandsynligt.

Siden 1936 har jeg bygget gods-
vogne efter det princip, der i al sin
simpelhed fremgar af omstaende
tegning og som er sa lige til, at neer-
mere forklaring nasten skulle vaere

E
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Nymalet QG-vogn fotograferet pd Centralverkstedet i Kobenhavn. Péskriften svarer til
den nu forladte praksis.

overflodig. Bunden er et mindst 1
cm tykt bradt for at give ordentlig
vaegt, sider og gavle er 4 mm kryds-
finér. Sidestolperne er tendstikker
valgt med omhu blandt de bed-
ste i @sken — undtagen hjornestol-
perne, der er en del af gavlen. Til
den ende skraller man det ene lag
finér af gavlstykket i 6 mm’s bred-
de og opnar derved dels at fa en
»hjernestolpe«, der ikke lader sig
rive af, dels at fa en fals, som siden
kan ligge i, og derved en lettelse ved
vognens samling og en solidere
vogn.

For samlingen ridses sider og
gavle med en kniv, siderne ridses
blot pa langs, men pa gavlene er

det ikke sa simpelt. Fremgangsma-
den er folgende: forst ridses den
vandrette overste (markerer over-
ste hvalvede planke), dernast de
to yderste lodrette linier, en i hver
side (markerer hjornestolperne ), sa
den nederste vandrette ( pufferplan-
ken), derefter de to lodrette ved si-
den af deforst ridsede lodrette (mar-
kerer et lodret jernband) og til sidst
plankerne, der altsa kun nar til de
sidst ridsede lodrette linier. De ovri-
gestreger i gavlfiguren skyldes lister,
der er limet pa. I hver gavl bores
desuden 3 huller, 2 til pufferne og
eet til koblingen.

Man kan nu begynde at samle

vognen.

Fotografi af en af de i artiklen omtalte seriebyggede vogne. Man ser, hvordan aksellejerne

er skruet fast til klodserne under bunden; vangen pd den ene side er taget af, for at man
kan se befwmstelsen. Under bunden sidder en seddel med ejerens navn, vognens bygge-
nummer, byggeir og vagt.

Siderne stiftes (evt. limes) til
bunden, saledes, at underkanterne
flugter og udhanget i hver ende
bliver lige stort. Derefter sattes
gavlene pa plads ind mellem de ud-
hengende sider siledes, at de nar
det rigtige mal neden for bunden.
Skulle siderne ikke i forste omgang
sta helt lodret fordi bundens sider
er skra, skal de nok komme til det,
nar gavlene presses ind imellem
dem. Har man limet sider og bund
sammen, skal man derfor heller
ikke vente for lenge med at sxtte
gavlene pa plads; limen ma ikke
vare blevet tor. Har man limet sin
vognkasse sammen overalt, har
man nu en helt stiv og meget solid
konstruktion, og er dermed kom-
met et stort skridt frem. Til limning
har jeg tidligere brugt Danalim,
men vil nu hellere anbefale »Clz-
bothyl, der er noget langsommere
torrende og har en utrolig klabe-
evne, men enhver slags lim kan na-
turligvis anvendes.

Takket vare den flade runding
er taget nemt at have med at gore,
men for man satter det pa, ma man
anbringe en liste (dimension un-
derordnet) pa langs ad vognen lige
under midten af taget, ellers bliver
det svejrygget. Taget kan veare af
tagpap, men tyndt tree (ca. 2 mm)
anbefales — dog helst ikke kryds-
finér — det er for stift, hellere bun-
den af en cigarkasse. Taget skal ha-
ve et udhang pa ca. 1 mm. Man
gor klogt i at lime og stifte taget i
den ene side forst, eventuelt lade li-
men torre, og derefter lime den i
den anden side, og til slut sztte hele
taget i spand i et par skruetvinger
eller blot laegge vognen med taget
nedad pé et par langsgaende lister
og laegge god vagt pa.

Den ra vognkasse er nu fardig,
og derefter kommer detaljerne. Det
er forst og fremmest listerne pa si-
der og gavle, og af dem limer vi
forst en 2X2 mm liste overst pa
hver side lige under taget; brug
godt med lim, det hjzlper med til
at holde taget pa plads. Sidestol-
perne, ogsa 2 X 2 mm, skares af pa
lengde (bemark: de skal ikke va-
re sa lange som yhjornestolpen«)
og limes pa efter linier, der er truk-
ket f. eks. langs venstre kant; i al
fald ikke midt under, sa den ikke
ses, nar stolpen er pa plads. Side-
dorene passes til mellem det mid-
terste par stolper. Gavlderenes
yderste stolper er serligt lange og
er afskaret skrat foroven; ligeledes
har bjzlken over deren skrat af-



MODELJERNBANEN

TIDSSKRIFT FOR JERNBANER OG MODELJERNBANER

ARGANG 1 & 2

APRIL 1949 — DECEMBER 1950

UDGIVET AF MODELJERNBANEN . OSTERBROGADE 224 . KGBENHAVN ©



INDHOLDSFORTEGNELSE 1. & 2. ARGANG
1949—-1950

AC-YOBNE, NV FL i litcs eiomssnetias sevsses s e 2— 22
p! , konstruktionsbeskrivelse ......... 1—138
v , fotografi af boggie ............... 1— 90
AF-vogn, konstruktionsbeskrivelse ............ 2—184
- 6 (0 o O O T 1— 90
Affredtede aksellejer . .ovioiecvuecuasorangest 1— 74
Atlantic lokomotivet og Imlay vognene
125 (s A S R 8 S O L o OO 0 0 1— 83
AUvogFIoto] o Jleilin gl S A 1— 90
(TR Tl Ll TV oV e e e iy A MO R s A 2— 34
Betragtninger over en sporplan ............... 2— 37
Berlinertuckt. oo ieetetoorsios sosvssnonans yuosa sovy 1— 90
Boggier, konstruktion og virkemdde ......... 1—136
Boggiekonstruktion i model ..................... 1—139
Boggietyper DS B R s s s cas von 1==:90
Bioer tilimodeljernbanet -t ie. s, e 2— 45
B ETLIIITIICT ™ oes e s s e e duinie oonis M leaalon pSiguio siiozrs 2—151
BusSeritil - DSBANYE i +sosuningssunaansvrndntas i 1— 82
BEHoRGEI-vognet: &r 2ol tum i - wesgsrimis 2—147
GME(rytter)s fot0l o vicevinascis sasmmmmnssotns 1— 90
CP (rytter), konstruktionsbeskrivelse ...... 2—184
P L OO L o s o b it e e on S e m e Bl e A 1— 90
GRMUS OO, 5ui% fov s S oennsn rosratison s R o e s 1— 18
ERS i e st s i R SR 2— 67
Danmatks' jerobanef ool it O 2—133
Danske privatbaners 275 hk dieselloko ...... 1—104
DEEVOgHe R e e ot v bl o 2—147
Dieselelektrisk kraftoverfaoring ............... 2— 99
D -vogn  fioto) i e s emas s 2—158
DO-vogn, konstruktionsbeskrivelse ......... 2—154
DREvOgnIMotol tin it e o drasioniesssssms 2—158
Drejeskive;” helautomatisk: ..eovessressoonssesse 1—143
EH-vogn, konstruktionsbeskrivelse ............ 1—106
E-maskine, konstruktionsbeskrivelse ......... 1—140
Elektrificering af Hollands jernbaner ...... 2—179
Elektrisk udrustning .....c..ceoeessese 2—108, 2—150
Elektromotorers konstruktion .................. 2—171
Figurer og trazeer, fremstilling af ............... 2—188

F-maskinen, beskrivelse af ... 1—12, 24, 42, 54, 76

HOlde FOZNTATIPED cioossonsmatnssyeas: sovoas s snsi 2— 76

Forsidebilleder:
1949 nr. 1. Fra SMJK (remise, signalpost m. m.).

2. Fra DMJK (P 901 med tog).
3. F-maskine tilhorende Anbybanen.
i. 4-vogns lyntog (MB) set forfra.
5. C-maskine.
6. Kulforsyningsanlagget pi Gb.
7. Fra Godsbanegirdens remise.
8. Amerikansk dieselloko.
9. Fra Hylke-anlzgget.

1950 nr. 1. Linieringeklokke.

2. Fra Goteborgs mj.-anlag.

3. Fra Anby station.

4. Fra Alstad—Farvig jernbane.

5. Skinnebus (HTYJ), set forfra.

6. Fra et lokovarksted (lok i kran).

7. Fra Jirnvigssilskapets mj-anlag.

8. SJ’s F-lok.

9. Tog 601’s maskine (Oslo—Bergen).

10. Indlegning af sporskifte.

11. Fra ,Modeljernbanen®s demonstra-
tionsanleg.

12. P-maskine for godstog.

Eremtidens tog 1 U.S.AL i sveeayessenshoninase 1—115
FS-vogn (Ballerupvognene) ......... 1—82, 1—134
GHDSKOYDANEC] oo ovnneseasarsemsmesiies 2—3, 2— 24

Hastighedspraestationer, jernbanernes ......
1—8, 19, 37, 58, 85, 147, 2—6, 40, 86
Hillerod—Frederiksverk—Hundested jb. . 2—51, 70

Hollandske jernbaner, elektrificering af ... 2—179
Hvor hurtigt kerer toget ......ccociveeniennene. 2—100
Hgijre eller venstre keorsel ..................... 2—100

Internationale sovevogns- og store europziske
eksprestogs selskab:

Spisevogne, teaktraesbeklaedte ............... 1—120
SovevoRmemblY ... it oouseraruiizaotiheusd 2—148
IKN-vogn, beskrivelse ...........ccccvvuninnnnnn. 2—140

IKT-vogn, konstruktionsbeskrivelse ......... 2— 14



Jernbane-atkiv ............... Rt ol e 1—126
Jernbane-postvogne og disses lob ............ 2—166

Konstruktionsbeskrivelser:

MotorvogntMIET st S sttt 1—39, 56, 75, 103
Lukket godsvogn QH ..............ccevunne.. 1— 41
Aben godsvogn PB ...........ccceeevvnnnnn... 1— 91
Rejsegodsvognt EHE K e s 1—106
Tenderloko litra O ... 1—137, 2—11, 23, 42, 63
1’ kl. personvogn AC ...... (foto 2—22) 1—138
Lokomotiv litra E ... 1—140, 2—7, 27, 55, 130
Koo I e s 2— 14
Aben godsvogn, svensk litt. O ............ 2— 46
MotorvogniME S . o et en seansensssntes 2— 72
Tankvogn, DDPA litra ZE ............... 2— 78
Personvogn OHJ A202 ..................... 2— 90
Lyntog, 3-vogns .................. 2—139, 156, 186
100G T DI e S S 0 b e 2—154
1’ kl. personvogn AF/fwlleskl. personvogn
CRFY. S Mmoo con e, e AW B 2—184
Kurveberegning, lidt om ........................ 2— 58
Kolevogn, ny (IKN) ........ccovvvvevvnnennnnn. 2—140
Koreplansanmeldelser:
oy A ICE T e er e d e et bl e 2— 85
NATH BT LS e e S i 2—165
LL[EVORNE). ot it s ot steiaonan I 2— 50
Litrabetegnelser, danske ........................ 1— 74
Lokomotiv bliver til, et ........................ 2— 83
Lyntog, konstruktionsbeskrivelse ............ 2—139
Maling pid meSSING ...........veeerrivvnnnnn.... 2—170
Mitropa OmOrganiseret ........................... 2—164
ME, konstruktionsbeskrivelse .................. 2— 72
ML, T ey e 1— 39
MM-vogn (Ballerupvognene) .................. 1—133
Modelbaneanlzg:
Trafikassistent Andreassens ............... 1— 38
Basel mj-klubs ................ovieieeenii.l. 1— 51
D)0 E e SRS SO b 1— 67
Malmé modellklubs ................oovenien... 1— 99
Sonderborg mj-klubs ........................ 1—125
Toluca  lines railroad % .2 i, 1—131
Hylke anl@gget .........ccccoeievnsorinncnnes 1—132
Anby banen ... 2—8, 26, 45, 56, 91, 108, 119, 140
Centinella Valley railroad .................. 2— 11
Goteborgs modelljarnvigssillskaps ...... 2— 19
Kalundborg mj-klubs ........................ 2— 39

Alstad—Farvig jernbane og @ens Bane
2=—53 375,295, 8123
" Aalborg mj-klubs ................oen. 2—115, 168
»Modeljernbanen“s demonstrationsanlag
2—136, 150, 163
Jydsk mj-klubs ..........ccoeiniiiiiiiiinnne. 2—152
Modelbedemmelse, international ............ 2—140
Modeljernbaner i Amerika ..................... 2—118

Modeljernbaner, forskellige fotos ............ 1— 74
Modeljernbaneklubber, oversigt pr. 25. marts
$U5T0 0 SRS AR A 1 o A R g R S e 2— 50
Motortrafikkens udvikling ved de danske
(S eler o[ ORI B ] e 1—70, 87, 101, 118
Milestoksforhold og sporvidde ............... 2—123
Nye vogne til Kebenhavns nartrafik ...... 1—133
PRREY S S - 1 G 5 - 2—147
Odsherredshanen oo ot e . 1— 35
- 's personvogn A202, kon-
struktionsbeskrivelse 2— 90
O-maskine, konstruktionsbeskrivelse ......... 1—137
Omregningstabel for 1:45 til 1: 87 ......... 1— 18
Ordliste over jernbaneudtryk .................. 1— 69
O-vogn (svensk), konstruktionsbeskrivelse. 2— 46
PB, konstruktionsbeskrivelse .................. 1— 91
Politikens hobbyudstilling 1949 ............... 1—108
POSEYORNSIGDIR Eol e lisorssevsanmeimnsssiyarbi 2—166

PR-maskinen, foto og skematisk tegning ... 2— 28

Privatbaner:
Gribskovbanen .............................. 2— 3, 24
HBEE ot tses b bbby, Bt Sy 2—51, 70

Private godsvogne:

De danske Spritfabrikker ZB og ZE ...... 1— 10
Det danske Petroleumsaktieselskab (Esso)
A Vi S S AN SRS e 1—27, 2— 78

Carlsberg og Tuborg elvogne ZA og ZB 1— 55
Svovlsyrefabrikkernes krukkevogn ZS ... 1—124

Shell asfalttankvogn ZE ........................ 2— 29
Svovlsyrefabrikkernes syretankvogn ZE . 2126
Novos maskinkelevogn ZM ............... 2—142

Pdmaling pd personvogne, udvendig ......... 2— 43

Pi spor K gennem en tendstikaske ......... 1— 88

QH, konstruktionsbeskrivelse .................. 1— 41

Remise for motorvogne ........................ 2—107

Signaler, bygning af ........................... 2—116

Skinnebusser .................. 1—119, 2—68, 71, 85

S-maskine, skematisk tegning .................. 1— 43

Sommerkeoreplanen 1950 ........................ 2— 85

Sovevogne, WL bl ..........ccevvvvrunnniiiinns 2—148

Spisevogne, WL teaktrasbeklzdte ............ 1—120

Sporlaegning pd modeljernbaner ...... 1—61 2— 26

Sporplan, betragtning over en .................. 2— 37

Sporskifter i model (byggevejledning) ...... 2—180

Spotskiftebygning e v . oot e rerene 1—92, 2— 91

Sporskiftelds til modeljernbaner ............... 1—122

Sporskiftemotor  .........cccoeeiiiiiiiiiiinnnn. 2— 60

Sportavles (Anby banen)i... e e aoronnsre 2—119

Sporvidde og skala ............cccoeeruninnnnnnn. 1— 13

Sporvidde og mdlestok, lidt diskussion om . 2—122



Standardblade:

HO—1: rullende materiel og spor ......... 1— 28
HO—2: konstruktions- og fritrumsprofil . 1— 45
0—1: rullende materiel og spor ............ 1— 60
0—2: konstruktionsprofil .................. 1— 78
0—3: Fritrumsprofil .............c.c.ocee.. 1— 94
0—4: elektriske standards .................. 1—110
0—s5: standards for vognpuffer ............ 1—149
Stationsanlag (Anby banen) .................. 2— 58
S eeailb 7T L s S e e e 1— 29
Styrevogne til S-tog (litra FS), foto ......... 1— 82
,. (TG R e i o e 2— 67
Svenske jernbaners el. lok. og exprestog ... 2—120
SR T T et e e e e 2—67, 104
‘Tapstensitmodels .. et Buoss o 2—189
To-skinnedrift, principper .................. 2—102, 155
Haucker T danske = o o e e 1— 90
iteeeraivmodel " it U8 SRS 2—189
Tyske S-baner ..............ocooooiiiii. 1—47, 22— 21
. lokomotiver (tegning og foto) ...... 2—110
modeljernbaneanlag, foto ............ 2— 88

Udenlandske vogne:
Internationale sovevogne (bld) ............ D148

Udstillinger:
Politikens hobbyudstilling 1949 ............ 1—108

Underbygning for modeljernbaner ... 1—44, 2—136

ook b 3 e e oo s e 2— 39
Verdens mindste offentlige jernbane ......... 2—131
Verdens ®ldste modeljernbane (Goethe) ... 2— 35
Vi bygger en modeljernbane:
Skala og sporvidde .....................o...l 1— 13
Stromirlfarsel ml o ot 1— 29
tlinderlaget sev.. ot o0 A0 B e Bk TR 1—44, 61
Sporskiftekonstruktion ... 1— 92
Bremstilling® aft motors..ita ot 2—171
Vinterkoreplanen 50/51 ........................ 2—165
Vognbygning med ferdige dele ............... 2— 66
b4t o S R A I 1—120, 2—148
Wuppertal svaevebanen i model ............... 2—103
Z-vogne (private godsvogne):
ZayCarlsheroikKgleyopnis e s 1— 55
ZIBEENbOEg R kal ey ogmE e e 1— 55
ZB DDSF kolevogn ........ccccooeeviiinnn. 1— 10
ZE DDSF melassetankvogne ............... 1— 10
ZEEBBPA: il o e i s iasis 1—27, 2— 78
ZE Shell asfalttankvogn ........................ 2— 29
ZE; Syovlsyretankvogn® oL e 2—126
ZM Novo maskinkelevogn ..................... 2—142
ZS Syre-krukkevogn .............oooiiiiiininn. 1—124



Tera BIGE) &
Q¢ 33604 DsSB
D anmark
P;o_(__
l Jamd)
l ol / \ / \ L
e————— 45" — 82 — L
2 172
144 >i
sl | A % %) IS %] B\ N | TR §
TS W Toge it sk ot sicasest (e %

g

il
\\J’/ ) \\J/L -

i R =

QG-vogn i 1:45, spor O. Qverst set fra siden, i midten set i snit fre oven (bemark taisene 1 gavlene) og nederst til venstre set fra gav-

len, nederst til hojre set i tvarsnit. Den sidste snittegning viser et par vanger (de sorte firkanter), men ingen klodser, og svarer altsi
ikke til fotogra/iet af modellen.
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skaret overside, nermest trekantet
tvaersnit. Mellem stolperne limes
sma papstykker, der er ridsede lige-
som siderne; de skal illudere lem-
me. Ogsa i sidederene er der lem-
me, men de flugter ikke helt med
de ovrige lemme.

Pa flere af mine vogne har jeg
brugt faste puffer, der har haft ge-
vindskaret tap, der lige kunne skru-
esind i hullet i pufferplanken, even-
tuelt efter at det var revet op til den
rette diameter med et fileskaft. An-
dre vogne har fjedrende puffer af
Mirklin fabrikat — ogsa med ge-
vindtap. Disse sidste var lidt klod-
sede af udseende, men har gjort
god fyldest, men kan vist desvarre
ikke fas i ojeblikket. For krigen ko-
stede de ca. 40 ore pr. stk.

Dernast hjul og lejer. Hjulene
kan vzare enten skrive- eller stjerne-
hjul af den sadvanlige diameter:
22 mm. Lejerne til disse sma vogne
skal veere af en let type med lille
akselkasse og kort fjeder. Pa de for-
ste vogne har jeg skruet 4 klodser
fast pa vognens bund og til dem
skruet lejerne med 8 skruer (der
skal skeeres ud i klodserne for hjule-
nes flanger) og til sidst limet en
tynd strimmel tra eller metal over
skruehovederne som vange, saledes
som det fremgar af et af fotogra-
fierne. P4 den made bliver der
overhovedet ikke tale om lodning
pa vognen, men da man i model-
jernbanebygning ikke kommer
_ uden om lodning (og vel heller ikke
skal hznge lodning ud som noget
kun for viderekomne), kan en an-
den metode vel ogsa fortjene at
navnes. Den gar ud pa at lodde
lejerne (hvis de altsa kan loddes)
til vangerne, der i sa fald helst skal
vaere en stang med hejde 4 og tvk-
kelse ca. 2 mm. Pa vangen loddes
et par sma lapper med hul til en
skrue op i vognbunden. Efter beg-
ge metoder kan hjulene let tages af
og det er altid en dyd (efter forste
metode ma yvangenc altsa brakkes
fra med vold og limes pa igen, men
metoden er god nok).

Det midterste hul i pufferplanken
er naturligvis til koblingen, og hul-
let ma altsd ikke veare rundt, sa
koblingen kan lzgge sig ned pa si-
den. Det bedste er to sma huller
over hinanden. der med en lovsav
forenes til et aflangt. Man skal ikke
gore koblingen fast til vogngavlen,
men forbinde de to koblinger ind-
byrdes med en fjeder eller med en
gennemgaende trakstang.

Den orden, tingene her er nevnt
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de de

‘De mest benyttede betegnelser vedrgrende tandhjul

i, kan maske forekomme lidt sprin-
gende, men den er valgt ud fra det
princip, at man hele tiden gor det
groveste arbejde forst for ikke at
odelegge noget allerede fardigt.
Enkelte ting som f. eks. anbringel-
se af klodserne under vognen ber
maske nok ske pa et tidligere sta-
dium, men sa meget overblik far
man vel nok over sagen, inden man
gar i gang.

Den her beskrevne byggemetode
egner sig for begyndere, men skal
ikke foragtes af viderekomne. Den
egner sig ikke mindst til seriefabri-
kation af et stort antal vogne, og
den kunne vel derfor ogsa tankes at
blive brugt ved fremstilling af »byg-
gesat«: tilpassede dele, bund, sider,
gavl o. s. v., som kan samles uden
anvendelse af serligt vaerktoj —
hvis man ellers er ynder af tanken
om byggesxt. Disse sma Q-vogne
kunne vel tenkes at vinde indpas
ogsa pa anlaeg, der ikke i strenge-
ste forstand er modelanlag. Deres
korte akselafstand gor dem velegne-
de til sma kurver. jeg kunne tenke
mig, at man pa den made kunne
udbrede kendskab til de mere mo-
delmassigt byggede vogne og der-
med lare flere gleden ved at byg-
ge noget selv.

P4 det stadium, vognen nu er,
kan man udmarket male den og sa
tage den i brug. Jeg har selv flere
vogne, der korer i denne noget pri-
mitive udferelse ,som de, der byg-
ger mere detaljeret, ikke ynder, og
de klarer sig ganske godt i konkur-
rencen med andre vogne. Man ma
vel huske pa, at blot det, at hoved-
malene er korrekte, gor, at man pa
afstand kan kende sin vogn; at man
sa ved nzrmere eftersyn kan opspo-

re detaljer, andrer ikke ved det
forste, men gor naturligvis ikke
vognen ringere. Vil man her pa
OG-vognen sztte detaljer pa, ma
det blive ting som trinbradder,
handbgjler og evt. handbremse,
men jeg har som sagt aldrig savnet
dem.

Malingen kan man ikke komme
udenom. Ja, der har dog eksisteret
vogne, der kun var impragnerede,
men de er vist ogsa malede nu, det
er flere ar siden, jeg har set en sa-
dan vogn. Vognene findes som
navnt pa adskillige baner, og fin-
des derfor ogsa i flere forskellige
farver. DSB’s farver kender vi alle,
og en del privatbaner bruger ogsa
denne farve, f. eks. Lollandsbanen
(L]) og Skive-Vestsallingbanen
(SV]) for at nzevne et par eksemp-
ler. Odsherredsbanen (OH]J) har
en mere rod farve, Nastved-Prasto
-Mern banen (NPMB) en orange
farve, Randers-Hadsund en oliven
gron (RH]J), de fynske baner en
morkegron farve. )

Slangerupbanen brugte i sin pri-
vatbanetid en lys gron farve, og en-
delig ma navnes, at der findes en-
kelte hvidmalede eksemplarer af
denne vogntype rundt om pa for-
skellige baner, dog maske med ja-
lousier i stedet for lemme i de fire
hjerner.

I nzeste nummer skal vi fortsatte
denne beskrivelse med omtale af
de tilsvarende vogne med bremse-
tarn eller -platform (QGR og QE)
samt med omtale af de hvide vogne
af litra IG og IV, der har meget
tilfeelles med OG-vognene, bl. a.
samme akselafstand og samme
bundflade.

P. E. H.
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Ved kraftoverforinger er det me-
get almindeligt at anvende tand-
hjul. Af disse findes mange forskel-
lige typer; men de mest anvendte
til modelbygning er de cylindriske.

Ved brug af tandhjul kan man
opna flere fordele, idet man bl. a.
ved et passende udvekslingsforhold
kan omsztte motorens omdrej-
ningstal til et for konstruktionen
passende. Desuden kan man ved at
@ndre tandhjulenes storrelse, an-
dre afstanden mellem den drivende
og den drevne aksel, hvad der ofte
kan vare nedvendigt af pladshen-
syn.

Ved anvendelse af tandhjul kom-
mer man ud for visse tekniske be-
tegnelser, som det muligvis kan ha-
ve interesse at fa en narmere for-
klaring pa.

Ved udvekslingsforholdet forstar
man saledes forholdet mellem hju-
lenes antal omdrejninger pr. tids-
enhed f. eks. pr. minut. Skal det
ene hjul bevage sig lad os sige 5
gange sa hurtigt som det andet, ma
det have 5 gange si stor diameter
eller 5 gange sa mange tender, idet
disse naturligvis skal vaere ens pa de
to hjul.

Bevagelsen af to tandhjul vil sva-
re til at to hjul uden tender ruller
pa hinanden som vist pa fig. 1. Dia-
metrene af disse tenkte hjul kaldes
delediametre, og cirklerne kaldes
delecirkler. Det er disse cirkler, der
har betydning, nér centerafstanden

C skal udregnes, idet C = &%—%

Er centerafstanden fastlagt og
omsatningsforholdet kendt, kan
man omvendt finde de to tandhjuls
delediameter. Er omsatningsfor-
holdet f. eks. 3 har man D1=3 - Dz,
Indsxttes dette i ovenstdende lig-

; _ 3xD;+D
ning for C firman C = *>*=-=

eller C = 2 D2 hvoraf Dz = %
Da D1 i dette specielle tilfelde er
3 gange sa stor som De, bliver D1 =
Cx-Cly=Ys %\ C. )
Som de fleste bekendt er en cir-
kels omkreds (O) lig med tallet =
(** eller nojagtigere 3,1416) gan-

!
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ge med diameteren (D) eller an-
derledes skrevet: O = = - D.

For et tandhjul er omkredsen
(O) af delecirklen desuden lig med
antallet af tender (Z) gange med
afstanden (t), malt pa delecirklen,
mellem hver tand, hvad der giver
O = Z - t. Her kaldes t for delin-
gen og males altid pa delecirklen.
Da man nu har to udtryk for dele-
cirklens omkreds, kan disse udtryk
settes lig med hinanden, og man
farda 7D = Z - t. Ved at dividere
med 7 pa begge sider af lighedsteg-
net far man et udtryk for delecirkel-

diameteren. D =-* : “Da tallet =

ikke er et rationalt tal, skal man
helst undga det i udregningen, og
man saztter derfor difinitionsmaes-
sigt delingen (t) lig med = gange
med et tal M, der kaldes tandhju-
lets modul, altsd t = = * M. Indfe-
res denne vardi i ovenstiende ud-

tryk for delediameteren fir man
D:Z XMxa@

som efter at = er bort-

forkortet,, giver et udtryk for dele-
diameteren: D = Z - M. Kender
man et tandhjuls modul, kan man
altsd finde delediameteren ved at
gange tandantallet med modulen.

Modulen er en fabrikationskon-
stant for tandhjul og er standardi-
seret. Den findes med 0,1 mm
spring fra 0,3 til 1 mm. Af disse
moduler er den af modeljernbane-
byggere mest anvendte vel nok 0,5
mm. For at to tandhjul skal kunne
lobe sammen kreaves naturligvis, at
de har samme modul.

Den del af tanden, der ligger
udenfor delecirklen kaldes tandho-
vedet (h) og sattes lig med modu-
len (M). Delen af tanden under
delecirklen kaldes tandfoden (f) og
sattes til 1,16 ' M. Tandhovedet og
tandfoden kaldes tilsammen tand-
hojden.

Grunden til, at tandfoden er no-
get storre end tandhovedet er, at
man vil undga, at der bliver bero-
ring mellem de to tandhjul i bun-
den af tandhjulsmellemrummene.

Tandhjulets udvendige diameter
Du bliver lig med delediameteren
+ 2 tandhoveder, eller da tandho-
vedet er lig med M: Du = dele-
diam. + 2 M. Da vi tidligere har

7] = w
e e PR

A = m T

E &
wE e
77 = 7

E‘eo
F/'9,2,

fundet, at D = Z * M, far man ved
at indsztte dette:

Du=7Z-M + 2 M, som kan
omskrives til

Du= (Z + 2) M.

Denne ligning viser altsa, at dia-
meteren af det emne hvoraf et
tandhjul skal fremstilles fas ved at
legge 2 til tandantallet og gange
det udkomne med modulen.

Nedenstaende eksempel vil vise
anvendelsen af det her anforte:

Vi taenker os, at der i en model
skal anvendes en motor med et om-
drejningstal pa 1800 O/min.

Korehjulene skal have et om-
drejningstal pa 300 O/min. Der
kraeves altsa et udvekslingsforhold
300/;200 = /6 Det vil sige, at tand-
hjulet pa korehjulet skal have 6
gange sa mange tender som tand-
hjulet pa motoren. Safremt kore-
hjulet har en lille diameter, kan
det blive vanskeligt at fa denne ud-
veksling med eet par tandhjul.

Vi antager, at det lykkes os at
fremskaffe 4 tandhjul f. eks. med
20, 60, 60 og 30 tender. Modulen
er())5;

Vi anbringer tandhjulet med 20
teender pa motorakslen (fig. 2) og
det ene af tandhjulene med 60 ten-
der pa kerehjulet. De to sidste
tandhjul anbringes pa en mellem-
aksel, som figuren viser.

Ved denne anbringelse far man
udvekslingsforholdene # og ¥, hvad
der tilsammen giver &.

For at finde centerafstanden (C1)
mellem motor og mellemaksel fin-
des forst delecirkeldiametrene af de
to tandhjul med henholdsvis 20 og
60 tender, og disse er D20 = Z - M
= 20-0,5 = 10 mm, og Do =
60 - 0,5 = 30 mm. C1 bliver altsa

10 + 30 __
—— = 20 mm.

P4 samme made findes Co
15 + 30

—— = 22,5 mm, idet D30 = 30 *
0,5 = 15 mm.

J. Svindt.
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Elektrificeringen af
Hollands jernbaner

I forste del af denne artikel (decem-
ber 1950) har der desvarre indsneget sig
forskellige fejl, som bedes rettet:

Artiklen har to forfattere, nemlig tra-
fikassistent H. de Herder og konstruktor
J.van Hinte, begge fra Nederlandske Jern-
baner, og den er oversat og bearbejdet af
signalingenior J. Steffensen.

Side 180, spalte 1, linie 5—6 fra oven:
Strakningens rette benzvnelse er Rotter-
dam/Haag—Utrecht—Arnhem.

Side 180, spalte 2, linie 4—3 fra ne-
den: ubeubeskadiget, las: ubeskadiget.

Side 190, spalte 3, linie 3—>5 fra oven:
Strzkningens rette benavnelse er Amers-
foort— Deventer — Hengelo—Oldenzaal/
Enschede.

Side 190, spalte 3, afsnit 2, linie 3 fra
oven: javnspznding pa... laes: jevn-
spending ligesom pa. ..

Side 190, spalte 3, afsnit 2, linie 5 fra
neden: 30 cm, lees: = 30 cm.

Side 190, spalte 3, afsnit 3: Mellem li-
nierne 1 og 2 fra oven er der faldet en
linie ud. Teksten bor rettelig lyde: Den
egentlige koretrad, hvorfra stromtilforslen
til togenes stromaftagere finder sted,...

p-3

Tveerkabelkonstruktionen —omfatter
to svare gittermaster, imellem hvilke
der er udspendt to kabler, som igen
barer koretrddens baerekabel og sten-
gerne for sideafstivning af selve kore-

triden. (Denne ophangsmide benyt-
tes ogsd pd en raxkke stationer pd de
kebenhavnske S-baner).

Af mekaniske grunde er koretrdden
for hvert spor delt op i sdkaldte ef-
terspendingsfelter pd ca. 1400 m. Som
felge af temperatursvingningerne er
koretrdd og barekabel underkastet
temmelig store lengdevariationer. Da
det af hensyn til god stremaftagning
ved storre hastigheder er nedvendigt,
at keretrdden haenger praktisk talt
vandret uanset temperaturen, mad
leengdevariationerne  uskadeliggores,
og dette sker ved, at keretrdden gen-
nem spandvaegtanordninger udsattes
for et konstant trek pd 1000 kg pr.
koretrdd a 100 mm2. Det er ikke nod-
vendigt (og af andre grunde ikke en-
gang onskeligt) at afspende baerekab-
let pd lignende mdde, idet nedhanget
i de enkelte fag er sd stort, at leng-
devariationer kun medferer smd hoj-
devariationer.

Koreledningerne for de to spor pd
en dobbeltsporet straekning er altid ud-
fort elektrisk uafhengige, og kereled-
ningen for hvert enkelt spor er end-
videre delt op i indbyrdes isolerede af-

ree |

snit, der i tilfeelde af fejl eller arbe;j-
der ved kereledningsnettet kan gores
spendingslese hver for sig.

Et problem, der er typisk for det
vandrige Holland, er de mange bevze-
gelige broer over storre eller mindre
vandleb. Elektrificering medferer nad-
vendigvis szrlige koreledningskon-
struktioner ved sidanne broer. Den
simpleste og mest anvendte gr ud pi
at udelade koreledningen over selve
broen, idet man lader kereledningen
stige fra begge sider henimod broen
og afspaender den for denne. Togenes
stromaftagere vil altsd slippe keoretra-
den for broen og fange den igen efter
denne, men et tog, der standser pd
selve broen, er naturligvis hjzlpelost.
Ved den her beskrevne konstruktion
kan broen passeres med fuld hastig-
hed, idet dog banemotorerne skal ve-
re udkoblet for at forebygge forbraen-
ding af keretrdde og stremaftagere ved
lysbuedannelse.

Ved niveaukrydsninger med elek-
triske sporveje kraeves ligeledes ser-
lige foranstaltninger. En interessant
og god, men meget kostbar lesning
fandtes i Driebergen indtil 1949, da

Modeljernbanestatistik

Som meddelt i forrige nummer
kommer vi denne gang med en
rekke sporgsmal, som vi meget
gerne beder laeserne besvare. Vi
sporger ikke af nysgerrighed, men
simpelthen for at bade alle hobby-
forretninger og vi kan levere Dem
netop det stof, de beskrivelser og
dele, som De onsker. Det er forste
gang, at vi her i landet foretager et
sadant rundsperge, og vi haber at
fa en enorm mangde brevkort re-
tur, besvaret sa fyldestgorende som
muligt. I bladet er indlagt et brev-
kort med vor adresse — pa bag-
siden star en rakke tal. Disse tal
svarer til nedenstaende sporgsmal,
og De skal nu blot ud for det rigtige
tal skrive Deres besvarelse pa
sporgsmalet, kortfattet, men fyl-
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destgorende. I rubriken »Bemark-
ninger« kan De tilfoje yderligere
oplysninger eller onsker. Kortet
frankeres som et almindeligt brev-
kort og afsendes saledes, at vi har
det i heende inden den 15. januar
1951. For imidlertid at give laser-
ne lidt for Deres besvar, trakker vi
lod mellem alle fuldstaendige besva-
relser om 5 arsabonnementer pa
»Modeljernbanenx.

Og her er sa sporgsmalene:

1. Alder. 2. Ken. 3. Livsstilling.
4. Arsindtegt. 5. Bopal i by eller
pa land. 6. Hvilken storrelse spor-
vidde interesserer Dem mest. 7.
Hvornar begyndte De at interessere
Dem for modeljernbanebygning/
jernbaner. 8. Hvad interesserer

Dem mest, virkelige jernbaner og
da hvilke, eller modeljernbaner. 9.
Har De eget anleg. 10. Er De
medlem af en klub. Hvilken. 11.
Hvor stort et beleb ofrer De arligt
pa Deres hobby. 12. Hvad keber
De i forretningerne og hvad laver
De selv. 13. Hvad mangler De hos
hobbyforretningerne. 14. Hvad
savner De her i bladet. 14. Delta-
ger Deres kone i Deres hobby. 15.
Hyvilken del af hobbyen interesserer
Dem mest.

Da enkelte sporgsmal maske af
nogle laesere vil synes noget neaerga-
ende (men som vi steerkt har brug
for af hensyn til statistiken) er vi
indforstaet med, at man stryger un-
derskriften (men i sa fald haber vi
pa absolut sandfardige oplysnin-
ger).

Og sa glaeder vi os til at modtage
alle kortene og haber i marts num-
meret at kunne bringe en samlet
opstilling over modeljernbanehob-
byen i Danmark.



Fig. 2. Kereledningsportal for 2 spor.

den pigeldende sporvejslinie blev
nedlagt. Denne koreledningskryds-
ning, der er vist pd fotografiet fig. 5,
var baseret pd to drejelige jernkon-
struktioner, hvormed den enkeltspore-
de sporvejslinies koretrdd kunne slut-
tes under koretrddene for de to jernba-
nespor. Anordningen fjernstyredes ad
elektrisk vej fra en nerliggende sig-
nalpost og var naturligvis sat i gen-
sidig afhzngighed med jernbanesig-
nalerne, siledes at disse holdtes afl-
set i stopstilling, med mindre de dreje-
lige partier var afldset i den stilling,
der tillod jernbanetogenes stromafta-
gere at passere frit.

Ved krydsninger mellem to baner
eller sporvejslinier med forskellig ko-
retrddsspaending kan man ogsd etable-
re en fast krydsning mellem de to sat
kereledninger, suppleret med passen-
de omskifteranordninger, siledes at
krydset kun kan tilsluttes enten den
ene eller den anden af de to kryd-
sende kereledninger, men man kan
naturligvis ogsd benytte det samme sy-
stem som ved bevagelige broer og la-
de stromaftagerne for begge de kryd-
sende linier gd frit over selve kryds-
ningen.

1. Stromforsyningen.

Nir man har forladt den pd ZHES
oprindeligt anvendte keretrdsspan-
ding pd 10.000 volt vekselspaending
til fordel for 1500 volt jaevnspanding,
skyldes dette vasentligst, at togenes
elektriske udrustning er forholdsvis
tungere og mere pladskrevende ved
vekselstrom end ved jaevnstrom. Dette
spiller ingen rolle ved lokomotivtruk-
ne tog, men ved den i Nederlandene
forekommende sterke  persontrafik

over forholdsvis korte afstande er de
sikaldte motorvognstog (bestdende
udelukkende af motorvogne og bivog-
ne) bedre egnet, og ved sidanne tog
md pladsen udnyttes bedst muligt og
vaegten reduceres mest muligt. En an-
den drsag er den, at man i 1908 nap-
ne kunne fremstille en driftssikker ba-
nemotor til si hej en spanding som
1500 volt. (Ved vekselstromsbaner
transformeres  koretrddsspandingen
ned til 400—500 volt, for den tilslut-
tes banemotorerne; dette kan ikke la-
de sig gore ved jevnstrom).

Kraftkilden for den elektriske jern-
banedrift er i Nederlandene (ligesom
i Danmark) de offentlige elverker.
Kraften aftages i form af hejspandt,
trefaset vekselstrom, som i et antal om-
formerstationer omdannes til 1500
volt jevnspanding.

Omformerstationerne  er normalt
ubemandede og fjernbetjente.

De vigtigste udrustningsgenstande i
en omformerstation er olieafbryderne
(i vekselstroms-tilgangen), hovedtrans-
formerne, ensretterne, hurtigafbryder-

ne (pd javnstroms-siden) og hus-
transformeren. Olieafbryderne svarer
ganske til dem, der benyttes i den of-
fentlige elforsyning. Hovedtransfor-
merne md derimod bygges specielt af
hensyn til ensretterne. Disse er kvik-
solvdampensrettere i stdlkappe og
med 6 eller 12 anoder.

Kviksolvdampensrettere er meget
modstandsdygtige overfor overbelast-
ning og har desuden en hej virknings-
grad (smd tab). Begge disse egenska-
ber gor dem serdeles velegnede til
jernbanedrift, hvor de derfor ved ny-
anlag har fortraengt roterende omfor-
mere. De i Nederlandene anvendte
ensrettere skal f. eks. kunne tile 50 %
overbelastning i 2 timer uafbrudt og
dertil 400 9% overbelastning i 14 mi-
nut hvert 10de minut.

Hurtigafbryderne indskydes i de af-
gdende fodeledninger fra ensrettcrne
til de forskellige sektioner af koreled-
ningen. Disse hurtigafbrydere har til
formdl hurtigst muligt at udkoble den
pageldende del af keoreledningsnettet
ved overbelastning eller kortslutning.
Desuden findes der i forbindelse med
hver enkelt ensretter en speciel hurtig-
afbryder, som udkobler ensretteren i
tilfeelde af tilbageteending (kortslut-
ning i sperreretningen). Hurtigafbry-
derne i fodekablerne er indrettet for
automatisk genindkobling. Da de fle-
ste overbelastninger og kortslutninger
er kortvarige, kan man herved be-
greense driftsforstyrrelsernes omfang.
Den automatiske genindkobling sker i
forste omgang gennem en ,,felemod-
stand"; hvis strommen igennem den-
ne er for hej, er kortslutningen stadig
til stede, og afbryderen falder ud igen.
P4 denne mide forseges genindkob-
ling tre gange med 1 minuts mellem-
rum. Hvis ogsd det tredie forsog mis-
lykkes, ldses hurtigafbryderen i af-
brudt stilling, og der gives automa-
tisk fejlmelding til nzrmeste kontrol-
sted.

Fig. 3. Keieledningsportal for 5 spor.
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Hustransformeren leverer alminde-
lig lavspaendt vekselstrom til belys-
ning, opvarmning, pumpemotorer o.
lign., men i tilfelde af fejl, f. eks. i
hojspendingsforsyningen, kobles de
nevnte forbrug automatisk over pi
det lokale lysnet.

Omformerstationerne placeres med
en indbyrdes afstand af hejst 22 km,
da spandingstabet i koreledning og
skinner ellers ville blive for stort, si-
fremt en omformerstation mi sxttes
fuldsteendigt ud af drift. For hver ca.
7 km deler man endvidere korelednin-
gerne op og etablerer en sikaldt kob-
lingsstation, hvor alle tilsluttende ko-
reledningssektioner (2 ved enkeltspor
og 4 ved dobbeltspor) forbindes til en
felles samleskinne gennem hver sin
hurtigafbryder. Normalt vil et tog her-
ved fd strommen tilfort ad flere for-
skellige veje, hvorved spandingstabet
nedsattes, og i tilfaelde af fejl kan man

Fig. 5. Kareledningsl;;'ydsnfrgi Driebergen
nojes med at udkoble det defekte ko-
reledningsstykke, den nedbrudte om-
formerstation el. lign. og endda opni
tilstrekkelig spaending overalt pa
strekningen. Ogsd koblingsstationer-
ne er normalt ubemandede og fjern-
betjente.

trykkelig ordre fra fejlkontoret i hvert
enkelt tilfeelde. Sifremt et apparat pd
omformerstationen  skifter stilling,
uden at den tilhorende betjeningsneg-
le er blevet betjent, sattes en alarm-
klokke og en alarmlampe i virksom-
hed pd betjeningsstedet. Ved hjelp af
kontrollamperne kan betjeningsperso-
nalet se, hvad der er sket, og melding
herom afgives straks til fejlkontoret,
medens alarmklokken kobles ud. Fejl-
kontoret treeffer nu sine forholdsreg-
ler, afgiver de fornedne mangvre-
ringsordrer o.s. v.
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Fig. 4. Tverophang for kgreledning

En fuldkommen centraliseret fjern-
betjening fra fejlkontoret ville ganske
vist vaere kostbar i anleg, men til gen-
geeld udskyde et mellemled, der med-
forer nogen forsinkelse samt en fare
for telefoniske misforstielser, og man
agter derfor efterhdnden at samle al
fjernbetjening pi fejlkontorerne. (P4
de kobenhavnske S-baner anvendes
centraliseret fjernbetjening).

Sifremt en omformerstation af en
eller anden grund mé settes helt eller
delvis ud af drift i lengere tid, eller
safremt det viser sig nedvendigt at for-
hgje den tilladelige belastning, kan
man midlertidigt indkoble en sikaldt

Ved de fleste af de hidtil elektrifi-
cerede baner i Nederlandene er fjern-
betjeningen af omformerstationer og
koblingsstationer kun delvis centrali-
findes et ,fejlkontor” for stremfor-
syningen. P4 dette fejlkontor findes
en stor tavle, som skematisk viser he-
le kerestremsforsyningen for hele di-
striktet, herunder alle ensrettere, hur-
tigafbrydere m. v.; tilstanden for
hvert enkelt apparat el. lign. marke-
res pd tavlen pd grundlag af telefoni-
ske meldinger fra de steder, hvorfra
selve betjeningen foretages (som regel
en signalpost eller et stationskontor i

nerheden af den pigeldende omfor-
merstation, men i alle tilfzlde et sted,
hvor der altid er personale til stede af
andre grunde). P& betjeningsstedet
findes der en tavle med betjenings-
negler og kontrollamper, hvormed alle
onskede manevrer pd omformerstatio-
nen kan foretages og kontrolleres, men
mangvrer ma-kun foretages efter ud-
seret. Princippet for fjernbetjeningen
er folgende:

Det elektrificerede banenet er op-
delt i et antal distrikter. P4 et cen-
tralt beliggende sted i hvert distrikt
ensrettervogn, der omfatter en ensret-
ter med tilherende hovedtransfor-
mer og hjxlpeudstyr, monteret pd en
jernbanevogn (fig. 6). Alle omfor-
merstationer er forsynet med et side-
spor, hvorpd en ensrettervogn kan
henstilles, og med sarlige tilslutnings-
klemmer, der tillader bekvem led-
ningsforing mellem omformerstatio-
nens faste installation og ensrettervog-
nen. NS besidder i gjeblikket 4 sidan-
ne ensrettervogne, som man har haft
megen glaede af. Vaegten af en drifts-
klar ensrettervogn er ca. 50 t.

Ogsd pd kraftforsyningens omréde
led NS store tab i krigens sidste fase.
Umiddelbart for jernbanestrejken den

Fig. 6. Ensrettervogn opstillet ved en omformerstation.



17/9 1944 fandtes der 36 omformer-
stationer med ijalt 71 ensrettere samt
2 ensrettervogne. Ved befrielsen var
der kun 11 faste ensrettere tilbage. De
to ensrettervogne blev dog hurtigt fun-
det i Tyskland i ubeskadiget stand og
fort tilbage til NS, hvor de atter be-

viste deres nytte. En stor del af ma-
teriellet fra omformerstationerne og de
ligeledes afmonterede koblingsstatio-
ner blev ogsd fundet igen, men det var
som regel i en sorgelig forfatning. Me-
get af det gdelagte og genfundne ma-
teriel er blevet repareret, dels i jern-

banens egne’ varksteder og dels hos
private firmaer. Allerede den 15/5
1948 var tilstanden fra for strejken
godt og vel genoprettet, siledes at
genopbygningen ogsd pd dette omri-
de er foregdet i et meget hurtigt tem-
po. 4
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Dansk Model Jernbane Klub, Kobenhavn

Formand: Civilingenior P. E. Clausen, Gl.
Strand 371, K.

Nastformand: Tandtekniker M. Christen-
sen.

Sekreter: Civilingenior J. Svindt, Carl Bag-
gers Allé 11, Charlottenlund.

Kasserer: Afd.chef Th. Kronholt, Vester-
brogade 142, V.
Klublokale: Norrebro Station. Anleg i ,,0".

Meddelelse nr. 44.

Der afholdes koreaiten pa Norrebro sta-
tion mandag d. 8. jan. og mandag d. 5. fe-
bruar kl. 20.

Tirsdag den 16. januar vil der blive af-
holdt madeaften. Narmere om tid og sted
vil folge.

P. E. Clausen/]. Svindt.

Oversigt over danske Modeljernbane Kiubber pr. 1. januar 1951

Aalborg Model Jernbane Klub.
Formand: Overtrafikassistent B. An-
dreasen, Kong Georgsvej 2, Hasseris.

Dansk Model Jernbane Klub.

Formand: civiling. P. E. Clausen, Gl.
Strand 38,1., Kebenhavn K.

Enghave Model Jernbane Klub, Kbhvn.
Formand: Joh. Delhi, Matthzusgade
9, 2., Kobenhavn.

Esbjerg Model Jernbane Klub.

Henv.: Maskinmester Frikke, Klar-
isverket, Esbjerg.

Faaborg Model Jernbane Klub.
Formand: Svend Jorgensen, Mellem-
gade 8, Faaborg.

Haderslev Model Jernbane Klub.
Formand: Trafikass. J. P. Kristensen,
Ribevej 66.

Hjorring Model Jernbane Klub.
Formand: V. Binding, Dstergade 7 A,
Hjorring.

Holbzk Model Jernbane Klub.
Formand: Niels Andersen, Riffelhave-
vej 18.

Horsens Model Jernbane Klub 1950.
Formand: C. Schmidt, Felledvej 24,
Horsens.

Jydsk Model Jernbane Klub.
Formand: M. W. Nielsen, Viborgvej
156 B, Hasle pr. Aarhus.

Kalundborg Model Jernbane Klub.
Formand: C. O. Petersen, Sct. Jorgens-
bjerg 44 st.

Kolding Model Jernbane Klub.
Formand: Kebm. K. Moltrup.

Modeljernbanen.
Strandvej 141, Hellerup.

Modeljernbaneklubben »HO0«, Kbhvn.
Formand: O. E. Schén, Christianehoj
58, 1., Seborg.

Hillerod Model Jernbane Klub.
Formand: Tandlzge Poul Hasseris,
Slotsgade 16.

Roskilde Model Jernbane Klub.

Formand: Georg Blume, Hersegade 8.

Modeljernbaneklubben Signalposten.
Formand: Varkforer H. C. Henriksen,
Birkegade 27 A, 1., Kobenhavn N.

Odense Model Jernbane Klub.
Formand: Ing. A. Hove, Sadolinsgade
130, 1.

Skanderborg Modelbaneklub HO.
Formand: Trafikass. R. Medici, Bane-
gaardsvej 25, 2.

Slagelse Model Jernbane Klub.
Formand: Assistent P. Jensen, Skelskor-
vej 14, Slagelse.

Senderborg Model Jernbane Klub.

Formand: Edwin Jorgensen, Sender-
borg 1122.

Tollose Model Jernbane Klub.
Formand: C. Schmidt, Fzlledvej 24,
Horsens.

Valby Model Jernbane Klub.
Formand: Ole Jacobsen, Beatevej 30,
Valby.

Vanlese Model Jernbane Klub.
Formand: Stud. jur. H. K. Mikkelsen,
Borrebyvej 12.

Vejle Model Jernbane Klub.
Henv.: Leo Andersen, Senderbro-
gade 32.
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Til

Abonnement pa ,,Modeljernbanen”

tegnes pi ethvert postkontor eller ved indsendelse af belo-
bet pi giro 74115. — Kr. 15,00 drlig.

Hvorfor spekulere?

Den ordner vi

vi har stort udvalg i
elektromateriel, skruer,
motrikker, fittings, mag-
nettrdd i alle dimen-
sioner og m. m.

OET ELEKTR|SKE HJBRNE
Ny Ostergade 11 — Kobenhavn K. — C. 1493

BENYT STATSBANERNES GAVEKORT

udstedes pa ethvert belob fra 5-100 kr.

NYT HOVEDKATALOG

mod 50 ore i frimarker

Xt

FOBB8Y SHOR

Vesterbrogade 175 - Eva 7825
Postgiro 71667

Hobby Kalderen

NANSENSGADE 74 - KOBENHAVN K - BYEN 1974x

onsker bladets lasere

ct gledeligt nytdr

KOB - S%@Lc% -BYTTE

Et parti puffer og hjulset til spor 0 slges. Alt i
ngjagtigt skalamél og i fineste udfgrelse. Hjulszt, Kr.
1,10, Igse hjul kr. 0,50, fjedrende cylinderpuffer (diam.
10 mm) kr. 0,50, faste puffer (diam. 10 mm) kr. 0,15.

Egon Leed, Frejasgade 7, Horsens,

og Frode Petersen, Hylke.

TIL SALG
E.maskine, HO, 2 skinnedrift — 20 volt — perma-
magnet — kraftig motor — snekketrek — drivhjulene
fzlgisoleret — kobbel- og plejlstenger af nysolv, iovrigt

helt af messing, sprojtelakeret. Fast pris 150 kr.
Nissen, Mellemgade 12, Haderslev.

MJs redaktion sgger omg. et pladekamera til ner-
optagelser. Henv. red., Psterbrogade 224.

TEGNINGER 0G FOTOS

af danske lokomotiver og vogne

samt sporplaner o. l. for modeljernbanebyggere.

Hefte 1. 52 sider. — Kr. 3,50

Fis hos bog- og bladhandlere samt hobbyforretninger
eller ved bestilling pd Giro-konto 74115.
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